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Sammanfattning

Landstingets trafikforvaltning har skickat rubricerad samrédsremiss
till Stockholms stad. Kommunstyrelsen har i sin tur skickat
remissen till bland annat milj6- och hélsoskyddsndmnden for
yttrande senast den 31 augusti 2016.

Trafikforsorjningsprogrammet ér enligt Landstinget regionens
viktigaste styrdokument for kollektivtrafikens utveckling. Syftet
med programmet dr att faststilla langsiktiga mal for den regionala
kollektivtrafiken, som ska ligga till grund for den kollektivtrafik
som ska upphandlas. Det pekar ut kollektivtrafikens langsiktiga
maél, som landstinget och kommunerna tillsammans ska efterstridva
att uppfylla. Programmet omfattar bade upphandlad och
kommersiell trafik och det ror alla trafikslag, savél buss- och
spartrafik som féardtjanst och kollektivtrafik pa vatten.

Remissen

Stockholms ldns landsting har remitterat ett forslag till regionalt
trafikforsorjningsprogram till bl.a. Stockholms stad. Milj6- och
hélsoskyddsndmnden har fétt forslaget pa remiss fran
kommunstyrelsen.
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Under remissperioden kommer trafikforvaltningen att arbeta vidare
med revideringen av trafikforsorjningsprogrammet. De kommer att
faststdlla malnivderna for &r 2030 avseende:

- Trygghet

- Buller fran spartrafiken

- Sidkerhet

- Resurseffektivitet

Alla berorda aktorer kommer att erbjudas mdjlighet att tycka till om
malnivaerna genom en webbenkit i bérjan pa hosten.
Trafikforvaltningen kommer dven att utreda hur
trafikforsorjningsprogrammet ska hantera den ldnsdverskridande
trafiken. Under sommaren péborjas dessutom arbetet med en
hallbarhetsbedomning av trafikforsérjningsprogrammet som
kommer att vara klar i slutet av aret.

I slutet av november alternativt i borjan av december planerar
trafikforvaltningen att genomfora en remisskonferens. Pé
konferensen kommer bland annat inkomna remissvar att presenteras
samt hur de har valt att hantera dem i det fortsatta arbetet med
trafikforsorjningsprogrammet.

Forslaget till reviderat trafikforsorjningsprogram bedéms vara klart
for beslut 1 landstingsfullmiktige under varen 2017.

Bakgrund

Nedan foljer en kortfattad beskrivning av remissens innehall.
Hela samradsforslaget finns att l1dsa pa:
http://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafiken-
vaxer-med-stockholm/regionala-trafikforsorjningsprogrammet/

I remissen finns mal for kollektivtrafiken 2030 med etappmal 2020.
Visionen dr ”Attraktiv kollektivtrafik i ett héllbart transportsystem
bidrar till att Stockholm ar Europas mest attraktiva storstadsregion”.
Visionen dr sedan nerbruten i tre dvergripande mal:

e (kat kollektivt resande,

o smart kollektivtrafiksystem

e attraktiv region.

Inom respektive dvergripande mél finns det nedbrutna mél som
beskriver utvalda fokusomréden. Slutligen finns det méltal for att ge
en indikation pd om kollektivtrafiken 1 lanet gar 1 rétt riktning till
exempel kollektivtrafikens marknadsandel, antal trygga resenirer


http://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafiken-vaxer-med-stockholm/regionala-trafikforsorjningsprogrammet/
http://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafiken-vaxer-med-stockholm/regionala-trafikforsorjningsprogrammet/
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och bebyggelsetillskott som tillkommer inom gangavstind fran
stomnatet.

Trafikforvaltningen utgér fran att Stockholmsregionen ar 2030
kdnnetecknas av en flerkérnig struktur dér de regionala
stadskdrnorna har en hog regional tillgidnglighet samt att tillvixten
sker bade 1 de inre och yttre delarna av ldnet. I remissen beskrivs
dven “Hela resan” som handlar om att resan frdn dorr till dorr ska
fungera och upplevas smidig for alla. Vidare beskrivs att
Landstingets utgdngspunkt ar att kommersiell trafik &r en tillgdng
och en ytterligare mojlighet att mota nya resbehov hos invanarna i
den véxande Stockholmsregionen. Darfor ar det viktigt att den
upphandlade och den kommersiella trafiken ges forutséttningar att
samverka pd ett sdtt som gagnar resenérerna.

Arendets beredning

Arendet har beretts internt inom miljoforvaltningen men ven i
samrad med exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret samt
trafikkontoret.

Forvaltningens synpunkter

For att Stockholms utveckling ska vara langsiktigt hallbar behdver
en stor del av den nya bostadsbebyggelse som kommer till stdnd
ligga i néra anslutning till attraktiv kollektivtrafik. Nér staden ska
bygga 140 000 bostdder till 2030 innebar det att kollektivtrafiken
kommer att bade behdva nyttjas effektivare och byggas ut.

I programmet anges att det ar viktigt att det finns infartsparkering 1
anslutning till kollektivtrafik. Forvaltningen stiller sig fragande till
om detta dr en generell princip. Forvaltningen anser att
infartsparkering endast bor vara aktuell 1 perifera ldgen dar det
saknas underlag for matarbussar eller i lagen som pa grund av till
exempel buller inte dr lampliga f6r bostéder och kontor. En generell
princip med infartsparkering 1 anslutning till kollektivtrafik riskerar
att hamna i1 konflikt med mélet om att bostadsutveckling ska ske 1
kollektivtrafiknira lage.

Milj6forvaltningen anser att det dr positivt att forutsittningar for
kollektivtrafik pa vatten utreds. Vattenvédgar som alternativ till
végtransporter identifieras 1 Stockholms stads miljoprogram som ett
mojligt sétt att nd mélet om minskad biltrafik.

Forvaltningen dr ocksa positiv till det foreslagna malet om att 100
procent av energin 1 allmén kollektivtrafik pd land och vatten,
sarskild kollektivtrafik samt i Trafikforvaltningens byggnader ska
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vara fornyelsebar 2030. Detta innebér att det ar forenligt med
Stockholms stads mal om att vara fossilbranslefritt 2040.
Forvaltningen vill dock papeka att fornybara drivmedel kan ha
valdigt olika klimatprestanda. Hittills har SL anvént framst etanol
och biogas med mycket god klimatprestanda, sa minskningen av
vaxthusgasutslédpp har varit stor 4ven nér inte den totala andelen
fornybart drivmedel varit stor. Pa senare ar har dock flera
biogasbussar bytts ut mot elhybrider som gér pa biodiesel. Biodiesel
har 1 snitt dubbelt sa stor klimatpéverkan som biogas, sa trots
energibesparingen som elhybriderna ger, finns risk att utsldppen
faktiskt okar.

Forvaltningen foreslér att mélet om 6kad anvéndning av fornybara
drivmedel kompletteras med ett mal om minskade koldioxidutslapp.
Forvaltningen foreslér att de fornyelsebara drivmedel som anvénds
ska sldppa ut minst 70 procent mindre koldioxid 4n fossil diesel EN
590 (europeisk standard),

Dieselfordon har visat sig ge stora utsldpp av framfor allt
kvéveoxider, oavsett om de anvander fossil eller fornybar diesel.
Overskridanden av dygnsmedelsvirden for kviiveoxider &r ett
problem pa vissa gator i nigra stdder. Busstrafik stod 2013 for 12
procent av kvidveoxiderna i Stockholms stad. Sedan dess har antalet
dieseldrivna bussar 6kat och busstrafiken torde idag vara ansvarig
for en hogre andel 4n sé. Kvédveoxider som slipps ut ldngs
landsvégar paverkar folkhilsa i mindre mén, framfor allt {for att
hdga halter hinner spidas ut innan ménniskor utsétts for dem. Malet
att minska kvaveoxidutsliappen fran hela bussflottan ar darfor alltfor
oprecist och bor kompletteras.

Vad giller mal om minskade utslépp av partiklar och kvédveoxid si
bedomer forvaltningen att dessa dr realistiska om en stor del av
fordonsflottan byts ut under den kommande 15 arsperioden.
Detsamma giller mal for energieffektivisering av byggnader och
buller som ligger i linje med stadens ambitioner.

Forvaltningen delar forslagets uppfattning om att fortsatt tillvaxt
och utveckling av kollektivtrafiken i ldnet fGrutsétter att samhéllets
resurser anvands pé ett sd effektivt satt som mojligt och ger storsta
mojliga trafiknytta. Den befintliga infrastrukturen &r 1 stort behov av
kompletteringar for att kunna forsorja nya bostads- och
verksamhetsomriden. Infrastrukturprojekten ar ofta komplexa och
innehaller motstridiga intressen. De tar tid att planera och
genomfora. Utredningsmaterialet innehaller inga analyser som
ndrmare motiverar kollektivtrafikutbyggnaderna eller vilka
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prioriteringar som skulle ge bést effekt med hiansyn till vad som
skall uppnas. Forvaltningen anser det darfor vara angeldget att den
fortsatta processen inriktas pa att upprétta ndgon form av
prioriteringsordning for kollektivtrafikutbyggnaderna.

Forvaltningen dr positiv till att programmet kompletteras med en
hallbarhetsbedomning.

SLUT

Bilagor

1. Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms Lén.



