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§ 1

Méotets 6ppnande

Ordforanden férklarade métet Sppnat.

§ 2

Val av protokolljusterare

Att jimte ordféranden justera dagens protokoll utsigs Jonas Nilsson.

§3

Godkannande av dagordning

Den utsinda dagordningen godkindes med dndringen att drende 7 ”Program f6r hallbar
stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden” utgick.

§4

Foregaende protokoll

Protokoll nr 5 fran métet den 14 juni 2016 anmaldes.

Denna anmalan lamnades utan erinran.

§5

Anmalan om inkomna skrivelser, protokollsutdrag m.m.

Forteckning 6ver inkomna skrivelser anmaildes.

Denna anmalan lamnades utan erinran.

§6
Anmalan av verkstallande direktérens m.fl. beslutade ink&p och
entreprenader

Forteckning 6ver av verkstillande direktorens m.fl. beslutade inkép och entreprenader

anmildes till styrelsen.

Denna anmalan lamnades utan erinran.

§7

Program for hallbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden

Arendet utgick.



§8

Remiss Strategisk inriktning for foretagsomraden

I drendet féreldg skrivelse till styrelsen den 11 augusti 2016.
Johan Castwall limnade muntlig redovisning i drendet.

Styrelsen beslot

att som svar pa remissen dberopa och dverlimna upprittat tjinsteutlitande.

att omedelbart justera drendet.

§9
Remiss Strategi for Fossilbranslefritt Stockholm 2040

I drendet forelag skrivelse till styrelsen den 11 augusti 2016.

Styrelsen beslot

att som svar pa remissen dberopa och dverlimna upprittat tjinsteutlitande.
att omedelbart justera drendet.

Stefan Hansson, Sebastian Panzar, Ulla Sjoberg, Anders Djerf och Anton
Lindqvist samt ¢j tjanstgérande suppleanterna Ulla Richter och Maria Mustonen
lit till protokollet anteckna féljande

”Stockholms Hamn AB tar, och har i méinga ar tagit, miljon pa stort allvar. Strivan efter
en fossilfri virld, och som forsta steg ett fossilfritt Stockholm 2040, 4r en stor
angeldgenhet f6r bolaget och 1 synnerhet £6r bolagets styrelse. Utéver att bolaget redan
har bestimt hamnavgifterna utifrin miljaspekter som kvaveutslipp och elanslutning, har
man bland annat dven byggt solcellsanldggningar i flera hamnar (den i Frihamnen ér en av
Sveriges storsta), skapat incitament att bygga om fartyg till elanslutning genom bonus till
rederier, jobbat med energieffektiviseringsatgirder i fastigheter, motverkar
tomgangskorning 1 hamnomradet, installerat elstolpar f6r elanslutning av lastbilar och
jobbat med energieffektiviseringsatgirder i inkép och avfallshantering.

Vi haller fullt ut med strategins bedémning och bolagets synpunkter om att en stor del av
de insatser som krivs f6r att uppna detta viktiga mal delvis ligger utanfor stadens
radighet. Som bolaget nimner boér mycket av arbetet ske i samverkan med externa parter
och vi ser girna att ett uppdrag kring en sddan aktiv samverkan snarligen utformas och
formulerar specifika mal kring sjofart, samt att Stockholms Hamn AB tar en aktiv roll i en

sidan samverkan.

I fragan om hamnens arbete med differentierade hamnavgifter vill vi papeka att detta dr
och har varit ett dgardirektiv i flertalet 4r. Det 4r sant att teknikuppdateringar inom



sjofarten sker lJangsamt men differentierade hamnavgifter, och dven andra ekonomiska
styrmedel, bor ses som en morot for att knuffa utvecklingen av sjofarten i ritt riktning
och handlar dirfér om att f6rbigd nuvarande standarder. Dessutom har en uppdatering av
bolagets hamnavgifter varit 4n mer angeligen sedan EUs regler kring svavelkriterier pd

brinsle limnade nytt utrymme i hamnavgifternas ekonomiska paverkansutrymme.

Bolaget skriver i sitt remissvar att uppdraget bér utformas som en utredning av vilka
mojliga dtgdrder och incitament som kan vidtas in om hamnens radighet, och detta haller
vi helt med om. Vi tycker dock att detta dr ett uppdrag som bor prioriteras mycket hogt

och girna paborjas 1 ndrtid snarare dn i framtid.”
Christina Linderholm, ¢j tjinstgérande suppleant, lit till protokollet anteckna féljande

”Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att férverkliga Parisavtalets
malsittningar i klimatarbetet. Det dr i tita och urbana stider som det finns goda
forutsittningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for ett
fossilbrinslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgdr en viktig grund f6r stadens
lingsiktiga firdriktning for att nd en fossilbrinslefri stad 2040. Malaret kan tyckas avldgset
men med tanke pa det arbete som krivs frin manga politiska nivaer och niringsliv dr det
ett arbete som bradskar. Det dr bra att Kommunstyrelsen dliggs ett tydligt ansvar for att i
olika delar paverka de nationella regelverken, inte minst gillande energi- och
transportfrigor. De utredningsuppdrag som strategin inbegtiper i syfte att dndra
lingsiktiga spelregler i svensk och europeisk lagstiftning maste métas upp med kraftfulla
och skickliga patryckningar pd ritt politiska nivder.

Nigra viktiga och konkreta exempel pa dir Kommunstyrelsen bor jobba dr att utvidga
verktyget med miljézoner i staden. Miljémalsberedningen har f6reslagit i sitt
delbetinkande (SOU 2016:47) att trafikférordningen bor dndras sa att kommuner ges
moijlighet att inféra miljézon for litta fordon. Vi vill dven poidngtera vikten att ge fler
moijligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad giller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomradet. Ett annat exempel dir det krivs krafttag frin nationell niva dr
den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som 4r oberoende
av fossila brinslen. En ambition som regeringen behéver fortydliga och peka ut vigen
for.

Milet om fossilbrinslefrihet innebdr stérst utmaningar inom transportsektorn och dar dr
behovet av insatser i nirtid som mest omfattande. Férutom det sjilvklara att stadens egen
fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sitta upp tydliga och hérda krav vid
upphandling av transporttjanster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bade f6r stadens
eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken ér padrivande.
Gillande till exempel biogasmarknaden 4r det orovickande att det finns tecken pd att
foretagen inte litar pa att politiken dr tillrickligt modig genom att sitta upp tuffa miljomal

som frimjar foretag som vagar satsa pa miljon.



Viinstimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krivas f6r en transporteffektiv
samhillsutveckling. Atgirder som Miljémalsberedningen (SOU 2016:47) bedomer kunna
bidra till stérst minskningar av biltrafiken 4dr hallbar stadsplanering genom fortitning,
Okad funktionsblandad bebyggelse och forbittrad ging-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta
kommer att stilla harda krav pa att staden och regionen vagar utféra samhallsplanering
och system med inriktning att gynna gang-, cykel- och kollektivtrafik framfér biltrafik. En
Okande befolkning ger méjlighet att fortita staden sd att fler far nirmare till vardagsnira
service, kollektivtrafik och trygga gang- och cykelstrak. For detta krivs en smart och
héllbar markanvindning. For att kunna bygga tillridckligt manga bostider kommer det inte
att vara méjligt att tillgodose alla intressen och 6nskemal kopplat till
6verklagandeprocesser dir fortitning i alltfér hog utstrickning kan stoppas av
sdrintressen. Vi menar att det ligger ett tungt allméinintresse i att staden kan byggas tit och

miljovinlig.

Orosmoln inom transportsektorn ir att bade flyg och sjofart stir f6r en vixande andel av
de globala utslippen. Prognoser pekar pa att utslippen férvintas 6ka kraftigt till 2050 om
inga dtgirder vidtas. Staden bor 1 detta hinseende trycka pa fOr att sjofarten och flyget ska
bira kostnaderna for sina utslipp och klimatpaverkan. Darfor bor utslipp fran

internationellt flyg och sj6fart omfattas av internationella 6verenskommelser.

En utmaning gillande energianvindningen 4r att hantera energikraven i nybyggnationen.
Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant gillande héllbart byggande. I detta
sammanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att férbjuda sd kallade
kommunala sirkrav ses ver. Enligt stadens milj6forvaltning har lagstiftningen inte fétt
nédgon rittslig betydelse. Detta dr naturligtvis glidjande av manga skil, dels att Stockholms
stad dven fortsittningsvis kan gé fore i energisnalt byggande, dels att marknaden verkar
vara ointresserad av att vinta in lagt satta nationella krav. En orosfaktor 4r dock att

lagstiftningen skapat férvirring bland savil byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete dr Fortums kolkraftverk i Virtan. Bade fore och efter
valet 2014 gav MiljGpartiet i staden sjilvsikra 16ften om att stinga kolkraftvirmeverket i
Viirtan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en ambition och att en plan f6r
avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i samma strategidokument ldsa att
”KVVG6 planeras av Fortum Virme vara avvecklat till senast 2030”. Vad som egentligen
giller blir oklart, nagot som tyvirr paverkar trovirdigheten 1 strategin i en mycket negativ
riktning.

Slutligen, vi stodjer milet om ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men inser samtidigt
att faktorer som staden inte rdder 6ver kommer att géra det svart. Vi anser dock att malet
ar ett viktigt incitament fOr att ligga i ytterligare en vixel 1 klimatarbetet. Vi kan inte nog
betona vikten av att staden intensifierar samarbete med externa aktorer. Klimatpakten,
stadens samverkan med niringslivet, behover utvecklas och ges hogsta politiska
prioritet.”



§ 10
Remiss av Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms Ian

I drendet féreldg skrivelse till styrelsen den 11 augusti 2016.

Styrelsen beslé6t

att som svar pa remissen dberopa och dverlimna upprittat tjinsteutlitande.
att omedelbart justera drendet.
Christina Linderholm, ¢j tjinstgérande suppleant, lit till protokollet anteckna féljande

’Jag instimmer 1 bolagsledningens tjinsteutlatande och vill sirskilt betona betydelsen av
en val fungerande och utbyged kollektivtrafik i anslutning till stadens hamnomraden, samt

ddrutover tilligga:

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet ar ett viktigt styrdokument f6r
kollektivtrafikens utveckling i Stockholmsregionen. Syftet med programmet ir att
faststilla langsiktiga mal, som ska ligga till grund £6r den regionala kollektivtrafik som ska
upphandlas. Det omfattar bidde upphandlad och kommersiell trafik och det r6r alla
trafikslag, savil buss- och spartrafik som firdtjdnst och kollektivtrafik pd vatten.

Vi vill betona vikten av att regionen har en tydlig vision kring hur Stockholms lin ska 6ka
kollektivtrafikandelen. For att nd upp till denna maste lingsiktiga strategiska planer som
syftar till att skapa en titare, gronare och mer hallbar region dra it samma héll i
landstinget och i linets kommuner. Det dr didrf6r bra att trafikf6rsérjningsprogrammet
baseras pa regionplanens strategier om att uppnd en titare och mer stadsmissig
bebyggelse i regionen. Ny bebyggelse ska 1 férsta hand planeras i centrala och
kollektivtrafiknira ligen, samtidigt 4r det viktigt att vi vdgar bygga ut kollektivtrafiken i ett
tidigt skede, det vill siga innan ett nytt bostadsomrade star fardigt. Hir dr det viktigt att
kommuner och landstingets trafikférvaltning, i samarbete med exploatdrer, kan testa nya

finansieringsmodeller.”

§ 11

Remiss av Stockholms stads program foér evenemang

I drendet forelag skrivelse till styrelsen den 11 augusti 2016.

Styrelsen beslot

att som svar pa remissen dberopa och dverlimna upprittat tjansteutlitande.

att omedelbart justera drendet.



Ann-Katrin Aslund och ¢j tjanstgérande suppleanten Olof Wallentin Hermansson lit
till protokollet anteckna féljande

”Stadens arbete med evenemang ska vara mélinriktat och fokuserat pa att géra Stockholm
till en bittre evenemangsstad. Med alliansens evenemangsstrategi arbetade staden mot det
overgripande malet att Stockholm skulle vara en evenemangs- och upplevelsestad i
virldsklass till 2030. Den ambitionen finns inte lingre kvar med foreliggande férslag. Den
nya malbilden 4r betydligt vagare och omfattar att stockholmarna ska trivas bittre, att
evenemang ska marknadsféra Stockholm i allméinhet och att dessa ska bidrar till den
ekonomiska tillvixten. Liberalerna hade hellre sett en vassare malbild med hogt
uppstillda och utvirderingsbara mal att arbeta mot.

Evenemangsstrategin tar inte tillrdcklig hinsyn till att olika evenemang har olika skal till
att fa st6d av staden. Vissa bor stédjas for sin f6rmdga att inbringa inkomster, andra for
att det frimjar Stockholms varumirke i virlden. Strategin saknar ett tydligt fokus och en
tydlig malbild.

Det ir otydligt hur férvaltningarna ska ge stéd till olika evenemang. Det gir att urskilja tre
olika sitt att stodja evenemang. Stadens infrastruktur f6r evenemang, stadens egna
verksamheter som kopplar till evenemang inklusive stadens egna evenemang och utdelade
bidrag fran Stockholm Business Region. Malsittningen f6r dessa och hur man ska arbeta
med dessa ér otydligt. Strategin behéver ta ett starkare tag om vilka utmaningar och vilka
tillgdngar Stockholm har for att lyckas som evenemangsstad. Strategin behéver vidare en
handlingsplan f&r hur hinder ska évervinnas, tillgingarna maximeras och hur malen ska
nés. En av dessa utmaningar bor vara hur staden arbetar med kvinnors och framfér allt
unga kvinnors trygghet under storre evenemang, exempelvis We Are Sthim.

Sedan den f61ra evenemangsstrategin som antogs 2012 har brister uppkommit med hur
staden arbetar med evenemang. Under hosten 2015 framkom att staden betalat ut medel
f6r evenemang som sedan inte blivit av. Det reste en mingd fragetecken kring hur SBR
ger stod, vilka riktlinjer man foljer samt vilka kontrollmekanismer man har f6r att f6lja
upp att stodet gar till det som det dr avsatt £for. I sparen av detta forbittrades SBR:s arbete
med korruption och avtalen med arrangérer som fir bidrag gjorde tydligare pd
Liberalernas initiativ. Detta arbete kan och bér integreras med den nya
evenemangsstrategin. Att utbetalningarna av bidrag frin SBR sker effektivt och virnar de
virden som Stockholm stir f6r dr en viktig del av stadens arbete med evenemangsstéd.
Ett led i detta arbete kan vara att, f6r kommersiella ansékande, kbpa upp reklamplatser
under evenemanget istillet for att betala ut ett generellt bidrag. Pa sa vis far bidraget inte
karaktiren av ett stod till en enskild kommersiell aktor.

Som en riktlinje f6r stadens bidrag till evenemang anges ett antal kirnvirden. Dessa har
stor paverkan pa vilka evenemang som far stdd av SBR och i férlingningen bilden av
Stockholm. De fyra féreslagna kirnvirdena ér bra men behéver kompletteras med
kirnvirden av en mer etisk natur. Till stadens varumirkes kirnvirden bor tilligeas
Stockholms relativt héga grad av jamstélldhet och den bild av Sverige som anvindas av
Svenska institutet (s4 som den uttrycks i guiden Swverigebilden 2.0). 1 guiden anvinds
oppenhet, dkthet, omtinksamhet och nytinkande om ledord i ett 6vergripande budskap



om Sverige som ett progressivt land. Denna bild bér ocksa gilla Stockholm och ir ett

starkt varumirke for staden.”
Christina Linderholm, ¢j tjinstgérande suppleant, lit till protokollet anteckna féljande

”Jag instimmer i bolagsledningens tjinsteutlitande och vill sirskilt peka pa virdet av att
utnyttja stadens kajer, enligt stadens kajstrategi, till savil fasta som tillfilliga arrangemang,
samt ldgea till f6ljande:

Centerpartiet anser att stadens program fOr evenemang ir ett viktigt verktyg for att
Stockholm ska bli en evenemangstad i virldsklass. Fér Centerpartiet dr det viktigt att vi
med Sppenhet och kreativitet vilkomnar alla evenemang, stora som sma, i vér stad. Var
ambition 4r att underlitta och férenkla stadens processer £6r fler evenemang i Stockholm

och att staden ska locka fler stora internationella evenemang.

En viktig ledstjirna for arbetet med fler och bittre evenemang i Stockholm édr det som
skrivs pd programmets sista sida - enkelhet. Tyvirr féregas denna sjilvklarhet av en ling
upprikning bedémningskriterier av vilka evenemang som ska stddjas dir alla rédgrénrosa
partier 1 den styrande majoriteten har fatt sin del av kakan. Det dr krav pa jimlikhet,
sociala héllbarhetsparametrar pa programutbudet och krav pa arrangérers
anstillningsformer. Hir gir den politiska kldfingrigheten alldeles f6r lingt och gbr
bed6émningsgrunderna onddigt komplicerade f6r den som vill genomféra ett evenemang.

Detta ar langt ifran ambitionen om enkelhet.

Till sist, det 4r smatt imponerande att den styrande majoriteten klarar av att skriva ett
program fOr evenemang utan att lyfta frigan hur vi som stad ska samarbeta med
niringsliv, sponsorer och evenemangsindustrin. Det finns médnga fina ord om
samhillsekonomiska varden och gistnitter men inte ett ord om hur staden ska samarbeta
med niringen for att gbra Stockholm till en bittre evenemangsstad. Hir skiner den

styrande majoritetens ointresse for ndringslivet igenom. ”’

§12
Principer for prismodell for Hamn- och skargardstrafiken

I drendet forelag skrivelse till styrelsen den 17 augusti 2016.
Johan Castwall limnade muntlig redovisning i drendet.

Styrelsen besl6t

att godkinna principer for prismodell f6r hamn- och skirgardstrafiken.



§13
Rapporter

a) Finansrapport
Mats Lundin redovisade den utdelade finansrapporten

Styrelsen beslét
att godkinna den redovisade rapporten
b) Muntlig ligesredovisning
Johan Castwall limnade muntlig redovisning i drendet och informerade bl.a. om
e trafikutvecklingen inom koncernen
e ett arbete tillsammans med Helsingfors Hamn, Tallinns Hamn och Abo Hamn
med framtagande av ett Memorandum of Understanding rérande bla. standard
vid el-anslutning av fartyg och att detta MoU kommer undertecknas i samband

med Baltic Port Organizations konferens den 8 september 2016.

e att "fOrsta spadtag” f6r byggande av Stockholm Norvik kommer tas den 16
september 2016.

e att nya Virtaterminalen kommer invigas den 18 oktober 2016.

§ 14
Ovriga fragor

a) Nista méte
Nista méte blir mandagen den 26 september 2016 klockan 9.00.

§ 15
Motets avslutande

Ordforanden forklarade motet avslutat.

Vid protokollet

Gun Rudeberg



