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Handldggare: Till
Susanna Héglund, 08-508 29 758 Finansroteln

Motion (2016:3) om att bygga ett nytt bostadsomrade vid
Masthamnen pa Sé6dermalm

Svar pa remiss frdn Finansroteln (Dnr 106-48/2016).

Arendet

I en motion fran Karin Ernfund (C) foreslds att en ny stadsdel med ca 2.500 attraktiva
bostider och publika verksamheter byggs vid nuvarande Masthamnen genom en
overdickning av Stadsgardsleden.

Motiondren foreslér att kommunfullmiktige ger exploateringsnéimnden i uppdrag att
initiera processen for den féreslagna utvecklingen av en ny stadsdel vid Masthamnen
samt inleda en arkitekttivling for detta.

Finansroteln har remitterat “Motion (2016:3) om att bygga ett nytt bostadsomréde vid
Masthamnen pa Sdermalm” till bland annat Stockholms Stadshus AB, som i sin tur
remitterat vidare till dotterbolaget Stockholms Hamn AB. Nedan foljer en redovisning av
bolagets remissvar i huvudsak. Remissvaret i sin helhet terfinns i bilagan.

Underremiss

Stockholms Hamn AB:s remissvar har { huvudsak foljande lydelse:
Stadsgarden-Masthamnen har en omfattande firjetrafik for gods och passagerare till och
fran Mariechamn, Abo och Helsingfors. Sommartid 4t Stadsgdrden dessutom en
uppskattad hamn for de internationella kryssningsfartygen, som stod for 92 av totalt 247
kryssningsanlop under 2015, Stadsgarden &r ett utpekat riksintresse for sjofarten, vilket
innebdr att hamnen ska skyddas mot dtgirder som péatagligt kan skada hamnen och dess
verksambhet.

Stockholms Hamnar ser ett stort behov av att utveckla hamnomradet Stadsgirden-
Masthamnen i syfte att utveckla fiirje- och kryssningstrafiken samtidigt som det medger
en gemensam utveckling av staden och hamnen.
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For att méjliggdra ett utvecklingsprojekt av denna dimension skulle krévas att
Stockholms Hamnar samarbetar med staden for att tillskapa nya byggritter som kan
delfinansiera satsningen.

Stockholms Hamnar infedde redan 2013 ett arbete for att titta pa den framtida
utvecklingen i Stadsgarden och Masthamnen och identifierade nagra konkreta
utmaningar, problem och behov kopplat till den nuvarande utformningen av
hamnomréadet.

De utredningar som Stockholms Hamnar har genomfort for Stadsgdrden och
Masthamnen visar att det ér en stor utmaning att utveckla hamnomradet, bland annat pa
grund av att ytorna dr begréinsade och det 4r bullrande verksamhet. Vidare méaste hinsyn
tas till de byggnader som finns i omrédet som &r av sirskilt kulturhistoriskt vérde;
Malmgardarna och Tullhuset.

Emellertid redovisar bolaget négra konkreta forslag och méjligheter framkommit som
kan vara utgangspunkt i en framtida utveckling av omrédet,

(bilaga 1).

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen delar motiondrens syn pd att utveckling av bostidder &r en hogt
prioriterad uppgift for staden. Den utveckling av Vértahamnen som péagdr utgdr ett bra
exempel pa hur dven Stockholms Hamnar bidrar till denna utveckling genom att
Sverlimna 85 000 kvm mark till stadens exploateringskontor fr annan bebyggelse samt
genom att tillgingliggéra den nya terminalbyggnaden for publika strék.

Koncernledningen delar dven Stockholms Hamn AB:s uppfatining om att en forestdende
utveckling av Stadsgirden- Masthamnen méste ske i samklang och med stor respekt for
den hamnverksamhet som bedrivs i omréadet, d4 den genererar betydande vérden for
bade stadens besoksniring och transportsystem.

Utifién malet om att staden ska bygga 140.000 nya bostéder till 2020 varav 40.000
bostader till 2020 forefaller, utifiin flera olika perspektiv, en omdaning av omradet
Stadsgarden-Masthamnen utgora exempel pd projekt av mer komplicerad och kostsam
art och som med hég sannolikhet och i detta skede inte torde kunna prioriteras i stadens
stadsutvecklingsplanering.

el

Jonas Schneider
Vice VD

..

Bilagor
1. Remissvar Stockholms Hamn AB
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Bilaga 1

DNR

Remiss av Motion (2016:03) om att bygga ett nytt
bostadsomrade vid Masthamnen pi Sédermalm

Bakgrund

Finansroteln har remitterad rubricerade motion till Stockholms Stadshus AB som i sin
tur skickat drendet pa underremiss till Stockholms Hamnar. Remissen ska vara besvarad
2016-03-03 men Stockholms Hamnar har begiirt och beviljats anstdnd att svara pd
remissen till 2016-03-12 for att drendet ska kunna behandlas i styrelsen.

Karin Ernlund (C) har skrivit motionen som foreslar
e att ge exploateringsniimnden i uppdrag att tillsammans med Stockholms Hamn
initiera processen av att knyta samman den 6stligaste delen av Folkungagatan
och det kommande bostadsprojektet “kvarteret Persikan” pa tstra Sodermalm
med en helt ny stadsdel med ca 2500 bostéder vid Masthamnen
e att uppdra it exploateringsnémnden att under 2016 inleda en arkitekt tévling for
en ny stadsdel vid Masthamnen pd Sédermalm.

Motiondren skriver att det vattennira liget Eimpar sig viil for bostéder och publika
verksamheter och att Centerpartiet vill bygga en helt ny stadsdel vid Masthamnen med
ca 2500 bostidder och 100 000 kvm kontor. Motion#ren skriver vidare att den rorliga
sjofarten inklusive batpendling 4r en viktig del for Stockholm och att kajerna méste ha
god tillgdnglighet f6r angdring och framforallt kollektivtrafikforsdtjning.

Motionen i sin helhet dterfinns som bilaga till detta tjéinsteutlatande.
Stockholm Hamn AB:s synpunkter

Allmdint om Stadsgdrden-Masthamnen

Stadsgérden-Masthamnen har en omfattande férjetrafik for gods och passagerare till och
frn Mariehamn, Abo och Helsingfors. Stadsgérden och Skeppsbron #r dven tilléiggsplats
for den reguljdra kryssningstrafiken till Mariehamn pa Aland. Viking Line, som #r den
strsta aktéren i omradet, hanterade 2015 3,4 miljoner passagerare och 1,2 miljoner ton
gods. Enligt en nyligen genomford undersskning bidrar fitjeresenirerna arligen med
fem miljarder kronor till Stockholms turistnéring. De fyller sju hotell vatje dag, avet runt
samt genererar dver 4000 arbetstillfiillen i Stockholm.

Sommartid 4r Stadsgirden dessutom uppskattad hamn for de internationella
kryssningsfartygen. Det storre kryssningsliget i Masthamnen, kajldge 167, stod for 92 av
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totalt 247 kryssningsanlép, dvs 37 procent av kryssningsanlépen. Redan nu ser
Stockholms Hamnar en stark utveckling mot stérre fartyg (>300 m) under
kryssningssidsongen 2017. Kajldge 167 #r ett av tva ligen som idag kan ta emot den
storleken.

Stockholms Hamnars tre hammnar dr “allménna hamnar” vilket innebér att de &r skyldiga
att ta emot de fartyg som énskar anlépa hamnen om utrymme finns och om vissa
stkerhetskrav 4r uppfylida. Stadsgirden &r ett utpekat riksintresse for sjofarten, vilket
innebir att hamnen ska skyddas mot atgéirder som pétagligt kan skada hamnen,

Det &r i forsta hand Stockholms stads ansvar att se till att riksintresset Stockholms Hamn
beaktas i den fysiska planeringen och i tillstdndsprévningen. Motivet till att hamnen &r
utsett till riksintresse r dess roll som knutpunkt mellan olika transportslag, att den &r en
viktig port 8sterut samt betydelse fOr stadens och regionens frséijning av varon.

Stockholms Hamn #r dessutom en av fem svenska hamnar som har fétt status som s.k.
»corehamn” inom TEN-T, det transeuropeiska transportnétverket inom EU. EU-
kommissionen arbetar med TEN-T i syfle att etablera ett hallbart och effektivt
transportsystem i Europa. Att Stockholms Hamn #r en utpekad corehamn innebiir att
hamnen #r av strategisk betydelse for europeiska transportfléden och
infrastrukturplanering, och i utpekningen ingér dven Stadsgarden.

Hamnutveckling méste ske tillsammans med stadsuiveckling

Stockholms Hamnar ser ett stort behov av att utveckla hamnomridet Stadsgérden-
Masthamnen. Det 4r av stor vikt att hitta en losning 1 Stadsgérden-Masthamnen s att
firje- och kryssningstrafiken kan utvecklas samtidigt som det medger en gemensam
utveckling av staden och hamnen. Detta var en av de prioriterade frdgor som lyftes i
Stockholms Hamnars Strafegi for Stockholms Hamnars kajer, som antogs i
kommunfullmiktige i juni 2015.

For att mojliggtra ett utvecklingsprojekt av denna dimension krévs att Stockholms
Hamnar samarbetar med staden f6r att tillskapa nya byggritter som kan delfinansiera
satsningen, Utvecklingen av Vértahamnen i samklang med Norra Djurgdrdsstaden ér eft
exempel pd ett mycket lyckat samarbete som grundades i Vision 20135,

Behov och forslag pa atgdrder i Stadsgdrden-Masthamnen

I Stockholm finns firjetrafiken i dels Vartahamnen och Frihamnen samt pd Stadsgérden.
Det #r viktigt att dven i fortsittningen lokalisera fitjetrafiken till olika omréden i
eftersom det anslutande vignitet mot europaviigen inte har tillriicklig kapacitet {or att ta
emot de fordon som ankommer med fartygen. Aven begrinsningar i terminalkapacitet,
uppstiliningsytor, kajligen samt rorelser i farleden gor att det &r omdjligt att
samiokalisera all firjeverksamhet till Vértahamnen och Frihamnen. Dessutom kommer
firjetrafiken pa sikt formodligen att utvecklas s att fartygen som idag trafikerar hamnen
ersitts med storre, vilket innebér att snittstorleken pé firjorna kommer att 6ka och sé
dven passagerar- och godsvolymerna.

I anslutning till firjeliigena kriivs funktionsenliga terminaler som utgdrs av kajer, ramper,
ytor for uppstilining, lastning och lossning av personbilar, lastbilar och trailers,
terminalbyggnader for incheckning av passagerare med anslutning till buss, taxi och
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personbilar, tullfunktioner samt teknikbyggnader. Aven ytor for langtidsparkeringar och
stuveriverksamhet méste finnas tillgdngligt i anslutning till terminalerna, Terminalerna
ar

ofta avgriinsade med ISPS-skydd som forhindrar tilltréide av obehoriga i hamnomradet.

2013 infedde Stockholms Hamnar ett arbete for att titta pa den framtida utvecklingen i
Stadsgérden och Masthamnen. Hamnen identifierade ndgra konkreta utmaningar,
problem och behov kopplat till den nuvarande utformningen av hamnomrédet:

¢ Personbilsincheckningen ligger idag vid Stora Tullhuset (Fotogratiska
museet) vilket varken 4r en ldmplig eller dnskvérd plats.

s Logistik- och uppstiiliningsytorna &r otillréickliga.

¢ Kajkapaciteten behdver Skas fOr att kunna ta emot fler fartyg i samma storlek
som t.ex Viking Lines fartyg M/S Viking Grace (218 m).

o Det finns ett behov av att skapa ett biittre gdngstrak med vattenkontakt lings
Stadsgarden och runt Féfiingan for att géra omrédet mer tillgéngligt for
allménheten,

» Befintlig firjeterminal maste moderniseras,

o Trafikidsningarna i anslutning till Stadsgarden behdver forbéttras, idag finns
en korsning i anslutning till Folkungagatan samt en korsning vid infarten till
firjeterminalen.

o Forbittrad [6sning for kryssningsfartyg, lokalisering nédrmare staden och
sikra gangstrak i anslutning till kryssningsldgena.

De utredningar som Stockholms Hamnars har genom{trt f6r Stadsgdrden och
Masthamnen visar att det fir en stor utmaning att utveckla hamnomradet, bland annat pa
grund av att ytorna dr begréinsade och bullrande verksamhet. Vidare méste hiinsyn tas till
de byggnader som finns i omradet som #r av sérskilt kulturhistoriskt viirde;
Malmgdrdarna och Tullhuset.

Emellertid har nigra konkreta forslag framkommit som kan vara utgangspunkt i en
framtida utveckling av omradet.

e En forbittrad trafiklosning med en fyrviigskorsning in till hamnomradet i linje
med Folkungagatan. Korsningen skulle anvéndas gemensamt av sévil
godstransporter, personbilar och bussar som ska in till hamnomradet och ersitta
dagens tre infarter; korsningen vid Folkungagatan, infarten vid terminalen och
infarten vid Stora Tullhuset for personbilar.

e Separera ging/cykel och lokaltrafik fran dvrig trafik en passage under den nya
korsningen. Detta skulle 8ka béde tillgénglighet och sikerhets for gng- och
cykeltrafik i omradet.

s  Genom att diicka dver hammnplanen, framfor allt vid den nya korsningen dér
befintligt parkeringshus idag stér, kan nya ytor och byggritter tillskapas.

¢ Ytor inom hamnomridet som kan exploateras av annat &n hamnverksamhet &r
lampligen verksamhet som kan fungera vl tillsammans med hamnen, framfor
allt hotellverksamhet men dven kontor. En publik byggnad skulle kunna
kombineras med kryssningstrafik.




Forslag
Styrelsen féresids besluta

att som svar pa remissen aberopa och Sverlimna upprittat
tjdnsteutlatande.
att omedelbart justera drendet,

Stockhoim den 19 februari 2016

Johan Castwall
VD
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