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Kungorande och granskning av vagplan for anlaggning
och ombyggnad av strackan mellan E4/E20
Essingeleden och vag 75 Sodra Lanken i Stockholms

stad, Stockholms lan

Remiss fran Trafikverket
Remisstid den 15 september 2016

Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Som svar pé remissen "Kungdrande och granskning av véigplan for
anldggning och ombyggnad av strickan mellan E4/E20 Essingeleden och vig
75 Sodra Lanken 1 Stockholms stad, Stockholms 14n” hdnvisas till vad som
anfors i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor féljande.
Arendet

Trafikverket Region Stockholm har uppréttat ett forslag till viagplan for anlédggning
och ombyggnad av ramper mellan E4/E20 Essingeleden — S6dra lanken
(Arstalinken). Projektet har tidigare varit foremal for samrad under perioden 12 april
2016 till 3 maj 2016. Staden besvarade det samradet med ett gemensamt
kontorsyttrande, bilaga 1 till promemorian.

Forslaget pa védgplan i sin helhet finns att 14sa pa Trafikverkets hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden.
Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret har inkommit med
kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret har inga ytterligare synpunkter utan hinvisar till stadens
tidigare remissvar.

Exploateringskontoret har utdver tidigare remissvar ocksé synpunkter pd nagra av
de tillfélliga nyttjanderatter for arbets- och etableringsomraden pé stadens mark som
foreslés i samradet.

Miljo- och hélsoskyddsndmnden anser att granskningsforslaget i stort avgrénsar
och redovisar de miljo-, klimat- och hélsoaspekter som dr knutna till projektets
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genomforande och att miljobeskrivningens beddmningar av projektets konsekvenser
och effekter ar rimliga utifrén de dvergripande utgdngspunkter och antaganden som
gjorts.

Stadsbyggnadskontoret anser utover tidigare lamnade synpunkter att en alternativ
plats bor sokas for tillfalliga etableringsytor istéllet for den mark som vidgplanen
foreslar mellan Partihandlarvigen och fastigheten Godstaget 1.

Trafikndmnden ar positiv till forslaget att forbattra trafiksdkerheten och
kapaciteten kring Arstaldnken. Kontoret anser att det #r viktigt att kopplingar for
ging-, cykel och kollektivtrafik pa sikt forbittras kring Arstalinken. Kontoret
beddmer att dubbla franfartskorfalt pd ramp A kan orsaka framkomlighetsproblem pa
bland annat Arstabergsvigen vilket &r mindre bra.

Mina synpunkter

Det ir positivt med forbittrad sékerhet och framkomlighet kring Arstalinken, som ir
en viktig del i det 6vergripande trafiksystemet. De foreslagna atgirderna gar i linje
med de tidigare diskussioner som har forts mellan staden och Trafikverket.

I det fortsatta arbetet ar det viktigt att hiansyn tas till den planerade
drivmedelsstationen och de planerade stadsutvecklingsomradena som finns inom
omrédet. I framtiden beriiknas flodena till och frin Arstaberg dka varfor det ér viktigt
att tillgingligheten till och frdn Arstaberg forbittras. Kopplingar mellan Arstaberg
och omkringliggande omraden bor framjas, framforallt nér det giller kollektiv-,
gang- och cykeltrafik. Staden ser ocksa gérna dialogen mellan Trafikverket och
staden fortsitter for att hitta en 16sning som mdjliggdr en forbéttrad koppling mellan
Arstaberg och Partihallsomradet.

I 6vrigt hdnvisas till kontorens synpunkter och stadens tidigare inlimnade svar.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pé remissen "Kungdrande och granskning av végplan for

anlidggning och ombyggnad av strackan mellan E4/E20 Essingeleden och vig
75 Sodra Lanken 1 Stockholms stad, Stockholms 14n” hdnvisas till vad som
anfors i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 8 september 2016
KARIN WANNGARD
Bilagor
1. Stadens tidigare remissvar
2. Samréadsremiss for kapacitetshdjande atgirder samt forbéttrad trafiksékerhet
pa Arstalinken, E4/E20 Essingeleden Sédra Linken, Stockholms kommun,

Stockholms 14n, sammanfattning

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikverket Region Stockholm har upprittat ett forslag till vagplan for anldggning
och ombyggnad av ramper mellan E4/E20 Essingeleden — Sodra ldnken
(Arstaldnken).

Trafikverkets forslag innehaller i huvudsak foljande utformning. En ny 190 meter
lang ramp ("Ramp C”) pa bro byggs mellan E4/E20 Sodertiljevigen soderifran och
Sodra ldnken dsterut. En ny pafartsramp ("Ramp A”) byggs fran cirkulationsplatsen
vid Abyvigen ner till Arsta linken visterut, med tva korfilt, en for trafik med mal
norrut via Essingeleden, en for trafik sdderut via Sodertiljeviigen. Atgérderna syftar
till att minska de konflikter som uppstar nér fordon méste vixla korfilt for att komma
till ratt pa- eller avfart med biéttre sikerhet och framkomlighet som f6ljd.

Projektet var foremal for samrdd under perioden 12 april 2016 till 3 maj 2016.
Staden besvarade det samradet i april 2016 med ett gemensamt kontorsyttrande
”Samradsremiss for kapacitetshdjande atgiarder samt forbattrad trafiksdkerhet pa
Arstalinken, E4/E20 Essingeleden Sddra Linken, Stockholms kommun, Stockholms
1in” (Dnr 123-696/2016). Arendet gér att l4sa i bilaga 1 till promemorian.

Forslaget finns att 14sa i sin helhet Trafikverkets hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden.
Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret har inkommit med
kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 10 augusti 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret har tagit del av granskningshandlingarna som till storsta del paminner
om de samradshandlingar som staden besvarat tidigare. Det innebdr att kontorets synpunkter
inte har foréndrats i drendet och dérfor hanvisar stadsledningskontoret till detta drende (Dnr
123-696/2016), se bilaga 1.

Som svar pa remissen “"Kungorande och granskning av végplan for anldggning och
ombyggnad av strickan mellan E4/E20 Essinge-leden och vidg 75 Sodra Lénken i
Stockholms stad, Stockholms 1dn” hénvisas till vad som anforts i stadsledningskontorets
tjinste-utlatande.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjénsteutldtande daterat den 4 juli 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Utover de synpunkter som kontoret har ldimnat som remissvar i tidigare skeden (se Bilaga 1)
vill exploateringskontoret tilldgga foljande.
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Granskningshandlingen av védgplanen visar bland annat omraden som Trafikverket dnskar
anvénda for tillfalliga nyttjanderitter for arbets- och etableringsomréden pa stadens mark.
Dessa ytor dr markerade som T1 (tillfallig nyttjanderitt for arbetsomrade) och T2 (tillfallig
nyttjanderétt for etableringsomrade) i Trafikverkets granskningshandling av védgplanen.
Kontoret ser komplikationer nér det giller tvd av dessa omraden, specificerat nedan.

Det forsta omrédet &r markerat som T2 i ansdkningshandlingen av vigplanen vilket star
for: Tillfillig nyttjanderditt for etableringsomrdde, gdller under entreprenaden dock lingst till
och med 3 mdnader efter slutbesiktning, och &r markerad med rod streckad linje i figur 1.
Omradet ligger inom fastigheten Arsta 1:1 som #gs av Stockholms kommun och ér planlagd
som specialomrdde, parkering. Staden har for narvarande tva arrendeupplételser inom
omrédet som forlangs &rsvis med tre ménaders uppsigningstid. For arrendena erhéller staden
en arrendeavgift pa totalt ca 250 tkr per ar.

Det andra omradet dr markerat som T1 i ans6kningshandlingen av viagplanen vilket star
for: Tillfillig nyttjanderditt for arbetsomrdde, giller under entreprenaden dock lingst till och
med 3 mdnader efter slutbesiktning och ar markerad med rdd streckad linje i figur 2. Omréadet
ligger inom fastigheten Arsta 1:1 som #gs av Stockholms kommun och #r planlagd som
specialomrdde, jarnvdgstrafik. Omradet markanvisades av exploateringsndamnden 2016-02-
04 till Fastighets AB Brostaden och OK-Q8 AB. Stadsbyggnadsndmnden godkénde 2016-04-
14 ett Start-PM f0r att pabdrja planldggning av omradet. Detaljplanen forvintas bli antagen
under 2017. Tanken &r att nér planen vinner laga kraft uppfora ny in-/utfart till fastigheten
Godstaget 1 och en ny drivmedelsstation med férnybara drivmedel for tung trafik.

Genom omradet 16per dessutom en gangstig som kopplar ihop Partihallsomradet med
Arstaberg. Denna koppling 4r mycket viktig att bevara och utveckla.
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Figur 1 — det forsta omradet markerat med rod streckad linje
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Figur 2 - det andra omradet markerat med rdd streckad linje
Mojligheten for Trafikverket att tillhandahélla nyttjanderattsupplételse for det forsta omradet
(figur 1) &r begransat och for det andra omradet (figur 2) mycket begriansat. Kontoret anser
darfor att det dr viktigt att en diskussion kan paborjas s& snabbt som mojligt for att Staden
och Trafikverket ska kunna komma &verens om vilka omraden som kan uppréttas med
tillfélliga nyttjanderétter for Trafikverkets arbets- och etableringsomraden.

I 6vrigt anser kontoret att det &r oklart vad Trafikverket syftar att anvéinda markerat
omréde i figur 3 till. Omradet dr avgransat for sig men saknar en angivelse for vilken typ av
markansprak Trafikverket onskar gora pa platsen.

Figur 3 — omrade med oklart 6nskat markansprak



Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 30 augusti
2016 foljande.
1. Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att godkénna forvaltningens
tjénsteutlatande som svar péa remissen.
2. Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 17 augusti 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljoforvaltningen anser att granskningsforslaget i stort avgrénsar och redovisar de miljo-,
klimat- och hélsoaspekter som &r knutna till projektets genomforande. Miljobeskrivningens
bedémningar av projektets konsekvenser och effekter anser forvaltningen som rimliga
utifran de dvergripande utgangspunkter och antaganden som gjorts. En forutsittning for
trafikprognoserna ar byggandet av Forbifart Stockholm och Sédertdrnsleden och
markanvéndningsprognosen i den Regionala utvecklingsplanen samt trangselskatter vilket
ger de trafikfloden som redovisas.

I stora drag anforde staden att man dels ville ha en fortsatt dialog i trafiktekniska fragor i
utforandet s att ny bro samt nya ramper anpassas till stadens végar/gator. Dels ville staden
att viigprojektet anpassades till pigaende detaljplanering som for t ex Arstafiltet och bl a
mdjligheterna att pa sikt leda en del av tvirbanan ner mot Ostbergahdjden.

Forvaltningen beddmer dock att redovisningen i viss utstrickning behdver kompletteras
vad avser dagvatten och hur miljokvalitetsnormer for vatten i recipienterna paverkas.

Klimatanpassning

Sannolikheten for att nederbérd som samlas fran de tillkommande vagytorna kan paverka
riskerna for 6versvdmningar inom viagomradet bor, enligt miljoforvaltningen, redovisas i
planhandlingarna. Infor ett fordndrat klimat bor behovet av klimatanpassning alltid beaktas
vid fysisk planering. Stockholm Vatten har i samarbete med miljéforvaltningen genomfort
en skyfallsmodellering som visar mdjliga dversvamningsrisker vid ett intensivt skyfall med
hinsyn tagen till de klimatférdndringar som kan intriffa till &r 2100. Utdrag ur
skyfallsmodellen visar relativt hog risk for 6versvimning i Sodra Lankens lagpunkt redan
utan planerade vagytor inom vigplaneomradet. Se bild 1.
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Bild 1. Utdrag ur skyfallsmodellen.

Risk for konflikt med planerad markanvindning

Miljoforvaltningen anser att en alternativ plats bor sokas for tillfdlliga etableringsytor istéllet
for den mark som végplanen foresldr mellan Partihandlarvdgen och fastigheten Godstéget 1.
Vigplaneforslagets tillfalliga ansprak pa mark for etableringsytor (plats for bodar,
arbetsmaterial, mellanlagring for jord- och bergmassor mm) riskerar komma i konflikt med
dels en planerad drivmedelsstation och utvecklingsplaner inom fastigheten Godstaget 1, dels
ett befintligt gdngstrik mellan Partihandlarviigen och ging- och cykelbron éver Arstalinken
mot Arstaberg. Se bild 2.

" Gaing och cykelbro [ N Tillfallig nyttjanderatt
over Arstalanken  § enligt planforslaget



Vigplaneprojektets markanspréak forsvérar under cirka 4 ar tillgingligheten till Arstaberg
som kollektivtrafikknutpunkt frén Arsta partihandelsomride och senareligger mojligheterna
att kunna erbjuda klimatsmarta drivmedel for transporter och varuleveranser. Det senare
forsvarar mojligheterna att minska den fossila energianvdndningen i transportsektorn, dar
behovet av en reduktion &r beriknad till minst 140 000 ton som etappmal till 2020 enligt
stadens kommande strategi for ett fossilbrinslefritt Stockholm 2040.

Forseningen av drivmedelsstationens byggande beddms dven kunna skapa osidkerhet
kring sjélva forutséttningarna for stationen. Den planerade drivmedelsstationen med
fornybara drivmedel dr en del av EU-projektet GrowSmarter som Stockholm deltar i
tillsammans med ett antal privata aktorer. Med en forsening av projektet finns det risk for att
forutséttningar och intresse for ett deltagande hinner &ndras bland berdrda aktorer. De EU-
medel som forfogas over kan frysa inne genom att EU-projektet pa 4-ars sikt hinner avslutas.
Forberedelser for drivmedelsstationens byggande pagar samtidigt inom staden genom att
exploateringskontoret har markanvisat omrédet till OKQS8 och stadsbyggnadsndmnden har
godkint att planarbete paborjas, vilket innebér att en ny detaljplan kan antas i slutet av ar
2017.

Sammantaget anser miljoforvaltningen att pdgéende projekt-planering for
drivmedelsstationen mm inte bor storas och en alternativ plats bor sokas for
vigplaneprojektets tillfalliga markbehov.

Dagvatten fran trafikytor

Forslaget till vigplan bor, enligt Miljoforvaltningen, fortydliga redovisningen &ver hur
trafikdagvatten kommer att hanteras i forhallande till Arstaviken vilken anges som aktuell
recipient. Vagplaneforslaget anger att reningséatgirder och avstangningsmdjligheter i vissa
delar inte dr kiinda. Arstaviken som for nirvarande utgdr en del av vattenforekomsten
Mailaren-Stockholm (SE657596-161702) och omfattas av miljokvalitetsnormer, kommer
inom kort att foréndras till en lokal vattenforekomst (SE657834-162783).

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutlatande daterat den 30 augusti 2016 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Kontoret har tagit del av granskningshandlingarna som till storsta del pdminner om
samradshandlingarna. Férutom de tidigare synpunkter som framfordes i samradet har det
framkommit att vigplaneforslagets ansprak pa mark for etableringsytor kommer i konflikt
med en planerad drivmedelsstation och utvecklingsplaner inom fastigheten Godstéaget 1.
Utdver det kommer etableringen i konflikt med ett befintligt gdngstrak mellan
Partihandlarviigen och gang- och cykelbron &ver Arstalinken mot Arstaberg.
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VagplaneprOJ ektets markansprak forsvérar under cirka 4 ar tlllganghgheten till Arstaberg
som kollektivtrafikknutpunkt frin Arsta partihandelsomrade och senareligger mojligheterna
att kunna erbjuda klimatsmarta drivmedel for transporter och varuleveranser. Det senare
forsvarar mojligheterna att minska den fossila energianvéndningen i transportsektorn, dar
behovet av en reduktion &r berdknad till minst 140 000 ton som etappmal till 2020 enligt
stadens kommande strategi for ett fossilbranslefritt Stockholm 2040.

En eventuell férsening av drivmedelsstationens byggande beddms dven kunna skapa
osdkerhet kring sjélva forutséttningarna for stationen. Den planerade drivmedelsstationen
med fornybara drivmedel 4r en del av EU-projektet Grow Smarter som Stockholms stad
deltar i tillsammans med ett antal privata aktorer. Med en forsening av projektet finns det
risk for att forutsittningar och intresse for ett deltagande hinner éndras bland berdrda aktorer.
De EU-medel som forfogas 6ver kan frysa inne genom att EU-projektet ska avslutas efter 4
ar.

Forberedelser for drivmedelsstationens byggande pagar genom att exploateringskontoret
har markanvisat omradet till OKQS8 och stadsbyggnadsndmnden har godként att planarbete
pabdrjas, vilket innebér att en ny detaljplan kan antas i slutet av ar 2017.

Kontoret anser darfor att en alternativ plats bor sokas for tillfilliga etableringsytor istillet for
den mark som végplanen foreslar mellan Partihandlarvdgen och fastigheten Godstéget 1.
Kontakt med Trafikverket har redan tagits i fragan och méte &r inplanerad den 1 september i
syfte att komma fram till en gemensam l6sning. Representanter fran exploateringskontoret,
trafikkontoret, miljoforvaltningen samt stadsbyggnadskontoret kommer att delta.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 25 augusti 2016 foljande.
Trafikndmnden godkinner och dverlamnar kontorets tjénsteutlatande som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 12 juli 2016 har i huvudsak foljande
lydelse.



Kontoret har tagit del av granskningshandlingarna som till storsta del pdminner om
samradshandlingarna. Det innebér att kontorets synpunkter d4r desamma som tidigare.

Kontoret anser att det ar positivt att sikerheten och framkomligheten forbattras kring
Arstaliinken som ir en viktig del i det vergripande trafiksystemet och som paverkar
kapaciteten i stora delar av trafiknétet. De foreslagna atgirderna gér i linje med de tidigare
diskussioner som har forts mellan staden och Trafikverket och stods dérfor i stort av
kontoret.

Inom denna geografi finns flera planerade stadsutvecklingsomréden i linje med
oversiktsplanens strategi att stirka den centrala staden och uppfylla stadens bostadsmal.
Arstafiltet och Ostberga ir det storsta stadsutvecklingsomradet och syftar till att skapa ca 6
000 nya bostdder for 14 000 invanare under en period av ca 15 ar.

Ett annat stadsutvecklingsomréide #r Arstaberg som forutom att vara en tyngdpunkt med
bostéder, verksamheter och service dven ar en viktig transportnod och bytespunkt. I
framtiden berdiknas flodena till och frin Arstaberg 6ka varfor kontoret anser att det #r viktigt
att tillgingligheten till och frin Arstaberg 4r hog. Kopplingar mellan Arstaberg och
omkringliggande omraden bor dérfor framjas, framforallt nér det géller kollektiv-, gdng- och
cykeltrafik. Stadens ambition ir att framforallt stirka kopplingen mellan Arstaberg och
Arstafiltet samt Alvsjd. Bland annat kommer méjligheten att placera verksamheter lings
Arstabergsvigen mot Sodra linken att undersokas.

Idag finns 4ven en svag koppling mellan Arstaberg och Arsta partihallar som bestar av en
géngbro och en grusad stig mellan fastigheten Godstiget 1 och Arstalinken. Kontoret ser
gérna att en dialog fors mellan Trafikverket och staden for att hitta en 16sning som mojliggdr
en forbittrad koppling mellan Arstaberg och Partihallsomradet.

Kontoret ser girna att Trafikverket redovisar mer omfattande effekter av de forslagna
atgirderna i friga om trafiksikerhet och framkomlighet pa Arstalinken s&vil som pa
omkringliggande vignit pd bade kort och lang sikt for samtliga trafikslag. Sérskilt viktigt ar
att beakta framkomligheten samt trafiksékerheten till och fran partihallarna.

Kontoret vill understryka vikten av att byggnationen av de foreslagna atgéarderna inte
oméjliggdr en framtida forgrening av Tvirbanan fran Arstaberg/Arstafiltet ver Arstalinken
och ner mot Ostbergahdjden.

Kontoret dnskar att utformningen av ramperna kan bidra till att forbéttra mojligheterna
att bygga stadsmissiga miljoer i néra anslutning till ramperna. Mdjligheterna att battre
integrera i synnerhet ramp A med exempelvis Arstabergsviigen borde studeras tillsammans
med staden.

Kontoret bedomer att den foreslagna utformningen med dubbla franfartsskorfalt pa ramp
A kan orsaka framkomlighetsproblem pa bland annat Arstabergsvigens tillfart dér
véxlingsstrackan &r forhallandevis kort. I den tillfarten kor buss samt andra langa och tunga
fordon. Kontoret dnskar ett fortydligande om hur framkomligheten, och dven
trafiksékerheten, paverkas av den nya ramputformningen, samt motiveringen till att rampen
avses dimensioneras med tva korfalt.
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