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§5
Yttrande 6ver remissen ’Strategi for Fossilbranslefritt

Stockholm 2040”
AMN 2016-0201-01.06

Arbetsmarknadsnimndens beslut
1. Arbetsmarknadsndmnden beslutade att hénvisa till
forvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen.
2. Arbetsmarknadsndmnden beslutade att justera paragrafen
omedelbart.

Arendet

Kommunstyrelsen har tillsammans med miljo- och
hilsoskyddsndmnden haft i uppdrag att ta fram en strategi for att na
klimatmalet 2,3 ton COze per stockholmare ar 2020 samt en
fardplan for ett fossilbrianslefritt Stockholm 2040.

I forslag till ”’Strategi for fossilbranslefritt Stockholm 2040
identifieras ett stort antal strategiskt viktiga utmaningar for
fossilbranslefrihet som staden behdver beméta och underlag som
behover beredas vidare for beslut. Strategin ar uppdelad i tre av
miljoprogrammets malomraden; héllbar energianvandning,
miljdanpassade transporter samt resurseffektiva kretslopp.

Arbetsmarknadsforvaltningen anser att forslaget till strategi ér bra
och kommer bidra till styrningen av insatser for att na ett
fossilbréanslefritt Stockholm 2040. Arbetsmarknadsforvaltningen
beddmer dock att det ar fa delar av strategin som har direkt
péverkan pa forvaltningens verksamheter. Trots detta har
forvaltningen ett ansvar for att bedriva ett aktivt miljoarbete utifran
de egna forutsittningarna.

Forvaltningen har redovisat drendet i ett tjdnsteutlatande daterat den
8 september 2016.

Forslag till beslut

Ordforanden Emilia Bjuggren m.fl. (S), ledamoten Awad Hersi
m.fl. (MP) samt ledamoten Tina Kratz (V) foreslog att nimnden
skulle besluta enligt forvaltningens forslag till beslut.

Vice ordférande Johanna Sjé m.fl. (M), ledamoten Gulan Avci (L)
samt ledamoten Johan Filldin (C) framlade ett annat férslag till
beslut och foreslog att nimnden skulle besluta enligt detta forslag.

Beslutsgiang
Ordf6randen stéllde forslagen till beslut mot varandra.
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Nimnden beslutade utan omrdstning enligt ordféranden Emilia
Bjuggren m.fl. (S), ledamoten Awad Hersi m.fl. (MP) samt
ledamoten Tina Kratz (V) forslag till beslut.

Reservation

Vice ordférande Johanna Sjé m.fl. (M), ledamoten Gulan Avci (L)
samt ledamoten Johan Filldin (C) reserverade sig mot nimndens
beslut till formén for sitt eget forslag enligt foljande

Forslag till beslut

Arbetsmarknadsnamnden beslutar
1. att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut
2. att darutéver anfora foljande

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att
forverkliga Parisavtalets malsattningar i klimatarbetet. Det &r i téta
och urbana stider som det finns goda forutsattningar till hallbara
energisystem och transporter. Den strategi for ett fossilbréanslefritt
Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for
stadens langsiktiga fardriktning for att na en fossilbranslefri stad
2040. Mélaret kan tyckas avlidgset men med tanke pé det arbete som
kravs fran méanga politiska nivaer och niringsliv ér det ett arbete
som bradskar.

Det dr positivt att Kommunstyrelsen aldggs ett tydligt ansvar for att
i olika delar paverka de nationella regelverken, inte minst gidllande
energi- och transportfrigor. De utredningsuppdrag som strategin
inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i svensk och
europeisk lagstiftning maste motas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa rétt politiska nivder. Tyvarr har vi inte sett prov pa
att den rodgréonrosa majoriteten varit formogen att paverka
partivinnerna i regeringen géllande till exempel mojligheten till
lokal dubbdécksavgift och andra styrmedel péa trafikomrédet.

Nagra viktiga och konkreta exempel pa dar Kommunstyrelsen bor
jobba ar att utvidga verktyget med miljézoner i staden.
Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt delbetdnkande (SOU
2016:47) att trafikféorordningen bor dndras sa att kommuner ges
mojlighet att infora miljozon for latta fordon. Vi vill &ven poédngtera
vikten att ge fler mojligheter att delegera beslutsratt till
kommunerna vad giller inférande av lokala styrmedel pa
trafikomréadet. Ett annat exempel dér det kriavs krafttag fran
nationell niva dr den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska
ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila branslen. En
ambition som regeringen behover fortydliga och peka ut viagen for.
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Malet om fossilbrénslefrihet innebér storst utmaningar inom
transportsektorn och dir dr behovet av insatser 1 néirtid som mest
omfattande. Forutom det sjilvklara att stadens egen fordonsflotta
ska ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och harda krav vid
upphandling av transporttjénster. Vi efterlyser tydligare mél kring
detta, bade for stadens eget klimatarbete men dven for att ge
marknaden tillit till att politiken ar padrivande. Géllande till
exempel biogasmarknaden &r det orovickande att det finns tecken
pa att foretagen inte litar pa att politiken ar tillrickligt modig genom
att sitta upp tuffa miljomaél som framjar foretag som végar satsa pa
miljon.

Vi instimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krdavas
for en transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som
Miljomalsberedningen (SOU 2016:47) bedomer kunna bidra till
storst minskningar av biltrafiken ar héllbar stadsplanering genom
fortatning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad gang-,
cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stélla hdrda krav pa att
staden och regionen vagar utféra samhéllsplanering och system med
inriktning att gynna gang-, cykel- och kollektivtrafik framfor
biltrafik. En 6kande befolkning ger mgjlighet att fortita staden sa
att fler far narmare till vardagsnira service, kollektivtratik och
trygga géng- och cykelstrak. For detta krdavs en smart och héllbar
markanvéindning. For att kunna bygga tillrdackligt ménga bostéader
kommer det inte att vara mojligt att tillgodose alla intressen och
onskemal kopplat till 6verklagandeprocesser dar fortatning i alltfor
hog uttrackning kan stoppas av sdrintressen. Vi menar att det ligger
ett tungt allménintresse i att staden kan byggas tit och miljovénlig.
Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for
en vixande andel av de globala utsldppen. Prognoser pekar pa att
utslédgppen forvintas dka kraftigt till 2050 om inga atgirder vidtas.
Darfor bor utsliapp fran internationellt flyg och sjofart omfattas av
internationella 6verenskommelser.

En utmaning gillande energianvindningen éar att hantera
energikraven i nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan
ligga i framkant géllande hallbart byggande. I detta sammanhang
vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att forbjuda s kallade
kommunala sédrkrav ses over. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt ndgon rittslig betydelse. Detta ar naturligtvis
glddjande av ménga skél, dels att Stockholms stad dven
fortsdttningsvis kan ga fore i energisnalt byggande, dels att
marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in lagt satta
nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen skapat
forvirring bland savél byggherrar som stadsplanerare.
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Ett sorgebarn i stadens klimatarbete dr Fortums kolkraftverk i
Virtan. Bade fore och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden
sjalvsdkra 16ften om att stinga kolkraftvirmeverket i Virtan senast
2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en ambition och att en
plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi 1
samma strategidokument ldsa att "KVV6 planeras av Fortum Varme
vara avvecklat till senast 2030”. Vad som egentligen giller blir
oklart, nagot som tyvérr paverkar trovardigheten i strategin i en
mycket negativ riktning. Slutligen, vi stédjer malet om ett
fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men inser samtidigt att
faktorer som staden inte rdder 6ver kommer att gora det svart. Vi
anser dock att malet dr ett viktigt incitament for att ligga i
ytterligare en viéxel i klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av
att staden intensifierar samarbete med externa aktorer.
Klimatpakten, stadens samverkan med niringslivet, behdver
utvecklas och ges hogsta politiska prioritet.

Ersiittaryttrande
Erséttaren Ofelia Namazova (KD) lamnade f6ljande
erséttaryttrande.

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att
forverkliga Parisavtalets malsittningar i klimatarbetet. Det &r i téta
och urbana stider som det finns goda forutsattningar till hallbara
energisystem och transporter. Den strategi for ett fossilbréanslefritt
Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for
stadens langsiktiga fardriktning for att na en fossilbranslefri stad
2040. Mélaret kan tyckas avlidgset men med tanke pé det arbete som
kravs fran méanga politiska nivaer och niringsliv ér det ett arbete
som bradskar.

Det ar positivt att Kommunstyrelsen aldaggs ett tydligt ansvar for att
1 olika delar pdverka de nationella regelverken, inte minst gillande
energi- och transportfragor. De utredningsuppdrag som strategin
inbegriper i syfte att dndra l&ngsiktiga spelregler i svensk och
europeisk lagstiftning méste motas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa rétt politiska nivaer. Tyvérr har vi inte sett prov pa
att den rodgrénrosa majoriteten varit formogen att paverka
partivinnerna i regeringen géillande till exempel mojligheten till
lokal dubbdicksavgift och andra styrmedel pé trafikomradet.

Naégra viktiga och konkreta exempel pa dar Kommunstyrelsen bor
jobba éar att utvidga verktyget med miljozoner i staden.
Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt delbetdnkande (SOU



Stockholms
stad

Protokoll AMN 2016-09-20
Sida 11 (40)

2016:47) att trafikférordningen bor dndras sa att kommuner ges
mojlighet att inféra miljozon for lédtta fordon. Vi vill &ven poédngtera
vikten att ge fler mdjligheter att delegera beslutsritt till
kommunerna vad giller inférande av lokala styrmedel pa
trafikomradet. Ett annat exempel dér det kriavs krafttag fran
nationell nivé dr den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska
ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila brinslen. En
ambition som regeringen behdver fortydliga och peka ut vigen for.

Malet om fossilbrénslefrihet innebér storst utmaningar inom
transportsektorn och dér dr behovet av insatser i néirtid som mest
omfattande. Forutom det sjdlvklara att stadens egen fordonsflotta
ska ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och harda krav vid
upphandling av transporttjdnster. Vi efterlyser tydligare mal kring
detta, bade for stadens eget klimatarbete men dven for att ge
marknaden tillit till att politiken &r padrivande. Géllande till
exempel biogasmarknaden &r det orovickande att det finns tecken
pé att foretagen inte litar pa att politiken ar tillrackligt modig genom
att sitta upp tuffa miljomaél som framjar foretag som vagar satsa pa
miljon.

Vi instimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krdavas
for en transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som
Miljéomalsberedningen (SOU 2016:47) bedomer kunna bidra till
storst minskningar av biltrafiken 4r hallbar stadsplanering genom
fortdtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbittrad gang-,
cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stélla hdrda krav pa att
staden och regionen vigar utféra samhéllsplanering och system med
inriktning att gynna géng-, cykel- och kollektivtrafik framfor
biltrafik. En 6kande befolkning ger mgjlighet att fortita staden sa
att fler far ndrmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och
trygga gang- och cykelstréak. For detta krdvs en smart och hallbar
markanvindning. For att kunna bygga tillrackligt ménga bostéder
kommer det inte att vara mojligt att tillgodose alla intressen och
onskemal kopplat till 6verklagandeprocesser dér fortdtning i alltfor
hog uttrackning kan stoppas av sdrintressen. Vi menar att det ligger
ett tungt allménintresse i att staden kan byggas tit och miljovénlig.
Orosmoln inom transportsektorn ar att bade flyg och sjofart star for
en vixande andel av de globala utsldppen. Prognoser pekar pa att
utsldppen forvintas oka kraftigt till 2050 om inga atgéirder vidtas.
Dérfor bor utslapp fran internationellt flyg och sjofart omfattas av
internationella 6verenskommelser.

En utmaning géllande energianvdndningen &r att hantera
energikraven i nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan
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ligga i framkant géllande héllbart byggande. I detta sammanhang
vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att forbjuda sa kallade
kommunala sdrkrav ses over. Enligt stadens miljoférvaltning har
lagstiftningen inte fatt ndgon réttslig betydelse. Detta dr naturligtvis
glddjande av manga skil, dels att Stockholms stad dven
fortséttningsvis kan ga fore i energisndlt byggande, dels att
marknaden verkar vara ointresserad av att vanta in lagt satta
nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen skapat
forvirring bland savil byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete dr Fortums kolkraftverk i
Virtan. Bade fore och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden
sjalvsdkra 16ften om att stinga kolkraftvirmeverket i Virtan senast
2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en ambition och att en
plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Varme
vara avvecklat till senast 2030”. Vad som egentligen giller blir
oklart, ndgot som tyvirr paverkar trovirdigheten i strategin i en
mycket negativ riktning. Slutligen, vi stddjer mélet om ett
fossilbréanslefritt Stockholm till 2040 men inser samtidigt att
faktorer som staden inte rader 6ver kommer att gora det svart. Vi
anser dock att malet ar ett viktigt incitament for att ligga i
ytterligare en viéxel i klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av
att staden intensifierar samarbete med externa aktorer.
Klimatpakten, stadens samverkan med niringslivet, behdver
utvecklas och ges hogsta politiska prioritet.



