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Redovisning av Transportstyrelsens uppdrag att utreda
mojligheten att tillata langre bussar i kollektiv- och
linjetrafik

Remiss fran Naringsdepartementet

Remisstid den 23 september 2016

Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.

1. Som svar pa remissen “Redovisning av Transportstyrelsens uppdrag att
utreda mojligheten att tillata ldngre bussar i kollektiv- och linjetrafik”
hinvisas till vad som sdgs i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Néringsdepartementet har remitterat Transportstyrelsens utredning om mojligheten
att tillita langre bussar i kollektiv- och linjetrafik till Stockholms stad. Enligt
Transportstyrelsens bedomning finns goda erfarenheter av trafik med langre
ledbussar upp till en hastighet av 60 km/h och foreslar darfor att den hogsta tillatna
hastigheten begrinsas till 60 km/h.

Enligt Transportstyrelsen finns inga risker att trafiksékerheten skulle paverkas
negativt av att tillata bussar med tillkopplad slédpvagn for personbefordran.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknimnden.

Stadsledningskontoret anser att det dr positivt att trafikférordningen dndras sé att
det finns mdjlighet att tillata ldngre och mer kapacitetsstarka fordonstyper inom
kollektivtrafiken.

Trafikndmnden anser att det ar vdllovligt att trafikforordningen &ndras sa att det
finns mojlighet att tillata ldngre och mer kapacitetsstarka fordonstyper inom
kollektivtrafiken och menar att en fordonstyp med mer 4n en led kan vara aktuell att
anvinda bade for kapacitetshojning pa befintligt linjenat och i ett utbyggt BRT-
system (Bus Rapid Transit).



Mina synpunkter

Det ar med gléddje jag laser att Transportstyrelsen bedomer att det inte finns nagra
trafiksékerhetsrisker med att tilldta bussar med mer &n en led och bussar med
tillkopplad slédpvagn.

For att Stockholms trafiksystem ska fungera effektivt maste andelen resor som
gors med personbil minska och andelen kollektivtrafik 6ka. Trangsel i
kollektivtrafiken i Stockholmsregionen &r redan idag ett problem vid vissa tider ldngs
vissa strék. Ett 6kat resande med kollektivtrafik kommer kréva utokad kapacitet i
kollektivtrafiken.

Att anvinda mer kapacitetsstarka bussar &r ett bra alternativ till att sétta in fler
bussar som kan leda till 6kad trangsel i gatumiljon och vid héllplatser.

Fordonstyp med mer &n en led kan vara aktuell att anvinda bade for
kapacitetshdjning pé befintligt linjenét och i ett utbyggt BRT-system.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pa remissen “Redovisning av Transportstyrelsens uppdrag att utreda
mojligheten att tillata langre bussar i kollektiv- och linjetrafik” hanvisas till
vad som ségs i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 15 september 2016

DANIEL HELLDEN

Bilaga
Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Néringsdepartementet har remitterat Transportstyrelsens utredning om mdjligheten
att tillata langre bussar i kollektiv- och linjetrafik till Stockholms stad. Enligt
Transportstyrelsens bedomning finns goda erfarenheter av trafik med langre
ledbussar upp till en hastighet av 60 km/h och foreslar darfor att den hogsta tilldtna
hastigheten begrénsas till 60 km/h.

Enligt Transportstyrelsen finns inga risker att trafiksékerheten skulle péverkas
negativt av att tillata bussar med tillkopplad slédpvagn for personbefordran. De
erfarenheter som finns fran dessa fordonstdg med storsta lingd av 24 meter, visar att
fordonen tar sig fram i befintlig infrastruktur utan nagra storre ombyggnader eller
hojda trafiksdkerhetsrisker.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknimnden.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 10 augusti 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att det &r positivt att trafikférordningen dndras sé att det finns
mojlighet att tillata langre och mer kapacitetsstarka fordonstyper inom kollektivtrafiken.

Trangsel i kollektivtrafiken i Stockholmsregionen &r redan idag ett problem langs vissa
strdk. Ett kat resande med kollektivtrafik i regionen i enlighet med stadens strategier
kommer kréva utdkad kapacitet i kollektivtrafiken dér anvdndandet av mer kapacitetstarka
bussar dr ett bra alternativ till att sétta in fler antal bussar som istdllet 6kar tringseln i
gatumiljon och vid hallplatser. Bussar med mer an en led kan séledes vara en framtida
mdjlighet for savél kapacitetshdjning pa befintligt linjenédt som i ett utbyggt BRT-system.

I 6vrigt hdnvisas till trafikkontorets tjansteutlatande.

Som svar pa remissen “Redovisning av Transportstyrelsens uppdrag att utreda
mojligheten att tillata lingre bussar i kollektiv- och linjetrafik” hdnvisas till vad som anforts
i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantride den 28 augusti 2016 foljande.
1. Trafikndmnden overldmnar och aberopar kontorets tjénsteutlatande som
svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Trafikkontorets tjénsteutlatande daterat den 12 juli 2016 har i huvudsak foljande
lydelse.

Kontoret anser att det 4r vallovligt att trafikforordningen éndras sa att det finns mdjlighet att
tillata langre och mer kapacitetstaka fordonstyper inom kollektivtrafiken.



Tillvéxten i Stockholms ldn dr stark och utvecklingen pekar pé en kraftigt 6kad
befolkning i hela lénet. Regionens och stadens befolkningstillvaxt dr sa kraftig att det trots
stora investeringar i nya véigar och spar dnda kommer att finnas kapacitetsbrister. For att
Stockholms trafiksystem ska fungera effektivt maste andelen resor som gors med personbil
minska och andelen kollektivtrafik 6ka. Tréngsel i kollektivtrafiken i Stockholmsregionen &r
redan idag ett problem vid vissa tider ldngs vissa strak. Ett 6kat resande med kollektivtrafik
kommer krédva utokad kapacitet i kollektivtrafiken. Att anvdnda mer kapacitetsstarka bussar
ar ett bra alternativ till att sdtta in fler bussar som kan leda till 6kad tringsel i gatumiljon och
vid héllplatser.

Fordonstyp med mer &n en led kan vara aktuell att anvinda bade for kapacitetshdjning pa
befintligt linjendt och i ett utbyggt BRT-system (Bus Rapid Transit). BRT-strdken kan
exempelvis sammankoppla kranskommuner till och igenom Stockholms innerstad. For att
dessa busslinjer ska vara attraktiva och konkurrenskraftiga mot biltrafiken forutsatts en god
framkomlighet och h6g medelhastighet.

Trafikkontoret anser att tekniska krav pa fordon med mer 4n en led ska stillas sa att en
hogsta tilldtna hastighet om 80 km/h kan tillatas. For fordon som inte uppfyller kraven
begrinsas hogsta tillatna hastighet till 60 km/h.

Fordonstypen bussar med tillkopplad sldpvagn avsedd for personbefordran bedéms vara
mest aktuell att anvindas inom tétorter varfor en begrasning av hogsta tilldtna hastighet till
60 km/h &r godtagbar.

I Stockholms stad finns langdbegrinsning pa de flesta gator hur l&nga fordon féar vara.
Grundregeln &r att fordon inte far vara ldngre 4n 12 meter, men undantag finns for buss med
2 axlar som far vara hogst 12,99 meter lang och en boggibuss med styrbar bakre axel som far
vara hogst 13,99 meter lang. De ledbussar, med en langd pé max 18,75 meter, som gar pa
stomlinje idag och som gjort det under ménga ar, far dispens ett ar i taget for att kdra pa de
gator som tillhor viss linje. Vid en éndring i trafikférordningen sa att 24 meters ledbussar
tillts, har trafikkontoret mojlighet att ge dispens fran lingdbegransningen pa de fardvégar
som &r utvdrderade och dar det inte bedoms olampligt att kora med 24 meters ledbussar..
Vidare kan trafikkontoret ocksé neka dispens for de fardvégar som av kontoret inte &r
utvirderade och godkiinda for ledbussar med fler 4n en led. Aven eventuell paverkan pa
buller och vibrationer maste beaktas



