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Bus Rapid Transit som innebar ett
bussystem med hog turtithet och
kapacitet och med egna korfélt som
liknar sparbunden trafik.

Ett motordrivet fordon med ett eller
flera tillkopplade fordon.

Samlande begrepp for vdg som
antingen ar allman vég enligt
vaglagen (1971:948) eller vag enligt
plan- och bygglagen (2010:900)
eller motsvarande &ldre
bestammelser.

Mopedist, cyklist och fotgangare
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Sammanfattning

1.1 Uppdraget

Transportstyrelsen fick den 17 juni 2015 i uppdrag av regeringen att lamna
forslag till de forfattningsandringar som &r nédvéndiga for att langre
ledbussar samt bussar med tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran
ska kunna tillatas for fard utan att foreskrifter meddelas med stod av 4 kap.
17 b § trafikférordningen (1998:1276).

1.1.1  Samhallsnytta

Ett fungerande transportsystem ar en forutsattning for en langsiktigt hallbar
utveckling i Sverige. Tréngsel i stader och tatorters transportsystem skapar
langa restider och leder till en forsamrad miljo. Med kollektivtrafikens
vaxande behov av kapacitetsokning i stdderna, och med en alltmer komplex
trafikmiljo, &r det inte alltid mojligt att 6ka antalet bussar i systemet. Att 6ka
antalet bussar skulle istéllet 6ka trangseln i trafiken samt innebéra
kobildning av bussar vid hallplatserna. En majlighet att effektivisera
kollektivtrafiken ar att bygga sa kallade BRT-system (Bus Rapid Transit)
som bland annat bygger pa hdg turtathet, egna vagar for bussar och hag
prioritering av bussarna i transportsystemet. Ytterligare en mojlighet till
effektivisering av kollektivtrafiken &r att tillata langre bussar som kan
transportera fler passagerare per buss. En langre ledbuss med mer &n en led
kan effektivt oka resandekapaciteten pa linjer som har ett stort
resandeunderlag under storre delen av dygnet, medan en buss med
tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran enkelt kan dka bussens
kapacitet pa linjer som har ett varierande resandeunderlaget under dygnet.
Vid hogt resandeunderlag kopplar man enkelt pa slapet, och vid tider dar
resandeunderlaget ar Iagt kopplar man av slapet.

1.2 Bussar med mer &n en led

1.2.1 Trafiksakerheten

Vi ser inga risker for att trafiksakerheten skulle paverkas negativ med att
tillata langre bussar med mer &n en led. De erfarenheter som finns
betraffande bussar med mer an en led, och som &r hdgst 24 meter, visar att
fordonen tar sig fram bra i befintlig infrastruktur och inga férhojda
trafiksakerhetsrisker varken for medtrafikanter eller for passagerare.

Enligt var bedémning har vi goda erfarenheter av trafik med dessa langre
ledbussar i upp till 60 kilometer i timmen. Vi har daremot bristande
erfarenheter av bussarna i hogre hastigheter. Enligt var bedémning bor
darfor den hogsta tillatna hastigheten begransas, enligt forslaget till 60
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kilometer i timmen. Om denna begransning gors, bedémer vi att det inte
behdver stéllas nagra utdkade tekniska krav pa dessa fordon.

1.2.2  Transportstyrelsens foérslag avseende bussar med mer &n
en led — i korta drag

e Definition av ledbuss fors in i forordningen om vagtrafikdefinitioner
(2001:651)

o Trafikférordningen (1998:1276) dndras sa att storsta tillatna langd pa
buss med mer &n en led inte dverstiger 24 meter tillats

e Trafikforordningen (1998:1276) dndras sa att hogsta tillatna
hastighet pa bussar med mer an en led begransas till 60 kilometer i
timmen

1.3 Bussar med tillkopplad slapvagn for personbefordran

1.3.1 Trafiksakerheten

Vi ser inga risker for att trafiksakerheten skulle paverkas negativ med att
tillata bussar med tillkopplad sldpvagn avsedd for personbefordran. De
erfarenheter som finns for dessa fordonstadg med en storsta langd av 24
meter, visar inga forhojda trafiksakerhetsrisker som beror pa den stérre
langden, vare sig for medtrafikanter eller for passagerare. Fordonstagen har
aven tagit sig fram bra i redan befintlig infrastruktur.

Enligt var bedomning har vi goda erfarenheter av trafik med dessa langre
fordonstag med buss och slap i upp till 60 kilometer i timmen. Vi har
daremot bristande erfarenheter av dessa i hogre hastigheter. Enligt var
bedémning bor darfor den hogsta tillatna hastigheten begréansas, enligt
forslaget till 60 kilometer i timmen. Om denna begransning gors, bedémer
vi att det inte behover stallas nagra utokade tekniska krav pa dessa fordon
avseende stabilitet m.m. Daremot behdver krav stallas pa framst slapvagnen
for att den ska vara anpassad for personbefordran.

1.3.2  Transportstyrelsens forslag avseende buss tillkopplad
slapvagn avsedd for personbefordran — i korta drag

e Trafikforordningen andras s att storsta tillatna langd for buss med
tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran inte dverstiger 24
meter tillats

e Trafikférordningen andras sa att hogsta tillatna hastighet pa bussar
med tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran begransas till
60 kilometer i timmen

e Fordonsforordningen andras sa att lamplighetsbesiktning inte kravs
for att ett fordon som har kopplats till en buss ska fa anvéandas for
personbefordran

Buss pa lang sikt
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2 Inledning

2.1 Bakgrund

Ett fungerande transportsystem ar en forutsattning for en langsiktigt hallbar
samhéllsutveckling i Sverige. Trangsel i stdderna och i tatorternas
transportsystem skapar langa restider och leder till en negativ halso- och
miljopaverkan. For att stalla om till en mer hallbar mobilitet med yt- och
energieffektiva transporter ar en attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik
en nyckelfraga.

Det kollektiva trafiksystemets utvecklingsbehov bérjar fa genomslag och
det gar redan idag att se ett skifte bort fran bilen som utgangspunkt i
planeringen av vara stader. Stadsplanering och trafiksystem utgar i allt
hogre grad utifran gaende, cyklister och kollektivtrafik.

Bussar har stor potential att bidra till en miljoeffektiv och flexibel
kollektivtrafik till forhallandevis sma kostnader avseende investering i
infrastruktur. Flera svenska stader har eller planerar déarfor idag for olika
BRT-inspirerande bussystem och for fordon med en hégre kapacitet, till
exempel langre ledbussar och bussar med tillkopplade slédpvagnar fér
personbefordran.

2.2 Uppdraget

Transportstyrelsen fick av regeringen den 17 juni 2015 i uppdrag att lamna
forslag till de forfattningsandringar som ar nédvéndiga for att langre
ledbussar samt bussar med tillkopplad slapvagn for personbefordran ska
kunna tillatas for fard utan att foreskrifter meddelas med stod av 4 kap.

17 b § trafikforordningen (1998:1276), se bilaga 1.

Enligt uppdraget ska Transportstyrelsen analysera
e Dbehovet av definitioner av olika typer av ledbussar,

e behovet av en hogsta tillaten hastighet for langre ledbussar samt for
bussar med tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran samt
eventuella fordonstekniska krav,

e konsekvenser for trafiksdkerheten (bland annat forarens fardigheter
med hansyn till fordonets egenskaper), framkomlighet och
stadsplanering om trafik med langre ledbussar och bussar med
tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran tillats, samt

! Bus Rapid Transit som innebar ett bussystem med hog turtathet och kapacitet och med
egna korfalt som liknar sparbunden trafik.
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o konsekvenser av de forfattningsandringar som foreslas, bland annat
vad géller de samhéllsekonomiska konsekvenserna kopplade till de
transportspolitiska malen samt konsekvenser for privata och
offentliga aktorer.

| uppdraget anges &ven att Transportstyrelsen bor ta hansyn till
erfarenheterna fran den trafik med bussar med mer &n en ledad sektion som
idag bedrivs i Malmé och Goteborg samt den trafik med bussar med
tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran som bedrivits i
Kristianstad. Dessutom ska Transportstyrelsen enligt uppdraget ta hansyn
till erfarenheter fran andra relevanta europeiska lander samt samverka med
Trafikverket och andra bertrda aktorer.

2.3 Forutsattningar och legala krav

Utifran uppdraget behover dagens regelverk belysas utifran tva centrala
omraden - trafikregler och krav for godkénnande av fordon.

2.3.1  Bestammelser om storsta tillatna langd pa fordon och
fordonstag

Bestammelser om trafik pa vag och i terrang finns huvudsakligen i
trafikforordningen (1998:1276) och i foreskrifter meddelade med stdd av
den. Det &r i trafikforordningen forfattningsandringar behéver genomforas
for att tillata fard med langre ledbussar och langre fordonstag bestaende av
buss med tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran.

Vad galler fard pa enskild vég finns inte i trafikforordningen nagon
reglering av hogsta tillatna langder pa fordon och fordonstag. Det finns
saledes inget som hindrar forandet av langre bussar eller langre fordonstag
pa enskilda vagar. Hur langa fordon som far foras pa en enskild vag avgor
den enskilda vagens égare.

Sveriges mojligheter att pa vag som inte ar enskild, det vill siga pa allméan
vag eller gata, tillata forandet av langre och tyngre fordon och fordonstag
begransas av EU-rétten. | syfte att inom ramarna for den gemensamma
transportpolitiken mojliggora att vagfordon utnyttjas battre i trafiken mellan
medlemsstaterna meddelades radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996
om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och
hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors
inom gemenskapen.

Direktivets tillampningsomrade och medlemsstaternas méjligheter for
undantag ar centrala for regleringen pa detta omrade. Trafikforordningens
bestammelser och forhallandet till direktivet beskrivs darfor narmare i
kapitel 4 respektive 11.

Buss pa lang sikt
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2.3.2 Bestammelser om godkdnnande av fordon

Ett fordon far anvandas endast om det &r tillforlitligt fran sakerhetssynpunkt
och i dvrigt 1ampligt for trafik. Transportstyrelsen ska analysera behovet av
eventuella utokade fordonstekniska krav for langre ledbussar och bussar
med tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran.

Regelverket for former avseende godkannande av och tekniska krav pa
fordon ar i hog grad harmoniserat inom EU. | kapitel 5 respektive 12
beskrivs forutsattningarna for kravlattnader och kravstallande i fordonslagen
(2002:574) och forfattningar meddelade med stod av den.

2.3.3  Annan lagstiftning

Annan lagstiftning som berdérs i sammanhanget &r regelverket kring
definitioner samt forarbehdrigheter. | dessa delar redogors for relevant
lagstiftning i anslutning till respektive forslag eller bedomning i kapitel 7
respektive 14.

2.4 Genomfdrande av uppdraget

Inom ramarna for uppdraget genomforde Transporstyrelsen ett samradsmate
i oktober 2015. Till métet bjod Transportstyrelsen in bland annat foretréddare
for Trafikverket, Polismyndigheten, Sveriges Kommuner och Landsting
(SKL), kollektivtrafikmyndigheter, trafikutdvare, besiktningsorgan samt
fordonsindustri.

Syftet med samradsmotet var att informera om regeringsuppdraget,
diskutera det kommande arbetet samt fa myndigheternas och de andra
aktérernas syn pa hur persontransporter kan komma att utvecklas.
Samradsmotet var valbesokt och bidrog till att skapa ett natverk for att fa
tillgang till de erfarenheter och kunskaper som finns om persontransporter
med buss.

Utover samradsmotet har Transportstyrelsen haft samtal med foretradare
fran SKL, Vasttrafik, Skanetrafiken, Transdev, Nobina, Volvo och Scania.

Vid genomforandet har Transportstyrelsen samverkat med Trafikverket, se
bilaga 2. Darutdver deltog aven foretradare for Trafikverket vid
samradsmotet.

Arbetsgruppen har dven samlat in erfarenheter genom studiebesok i Schweiz
dér vi traffade tillverkaren Carrosserie Hess AG och trafikutdvaren
Zugerland Verkehrsbetriebe. Ytterligare erfarenheter har d&ven inhdmtats
genom litteraturstudier.
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2.5 Lasanvisning

Rapporten omfattar bade buss med mer an en led och buss med tillkopplad
slapvagn for personbefordran. Forutsattningarna for att tillata langre fordon
eller fordonstag av dessa typer &r delvis olika. Av denna anledning har
rapporten delats upp i tva delar A respektive B. Den forsta delen (A) beror
ledbussar med mer &n en led och den andra delen (B) buss med tillkopplad
slapvagn avsedd for personbefordran. Bade del A och B inleds med de
forfattningsforslag som beror respektive rapportdel, men som bilaga 3 till
rapporten finns dven ett samlat forfattningsforslag.

Del A respektive B innehaller i vissa delar liknande textavsnitt. Detta ar
gjort med avsikten att rapporten ocksa ska kunna delas utifran de tva olika
forslagspaketen.

| 6vrigt ar rapporten i stort uppbyggd enligt foljande.

Tva centrala rattsomraden for uppdraget — trafikregler och godkénnande av
fordon — beskrivs i kapitel 4 och 5 (del A) respektive kapitel 11 och 12 (del
B). Dessa kapitel beskriver grunderna i det system av regler som &r
nddvandiga for uppdraget.

Dérefter foljer i kapitel 6 (del A) respektive kapitel 13 (del B) resultaten av
den erfarenhetsinhamtning som genomforts av arbetsgruppen.

| kapitel 7 (del A) respektive kapitel 14 (del B) beskrivs foreslagna
forfattningsandringar och andra bedémningar.

Kapitel 8 (del A) respektive kapitel 15 (del B) innehaller
konsekvensutredningar for de forfattningsforslag som foreslas.
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3 Forfattningsforslag avseende bussar med

mer an en led

3.1 Forslag till
andring i trafikférordningen (1998:1276)

Harigenom foreskrivs att 4 kap. 17 a och 20 8§ trafikférordningen
(1998:1276) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse
4 kap.
172§

En buss med eller utan ett dartill kopplat fordon far féras pa andra véagar an
enskilda endast om fordonets eller fordonstagets langd, lasten inréknad, inte
overstiger de matt som anges nedan samt uppfyller de vandningskrav som
Transportstyrelsen foreskriver.

Fordon Langd

Buss med tva axlar 13,5 meter
Buss med fler &n tva axlar 15,0 meter
Ledbuss 18,75 meter
Buss med sl&pvagn 18,75 meter

Bussar som har registrerats fore den 1 juli 2004 och vars utférande
darefter inte vasentligen har forandrats, skall till utgangen av ar 2020 inte
omfattas av bestammelserna i forsta stycket.

Foreslagen lydelse
4 kap.
17a8§

En buss med eller utan ett dartill kopplat fordon far féras pa andra vagar an
enskilda endast om fordonets eller fordonstagets langd, lasten inraknad, inte
overstiger de matt som anges nedan samt uppfyller de vandningskrav som
Transportstyrelsen foreskriver.

Fordon Langd

Z Senaste lydelse SFS 2008:1109
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Buss med tva axlar 13,5 meter
Buss med fler an tva axlar 15,0 meter
Ledbuss med en ledad sektion 18,75 meter
Ledbuss med mer &n en ledad 24 meter
sektion
Buss med slapvagn 18,75 meter

Bussar som har registrerats fore den 1 juli 2004 och vars utférande
darefter inte vasentligen har forandrats, ska till utgangen av ar 2020 inte

omfattas av bestdmmelserna i forsta stycket.

Nuvarande lydelse

4 kap.

20 §°

Vid fard pa vag far tung Forutsattningar
buss inte foras med hogre
hastighet &n 90 kilometer
i timmen. Tung buss far
dock foras med 100
kilometer i timmen om
samtliga som fardas i
bussen och som é&r aldre
an tre ar har tillgang till
en plats férsedd med
bilbalte. Tung lastbil far
inte foras med hogre
hastighet dn 80 kilometer
i timmen. P& motorvagar
eller motortrafikleder far
tung lastbil dock foras
med 90 kilometer i
timmen. Tung
terrangvagn,
motorredskap klass | och
traktor b far inte foras
med hogre hastighet &n 50
kilometer i timmen.
Moped Klass | far inte

Hastighet km i
timmen

® Senaste lydelse SFS 2015:929

16 (116)

Buss pa lang sikt



}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Utredningsuppdrag

Datum

2016-04-25

Version

1.0

foras med hogre hastighet
an 45 kilometer i timmen.
Om det till ett
motorfordon, ett
motorredskap klass I eller
en tung terrangvagn har
kopplats ytterligare
fordon, far fordonen pa
vég inte foras med hogre
hastighet &n som anges
nedan.
Fordon

1. Motorfordon med en
sl&pvagn

2. Bil med tva slapvagnar

3. Motorfordon med en
slépvagn vilka &ar
foérbundna genom den
gemensamma lasten

a. Slapvagnen &r forsedd med
effektiva bromsar som kan
mandvreras fran motorfordonets
fardbroms,
b. slapvagnen har oledad
dragstang och en totalvikt som inte
Overstiger 3,5 ton och &r férsedd
med paskjutsbroms,
c. slapvagnen har en totalvikt eller,
nar slapvagnen inte &r lastad, en
tjanstevikt som inte Overstiger
motorfordonets halva tjanstevikt,
dock hogst 750 kilogram, eller
d. slapvagnen ar kopplad till en
motorcykel

80
Slapvagnarna ar utrustade med
lasningsfria bromsar och utgors av
en dolly med tillkopplad
pahangsvagn dar dollyns
vandskiva ar vridbart lagrad kring
en vertikal axel genom
kopplingspunkten 80

Slapvagnen ar forsedd med
effektiva bromsar som kan
mandvreras fran motorfordonets
fardbroms och fordonen ar
sarskilt inrattade for andamalet
samt godkanda vid sadan
besiktning som foreskrivits for

17 (116)
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fordonstaget 50
4. Motorredskap klass | Slépvagnen &r forsedd med
eller tung terrangvagn effektiva bromsar som kan
med en slapvagn mandvreras fran dragfordonets
fardoroms 50
5. Motorfordon, Slapvagnen har en bruttovikt som
motorredskap klass | eller inte dverstiger dragfordonets
tung terrdngvagn med en  bruttovikt
sldpvagn i andra fall &n 1,
3eller4 40
6. Motorfordon, Slapvagnarna ar forsedda med
motorredskap klass | eller  effektiva bromsar som kan
tung terrangvagn med tva ~ mandvreras fran dragfordonets
sldpvagnar i annat fall &n  fardbroms
2 40
7. Bil, motorredskap klass  Fordonet ar sarskilt inrattat for
I eller tung terrdngvagn bérgning och bogsering av skadade
som drar ett fordon pa fordon
minst fyra hjul, vars ena
ande ar upplyft genom en
fast upphéngnings-
anordning pa
dragfordonet eller en
sérskild bogserings-
anordning sa att minst ett
av det dragna fordonets
ovriga hjulpar rullar pa
vagen 40
8. Motorfordon,
motorredskap klass | eller
tung terrdngvagn med ett
eller flera fordon i andra
fall &n 1-7 30

Bil med dolly till vilken kopplats pahangsvagn far framféras med hogst 80

18 (116)

kilometer i timmen &ven om kraven i andra stycket 2 inte &r uppfyllda, om
dollyn och pahéangsvagnen registrerats och tagits i bruk fore den 1 januari
1999, ingdr i ett fordonstag som ar hogst 24,0 meter langt och &r forsedda
med effektiva bromsar som kan mandvreras fran bilens fardbroms.

Bestammelserna i forsta, andra och tredje styckena géller dock inte i den
man lagre hastighet ar foreskriven for vagen.

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att
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1. en bil med tva slapvagnar dven i andra fall &n som anges i andra stycket 2

far foras med hogre hastighet an 40 kilometer i timmen,

och

2. ett motorredskap klass I och en traktor b far féras med hégre hastighet &n

50 kilometer i timmen.

Foreslagen lydelse

4 kap.
20 8

Vid fard pa vag far tung buss inte féras med hégre hastighet an 90 kilometer
i timmen. Tung buss far dock foras med 100 kilometer i timmen om
samtliga som fardas i bussen och som é&r aldre an tre ar har tillgang till en
plats forsedd med bilbalte. Tung lastbil far inte féras med hégre hastighet an
80 kilometer i timmen. P& motorvagar eller motortrafikleder far tung lastbil
dock foras med 90 kilometer i timmen. Tung terrdngvagn, motorredskap
klass | och traktor b far inte foras med hogre hastighet an 50 kilometer i
timmen. Moped klass | far inte foras med hogre hastighet an 45 kilometer i
timmen. Ledbuss med mer dn en ledad sektion far inte foras med hogre

hastighet an

60 kilometer i

timmen.

Om det till ett motorfordon, ett motorredskap klass I eller en tung
terrangvagn har kopplats ytterligare fordon, far fordonen pa vég inte foras
med hogre hastighet &n som anges nedan.

Fordon

Forutsattningar

Hastighet km i
timmen

1. Motorfordon med en
sldpvagn

2. Bil med tva slapvagnar

a. Slapvagnen &r forsedd med
effektiva bromsar som kan
mandvreras fran motorfordonets
fardbroms,
b. slapvagnen har oledad
dragstang och en totalvikt som inte
Overstiger 3,5 ton och &r férsedd
med paskjutsbroms,
c. slapvagnen har en totalvikt eller,
nar slapvagnen inte &r lastad, en
tjanstevikt som inte Overstiger
motorfordonets halva tjanstevikt,
dock hogst 750 kilogram, eller
d. slapvagnen &r kopplad till en
motorcykel

80
Slapvagnarna &r utrustade med
lasningsfria bromsar och utgors av

19 (116)
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3. Motorfordon med en
slapvagn vilka ar
férbundna genom den
gemensamma lasten

4. Motorredskap klass |
eller tung terrangvagn
med en slapvagn

5. Motorfordon,
motorredskap klass | eller
tung terrangvagn med en
sldpvagn i andra fall &n 1,
3eller4

6. Motorfordon,
motorredskap klass | eller
tung terrangvagn med tva
sldpvagnar i annat fall dn
2

7. Bil, motorredskap klass
I eller tung terrdngvagn
som drar ett fordon pa
minst fyra hjul, vars ena
ande ar upplyft genom en
fast upphéngnings-
anordning pa
dragfordonet eller en
sérskild bogserings-
anordning sa att minst ett
av det dragna fordonets
ovriga hjulpar rullar pa
vagen

Utredningsuppdrag

Datum

2016-04-25

en dolly med tillkopplad
pahangsvagn dar dollyns
véandskiva &r vridbart lagrad kring
en vertikal axel genom
kopplingspunkten

Slapvagnen &r forsedd med
effektiva bromsar som kan
manovreras fran motorfordonets
fardbroms och fordonen &r
sarskilt inrattade for andamalet
samt godkanda vid sadan
besiktning som foreskrivits for
fordonstaget

Slapvagnen &r forsedd med
effektiva bromsar som kan
mandvreras fran dragfordonets
fardbroms

Slapvagnen har en bruttovikt som
inte Overstiger dragfordonets
bruttovikt

Slapvagnarna ar forsedda med
effektiva bromsar som kan
mandvreras fran dragfordonets
fardbroms

Fordonet &r sarskilt inrattat for
bérgning och bogsering av skadade
fordon

80

50

50

40

40

40

Version

1.0
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8. Motorfordon,

motorredskap klass | eller

tung terréngvagn med ett

eller flera fordon i andra

fall an 1-7 30

Bil med dolly till vilken kopplats pahangsvagn far framféras med hogst 80
kilometer i timmen &ven om kraven i andra stycket 2 inte &r uppfyllda, om
dollyn och pahangsvagnen registrerats och tagits i bruk fore den 1 januari
1999, ingdr i ett fordonstag som ar hogst 24,0 meter langt och ar forsedda
med effektiva bromsar som kan mandvreras fran bilens fardbroms.

Bestammelserna i forsta, andra och tredje styckena géller dock inte i den
man lagre hastighet ar foreskriven for vagen.

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att
1. en bil med tva slapvagnar dven i andra fall & som anges i andra stycket 2
far foras med hogre hastighet an 40 kilometer i timmen, och
2. ett motorredskap klass | och en traktor b far foras med hogre hastighet &n
50 kilometer i timmen.

Denna forordning trader i kraft den ....
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andring i forordningen (2001:651) om
vagtrafikdefinitioner

Hérigenom foreskrivs att 2 § forordningen (2001:651) om
vagtrafikdefinitioner ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2§
Beteckning Betydelse
Lastlangd Avstandet fran lastutrymmets framsta yttersta

Lamplighetsbevis

Foreslagen lydelse

punkt till dess bakersta yttersta punkt

Ett bevis om att ett fordon har godkants vid
lamplighetsbesiktning

28
Beteckning Betydelse
Lastlangd Avstandet fran lastutrymmets framsta yttersta
punkt till dess bakersta yttersta punkt
Ledbuss En buss som bestar av minst tva fasta sektioner

Lamplighetsbevis

som ar kopplade till varandra med en eller flera
ledade sektioner dar passagerarutrymmena i de
fasta sektionerna star i forbindelse med
varandra. Genom den ledade sektionen eller
ledade sektionerna kan passagerare forflytta sig
fritt mellan de fasta sektionerna.

Ett bevis om att ett fordon har godkants vid
lamplighetsbesiktning

Denna forordning trader i kraft den ....

! Senaste lydelse SFS 2014:1037.
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4 Trafikregler for bussar med mer an en

ledad sektion

4.1 Bakgrund

Fram till 1967 fanns inga sarskilt angivna langdbegransningar pa fordon och
fordonstag i svensk ratt. Den 1 januari 1968 infordes bestammelser (SFS
1967:856) som innebar att motordrivet fordon eller dartill kopplat fordon,
sasom slapvagn, inte fick koras pa allman vég, gata eller annan allman plats
om langden dversteg 24 meter.

Skélet till att langdbegransning inférdes var en anpassning till systemet med
axel-, boggitryck och bruttoviktsbestammelser, men ocksa trafiksékerhetens
naturliga krav p& en begransning av l&nga enheter pa vagarna®. Dessa storsta
langder, ar saledes vél etablerade i trafikmiljon idag och har darigenom
blivit normgivande for gator och végars utformning. Langre fordon och
fordonstag har utgjort lokala avvikelser, med stdd av sarskilda tillstand eller
foreskrifter.

For bussar minskades storsta tillatna langder ytterligare ar 2004.
Minskningen gjordes som en anpassning till direktiv 96/53/EG. Nar denna
andring genomfordes togs ingen hansyn till antal ledade sektioner pa bussar.

4.2 Direktiv 96/53/EG

Direktiv 96/53/EG” géller storsta tillatna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa
vagfordon som framfdrs inom gemenskapen. Direktivet syftar till att
mojliggora att vagfordon nyttjas battre i trafiken mellan medlemsstaterna.

Huvudregeln i direktivet ar att medlemsstaterna inte far véagra eller forbjuda
anvandning av fordon och fordonstég inom sina territorier om dessa inte
overskrider de gransvéarden som anges i bilaga I till direktivet.

Direktivet begransar generellt medlemsstaters mojligheter att, med hansyn
till vara gemenskapsrattsliga forpliktelser, infora bestammelser som
mojliggor langre fordon och fordonstag.

* SOU 1966:41 Fordonskombinationer s. 21 och s. 30.

> Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i nationell
och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon
som framfors inom gemenskapen
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4.2.1 Direktivets tillampningsomrade

Av artikel 1 framgar direktivets tillampningsomrade. Artikeln foljer enligt
nedan:

1. Detta direktiv galler for

a) dimensionerna pa motorfordon i kategorierna M, och M3 och slapvagnar till dessa
i kategori O samt motorfordon i kategorierna N, och N3 och slédpvagnar till dessa i
kategorierna O3 och Q,, enligt definitionen i bilaga Il till Europaparlamentets och
radets direktiv 2007/46/EG®,

b) vikterna och vissa andra egenskaper hos de fordon som avses i a och som nérmare
anges i punkt 2 i bilaga | till detta direktiv.

2. Alla viktangivelser i bilaga I géller som normer for anvdndandet och avser darfor
lastforhallanden och inte produktionsnormer, vilka kommer att definieras i ett senare
direktiv.

3. Detta direktiv skall inte tillampas pa ledbussar som har mer &n en ledad sektion.

Av artikel 1.3 framgar att direktivet inte &r tillampligt pa ledbussar som har
mer an en ledad sektion

4.2.2 Direktivets langdbegransningar vad galler bussar

| direktivets artikel 4.1 b framgar att medlemsstaterna ska tillata att fordon
avsedda for nationella persontransporter anvands i normaltrafik endast om
dessa uppfyller kraven enligt bland annat avsnitt 1.1 i bilaga 1 till direktivet.
Foljande storsta langder anges i avsnitt 1.1 i bilaga 1 till direktivet.

1. Storsta tillatna dimensioner for fordon som avses i artikel 1.1.a

1.1. Storsta langd

— annat motorfordon &n buss 12,00 m
— sl&pvagn 12,00 m
— ledat fordon 16,50 m
— fordonstag 18,75 m
— ledbuss 18,75 m
— buss med 2 axlar 13,50 m

® Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststallande av en ram fér godkénnande av motorfordon och slépvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sadana
fordon (ramdirektiv)
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— buss med > 2 axlar 15,00 m
— buss + sldpvagn 18,75 m

Buss med mer an en ledad sektion

Da direktivet inte ar tillampligt pa ledbussar som har mer an en ledad
sektion kan medlemsstaterna anta nationella bestammelser for anvandandet
av sadana fordon.

4.3 Trafikforordningens bestammelser om storsta tillatna
langd pa fordon

Bestammelser om trafik pa vag och i terrang finns idag i trafikférordningen

(1998:1276) och foreskrifter meddelade med stod av den. |

trafikforordningen finns langdbegransningar pa fordon for vagar som inte ar

enskilda.

Av 4 kap. 17 a § trafikforordningen foljer bland annat att en buss med eller
utan ett dartill kopplat fordon far foras pa andra vagar an enskilda endast om
fordonets eller fordonstagets langd, lasten inraknad, inte Gverstiger de matt
som anges nedan.

Fordon Langd
Buss med tva axlar 13,5 meter
Buss med fler &n tva axlar 15,0 meter
Ledbuss 18,75 meter
Buss med slapvagn 18,75 meter

Bussar som registrerats fore den 1 juli 2004 och vars utférande inte
vasentligt forandras ska till utgangen av ar 2020 inte omfattas av dessa
bestammelser.

Som framgar ovan motsvarar den storsta tillatna langden pa en ledbuss den
som foljer av avsnitt 1.1 i bilaga 1 till direktiv 96/53/EG. Med skillnaden att
begransningen géller oberoende av antal ledade sektioner. Det finns inget i
trafikforordningen som i sig hindrar anvandandet av bussar med mer &n en
led, men detta maste ske inom nuvarande langdbegransningar.

4.3.1  Trafikférordningens mojligheter till undantag fran
langdbegrénsningar

Enligt 10 kap. 1 § 20 kan genom lokala trafikforeskrifter sarskilda

trafikregler meddelas som innebér inskrénkning av bland annat langd pa

fordon, fordonstag eller last &n vad som tillats i 4 kap. 17 a §.

Bemyndigandet att meddela sadana foreskrifter ar huvudsakligen uppdelat
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mellan kommunen och lansstyrelsen. Vare sig kommunerna eller
lansstyrelsen kan darfor genom foreskrifter tillata storre langder.

Storre langder kan dock tillatas genom beslut om undantag, enligt 13 kap.
3 8 trafikforordningen. Om undantaget géller en kommun &r kommunen
behorig myndighet. Om undantaget galler mer &n en kommun &r den
behdriga myndigheten den statliga vaghallningsmyndigheten i den region
dar farden paborjas. Undantag far enligt 13 kap. 4 § trafikforordningen
medges om det behdvs av sérskilda skél och det kan ske utan fara for
trafiksakerheten, skada pa véagen eller nagon annan avsevard oldgenhet.

Transportstyrelsen far enligt 4 kap. 17 b § trafikforordningen meddela
foreskrifter om att fordon eller fordonstag far foras trots att de langder som
anges i 17 8 forsta stycket forsta meningen och i 17 a 8 dverskrids.
Foreskrifterna ska vara forenade med sadana villkor nar det géller férandet
och fordonets konstruktion och utrustning att trafiksékerheten inte
aventyras. Foreskrifterna far begransas till en viss vag eller ett visst vagnat.
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5 Godkannande av bussar med mer an en

ledad sektion

5.1 Bakgrund

Innan personbilar, bussar, lastbilar och slapvagnar far séljas eller registreras
i Sverige sa maste de vara godkanda. En forutsattning for godkannande ar
att fordonens olika system, komponenter och separata tekniska enheter
uppfyller foreskrivna tekniska krav. Reglerna om godkénnande finns
huvudsakligen i fordonslagen (2002:574) fordonsférordningen (2009:211)
och i Transportstyrelsens foreskrifter. Reglerna ar styrda av EU-
gemensamma bestammelser men det finns ocksa ett begransat utrymme for
nationella, alternativa krav.

Inom fordonsomradet har en omfattande harmonisering skett och omradet ar
i hog grad styrt av internationella rattsakter. Tyngdpunkten i det
harmoniserade forfarandet ar en gemensam ram for godk&nnanden av nya
fordon samt for typgodkannanden av system och komponenter till sédana
fordon.

Typgodkéannande av system, komponenter eller separata tekniska enheter
kan ske i enlighet med EU-réttsakter (EU-typgodkéannande) eller i enlighet
med dverenskommelser inom Forenta nationernas ekonomiska kommission
for Europa (ECE-typgodkénnande). Godkénnande av hela personbilar,
bussar, lastbilar och slapvagnar &r styrt av ramdirektivet 2007/46/EG som
séger att det kan ske genom:

e EU-typgodkannande
e Nationellt typgodkannande
e Enskilt godké&nnande.

5.2 EU-typgodkannande av fordon

| direktiv 2007/46/EG redovisas de rattsakter med tekniska krav som géller
vid EU-typgodkéannande av fordon. Det handlar om drygt 60 olika
kravomraden som exempelvis specifika krav pa bussar,
kopplingsanordningar, bromsar och faststallande av vikter och dimensioner.

Ett EU-typgodkénnande for fordon innebér att en medlemsstat genom ett
harmoniserat forfarande bekréftar att en fordonstyp uppfyller kraven i
ramdirektivet 2007/46/EG och i andra tillampliga rattsaker. De tekniska och
administrativa kraven for EU-typgodkannande ar harmoniserade och det
finns inget nationellt handlingsutrymme. Fordonen har fri rérlighet inom
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gemenskapen, detta innebar att medlemsstaterna inte far stélla ytterligare
krav for att fordonen ska fa saluforas, registreras och brukas.

5.3 Nationellt typgodkannande och enskilt godkannande av
fordon

Direktiv 2007/46/EG omfattar &ven nationellt typgodkénnande och enskilt
godkannande. Medlemsstaterna forvantas godkanna mot EU:s tekniska krav,
som finns i direktivets bilaga 1V, men tillats dven for dessa
godkannandeformer stélla "alternativa krav som ger motsvarande
trafiksékerhets- och miljoskyddsniva”. Medlemstaterna kan alltsa ge
undantag fran en eller flera av de rattsakter som fortecknas i direktivets
bilaga IV, under forutsattning att det finns alternativa krav som ger en
trafiksékerhets- och miljoskyddsniva som motsvarar den niva som bilagan
anger.

| samband med Gversynen av fordonslagstiftningen (maj 2003) togs i princip
alla nationella krav bort géllande beskaffenhet och utrustning i den man
motsvarande krav fanns inom ramen fér EU:s harmonisering av
typgodkannanden inom fordonsomradet. Darmed gjordes ett val, i fraga om
nationellt typgodk&nnande och godkannande av enstaka fordon (enskilt
godkannande), att avsta fran en svensk sarreglering.

5.4 Implementering av direktiv 2007/46/EG i svensk
lagstiftning

Direktiv 2007/46/EG éar i huvudsak inforlivat genom fordonslagen,

fordonsférordningen och i Transportstyrelsens foreskrifter.

Forutom dvergripande krav i fordonslagen och fordonsférordningen finns
merparten av de tekniska bestdimmelserna for fordon som godkénns enskilt
eller genom nationellt typgodk&nnande i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2010:2) om bilar och slapvagnar som dras av bilar och
som tagits i bruk den 1 juli 2010 eller senare. Foreskrifterna utgar fran
bilaga IV i ramdirektivet men innehaller vissa alternativa krav.
Transportstyrelsen hanterar alltsa de forfattningar som innehaller
huvuddelen av kraven, utifran bestammelserna i ramdirektivet och andra
tillampliga rattsakter.

54.1 Forhallandet mellan 2007/46/EG och 96/53/EG

Det ar viktigt att vid konstruktionen av fordon ta hansyn till de
mattbestammelser som redan har harmoniserats inom unionen for att
sakerstalla fri rérlighet pa den inre marknaden. Direktiv 96/53/EG anger att
dimensions- och viktangivelserna galler som normer for sjalva anvandandet
men inte som normer for produktionen.
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En koppling mellan direktiven 2007/46/EG och 96/53/EG finns genom
direktiv 97/27/EG. Direktiv 97/27/EG innehaller storsta tillatna dimensioner
for konstruktion med hansyn till de matt som féljer av 96/53/EG.

Det innebér att fordon som dverskrider mattbestammelserna i 96/53/EG inte
kan EU-typgodkannas. Storre fordon kan dock godk&nnas genom nationellt
typgodkannande eller enskilt godkannande enligt kraven i
Transportstyrelsens foreskrifter”.

5.5 Registreringsbesiktning

Forfarandet med registreringsbesiktning tillampas bland annat for fordon
som inte &r nya som ska registreras i véagtrafikregistret och registrerade
fordon som tidigare har godkants och som darefter har andrats®.

Omfattningen av besiktningen varierar beroende pa graden av férandringar
hos fordonet och om andringarna kan ha paverkat funktioner eller
egenskaper hos fordonet pa andra omraden an de som uppgivits tidigare.
Fordon som tidigare varit registrerade i ett annat land kontrolleras sa att det
uppfyller de tillampliga krav om beskaffenhet och utrustning som géllde for
godkannandet for fordonstypen da det forst togs i bruk.

Bestammelser om registreringsbesiktning finns i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:87) om registreringsbesiktning,
mopedbesiktning och lamplighetsbesiktning.

5.6 Godka&nnande av bussar med mer an en led

Bussar godkanns huvudsakligen genom EU-typgodkénnande, enskilt
godkannande eller registreringsbesiktning. | Sverige ar det vanligast att
bussar godkanns genom enskilt godkannande, eftersom tillverkningsserierna
i allmanhet ar relativt sma och darfor inte lampar sig for ett EU-
typgodkannande.

Det ar inte mojligt att EU-typgodkanna en ledbuss som éverstiger langden
18,75 meter’. Daremot 4r det mdjligt att nationellt typgodkénna alternativt
enskilt godkanna sadana fordon. Det finns inga regler som begransar antalet
leder pa en ledbuss. Detta berdrs narmare under avsnitt 7.4

" Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:2) om bilar och slapvagnar
som dras av bilar och som tagits i bruk den 1 juli 2010 eller senare.

8 Jfr. 4 kap. 3 § fordonsforordningen.

® Detta pa grund av langdbegransningarna i direktiv 97/27/EG
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6 Erfarenheter av bussar med mer an en led

6.1 Allméant

De forsta bussarna med en ledad sektion utvecklades under 1960-talet och
idag forekommer ledbussar éver hela varlden. Efterfragan pa fordon med
storre passagerarkapacitet har kontinuerligt 6kat i takt med den pagaende
urbaniseringen. | slutet av 1980-talet tog de franska foretagen Renault och
Heuliez Bus fram en buss med mer &n en led, den sa kallade Mégabus.
Bussen var 24,4 meter lang och tillverkades i 11 exemplar for trafik i
Bordeaux mellan 1989 och 2003, da de ersattes av sparvag.

Figur 1 Buss med mer &n en ledad sektion

Det storsta genomslaget for bussar med mer &n en led kom 1992 i och med
att Rede Integrada de Transporte i Curitiba, Brasilien, borjade anvanda dem
i delar av transportsystemet. Fordonen bygger pa chassin fran Volvo och
kaross fran Marcopolo/Ciferal och for narvarande finns ca 150 fordon i
daglig trafik i Curitiba. Tillverkningen sker i Sydamerika och bussarna finns
i trafik i Curitiba, Rio de Janeiro, S&o Paulo, Campinas, Goiania och
Bogota. Bussarna finns i nagra olika utféranden med olika
chassikonfigurationer frdn Volvo och med kaross fran ett flertal olika
tillverkare och langden varierar fran 24 meter till 28 meter.

| Europa skapade den belgiska tillverkaren Van Hool under 1990-talet tva
prototyper av bussar med mer dn en led som sedermera resulterade i den
24,8 meter ldnga AGG300. Ar 2003 fanns 27 stycken sddana bussar i
Utrecht, Holland. Andra stora europeiska kunder till VVan Hool har varit
Hamburg med 25 stycken fordon och Aachen med 8 stycken fordon. Bussar
med mer &n en led har dven levererats till Belgien, Tyskland, Luxemburg,
Nederlédnderna och Schweiz.

Carrosserie HESS AG i Schweiz Introducerade 2003 en buss med mer &n en
led med langden 24,7 meter, kallad LighTram. Bussen &r mer inriktad mot
transportsystem dar eldrift fran luftledning ar den primara kraftkallan.
Bussen finns pa ett flertal platser i Schweiz, men dven i Nederlanderna.
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For den svenska marknaden har AB Volvo i omgangar levererat ett antal
svenskbyggda bussar med mer &n en led och langden 24 meter till Goéteborg,
med start 2006. Van Hool presenterade 2011 ett utvecklat och modulart
koncept for attraktiva och komfortabla bussar for framférallt BRT-system,
kallad ExquiCity. ExquiCity finns &ven som buss med mer &n en led med
langden 24 meter och ar ocksa den bussmodell som levererats till Malmo.

6.2 Fordonen

De fordon som finns pa marknaden idag delar i princip samma
grundkonstruktion, med atminstone drivning pa axel tva i fordonets forsta
enhet och styrning pa axel 1 och 4 (figur 2), vilket ar en forutséttning for att
klara kraven pa framkomlighet i dagens infrastruktur. Det finns flera
varianter av bussar med mer an en led, i framférallt Sydamerika, dar
bussarna fardas pa egna vagar dar bussarna inte ar utrustade med styrande
sista axel. I de fallen ar dock infrastrukturen anpassad efter bussen och inte
tvartom.

]

Figur 2 Buss med mer an en ledad sektion

En annan etablerad variant pa bussar med mer an en led har drivning pa axel
tva och axel tre och da i kombination med elmotorer som driver direkt pa
axlarna. Med tva drivande axlar, blir framkomligheten béttre i vintervéglag,
vilket medfor att trafiksédkerhet okar.

Historiskt hade ledbussar med drivning pa sista axeln (s& kallad "pusher”)
problem med stabilitet, i och med att den drivande axeln skulle skjuta hela
fordonet inklusive leden framfor sig (axel 3 i figur 3).
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Figur 3 Buss med en ledad sektion

Ledbussar med drivning i dragenheten (axel 2 i figur 3) hade inte de
problemen, utan dar kan den sista fasta sektionen betraktas som en slédpvagn
efter en dragande buss. Teknikutveckling och marknadskrav pa lagt golv har
dock medfort att stabila och sékra ”pusher”-ledbussar utvecklats. Att
ledbussarna har olika konfigurationer for drivning beror av flera olika skal,
men sa lange minst en axel i fordonets forsta fasta sektion anvands for
drivning, sa finns det ingen anledning till ytterligare reglering av detta.

Utvecklingspotentialen for langre bussar ér stor. Det 6kade antalet
elektrifierade bussar medfor mojligheter for tillverkare att balansera vikten i
fordonen da de inte behdver ta hansyn till stora, tunga och
utrymmeskravande forbranningsmotorer, och i princip kan da varje hjul vara
drivande och styrande. Med fler styrande hjul eller fler leder sa kan fordonet
ta sig fram med mindre utrymmesansprak. Fler leder och styrande axlar
staller dock krav pa att den dynamiska stabiliteten hos fordonet kan
bibehallas vid kdrning.

6.3 Erfarenheter fran Europa

De bussar med mer dn en led som finns i Europa ar tillverkade utifran att
passa in i den befintliga infrastrukturen, vilket méjliggjorts genom att bade
den forsta och den sista axeln &r styrbar. Bussarna finns i olika varianter
avseende drivsystemet; diesel- eller hybriddrift eller eldrift fran luftledning.
Darmed uppfyller dessa langa fordon de krav som stélls pd mandvrerbarhet.
Bussarna ar av typen med laggolv och hallplatserna behover darmed inte
anpassas mer &n nar det galler langden. Bussarna har en konstruktiv
hastighetsbegransning fran tillverkaren vilken &r beroende av drivsystemet.
Fragor om géllande hastighetsgranser for bussar med mer &n en led har
stallts till bland annat Tyskland och Osterrike samt vid besok i Schweiz och
var uppfattning ar att dessa bussar fors uteslutande i tatortstrafik dar
hastigheterna ar begransade till 30, 40, 50 och 60 kilometer i timmen. | en
rapport™® publicerad av COST (European COoperation in Science and

19> Buses with High Level of Service, Fundamental characteristics and recommendations
for decision-making and research. Results from 35 European cities”
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Technology) presenteras resultat fran matningar av medelhastigheterna for
bussar fran ett antal stader i Europa. Rapporten innehaller bland annat
bussar med mer &n en led i Goéteborg, Hamburg och Zurich. Resultatet i
rapporten visar att medelhastigheten for bussar med mer an en led &r runt
20-25 kilometer i timmen.

Bussarna &r utrustade med extra kameror for att foraren ska kunna ha
uppsikt dver passagerarna bade i och utanfor bussen. Det kan namnas att
dessa bussar ar relativt svara att backa med, tekniken éverstammer i princip
med lastbil med sldpvagn men med skillnaden att bussen har mindre
overhang vilket gor det svarare att mandvrera bakat.

6.4 Erfarenheter fran Sverige

Trafik med bussar med mer &n en led forekommer i Géteborg sedan 2006
och i Malmo sedan 2014. Trafiken i Goteborg mojliggérs med stod av
foreskrifter som 2005 meddelades av Vagverket med en giltighetstid pa 10
ar och ar forlangda med foreskrifter meddelade av Transportstyrelsen 2015
med giltighet till 2025. Trafiken i Malmo paborjades 2014 och
foreskrifterna galler i 10 ar. Foreskrifterna tillater fard med bussar som
oOverskrider de langder som regleras i 4 kap. 17 a § trafikférordningen.
Foreskrifterna for Goteborg begransar bussarna till en langd av 25 meter och
i Malmo till 24 meter. Bussarna ska ocksa enligt foreskrifterna uppfylla de
vandningskrav som Transportstyrelsen foreskriver.

Transportstyrelsen kan konstatera att det finns flera kommuner som ar
intresserade av att kunna genomfoéra kollektivtrafik med bussar med mer an
en led.

Bussarna i Sverige ar av laggolvstyp och ar tillverkade av Volvo och Van
Hool. Bussarna har olika konstruktion. VVolvos bussar ar byggda med en
konventionell drivlina med dieselmotor och vaxelldda med drivning pa axel
tva. Bussarna ar 24 meter langa och har styrning pa forsta och sista axeln,
bussarna dr godkéanda for 165 passagerare, vilket ar baserat pa antal
sittplatser, antalet platser for rullstolar, samt en teoretisk berédkning av
antalet staplatser enligt ECE-nr 107, Vid praktiska prov av trafikforetaget
har man kommit fram till att den i praktiken verkliga kapaciteten &r ungefér
120 passagerare. Alla dérrarna ar kameradvervakade fran forarplatsen samt
aven backkamera finns installerad. Beroende pa bussens konstruktion med
mer an en led kan sikten bakat i de framre backspeglarna bli begransade och
bussarna ar darfor utrustade med utvandiga kameror pa den sista fasta
sektionen.

' Foreskrifter nr 107 frén Férenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa
(FN/ECE) — Enhetliga foreskrifter for typgodkénnande av fordon i kategori M2 eller M3
avseende deras allmanna konstruktion
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Eftersom fordonen blir langre och uppdelade i fler sektioner och i samband
med hallplatser omges av mycket manniskor, sa behdvs fler visuella
hjalpmedel for att Gvervaka bussens naromrade. Speciellt viktigt ar de
visuella hjalpmedel som kan 6vervaka omradet langs med de ledade
sektionerna da fordonet inte star uppstallt rakt. Sadana situationer uppstar
framst da fordonet ankommer till och avgar fran hallplatser. Utan att det
funnits anledning att stalla legala krav pa detta, har alltsa fordonen pa
marknaden utrustats med sérskild, sakerhetshdjande utrustning.

Van Hools bussar, som anvands i Malmg, har en hybridlésning med en
gasdriven férbranningsmotor som driver en generator, placerad langst bak i
fordonet, som i sin tur driver en elmotor pa den andra axeln. Bussarna ar 24
meter ldnga och har styrning pa forsta och sista axeln. Den hogsta
konstruktiva hastigheten pa bussarna ar 60 kilometer i timmen, beroende pa
att fordonen har en teknisk begrénsning i och med eldriften. Bussarna &r
godkanda for 150 passagerare, vilket ar baserat pa antal sittplatser, antalet
platser for rullstolar samt en teoretisk berakning av antalet staplatser enligt
ECE-nr 107. Men trafikforetaget har konstaterat att den praktiska
kapaciteten ar 110 passagerare. Alla dorrarna ar kamera6vervakade fran
forarplatsen och backkamera finns installerad.

Trafiken

| Goteborg trafikeras idag linje 16 med 20 stycken tursatta bussar med mer
an en led. Linjen &r 17 kilometer lang och innehaller 25 hallplatser. Antalet
resande per ar ar 10 miljoner. Under hogtrafik trafikeras linjen med
femminuterstrafik.

De anpassningar som genomforts i infrastrukturen ar att hallplatserna har
forlangts samt att ett fatal korsningar har justerats. Vid stérre snéméangder
eller vid mycket hal vagbana kan trafiksituationer uppkomma dar
framkomligheten blir starkt begransad. FOr bussar med mer &n en led
innebar dessa forhallanden att det &r svart eller ibland omgjligt att backa
bussen ur situationen.

Hastigheten pa linje 16 ar begréansad till 50 kilometer i timmen pa den
storsta delen av strackan men &ven 30 kilometer i timmen galler i de
centrala delarna. Pa en kortare stracka, cirka 1,5 kilometer ar hastigheten
begransad till 70 kilometer i timmen, den delen av strackan &r en fyrfilig
vag med motorvagsstandard.

Det finns ingen statistik som visar att bussar med mer &n en led &ar
inblandade i fler olyckor an andra bussar. De vanligast férekommande
olyckstyperna i stadstrafik & sammanstdtning mellan buss och oskyddad
trafikant i samband med hdgersvéng i gatukorsningar. Enligt Vasttrafik AB
har det inte intraffat fler olyckor av den typen som kan sattas i samband med
bussar med mer &n en led, eller heller andra olyckstyper. Ledbussar (oavsett
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en eller flera leder) har en svepyta som ar mindre &n konventionella bussar
vilket innebér att olycksriskerna vid svang i korsningar och start fran
hallplatser & mindre med dessa bussar.

Trafikforetaget genomfor intern utbildning av forare som ska kora bussar
med mer an en led, uthildningen innehaller bland annat delar om
vinterkdrning, utrymmesbehov, vikten av planering i forandet for bussen.
Forare anser att bussarna ar enkla att kora, féljsamma och smidiga att
svanga med, skdnare och bekvamare an konventionella bussar. Anledningen
ar att bussarna med mer &n en led har drivningen pa axel tva samt att bade
forsta och sista axeln ar styrande. Konventionella ledbussar har tre axlar och
kan ha drivning pa sista axeln och styrning endast pa den forsta axeln.

| Malmo trafikeras idag linje 5 med bussar med mer &n en led, linjen &r 8,3
kilometer lang och innehaller 19 hallplatser, trafiken genomfors med 21
bussar med mer &n en led. Under hogtrafik trafikeras linjen med
femminuterstrafik. Da trafiken ar relativt ny finns ingen tillganglig statistik
avseende resandeunderlag. For att underldtta och effektivisera trafiken med
bussarna har Malm6 kommun byggt busskorfalt pa Amiralsgatan, anpassade
busshallplatser Iangs linjen samt ett antal signalprioriterade korsningar.

Hastigheten pa linje 5 &r till storsta delen begransad till 40 kilometer i
timmen, av den totala langden pa linjen &r cirka 800 meter begransad till 50
kilometer i timmen och pa en lika lang stracka ar hastigheten begransad till
60 kilometer i timmen.

Enligt Skanetrafiken har det inte intraffat nagra olyckor som kan sattas i
samband med att bussarna &r langre.

Till skillnad fran konventionella bussar sker pa- och avstigning via samtliga
bussens dérrar. Anledningen ar att minimera stillestandstiden vid
hallplatserna.

Passagerare

Den extra langden pa bussarna medfor att passage av farthinder och gathérn
kraver extra uppmarksamhet av forarna. Nar de forsta tva axlarna passerat
ett farthinder ar fortfarande tva axlar kvar som ska passera hindret. Om
foraren da okar hastigheten, sa blir komforten lidande med stora vertikala
rorelser langre bak i bussen da de sista axlarna passerar hindret. Vid passage
runt gathorn sa intraffar ett annat fenomen. Da dragenheten har passerat
gathornet och foraren styr “’rakt fram”, sé ar fortfarande delar av bussen i
svangen. Om foraren 6kar hastigheten innan alla sektionerna gar rakt, sa
uppstar centrifugalkrafter i de bakre sektionerna vilket paverkar komforten.
En passagerarundersokning genomford av Vésttrafik visar dock att resenérer
inte upplever nagon storre skillnad pa att fardas i bussar med mer &n en led
an i konventionella ledbussar.
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7 Overvaganden och forslag avseende
bussar med mer an en led
7.1 Forslag och bedomningar avseende storsta tillatna
langd
Forslag

En ledbuss med mer &n en ledad sektion far uppga till hogst 24 meter. Detta
foreslas regleras genom en &ndring i 4 kap. 17 a § trafikférordningen.

Gallande bestammelser

Trafikférordningen

Av 4 kap. 17 a § trafikforordningen, se avsnitt 3.1, foljer bland annat att en
buss med eller utan ett dartill kopplat fordon far foras pa andra vagar an
enskilda endast om fordonets eller fordonstagets langd, lasten inrdknad, inte
overstiger de matt som anges nedan.

Fordon Langd
Buss med tva axlar 13,5 meter
Buss med fler &n tva axlar 15,0 meter
Ledbuss 18,75 meter
Buss med slapvagn 18,75 meter

Transportstyrelsens féreskrifter

En ledbuss med mer &n en ledad sektion far trots 4 kap. 17 a §
trafikforordningen (1998:1276) under vissa forutsattningar foras inom
Malmoé kommun pa andra végar an enskilda om fordonets langd ar hogst 24
meter. Detta foljer av Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2014:31) om
storsta tillaten langd pa ledbussar i Malmao.

P& motsvarande satt far en ledbuss med mer an en led och som ar upp till 25
meter lang foras pa andra véagar an enskilda i Goteborgs kommun, utifran
bestdammelser i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:54) om storsta
tillaten langd pa ledbussar i Goteborg.

De langder som forekommer i foreskrifterna ar resultatet av de
framstallningar som kommunerna gjort innan foreskrifterna meddelats.

Skal till forslaget
For att generellt tillata storre langder pa bussar med mer &n en led kravs en
andring i 4 kap. 17 a § trafikforordningen.
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Vid en &ndring av bestammelserna som foljer av 4 kap. 17 a §
trafikforordningen behdver vi 6vervédga om en begrénsning behovs for dessa
langre bussar med mer &n en led. Om en begrénsning av langden behdvs
maste vi ta stallning till om den ska vara samma som andra typer av
motordrivna fordon.

De bussar som idag anvands i trafik Malmé och Goteborg ar langre &n 18,75
men kortare an 24 meter. | Goteborgs kommun &r det tillatet att pa vag som
inte ar enskild kora bussar med mer an en ledad sektion som uppgar till 25
meter, men de bussar som Vasttrafik anvant sedan 2006 dverstiger inte 24
meter. Det finns inga erfarenheter i Sverige av bussar med mer an en led
som &r langre &n 24 meter.

Det framsta skalet till att det foreslas en langdbegréansning till just 24 meter
ar att vi har erfarenheter av sadana bussar med mer &n en led i Sverige sedan
ett antal ar. Enligt uppgifter ar det inte kéant att olyckor intraffat till foljd av
de storre langderna. Dar langdbegransningar behdver inféras finns redan
idag mojligheten att meddela lokala trafikforeskrifter enligt 10 kap. 1 §
trafikforordningen. Flera fordonstillverkare tillverkar ocksa bussar inom
dessa langder, aven om flera ocksa tillverkar langre.

En storre tillaten langd an 24 meter, eller en obegransad langd, har vi idag
begransad erfarenhet av i Sverige och generellt d&ven i Europa. Aven om en
begransning till 24 meter infors i trafikforordningen for ledbussar med mer
an en led, utesluter inte detta att storre langder — som idag — tillats genom
foreskrifter enligt 4 kap. 17 b 8.

Genom att andringen foreslas i 4 kap. 17 a § trafikférordningen maste dven
langre ledbussar som enligt forslaget far uppga till 24 meter, uppfylla de
véandningskrav som Transportstyrelsen*? freskriver. Detta &r dven krav som
stélls i de foreskrifter som Transportstyrelsen meddelat for Goteborgs och
Malmé kommuner. Att bussarna kan vandas inom ett visst utrymme ar
viktigt for att bibehalla trafiksakerheten och for att fordonen ska kunna ta
sig fram i befintlig infrastruktur. Nuvarande foreskrifter ar meddelade av
tidigare VVagverket, men innehéallet i dessa har inte visat sig vara inaktuellt
eller i behov av revidering.

Direktiv 96/53/EG utgor inget hinder for foreslagen reglering. Enligt
artikel 1.3 omfattar inte direktivets bestammelser bussar med mer an en
ledad sektion.

Det bedoms dock inte vara mojligt tillata storre langder pa bussar med bara
en led. Utifran vad som foljer av artikel 4.1 b och avsnitt 1.1 i bilaga 1 i

2 Tidigare Vagverket. Nu gallande foreskrifter &r Vagverkets foreskrifter (VVFS
2004:141) om véndningskrav for bussar med eller utan déartill kopplade fordon.
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direktivet skulle det strida mot vara gemenskapsrattsliga forpliktelser att
generellt meddela foreskrifter om att ledbuss med en ledad sektion far ha
storre tillaten langd &n 18,75 meter. Forslaget om storre langd ar saledes
begransat till bussar med mer &n en led.

Beddmning

Mojligheten for Transportstyrelsen att med stod av 4 kap. 17 b §
trafikforordningen meddela féreskrifter som bland annat medgor storre
langder bor vara kvar.

Gallande ratt

Transportstyrelsen far enligt 4 kap. 17 b § trafikfoérordningen meddela
foreskrifter om att fordon eller fordonstag far foras trots att de langder som
anges i 17 8 forsta stycket forsta meningen och i 17 a 8 dverskrids.
Foreskrifterna ska vara forenade med sadana villkor nar det géller forandet
och fordonets konstruktion och utrustning att trafiksékerheten inte
aventyras. Foreskrifterna far begransas till en viss vag eller ett visst vagnat.

Skal till beddmningen

Redovisningen innehaller inte ett forslag om upphévande av
Transportstyrelsens bemyndigande att meddela foreskrifter vad géller att
tillata storre langder &n de som foljer av 4 kap. 17 a §. De foreskrifter som
Transportstyrelsen meddelat for Goteborgs och Malmé kommuner kommer
sannolikt att kunna upphavas om trafikférordningen éndras pa det sétt som
foreslas i denna utredning. Daremot kan det bli aktuellt att i framtiden
meddela foreskrifter som tillater ytterligare langder som inte efterfragas
idag.

Transportstyrelsen har den 26 augusti 2015 i &rende med diarienummer
TSV 2015-1293, Framstallan om &ndring i trafikférordningen, foreslagit en
ny 4 kap. 17 d §, innebarande att Transportstyrelsen far prova tillstand om
att franga bestammelser om dimensioner och vikter for att testa nya
konstruktioner och tekniker under en provperiod. Om trafikférordningen
andras pa det satt som Transporstyrelsen foreslagit i namnda framstallan, i
kombination med de andringar foreslas i detta utredningsuppdrag, samt det
bemyndigandet om att meddela foreskrifter som Transportstyrelsen har,
kommer det att finnas en god bas for att tillata langre bussar idag och i
framtiden.

7.2 Forslag avseende hogsta tillatna hastighet

Foérslag
En buss med mer an en ledad sektion far foras i hogst 60 kilometer i
timmen.
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Gallande bestammelser

Direktiv 96/53/EG innehaller inte bestammelser om hégsta tillatna hastighet
for fordon eller fordonstag och det gor heller inte annan gemenskapsréttslig
eller internationell lagstiftning. De hogsta tillatna hastigheterna som fordon
och fordonstag far foras i pa vag och i terrang ar en nationell fraga.
Bestammelser om detta finns i trafikférordningen (1998:1276) och
foreskrifter meddelade med stdd av den.

| 4 kap. 20 8§ trafikforordningen finns bestammelser om hdgsta tillaten
hastighet pa vag med vissa motordrivna fordon och fordonstég. Tung®? buss
far inte foras med hogre hastighet an 90 kilometer i timmen. Tung buss far
dock foras med 100 kilometer i timmen om samtliga som férdas i bussen
och som é&r aldre an tre ar har tillgang till en plats forsedd med bilbélte.
Nagon sarskild begransning for ledbussar finns inte.

Skal till forslaget

De bussar med mer an en led som idag finns i Malmé och Goteborg
omfattas inte av nagra foreskrivna hastighetsbegransningar som varit
tillampliga endast for dessa fordon. Dessa har dock i huvudsak forts i
innerstadstrafik. Aven om det varit tillatet har dessa inte forts i hogre
hastigheter &n 60 kilometer i timmen eller annars i mycket begransad
omfattning i hogre.

Det finns i Sverige mycket begransade erfarenheter av anvandandet av
bussar med mer &n en led i hdgre hastigheter an 60 kilometer i timmen och
det finns ingen forskning som visar hur dessa bussar férhaller sig i fraga om
exempelvis stabilitet och komfort for passagerna i hogre hastigheter. Aven i
andra lander fors dessa langre ledbussar endast i tatorter och med laga
medelhastigheter. Utifran nuvarande reglering skulle dessa bussar fa foras i
100 kilometer i timmen om samtliga platser ar férsedda med bilbalte. Aven
tillverkare har uttryckt att bussar med mer &n en led inte ar avsedda for
hogre hastigheter. Av dessa skal &r det motiverat att hastighetsbegransa
forandet av bussar med mer &n en led.

Inom téatbebyggt omrade far fordon inte féras med hogre hastighet an 50
kilometer i timmen. Kommunerna kan féreskriva om andra hastigheter,
vanligtvis 30, 40, 50 och 60 kilometer i timmen i vissa fall &ven 70
kilometer i timmen. Det kan konstateras att hastighetsgransen 60 kilometer i
timmen har blivit vanligt forekommande. Forslaget att begrénsa hastigheten
for bussar med mer an en led till 60 kilometer i timmen bygger pa de
erfarenheter som finns fran Géteborg och Malmd. Det finns ingen anledning
att i trafikférordningen begréansa den hogsta tillatna hastigheten sa att dessa
bussar behover foras i lagre hastigheter annat &n ndr kommunerna sarskilt
foreskrivit om det.

3 Buss som &verstiger 3,5 ton.
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Om Sverige vill tillata bussar med mer an en led att foras i de hastigheter
som annars hade gallt, det vill sdga 90 respektive 100 kilometer i timmen,
bedémer Transportstyrelsen att vi i dagslaget inte har tillrackliga
erfarenheter. Redan fran 70 kilometer i timmen har vi begransade
erfarenheter, eftersom dessa bussar inte forekommer i trafik i dessa
hastigheter och det heller inte funnits mojlighet att genomfora
forskningsprojekt. Det kommer i sa fall behovas ytterligare utredning och
tekniskt kravstallande med avseende pa bland annat stabilitet, bromsar och
sparavvikelse.

7.3 Forslag avseende definitioner

Forslag

En ledbuss definieras som buss som bestar av tva eller fler fasta sektioner
som ar kopplade till varandra med en eller flera ledade sektioner dér
passagerarutrymmena i de fasta sektionerna star i forbindelse med varandra.
Genom den ledade sektionen eller ledade sektionerna kan passagerare
forflytta sig fritt mellan de fasta sektionerna.

Géllande bestdammelser

| 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner finns olika beteckningar
med angivna betydelser. Beteckningarna ar enligt lagen avsedda att
anvéndas i andra forfattningar i den utstrackning som foreskrivs i dessa.
Awven i forordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner finns beteckningar
avsedda att anvandas pa samma stt.

Trafikforordningen (1998:1276) - liksom andra forfattningar pa
vagtrafikomradet - hanvisar till lagen och férordningen om
vagtrafikdefinitioner. Av 1 kap 3 § trafikférordningen foljer att de
beteckningar som anvands i trafikférordningen har samma betydelse som
anges i lagen och férordningen om vagtrafikdefinitioner.

Av 2 § lagen om végtrafikdefinitioner framgar bland annat féljande
beteckningar.

Bil Ett motorfordon som &r forsett med tre eller flera hjul eller medar
eller med band och som inte &r att anse som en motorcykel eller en
moped. Bilar delas in i personbilar, lastbilar och bussar.

Buss En bil som &r inrattad huvudsakligen for personbefordran och &r
forsedd med fler &n étta sittplatser utdver forarplatsen. Bussar
delas in i latta och tunga bussar.

Slapfordon Ett fordon som &r inréttat for koppling till ett annat motordrivet
fordon &n en moped klass 11 och &r avsett for person- eller
godsbefordran eller for att béra en anordning for att driva dessa
fordon. Slapfordon delas in i slapvagnar, slapslédar och
terrangslap samt i latta slapfordon och tunga slapfordon.
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Slapvagn Ett slapfordon pa hjul eller band som ar inrattat for att dras av ett

motorfordon, en traktor eller ett motorredskap.

Enligt 2 a 8 lagen om végtrafikdefinitioner foljer att ett fordon, oavsett vad
som anges i 2 §, som registrerats med stod av ett godké&nnande enligt en EU-
rattsakt ska hora till det slag av fordon som motsvarar den fordonskategori
som anges i godk&nnandet.

Begreppet ledbuss, som aterfinns i 4 kap. 17 a § trafikforordningen och
bilaga 1 till trafikférordningen, finns inte definierat i lagen eller
forordningen om véagtrafikdefinitioner och heller inte i trafikforordningen.

Skal till forslaget

Begreppet ledbuss anvénds i trafikférordningen, men det finns ingen
definition. Detta innebar inte i sig ett behov av en legal definition. Det far
antas ha varit sjalvforklarande att en ledbuss &r en typ av buss. Nar behovet
eller 6nskan finns att reglera olika typer av ledbussar blir behovet av
definition storre. Darigenom férenklas mojligheterna att sarreglera och fa
forstaelse for regleringen.

En lamplig definition av ett fordon behdver vara anpassad till
bakomliggande regelverk. De beteckningar av fordon som definieras i lagen
och forordningen om végtrafikdefinitioner &r i olika delar resultatet av aldre
nationell lagstiftning och definitioner hdmtade ur direktiv.

| aktuellt fall handlar det om att finna en definition som gor det mojligt att
med beaktande av direktiv 96/53/EG tillata storre langder pa vissa
ledbussar. Direktivet definierar i artikel 2 ledbuss enligt foljande.

— ledbuss: en buss som bestar av tva fasta sektioner som ar kopplade till varandra
med en ledad sektion. | denna typ av fordon skall passagerarutrymmena i de tva
fasta sektionerna std i forbindelse med varandra. Genom den ledade sektionen skall
passagerarna kunna forflytta sig fritt mellan de fasta sektionerna. Samman- och
isarkoppling av de tva sektionerna skall endast kunna utféras i verkstad.

| direktivet definieras ledbuss enbart utifran att ha tva sektioner, eftersom
direktivet endast ar tillampligt pa ledbussar med bara en led.

| UNECE Reglemente 107, som direktivet 2007/46/EG hénvisar till,
definieras ledfordon enligt féljande.

"Articulated vehicle" means a vehicle which consists of two or more rigid
sections which articulate relative to one another; the passenger compartments
of each section intercommunicate so that passengers can move freely
between them; the rigid sections are permanently connected so that they can
only be separated by an operation involving facilities which are normally
only found in a workshop;
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Foreslagen definition utgar fran direktivens definitioner av ledbussar. Den
ar anpassad utifran att kunna sarskilja ledbussar med en led fran ledbussar
med mer &n en led.

| forarbetena till lagen om végtrafikdefinitioner foreslog regeringen att de
centrala definitionerna av grundlaggande fordons- och viktbegrepp pa
vagtrafikomradet skulle sammanforas till en lag om vagtrafikdefinitioner.
Detta bland annat mot bakgrunden att lagradet tidigare ifragasatt om det ar
forenligt med regeringsformen att fragan om tolkningen och innebérden av
begrepp som aterfinns i lagar lamnas 6ppen for utfylinad genom annu inte
beslutade bestammelser av lagre dignitet eller genom att i lag direkt hénvisa
till en sédan bestammelse.**

De flesta grundlaggande begreppen pa fordonsomradet finns utifran detta i
lagen om vagtrafikdefinitioner. Det finns dock &ven fordonsbegrepp i
forordningen om vagtrafikdefinitioner, s som EG-motorfordon,
temperaturkontrollerade fordon samt jordbruks- och skogsbrukstraktor.
Dessa exempel ar begrepp hamtade fran direktiv och som anvands i ett
begransat antal forfattningar. Begreppet ledbuss forekommer idag endast i
trafikforordningen utifran att sarskilda langd- och tyngdbegransningarna
som Sverige infort utifran direktivet 96/53/EG. Aven begreppet
temperaturkontrollerade fordon kommer fran direktivet 96/53/EG och
anvands enbart i trafikférordningen for att ange langd- och
breddbegréansningar.

Utifran detta saknas det skél att definiera ledbuss pa hogre niva én
forordningsniva. Definitionen har inte nagon betydelse for exempelvis
skatteuttaget eller behorighetsfragor, som istallet utgar fran begreppen
fordon och buss.

7.4 Bedomningar avseende tekniska krav fér godkéannande
av bussar med mer an en led

Bedémning

Under forutsattning att den hogsta tillatna hastigheten i enlighet med
forslaget begransas till 60 kilometer i timmen behdver inte nagra sarskilda
tekniska krav for godkannande stéllas pa bussar med mer an en ledad
sektion. Idag tillampliga krav beddms vara tillrackliga.

Géllande bestammelser

Direktivet 2007/46/EG har inforlivats genom fordonslagen (2002:574),
fordonsfoérordningen (2009:211) samt foreskrifter meddelade med stod av
dessa forfattningar.

14 Jfr Regeringens proposition 2000/01:95 Lag om vagtrafikregister, m.m. sid 97.
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Enligt 2 kap. 1 § fordonslagen (2002:574) sker kontroll av om ett fordon &r
tillforlitligt fran séakerhetssynpunkt och i évrigt lampligt for trafik genom de
kontrollformer som i sina huvuddrag anges i 2 kap. fordonslagen.

Det ar inte mojligt att EU-typgodkanna en buss med mer an en led som
overstiger 18,75 meter. Detta pa grund av langdbegransningarna i direktiv
97/27/EG, som ndmnts under avsnitt 5.4.1.

FOr bussar finns ndrmare bestammelser om beskaffenhet och utrustning i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:2) om bilar
och slapvagnar som dras av bilar och som tas i bruk den 1 juli 2010 eller
senare. Foreskrifterna innehaller de krav som géller vid nationellt
typgodkannande av fordon som tillverkas i sma serier och vid enskilt
godkannande av fordon.

Skal for bedomningen

Bussar godkéanns huvudsakligen genom EU-typgodk&nnande, enskilt
godkannande eller registreringsbesiktning. | Sverige ar det vanligast att
bussar godkanns genom enskilt godkannande, eftersom tillverkningsserierna
i allmanhet ar relativt sma och darfor inte lampar sig for ett EU-
typgodkannande.

De bussar med mer &n en led som idag finns i Goteborg och Malmé har
godkants nationellt genom enskilda godkénnanden, mot de krav som foljer
av Transportstyrelsens foreskrifter'®. Foreskrifterna motsvarar EU-
bestammelser och innehaller krav pa bussarnas beskaffenhet och utrustning,
med avseende pa bland annat utformning av chassi, bromsar och kaross
samt brandsékerhet och sakerhetssystem i dorrar. Kraven i foreskrifterna ar
inte begransade till langden pa ledbussarna. Ut6ver dessa krav, har
tillverkarna valt att ha sarskild, sakerhetshojande, extra utrustning pa bussar
med mer &n en led, se avsnitt 6.

| och med att det finns tekniska krav att tilliampa pa bussar med mer an en
led, sa kan aven existerande kontrollprogram for uppféljning vid
kontrollbesiktning och flygande inspektion tillampas for dessa bussar.

Det finns saledes redan idag tillampliga krav for bade godkannande och for
I6pande kontroll fér bussar med mer &n en led. Erfarenheter fran dagens
trafik med dessa bussar, &r att fordonen i alla delar uppfyller dagens krav pa
trafiksékerhet, framkomlighet och miljo. Utifran detta drar vi slutsatsen att
den tekniska kravnivan inte behéver hojas, forutsatt att hastigheten vid
anvandning av bussar med mer an en led, enligt forslaget, begransas till 60
kilometer i timmen.

1 TSFS 2010:2
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Om regeringen avser besluta om en hdgre hastighet bedémer
Transportstyrelsen att det inte finns tillrackliga erfarenheter for bussar med
mer an en led i hogre hastigheter. For att tillata hogre hastigheter an 60
kilometer i timmen maste forutsattningarna utredas vidare. Utifran
erfarenheter av andra langre fordonstag (exempelvis lastbil med slap)
bedéms det i ett sadant fall behévas utdkade tekniska krav for bland annat
stabilitet, bromsar och sparavvikelse. Detta for att sakerstélla
trafiksakerheten utifran fordonens sérart.

7.5 Bedémningar avseende forares fardigheter

Beddmning
Det finns tillampliga behorighetskrav for bussar med mer @n en led.

Gallande bestammelser

Gemensamma bestammelser for kérkort och behdrighet att fora
motorfordon inom EU och EES finns i Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort™®,
korkortsdirektivet.

Kraven for att fa framfora en buss regleras i korkortslagen (1998:488) och i
korkortsférordningen (1998:980). Av 2 kap. 1 § korkortslagen framgar att
det kravs behdrighet for att kora vissa angivna fordon. For att fa kora
personbil, lastbil, buss, motorcykel, moped klass I, terrangvagn och
motorredskap klass I krévs att man har ett gallande korkort for fordonet.

For att fa framfora en buss oavsett antal sittplatser och langd samt enbart ett
|4tt slapfordon®” kopplat till sédan buss kravs, enligt 2 kap. 5 §
korkortslagen, korkort med beteckningen D. Det &r saledes beteckningen D
som kravs for bade konventionella bussar och for bussar med en eller flera
ledade sektioner.

Buss som &r forsett med hogst 16 sittplatser utéver forarplatsen och vars
langd inte Overstiger 8 meter samt enbart ett ltt slapfordon som &r kopplat
till sadan buss kravs dock enligt 2 kap. 5 § korkort med beteckningen D1.

Skal for beddmningen

For att fa ett korkort utfardat med behdrigheterna D och D1 kravs att
sokanden godkants vid forarprov. Forarprov ska sékerstélla att sékande har
de kunskaper och den férmaga samt uppvisar det beteende som kravs for att
kora de slag av fordon som provet avser. Uthildningsmalen i den kursplan
som Transportstyrelsen faststaller ligger till grund for innehallet i och

1 EUT L 403, 30.12.2006, s. 18, Celex 320060126

17 Lt slapvagn 4r, enligt 2 § lagen om végtrafikdefinitioner, ett slapfordon med totalvikt
av hogst 750 kilogram eller ett slapfordon med en totalvikt dver 750 kilogram under
forutsattning att dragfordonets och slépfordonets sammanlagda totalvikt inte éverstiger 3,5
ton.
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beddmningen av provet. Det finns inga hinder i nuvarande kursplaner som
hindrar implementeringen av langre ledbussar.

Det finns redan tillampliga behdrighetskrav om Sverige generellt skulle
tillata langre bussar med mer &n en ledad sektion. Dessa behdrighetskrav
foljer av korkortsdirektivet och vi kan inte stélla krav pa behérigheter for

bussar.
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8 Konsekvensutredningar avseende bussar

med mer an en led

8.1 Inledning

| detta kapitel berdrs de konsekvenser som forfattningsforslagen far for
bland annat enskilda och foretag.

Forslagen om definitioner och hogsta tillatna hastighet ar endast aktuella om
storre langder tillats.

e Avsnitt 8.2 avser storre langder pa fordon. Har redovisas
konsekvenser till forslag pa andring av 4 kap. 17 a §
trafikforordningen. Forslaget har framst berdrts under avsnitt 7.1.

e Avsnitt 8.3 avser hastigheter Har redovisas konsekvenser till
forslag pa andring av 4 kap. 20 § trafikférordningen. Forslaget har
frémst berdrts under avsnitt 7.2.

e Avsnitt 8.4 avser definitioner. Har redovisas konsekvenser till
forslag pa andring i férordningen (2001:651) om
vagtrafikdefinitioner. Forslaget har framst berorts under avsnitt
7.3.

8.2 Konsekvensutredning avseende langder

Transportstyrelsens forslag:

En ledbuss med mer &n en ledad sektion far uppga till hogst 24 meter. Detta
foreslas regleras genom en andring i 4 kap. 17 a § trafikférordningen.

8.2.1 Allméant

Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Kapaciteten i kollektivtrafiksystemet ar otillracklig i vara storre stader. Idag
kors vissa linjer med maximal turtathet och anda tacks inte behovet.
Tidsatgangen for pa- och avstigning gor att fler bussar inte l6ser problemet,
eftersom det da uppstar kobildning av bussar vid hallplatserna.

| 4 kap. 17 a 8 trafikforordningen (1998:1276) finns bestammelser om att en
ledbuss far koras pa andra vagar an enskilda endast om fordonets langd,
lasten inraknad, inte dverstiger 18,75 meter. Det ar alltsa inte allmant tillatet
att fora ledbussar med en langd som Gverstiger 18,75 meter.

Vad ska uppnas?
Ett fungerande transportsystem ar en forutsattning for en langsiktig hallbar
utveckling av Sverige. For att mota framtidens samhallsutmaningar och for
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att fa en forbattrad stadsmiljo ar en fungerande kollektivtrafik en prioriterad
politisk fraga. Malet ar att fa en effektivare kollektivtrafik, genom att tillata
forandet av bussar med mer &n en led. Detta uppnas genom att tillata att fa
fora bussar med mer &n en led utan att det meddelas foreskrifter, med stod
av 4 kap. 17 b 8 trafikforordningen. Detta sker inom de ramar som direktiv
96/53/EG medger. Eftersom det inte ar mojligt att kora med fler bussar sa
ska det uppnas att storleken pa bussarna 6kar och darigenom med bibehallen
turtathet oka kapaciteten.

Vilka &r 16sningsalternativen?

Effekter om ingenting gérs

Transportstyrelsens bemyndigande att meddela foreskrifter som tillater
storre langder utesluter inte att foreskrifterna galler ett stérre vagnat. Det ar
dock inte lampligt att genom foreskrifter fran en myndighet tillata
avvikelser fran trafikforordningens bestammelser i sddan omfattning att
myndigheternas foreskrifter blir huvudregeln.

Effekten av om en reglering inte kommer till stand ar att det inte kan bli
generellt tillatet att fora langre ledbussar. Darmed kan heller inte de fordelar
som storre langder medger komma samhallet till godo. Méjligheterna att
forbattra kollektivtrafikens kapacitet minskar.

Alternativ som inte innebér reglering

Det finns inte nagra andra méjligheter an genom forfattningsandringar,
meddelande av foreskrifter eller beslut om undantag att pa vag som inte ar
enskild tillata anvandning av bussar som 6verstiger de langder som
trafikforordningen medger.

| 13 kap. 3 § 11 trafikférordningen finns mojlighet for kommunen
respektive statliga vaghallningsmyndigheter att medge undantag fran
langdbegransningar. Undantag far, enligt 13 kap. 4 §, endast medges om det
finns sarskilda skal. Sarskilda skal ar i allmanhet inte nagot vanligt
forekommande och det ar inte lampligt att genom ett beslut géra nagot
generellt tillatet. Ett undantagsbeslut torde avse ett undantagsfall, sdsom en
sarskild fard eller i vart fall en begransad tidsperiod. For att generellt tillata
storre langder finns det inget alternativ som inte innebar reglering.

Regleringsalternativ foér bussar med mer én en led

Som beskrivits under avsnitt 4.2.2 omfattar inte direktiv 96/53/EG
anvandandet av bussar med mer &n en led. Regleringsalternativen for att
tillata storre langder pa ledbussar ar darfor begréansat till ledbussar med mer
an en led. Nagot annat ar inte aktuellt for en andring i trafikférordningen.

Regleringsalternativen for en langre ledbuss med mer &n en led &r foljande:

- att det inte ska finnas en langdbegrénsning, eller
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- annan langdbegransning &n 24 meter.

De bussar som idag fors i Goteborgs och Malmds kommuner &r 24 meter
langa. Nagon kortare langd &r darfor inte aktuell. En storre langd an 24
meter for bussar med mer &n en led finns det begrénsade erfarenheter av i
Europa, och i Sverige finns det ingen erfarenhet alls. Eftersom fordonen
behdver ta sig fram i befintlig infrastruktur ar det, i brist pa andra
erfarenheter, inget andamalsenligt alternativ att tillata en storre langd an 24
meter. Som beskrivits under avsnitt 7.1 kan storre langder tillatas genom
myndighetsforeskrifter om detta blir aktuellt i framtiden. For en reglering i
trafikforordningen utreds utifran detta hadanefter enbart alternativet 24
meter.

| 4 kap. 17 a § trafikforordningen finns krav pa att fordon och fordonstag
ska uppfylla vandningskraven som Transportstyrelsen foreskriver.

Vilka &r berodrda?

Samtliga trafikanter paverkas i olika grad, sa vél bussresenarer, som férare
och andra trafikanter. En reglering som ror tillaten langd pa bussar beror
aven trafikforetag, kollektivtrafikmyndigheter, kommuner och stat.

Vilka konsekvenser medfor regleringen?

Medborgare
Enligt de foreskrifter som Transportstyrelsen meddelat fér Malmé och
Goteborg fors endast bussar med mer an en led i kollektivtrafik.

Medborgarna paverkas framst som resenarer. Att tillata bussar med mer an
en led innebér att tillgangligheten inom kollektivtrafiken dkar som i sin tur
medfor minskad trangsel i bussarna. En minskad tréangsel i bussarna
mojliggor for fler resande att dka kollektivt. Av det som framkommit fran
enkater och undersokningar som trafikutdévare genomfort, har resenérerna
enbart positiv respons pa de bussar och den turtathet som idag uppnas med
bussar med mer &n en led.

Transportstyrelsens forslag innebar att fler trafikforetag kan nyttja bussar
med mer an en led i kollektivtrafiken. For medborgare kan detta medféra en
storre tillganglighet. Om trafikforetagen anvander dessa langre bussar aven
pa strackor dar kapaciteten idag redan nas med konventionella bussar, skulle
det kunna medféra en glesare turtathet. Dessa bussar ar dock dyrare i inkop
och drift och kommer sannolikt endast uteslutande kommer att anvéndas i
samhallsupphandlad trafik. Det beddms dérfor som osannolikt att
trafikforetagen skulle anvéanda dessa langre bussar annat dn pa strackor med
mycket hogt resandeunderlag.
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Medborgarna paverkas aven i viss utstrackning som andra trafikanter. Det ar
inte kant att langre bussar med mer &n en led orsakat olyckor till foljd av
den storre langden.

Staten, regioner eller landsting och kommuner

Bussar med mer an en led medfor en 6kad skattevikt. Genom att tillata fard
med dessa bussar okar statens intakter ytterst marginellt da antalet sadana
bussar blir begransat. Statens finanser bedoms i 6vrigt inte fa nagon
paverkan av betydelse.

Kommuner och landsting paverkas utifran respektive ansvar for
kollektivtrafiken. Att tillata bussar med mer &n en led innebér att
tillgangligheten inom kollektivtrafiken dkar som i sin tur medfér minskad
kobildning av bussar vid hallplatserna. Forslagen mojliggor ett mer effektivt
nyttjande av kollektivtrafiken.

Fordonen i sig ska kunna koras i befintlig infrastruktur. Bussar med mer &n
en led genererar darfor i sig inga kostnader for kommunerna. Det ar heller
inget tvang att introducera dessa bussar i kollektivtrafiken. Den merkostnad
som kan uppsta ar om infrastrukturforvaltaren valjer att bygga om vagar och
att forlanga hallplatser. D4 vi har utgar fran den befintliga infrastrukturen sa
beddms inte det ndrmare.

| framfor allt Malmo har bussarna varit en del i ett stadsbyggnadsprojekt.
Enligt uppgifter fran kommunen uppgick kostnaderna vid introducerandet
av den sa kallade Malmdexpressen till cirka 65 miljoner kronor.
Huvuddelen av dessa kostnader gick till att anpassa infrastrukturen for ett
BRT-system med bland annat ombyggnad av vissa korsningar, anpassning
av gator, signalsystem och langre busshallplatser.

| Géteborgs kommun kravdes forutom forlangning av ett antal hallplatser
nagra mindre anpassningar av infrastrukturen. Kostnaderna blev darfor
vasentligt lagre &n i Malmo. Nér langre bussar med mer &n en led infors i
kollektivtrafiken innebér det relativt stora kostnader fér kommunerna om
kommunerna véljer att bygga om befintlig infrastruktur for att ytterligare
oka effekten av storre fordonslangder. Detta far da vagas mot den nytta som
en effektivare kollektivtrafik medfor. Pa linjer med mojlighet till stérre
resandeunderlag bor en langre buss fa en positiv ekonomisk paverkan.

Externa effekter

Erfarenheterna av nuvarande trafik i Malmo och Gaéteborg har visat pa
effektivt nyttjande av infrastrukturen och inga kanda olyckor relaterade till
bussarna med mer an en led. Bussarna har heller inte visat sig slita namnvart
mer pa infrastrukturen dan konventionella bussar.
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Med dagens resandeunderlag bedémer Transportstyrelsen att bussar med
mer &n en led kan minska antalet fordon i trafiken. Det kan i sin tur fa
positiva effekter for trafiksakerhet, miljo och halsa.

Den storre langden innebér fler hjulaxlar. Fler dack innebar i allmanhet 6kat
buller. Dock har hastigheten stor paverkan pa bullernivan, dar motorljuden
dominerar vid l&gre hastigheter.

Vilka konsekvenser medfdr dvervagda alternativ till regleringen och varfoér
anses regleringen vara det basta alternativet?

Utifran resonemangen kring regleringsalternativ har vi bedomt att det enbart
finns ett realistiskt alternativ, ndmligen en langdbegransning till 24 meter
for bussar med mer &n en led. En kortare langd &r inte andamalsenlig,
eftersom nuvarande trafik i Malmo och Goteborg da inte skulle omfattas av
trafikforordningens reglering. Erfarenheter av storre langder, 6ver 24 meter
saknas idag, men skulle sannolikt innebéra stérre kostnader for
ombyggnation av infrastruktur.

Overensstammer regleringen med eller gér den utdver de skyldigheter som
foljer av EU-rattslig reglering eller andra internationella regler?

Direktivet 96/53/EG utgor inget hinder for att tillata storre langder pa en
buss med mer &n en led. Enligt artikel 1.3 omfattar inte direktivets
bestammelser bussar med mer an en ledad sektion.

Behover sarskild hansyn tas nar det géller tidpunkten for ikrafttradande och
finns det behov av speciellainformationsinsatser?

Det bedoms inte att nagon sarskild hansyn till tidpunkten for ikrafttradande
vad géller bussar med mer an en led behdvs. tas. Nagra speciella
informationsinsatser behdvs darmed inte.

8.2.2  Transportpolitisk maluppfyllelse

Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Bussar med storre kapacitet forbattrar medborgarnas resmojligheter. Da
efterfragan standig okar, framfor allt i storstadsomradena, ses detta som ett
led i en effektivare anvandning av transportsystemet.

Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Storre bussar mojliggor att fler resenérer per buss kan transporteras. Det
medfor att bransleférbrukningen och déarmed ocksa utslappen av
vaxthusgaser och halsovadliga emissioner raknat per personkilometer kan
minska. Storre bussar kan medfora farre fordon i trafik, vilket leder till en
Okad trafiksakerhet, framfor allt for oskyddade trafikanter. En 6kad
kapacitet pa kollektivtrafiken kan dven medféra en trygghet och minska
stressen for medborgarna.
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8.2.3 Foretag

Hur manga foretag berdrs, i vilka branscher ar de verksamma och hur stora
ar foretagen?

Om trafikférordningen andras enligt forslaget blir det allmant tillatet att
kdra bussar med mer an en led med l&ngder upp till 24 meter.

| Sverige finns tva fordonstillverkare av bussar namligen Scania AB och AB
Volvo, bada tillverkar bussar med mer &n en led. Dessa ar multinationella
foretag med miljardomsattningar. Den storsta marknaden for bussar med
mer &n en led finns i Sydamerika. Volvo har dock tillverkat 21 bussar for
den svenska marknaden. Ovriga kéanda tillverkare av bussar med mer &n en
led & Van Hool och Hess, med tillverkning i andra lander.

Idag &r det endast inom den upphandlade kollektivtrafiken som de har
langre bussarna anvands. Det finns idag ingen bestallningstrafik, &ven om
det ar tillatet. | dagslaget ar det tveksamt om andra foretag an de som
bedriver den upphandlade kollektivtrafiken kan fa I6nsamhet med trafik
med bussar med mer an en led. | Sverige finns ungefar 30 storre bussforetag
med mer an 100 anstéllda vilka &gs av bade internationella och svenska
foretag samt ndrmare 300 medelstora eller mindre svenska foretag som
bedriver upphandlad kollektivtrafik.

Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Forslaget innebér att de foretag som vill kdra bussar med mer &n en led upp
till 24 meter inte behdver ansoka om foreskrifter hos Transportstyrelsen.
Tidsatgangen for ett foretag att framstélla en ansékan om foreskrifter
berdknas till mellan 40 och 60 persontimmar. Da underlagen for dessa
ansokningar skiljer sig at ar beddmningen osdker och grundas pa en
uppskattning. Forslaget pa andringen i trafikforordningen innebér enbart en
mojlighet och att det finns inget krav pa att fora bussar med mer &n en led.
Regleringen for inte med sig nagra krav att féretag vidtar atgéarder och
paverkar darfor inte foretagens administrativa kostnader.

Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen och vilka
forandringar i verksamheten kan de behdva vidta?

Forslaget pa andringen i trafikforordningen medfor inte nagon skyldighet att
fora fordon med storre langd. Eftersom bussar med mer én en led &r dyrare
an andra bussar ar det forenat med kostnader att anvanda sadana fordon. En
konventionell ledbuss kostar cirka 6,5 miljoner kronor och en ledbuss pa 24
meter kostar mellan 8 och 10 miljoner kronor. Dock medfér en storre buss
fler sittplatser.

De storre fordonen medfor &ven en hogre bréansleforbrukning.

En konventionell buss pa 18,75 meter har en dieselférbrukning pa cirka 5
liter per mil. Antalet passagerare i en sadan buss ar cirka 90 passagerare.
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Raknat per person i en fullsatt buss blir forbrukningen cirka 5,5 ml per
kilometer. Om en sadan buss fors med hdg fyllnadsgrad av passagerare
medfor det en dieselkostnad pa cirka 330 000 kronor, raknat pa en 11 kronor
litern.

En ledbuss pa 24 meter har en nagot hogre bransleférbrukning, cirka 6 liter
per mil. Antalet passagerare i en sadan buss ar cirka 120 passagerare.
Raknat per person i en fullsatt sadan buss blir forbrukningen cirka 5 ml per
kilometer. Om en sadan buss fors med hdg fyllnadsgrad av passagerare
medfor det en dieselkostnad pa cirka 396 000 kronor, raknat pa 11 kronor
litern.

Aven om brinslekostnaden potentiellt blir hdgre sa blir dock kostnaden per
personkilometer lagre, forutsatt hog fyllnadsgrad. Om bussarna fors med lag
fyllnadsgrad uppstar ingen besparing sett till bransleférbrukning. Eftersom
bussarna sannolikt uteslutande kommer att foras i samhallsupphandlad trafik
ar det dock osannolikt att bussarna fors annat an pa strackor med hogt
resandeunderlag och med forutsattningar for hdg fyllnadsgrad per buss.

Den totala kostnaden eller potentiella kostnadsminskningen ar dock svar
berdkna, eftersom det dven finns fler varierande faktorer att rédkna in sa som
fordonets alder och skick och forarens formaga till sparsam korning.

I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Konkurrensforhallandena paverkas inte mellan trafikforetag eftersom alla
foretag ges mojligheten att bedriva trafik med bussar med de féreslagna
langderna.

Foretag som tillverkar bussar som ryms inom féreslagen langdbegransning
gynnas i forhallande till foretag som inte gor det. Det &r dock vanligt att
busstillverkarna erbjuder flera olika langder, framst beroende pa marknad.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?
Berorda foretag bedoms inte pd nagot annat betydande satt paverkas.

Behover sarskilda hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?
Forslaget innebér att &ven mindre foretag far kora langre bussar med mer an
en led. Eftersom kollektivtrafiken idag &r samhéllsupphandlad kommer de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna att bestamma pa vilka linjer langre
bussar ska trafikera och ge de ekonomiska forutsattningarna som kravs for
att inkopa langre bussar. Nagon sarskild hansyn behover darmed inte tas.
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8.3 Konsekvensutredning avseende hastigheter

Transportstyrelsens forslag:

En buss med mer an en ledad sektion far foras i hogst 60 kilometer i
timmen.

8.3.1 Allméant

Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Idag &r hastighetsbegrénsningen 90 respektive 100 kilometer i timmen for
en tung buss. Problemet &r att det idag saknas erfarenheter for de
hastigheterna som trafikforordningen medger. Att tillata sadana hastigheter
pa bussar med mer dn en led bedoms paverka trafiksakerheten negativt.

Vad ska uppnas?
Syftet ar att trafiksdkerheten inte ska dventyras och att hogsta tillatna
hastighet valjs utifran de erfarenheter vi har idag.

Vilka &r l6sningsalternativen?

Effekter om ingenting gérs

Om nagon reglering inte kommer till stand galler de
hastighetsbegransningar, det vill séga 90 eller 100 kilometer i timmen for
bussar med mer &n en led. Detta kan i sa fall paverka trafiksakerheten
negativt, eftersom det da ar tillatet att féra fordonen i hogre hastigheter an
vad som ar ként att trafiksakerheten medger.

Alternativ som inte innebar reglering
Det finns inga andra mojligheter &n att genom forfattningséandringar
faststalla en lagre tillaten hastighet for bussar med mer &n en led.

| 13 kap. 3 § 12 finns mojligheter for lansstyrelser respektive
Transportstyrelsen att meddela undantag fran bestammelser for hastighet pa
vag med vissa motordrivna fordon. Dessa undantagsbestammelser kan dock
inte tillampas for att ytterligare inskrénka en hastighetsbegransning.

Regleringsalternativ

For bussar med mer &n en led ser vi inga andra lampliga alternativ an att
hastighetsbegransa till ndgon av de hastigheter som vanligen férekommer i
tatortsmiljo.

Utifran de begransade erfarenheter som finns pa omradet ser vi enbart ett
andamalsenligt alternativ for hastighetsregleringen, namligen 60 kilometer i
timmen. For att kunna sékerstélla trafiksakerheten i hastigheter 6ver 60
kilometer i timmen behdver ett mer omfattande arbete genomféras med
praktiska prov betraffande exempelvis stabilitet, sparavvikelse och bromsar.
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Ett alternativt satt att reglera hastighetsbegréansningen som framforts ar att
endast tillata forandet av bussarna pa vagar dar den hogsta tillatna
hastigheten pa vagen ar maximalt 60 kilometer i timmen. Detta for att
undvika att bussarna uppfattas som hindrade pa vagar med hogre
hastighetsgréanser. De bussar som fors idag i Malmd och Goéteborg fors dock
delvis pa strackor med hogre tillaten hastighet an 60 kilometer i timmen.
Det har inte upplevts som ett storre hinder. Det &r vanligt forekommande att
vissa fordon far foras i lagre hastigheter an vad som ér tillatet pa vagen i
allmanhet. Exempelvis far pa motorvag foras fordonstag som far foras i
hastigheter fran 40 kilometer i timmen. Det bedoms darfor inte lampligt
med en sérreglering just for dessa bussar och utreds darfor inte vidare.

Vilka &r berodrda?

Trafikanter i allmanhet, savél de som fardas i bussarna och andra trafikanter,
ar berorda av dessa bestammelser. Saledes berors saval medborgare som
foretag. Aven stat och kommun berdrs.

Vilka konsekvenser medfor regleringen?

Foretag

En begransning av hastigheterna for dessa typer av bussar bedéms inte
paverka foretagens arbetsforutsattningar, konkurrensformaga eller villkor i
ovrigt. Var bedomning ar att bussar med mer &n en led narmast uteslutande
kommer att anvandas i upphandlad trafik genom regionala
kollektivtrafikmyndigheter. Det &r idag mindre sannolikt att trafikforetag
kommer att konkurrera pa en 6ppen marknad med dessa bussar beroende pa
det betydligt hogre anskaffningspriset for dessa fordon. Pa gator och vagar
med hogre tillaten hastighet an 60 kilometer i timmen kan forarna av
bussarna uppleva att man &r ett hinder i trafiken.

Den lagre tillatna hastigheten, 60 kilometer i timmen, kommer medfora
lagre bransleférbrukning och darmed bréanslekostnad i férhallande till om
fordonet forts i hogre hastigheter. Dock fors dessa fordon till den storre
delen &nda i lagre hastigheter (30-40 kilometer i timmen) och darfor ar
branslebesparingen till foljd av hastighetsbegransningen forsumbar,
varierande och mycket svar att berakna.

Medborgare

Den lagre hastigheten bidrar till minskat krockvald mot oskyddade
trafikanter. En lagre hastighetsbegrénsning ar darfor av stor betydelse for
medborgarna. Det bedéms inte paverka medborgarnas
framkomlighetsbehov, eftersom det &r tankt att dessa langre bussar ska vara
tatortsforeteelser.

Om dessa bussar fors pa vagar som har en hogre hastighetsbegransning an
60 kilometer i timmen, sa kan de framsta som hindrande i trafikflodet.
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Sannolikt kommer dock bussarna framst att foras i tatortsmiljéer dar den
hogsta tillatna hastigheten ar lagre for samtliga fordon.

§taten, regioner eller landsting och kommuner
Okad trafiksékerhet genom minskat krockvald ar i forlangningen dven
positivt for statens kostnader for skador i trafiken.

Genom forslagen blir det ytterligare fordonstyper som omfattas av en
séarskild hastighetsbegrasning, det finns redan idag for vissa motorredskap
och traktorer. Det innebér en ytterligare fordonskategori som kréaver sarskild
uppmarksamhet fran polisen vid hastighetskontroller. Dock ar bussar med
mer an en led mycket enkel att identifiera i trafiken. Nagon paverkan av
betydelse bedoms darfor inte uppsta genom forslagen.

Externa effekter
En begransad hastighet till 60 kilometer i timmen har en positiv effekt pa
buller fran dack och vagbana. et.

Overensstammer regleringen med eller gér den utdver de skyldigheter som
foljer av EU-rattslig reglering eller andra internationella regler?

Vilka hastigheter fordon far foras i ar en nationell reglering.

Behdver sarskild hansyn tas néar det gdaller tidpunkten for ikrafttrddande och
finns det behov av speciellainformationsinsatser?

Forslagen om hogsta tillatna hastighet ar nara sammanhangande med
forslagen om storre tillaten langd. Ikrafttradande bor darfor anpassas till
dessa forslag.

Speciella informationsinsatser kommer inte att behdvas.

8.3.2 Transportpolitisk maluppfyllelse

Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Om dessa bussar fors pa vagar som har en hogre hastighetsbegransning an
60 kilometer i timmen, sa kan de framsta som hindrande i trafikflodet.
Sannolikt kommer dock bussarna framst att foras i tatortsmiljéer dar den
hogsta tillatna hastigheten ar lagre for samtliga fordon.

Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Huvudskalet till en lagre tillaten hastighet for bussar med mer &n en led ar
att bibehalla en hog trafiksakerhet. Hogre hastigheter kraver analys av om
ytterligare tekniska krav behovs for dessa fordon. En begréansad hastighet till
60 kilometer i timmen har en positiv effekt pa buller fran dack och véagbana.

8.3.3 Foretag

Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur stora
ar foretagen?

| Sverige finns ungefar 30 storre bussforetag med mer &n 100 anstallda vilka
ags av bade internationella och svenska foretag samt narmare 300
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medelstora eller mindra svenska foretag med farre an 100 anstéllda som
bedriver upphandlad kollektivtrafik.

Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Regleringen for inte med sig nagra krav att féretag vidtar atgéarder och
paverkar darfor inte foretagens administrativa kostnader.

Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen och vilka
forandringar i verksamheten kan de behdva vidta?

Var beddmning ar att foretagen inte berors i ndgon namnvard omfattning.

I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Var bedémning ar att konkurrensen inte berors i nagon namnvard
omfattning.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?
Berorda foretag bedoms inte pd nagot annat betydande satt paverkas.

Behover sarskilda hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?
Sma foretag bedoms inte paverkas av forslaget.
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8.3.4  Sammanstallning av konsekvenser
Berdrd aktor Effekter som inte kan beréknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Lagre P& gator och Gar ej att
hastigheter vagar med berékna,
bidrar till lagre hogre tillaten eftersom
bransleférbrukni | hastighet &n 60 bussarna
ng. kilometer i frAmst fors i
timmen kan annu lagre
forarna av hastigheter &n
bussarna i 60 kilometer i
begransad timmen.
utstréackning
uppleva att man
ar hindrande i
trafiken.
Medborgare Ingen paverkan Ingen paverkan
av betydelse av betydelse
Staten m.fl. Ingen paverkan Ingen paverkan
av betydelse av betydelse
Externa effekter Lagre niva av P& gator och
déack- och vagar med
véagbanebuller hogre tillaten
medges. hastighet &n 60
kilometer i
timmen kan i
begransad
utstréackning
fordonstagen
upplevas som
hindrande i
trafiken
Totalt
8.4 Konsekvensutredning avseende definitioner

Transportstyrelsens forslag:
En ledbuss definieras som buss som bestar av minst tva fasta sektioner som
ar kopplade till varandra med en eller flera ledade sektioner déar
passagerarutrymmena i de fasta sektionerna star i forbindelse med varandra.
Genom den ledade sektionen eller ledade sektionerna kan passagerare
forflytta sig fritt mellan de fasta sektionerna.
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8.4.1 Allmant

Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Lagen (2001:559) och férordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner ar
av central betydelse for véagtrafiken i och med att den innehaller
beteckningar som &ar avsedda att anvandas i andra forfattningar i den
utstrackning som foreskrivs i dessa.

Begreppet ledbuss anvénds i trafikférordningen, men det finns ingen
definition. Detta innebér inte i sig ett behov av en legal definition. Nar
behovet eller 6nskan finns att reglera olika typer av ledbussar blir behovet
av definition storre.

Vad ska uppnas?
Det ska uppnas att méjligheterna for sarreglering av olika ledbussar
underlattas och for att fa forstaelse for regleringen.

Vilka &r l6sningsalternativen?

Effekter om ingenting gérs

Sannolikt har begreppet ledbuss betraktats som sjalvforklarande i
trafikforordningen tidigare. Om langre ledbussar, sadana med mer an en
ledad sektion, inte tillats finns det sannolikt idag inget behov av att tillfora
en definition. Begreppet ledbuss blir dock mindre sjalvforklarande om det
forekommer varianter pa ledbussar i lagstiftningen som anger olika
langdbegransningar.

Alternativ som inte innebdr reglering

Ledbuss finns inte definierat idag i lagen eller férordningen om
vagtrafikdefinitioner och heller inte i trafikférordningen. Det &r inte mojligt
att via exempelvis informationsinsatser definiera begreppet. Alternativet
som inte innebar reglering &r att Iata tillamparna forsta trafikforordningens
bestammelser utifran lydelsen i trafikforordningen.

Regleringsalternativ
| direktiv 96/53/EG artikel 2 finns foljande definition av ledbussar:

— ledbuss: en buss som bestar av tva fasta sektioner som &r kopplade till varandra
med en ledad sektion. | denna typ av fordon skall passagerarutrymmena i de tva
fasta sektionerna std i forbindelse med varandra. Genom den ledade sektionen skall
passagerarna kunna forflytta sig fritt mellan de fasta sektionerna. Samman- och
isarkoppling av de tva sektionerna skall endast kunna utforas i verkstad.

| direktivet definieras ledbuss enbart utifran att ha tva sektioner, eftersom

direktivet endast ar tillampligt pa ledbussar med bara en led.

| UNECE Reglemente 107, som direktivet 2007/46/EG héanvisar till,
definieras ledfordon enligt foljande.

"Articulated vehicle" means a vehicle which consists of two or more rigid
sections which articulate relative to one another; the passenger compartments
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of each section intercommunicate so that passengers can move freely
between them; the rigid sections are permanently connected so that they can
only be separated by an operation involving facilities which are normally
only found in a workshop;

Foreslagen definition utgar fran direktivens definitioner av ledbussar. Den
ar anpassad utifran att kunna sarskilja ledbussar med en led fran ledbussar
med mer an en led.

Regleringsalternativ finns dven i fraga om pa vilken niva forfattningsniva
som en definition ska tillforas. Detta har bertrts under avsnitt 7.3. Den mest
andamalsenliga nivan foreslas vara pa forordningsniva, det vill saga i
forordningen om vagtrafikdefinitioner.

Vilka &r berodrda?

Det uppstar inga direkta effekter av inférande av definitioner av ledbuss i
forordningen om vagtrafikdefinitioner for olika grupper av medborgare.
Eventuella effekterna ar avhangiga av andringar i andra forfattningar.

Vilka konsekvenser medfor regleringen?

Regleringen ger en tydlighet betraffande definitionen av bussar med mer an
en led for tillverkande fordonsforetag och trafikforetag. Det kan dock inte
antas att definitionen, utifran forslaget, far nagon direkt paverkan av
betydelse for foretags arbetsforutsattningar och konkurrensférmaga m.m.
Tillverkare av bussar ar val medvetna om det internationellt styrande
regelverk som ror bussar och hur begrepp definieras i ECE-reglementen.
Den avgorande betydelsen for foretagen uppstar genom
forfattningsandringar i trafikférordningen.

Medborgare
Medborgare bedéms inte paverkas av forslaget.

Staten, regioner eller landsting och kommuner

Regleringen ger en tydlighet betraffande definitionen av bussar med mer an
en led. Detta kan exempelvis vara till nytta for kommuner och lansstyrelser
vid exempelvis meddelanden av lokala trafikforeskrifter.

Externa effekter

Vilka bemyndiganden grundar sig beslutanderatten pa?

Enligt 4 § lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner far regeringen eller
den myndighet som regeringen bestimmer meddela foreskrifter om
vagtrafikdefinitioner. Forslagen som foreslas avser andringar i forordningen
om vagtrafikdefinitioner (2001:651).

Overensstammer regleringen med eller gér den utdver de skyldigheter som
foljer av EU-réttslig reglering eller andra internationella regler?

Vilka definitioner som anvéands inom vagtrafikomradet ar en nationell
reglering.
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Behdver sarskild hansyn tas néar det galler tidpunkten for ikrafttrddande och
finns det behov av speciella informationsinsatser?

Nej. Eventuellt ikrafttradande bor dock samordnas med Gvriga foreslagna
andringar som berdrs i denna utredning.

8.4.2 Transportpolitisk maluppfyllelse

Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Forslaget om att infora definitioner av ledbussar paverkar inte i sig
funktionsmalen. Daremot &r den reglering som i 6vrigt foreslas i denna
utredning positiv med hansyn till funktionsmalet.

Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Forslaget om att infora definitioner av ledbussar paverkar inte i sig
hansynsmalen. Daremot &r den reglering som i dvrigt foreslas i denna
utredning positiv utifran hansynsmalet.

Behover sarskilda hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?
Sma foretag bedoms inte paverkas av forslaget.

8.4.3 Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)

Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Ger en tydlighet Inga
av definitionen
vad en buss
med mer &n en
led innebar

Medborgare Inga Inga

Staten m.fl. Kan innebara en | Inga
tydlighet vid
exempelvis
meddelande av
lokala
trafikforeskrifter

Externa effekter Inga Inga

Totalt
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9 Forfattningskommentarer avseende

bussar med mer an en led
Forordning om andring i trafikférordningen (1998:1276)

4kap.17a§

| paragrafens forsta stycke andras tabellen Gver storsta tillatna langder.
Genom andringen far ledbussar med mer &n en ledad sektion uppga till som
mest 24 meter. Andra ledbussar med en ledad sektion far, som tidigare,
uppga till som mest 18,75 meter. Forslaget har berorts under avsnitt 7.1.

| paragrafens andra stycke gors endast en redaktionell &ndring.
4 kap. 20 §

Paragrafens forsta stycke andras pa sa satt att begransning av hogsta tillatna
hastighet infors for ledbussar med mer én en ledad sektion. Andra bussar,
daribland ledbussar med en ledad sektion, far foras i samma hastigheter som
tidigare. Forslaget har berorts under avsnitt 7.2.

Forordning om andring i forordningen (2001:651)om vagtrafikdefinitioner
28

En ny beteckning med angiven betydelse infors. En ledbuss genom
andringen som definieras som en buss som bestar av minst tva fasta
sektioner som ar kopplade till varandra med en eller flera ledade sektioner
dar passagerarutrymmena i de fasta sektionerna star i forbindelse med
varandra. Genom den ledade sektionen eller ledade sektionerna kan
passagerare forflytta sig fritt mellan de fasta sektionerna.

Begreppet ledbuss anvénds i 4 kap. 17 § trafikférordningen (1998:1276)
samt bilaga 1 till forordningen. Definitionen kan tillféras utan att &ndra
definitionen av buss. Forslaget har berdrts under avsnitt 7.3.
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Del B

Bussar med tillkopplad slapvagn avsedd for
personbefordran
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10 Forfattningsforslag avseende bussar med
tillkopplad slapvagn avsedd for
personbefordran

10.1 Forslag till
andring i trafikférordningen (1998:1276)

Héarigenom foreskrivs att 4 kap. 17 a och 20 8§ trafikférordningen
(1998:488) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse
4 kap.
17a8§"

En buss med eller utan ett dartill kopplat fordon far féras pa andra véagar an
enskilda endast om fordonets eller fordonstagets langd, lasten inraknad, inte
overstiger de matt som anges nedan samt uppfyller de vandningskrav som
Transportstyrelsen foreskriver.

Fordon Langd

Buss med tva axlar 13,5 meter
Buss med fler an tva axlar 15,0 meter
Ledbuss 18,75 meter
Buss med slapvagn 18,75 meter

Bussar som har registrerats fore den 1 juli 2004 och vars utférande
darefter inte vasentligen har forandrats, skall till utgangen av ar 2020 inte
omfattas av bestammelserna i forsta stycket.

Foreslagen lydelse
4 kap.
17a8

En buss med eller utan ett dartill kopplat fordon far féras pa andra vagar an
enskilda endast om fordonets eller fordonstagets langd, lasten inraknad, inte
overstiger de matt som anges nedan samt uppfyller de vandningskrav som
Transportstyrelsen féreskriver.

18 Senaste lydelse: SFS 2008:1109
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Fordon Langd
Buss med tva axlar 13,5 meter
Buss med fler &n tva axlar 15,0 meter
Ledbuss 18,75 meter
Buss med slapvagn for 24 meter
personbefordran
Buss med annan slédpvagn 18,75 meter

Bussar som har registrerats fore den 1 juli 2004 och vars utférande
darefter inte vasentligen har forandrats, ska till utgangen av ar 2020 inte
omfattas av bestdammelserna i forsta stycket.

Nuvarande lydelse
4 kap.
208"

Vid fard pa vag far tung buss inte féras med hagre hastighet an 90 kilometer
i timmen. Tung buss far dock foéras med 100 kilometer i timmen om
samtliga som fardas i bussen och som ar aldre an tre ar har tillgang till en
plats forsedd med bilbélte. Tung lastbil far inte foras med hogre hastighet &n
80 kilometer i timmen. P& motorvagar eller motortrafikleder far tung lastbil
dock foras med 90 kilometer i timmen. Tung terrdngvagn, motorredskap
klass | och traktor b far inte foras med hogre hastighet an 50 kilometer i
timmen.

Om det till ett motorfordon, ett motorredskap klass | eller en tung
terrangvagn har kopplats ytterligare fordon, far fordonen pa vég inte foras
med hogre hastighet an som anges nedan. Moped klass | far inte foras med
hogre hastighet &n 45 kilometer i timmen.

Fordon Forutséttningar Hastighet km i
timmen
1. Motorfordon med en a. Slapvagnen &r forsedd med
slapvagn effektiva bromsar som kan
mandvreras fran motorfordonets
fardbroms,

b. slapvagnen har oledad
dragstang och en totalvikt som inte
Overstiger 3,5 ton och ar férsedd

19 Senaste lydelse: SFS 2015:929
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2. Bil med tva slapvagnar

3. Motorfordon med en
slépvagn vilka &ar
foérbundna genom den
gemensamma lasten

4. Motorredskap klass |
eller tung terrdngvagn
med en sl&pvagn

5. Motorfordon,
motorredskap klass | eller
tung terrdngvagn med en
slapvagn i andra fall n 1,
3eller4

6. Motorfordon,
motorredskap klass | eller
tung terrangvagn med tva
slapvagnar i annat fall &n
2

7. Bil, motorredskap klass
I eller tung terrangvagn

med paskjutsbroms,

c. slapvagnen har en totalvikt eller,
nar slapvagnen inte &r lastad, en
tjanstevikt som inte Overstiger
motorfordonets halva tjanstevikt,
dock hogst 750 kilogram, eller

d. slapvagnen ar kopplad till en
motorcykel

Sl&pvagnarna ar utrustade med
Iasningsfria bromsar och utgors av
en dolly med tillkopplad
pahangsvagn dar dollyns
vandskiva ar vridbart lagrad kring
en vertikal axel genom
kopplingspunkten

Slapvagnen ar forsedd med
effektiva bromsar som kan
mandvreras fran motorfordonets
fardbroms och fordonen ar
sarskilt inrattade for andamalet
samt godkanda vid sadan
besiktning som foreskrivits for
fordonstaget

Slapvagnen ar forsedd med
effektiva bromsar som kan
mandvreras fran dragfordonets
fardbroms

Slapvagnen har en bruttovikt som
inte Gverstiger dragfordonets
bruttovikt

Slapvagnarna &r forsedda med
effektiva bromsar som kan
mandvreras fran dragfordonets
fardbroms

Fordonet &r sarskilt inrattat for
bérgning och bogsering av skadade

80

80

50

50

40

40
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som drar ett fordon pa fordon
minst fyra hjul, vars ena

ande &r upplyft genom en

fast upphéngnings-

anordning pa

dragfordonet eller en

sérskild bogserings-

anordning sa att minst ett

av det dragna fordonets

ovriga hjulpar rullar pa

vagen 40

8. Motorfordon,

motorredskap klass | eller

tung terrdngvagn med ett

eller flera fordon i andra

fall an 1-7 30

Bil med dolly till vilken kopplats pahangsvagn far framforas med hogst 80
kilometer i timmen &ven om kraven i andra stycket 2 inte &r uppfyllda, om
dollyn och pahéangsvagnen registrerats och tagits i bruk fore den 1 januari
1999, ingdr i ett fordonstag som ar hogst 24,0 meter langt och &r forsedda
med effektiva bromsar som kan mandvreras fran bilens fardbroms.

Bestammelserna i forsta, andra och tredje styckena galler dock inte i den
man lagre hastighet ar foreskriven for vagen.

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att
1. en bil med tva slapvagnar dven i andra fall &n som anges i andra stycket 2
far foras med hogre hastighet an 40 kilometer i timmen, och
2. ett motorredskap klass I och en traktor b far féras med hégre hastighet &n
50 kilometer i timmen.

Foreslagen lydelse
4 kap.
20§

Vid fard pa vag far tung buss inte féras med hégre hastighet an 90 kilometer
i timmen. Tung buss far dock foras med 100 kilometer i timmen om
samtliga som fardas i bussen och som &r aldre an tre ar har tillgang till en
plats forsedd med bilbalte. Tung lastbil far inte féras med hégre hastighet an
80 kilometer i timmen. P& motorvagar eller motortrafikleder far tung lastbil
dock foras med 90 kilometer i timmen. Tung terrdngvagn, motorredskap
klass | och traktor b far inte foras med hogre hastighet an 50 kilometer i
timmen. Moped klass | far inte foras med hogre hastighet dn 45 kilometer i
timmen.

Om det till ett motorfordon, ett motorredskap klass | eller en tung
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terrangvagn har kopplats ytterligare fordon, far fordonen pa vég inte foras
med hdgre hastighet &n som anges nedan.

Fordon

Forutsattningar

Hastighet km i
timmen

1. Motorfordon med en
sldpvagn

2. Bil med tva slapvagnar

3. Motorfordon med en
slapvagn vilka ar
foérbundna genom den
gemensamma lasten

4. Motorredskap klass |
eller tung terrdngvagn
med en slédpvagn

a. Slapvagnen &r forsedd med
effektiva bromsar som kan
manovreras fran motorfordonets
fardbroms,
b. slapvagnen har oledad
dragstang och en totalvikt som inte
Overstiger 3,5 ton och ar férsedd
med paskjutsbroms,
c. slapvagnen har en totalvikt eller,
nar slapvagnen inte &r lastad, en
tjanstevikt som inte Overstiger
motorfordonets halva tjanstevikt,
dock hdgst 750 kilogram, eller
d. slapvagnen ar kopplad till en
motorcykel

80
Slapvagnarna ar utrustade med
Iasningsfria bromsar och utgors av
en dolly med tillkopplad
pahangsvagn dar dollyns
véandskiva ar vridbart lagrad kring
en vertikal axel genom
kopplingspunkten 80

Slapvagnen ar forsedd med

effektiva bromsar som kan

mandvreras fran motorfordonets
fardbroms och fordonen ér

sarskilt inrattade for &ndamalet

samt godkanda vid sadan

besiktning som foreskrivits for
fordonstaget 50

Slapvagnen ar forsedd med

effektiva bromsar som kan

mandvreras fran dragfordonets
fardoroms 50
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5. Motorfordon,
motorredskap klass | eller
tung terrdngvagn med en
slapvagn i andra fall an 1,
3eller4

6. Motorfordon,
motorredskap klass | eller
tung terrangvagn med tva
sldpvagnar i annat fall &n
2

7. Bil, motorredskap klass
I eller tung terrdngvagn
som drar ett fordon pa
minst fyra hjul, vars ena
ande &r upplyft genom en
fast upphéangnings-
anordning pa
dragfordonet eller en
sérskild bogserings-
anordning sa att minst ett
av det dragna fordonets
ovriga hjulpar rullar pa
vagen

8. Motorfordon,
motorredskap klass | eller
tung terrangvagn med ett
eller flera fordon i andra
fall an 1-7

Utredningsuppdrag

Datum

2016-04-25

Slapvagnen har en bruttovikt som
inte Overstiger dragfordonets

bruttovikt
40
Slépvagnarna &r forsedda med
effektiva bromsar som kan
mandvreras fran dragfordonets
fardbroms
40
Fordonet &r sarskilt inréttat for
bérgning och bogsering av skadade
fordon
40
30
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Bil med dolly till vilken kopplats pahangsvagn far framforas med hogst 80
kilometer i timmen &ven om kraven i andra stycket 2 inte &r uppfyllda, om
dollyn och pahéangsvagnen registrerats och tagits i bruk fore den 1 januari
1999, ingdr i ett fordonstag som ar hogst 24,0 meter langt och &r forsedda

med effektiva bromsar som kan mandvreras fran bilens fardbroms.

Buss med tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran far framféras
med hogst 60 kilometer i timmen &ven om kraven i andra stycket 1 eller 2 &r

uppfyllda.

Bestammelserna i forsta, andra, tredje och fjarde styckena géller dock inte
i den man lagre hastighet ar foreskriven for vagen.

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om att
1. en bil med tva sldpvagnar dven i andra fall &n som anges i andra stycket 2
far foras med hogre hastighet an 40 kilometer i timmen, och

Buss pa lang sikt



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 70 (116)

A STY R E LS E N Datum Version
2016-04-25 1.0

2. ett motorredskap klass | och en traktor b far foras med hogre hastighet an
50 kilometer i timmen.

Denna forordning trader i kraft den ....
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10.2 Forslag till

andring i fordonsférordningen (2009:211)
Héarigenom foreskrivs att 5 kap. 1 8 fordonsforordningen (2009:211) ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

5 kap.
1 §20

Godkénnande vid lamplighets-
besiktning kravs for att

1. en latt lastbil ska fa anvandas i
taxitrafik,

2. en lastbil, ett slapfordon eller ett
terrangmotorfordon, i andra fall &n
som avses i 1, med forare och mot
betalning ska fa stallas till
allménhetens forfogande for
personbefordran,

3. en personbil ska fa anvandas vid
ovningskorning i trafikskola,

4. ett fordon som har kopplats till
nagot annat motordrivet fordon &n
ett terrangmotorfordon ska fa
anvandas for personbefordran,

5. en bil ska fa registreras som
utryckningsfordon enligt 6 kap. 9 §
1 férordningen (2001:650) om
vagtrafikregister, och

6. ett fordon med en slapvagn,
vilken &r forbunden med
dragfordonet genom den
gemensamma lasten, ska fa
framféras med en hastighet av 50
kilometer i timmen enligt 4 kap. 20
8§ andra stycket 3 trafikforordningen
(1998:1276).

Denna forordning trader i kraft den ....

0 Senaste lydelse SFS 2012:246

Godkéannande vid lamplighets-
besiktning kravs for att

1. en latt lastbil ska fa anvandas i
taxitrafik,

2. en lastbil, ett slapfordon eller ett
terrangmotorfordon, i andra fall &n
som avses i 1, med forare och mot
betalning ska fa stallas till
allménhetens forfogande for
personbefordran,

3. en personbil ska fa anvandas vid
dvningskorning i trafikskola,

4. ett fordon som har kopplats till
nagot annat motordrivet fordon &n
en buss eller ett terrangmotorfordon
ska fa anvandas for
personbefordran,

5. en bil ska fa registreras som
utryckningsfordon enligt 6 kap. 9 §
1 férordningen (2001:650) om
vagtrafikregister, och

6. ett fordon med en sl&pvagn,
vilken &r forbunden med
dragfordonet genom den
gemensamma lasten, ska fa
framfdras med en hastighet av 50
kilometer i timmen enligt 4 kap. 20
8 andra stycket 3 trafikforordningen
(1998:1276).
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11 Trafikregler for bussar med tillkopplad
slapvagn avsedd for personbefordran

11.1 Bakgrund

Fram till 1967 fanns inga sarskilt angivna langdbegransningar pa fordon och
fordonstag i svensk ratt. Den 1 januari 1968 infordes bestammelser (SFS
1967:856) som innebar att motordrivet fordon eller dartill kopplat fordon,
sasom slap, inte fick koras pa allman vég, gata eller annan allméan plats om
langden Gversteg 24 meter.

Skalet till att langdbegransning inférdes var en anpassning till systemet med
axel-, boggitryck och bruttoviktsbestammelser, men ocksa trafiksakerhetens
naturliga krav pa en begransning av 18nga enheter pa vagarna®'. Dessa
storsta langder, &r saledes val etablerade i trafikmiljon idag och har
darigenom blivit normgivande for gator och vagars utformning. Langre
fordon och fordonstag har utgjort lokala avvikelser, med stod av sérskilda
tillstand eller foreskrifter.

For bussar minskades storsta tillatna langder ytterligare ar 2004.
Minskningen gjordes som en anpassning till direktiv 96/53/EG. Nar denna
andring genomfordes togs ingen hansyn till vilken typ av befordran som
sldpvagnen ar avsedd for.

11.2 Direktiv 96/53/EG

Direktiv 96/53/EG?* galler storsta tillatna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa
vagfordon som framfdrs inom gemenskapen. Direktivet syftar till att
mojliggora att vagfordon nyttjas battre i trafiken mellan medlemsstaterna.

Huvudregeln i direktivet ar att medlemsstaterna inte far véagra eller forbjuda
anvandning av fordon och fordonstég inom sina territorier om dessa inte
overskrider de gransvéarden som anges i bilaga I till direktivet.

Direktivet begransar generellt medlemsstaters mojligheter att, med hansyn
till vara gemenskapsrattsliga forpliktelser, infora bestammelser som
mojliggor langre fordon och fordonstag.

21 SOU 1966:41 Fordonskombinationer s. 21 och s. 30.

%2 Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om stérsta tilldtna dimensioner i nationell
och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon
som framfors inom gemenskapen
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11.2.1 Direktivets tillampningsomrade

Av artikel 1 framgar direktivets tillimpningsomrade. Artikeln foljer enligt
nedan:

1. Detta direktiv galler for

a) dimensionerna pa motorfordon i kategorierna M, och M3 och slapvagnar till dessa
i kategori O samt motorfordon i kategorierna N, och N3 och slédpvagnar till dessa i
kategorierna O3z och Q,, enligt definitionen i bilaga Il till Europaparlamentets och
radets direktiv 2007/46/EG?,

b) vikterna och vissa andra egenskaper hos de fordon som avses i a och som nérmare
anges i punkt 2 i bilaga | till detta direktiv.

2. Alla viktangivelser i bilaga I géller som normer fér anvéndandet och avser darfor
lastforhallanden och inte produktionsnormer, vilka kommer att definieras i ett senare
direktiv.

3. Detta direktiv skall inte tillampas pa ledbussar som har mer an en ledad sektion.

Direktivets tillampningsomrade avgransas med kategorier for
typgodkannande enligt direktiv 2007/46/EG** (se ovan punkt 1 a) trots att
direktivet avser normer for anvandande och inte produktionsnormer. | stort
kan ségas att typgodkannandekategori M motsvarar personbil och buss och
att N motsvarar lastbil.

Kategori M definieras enligt bilaga Il till direktiv 2007/46/EG enligt
foljande:
1.1 Kategori M Motorfordon som &r konstruerade och tillverkade primart for
befordran av personer och deras bagage.
1.1.1 Kategori M, Fordon i kategori M med hogst &tta sittplatser utover forarplatsen.
Fordon i kategori M , far inte ha platser for staplatspassagerare.
Antalet sittplatser kan vara begrénsat till en (dvs. forarplatsen).

1.1.2 Kategori M , Fordon i kategori M med mer &n &tta sittplatser utover
forarplatsen och en hdgsta vikt som inte dverstiger 5 ton.

Fordon i kategori M , kan ha platser for staplatspassagerare utover sittplatserna.

1.1.3 Kategori M ; Fordon i kategori M med mer &n &tta sittplatser utdver
forarplatsen och en hogsta vikt som Gvertiger 5 ton.

2% Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststéllande av en ram foér godkannande av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sidana
fordon (ramdirektiv)

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststallande av en ram fér godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana
fordon (Ramdirektiv)
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Fordon i kategori M ; kan ha platser for staplatspassagerare.

Fordon i kategori O3 motsvarar slapvagn med en hdgsta vikt som overstiger
3,5 men inte 10 ton. Fordon i kategori O4 motsvarar sldpvagn med en hogsta
vikt som 6verstiger 10 ton.

11.2.2 Direktivets langdbegransningar vad galler bussar

| direktivets artikel 4.1 b) framgar att medlemsstaterna ska tillata att fordon
avsedda for nationella persontransporter anvands i normaltrafik endast om
dessa uppfyller kraven enligt bland annat avsnitt 1.1. i bilaga 1 till
direktivet. Foljande storsta langder anges i avsnitt 1.1 i bilaga 1 till
direktivet.

2. Storsta tillatna dimensioner for fordon som avses i artikel 1.1.a

2.1. Storsta langd

— annat motorfordon &n buss 12,00 m
— sl&pvagn 12,00 m
— ledat fordon 16,50 m
— fordonstag 18,75 m
— ledbuss 18,75 m
— buss med 2 axlar 13,50 m
— buss med > 2 axlar 15,00 m
— buss + sl&pvagn 18,75 m

Av artikel 1.1 a framgar att slapvagnar till M, och M3 omfattas av direktivet.
Avgransningen gors mot kategori O i direktivet 2007/46/EG, vilket innebar
att sldpvagnar som &r konstruerade och byggda for transport av gods,
personer eller bostadsandamal, omfattas. Direktivets omfattning ar saledes
bred vad galler olika slap till bussar.

| artikel 2 anges betydelsen av vissa beteckningar i direktivet. Har &r inte
avgransningen lika tydlig mot typgodkannandekategorierna, &ven om detta
ar grunden enligt artikel 1. Enligt definitionerna i artikel 2 ar en sl&pvagn ett
fordon som &r avsett att kopplas till ett motorfordon, med undantag av
pahangsvagnar, och som genom sin konstruktion och utrustning ar avsett for
godsbefordran.

| bilaga 1, dar de storsta tillatna dimensionerna anges, hanvisas dock till
artikel 1.1 a i direktivet och saledes till typgodkannandekategorierna som
avser bade gods- och personbefordran.
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11.2.3 Direktivets mojligheter till nationella undantag

Direktivet ger vissa mojligheter till avvikande nationella bestdimmelser,
enligt artikel 4.2—7. Undantagsmdjligheter omfattar under vissa
forutsattningar saval vikt som langd, bredd och hojd. Nationella foreskrifter
som tillater storre langder for sadana fordon kan endast meddelas med stod
av artikel 4.4. eller artikel 4.5.

Artikel 4.4

Enligt artikel 4.4 kan medlemsstaterna tillata bland annat langre fordon och
fordonstag som anvands for transport och som utfor vissa nationella
transporter som inte patagligt paverkar den internationella konkurrensen
inom transportsektorn. Transporter ska anses inte patagligt paverka den
internationella konkurrensen inom transportsektorn om endera av villkoren i
punkterna a eller b nedan &r uppfylit:

a) Transporten utférs inom en medlemsstats territorium av
specialiserade fordon eller fordonskombinationer under sadana
forhallanden som innebér att dessa operationer normalt inte utfors av
fordon fran andra medlemsstater, exempelvis transport i samband
med skogsbruk och skogsindustri.

b) Den medlemsstat som tillater transport inom sitt territorium med
fordon eller fordonskombinationer vilkas dimensioner avviker fran
dem som anges i bilaga I, aven tillater anvandningen av
motorfordon, slapvagnar och pahangsvagnar som éverensstammer
med de dimensioner som anges i bilaga | och som sammankopplas
pa sa satt att de minst uppnar den i den aktuella medlemsstaten
tillatna lastlangden, s att alla foretag tillforsakras samma
konkurrensvillkor (modulsystemet).

Artikel 4.5

Enligt artikel 4.5 far medlemsstaterna tillata att fordon och
fordonskombinationer som innehaller nya tekniker eller konstruktioner och
som inte kan uppfylla ett eller flera krav enligt detta direktiv utfor vissa
lokala transporter under en provperiod. Medlemsstaterna ska underratta
kommissionen om detta.

11.3 Trafikforordningens bestammelser om storsta tillatna
langd pa fordon och fordonstag

Bestammelser om trafik pa vag och i terrang finns idag i trafikférordningen

(1998:1276) och foreskrifter meddelade med stod av den. |

trafikforordningen finns langdbegransningar pa fordon for vagar som inte ar
enskilda.

Av 4 kap. 17 a 8§ trafikforordningen f6ljer bland annat att en buss med eller
utan ett dartill kopplat fordon far foras pa andra véagar an enskilda endast om
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fordonets eller fordonstagets langd, lasten inraknad, inte Gverstiger de matt
som anges nedan.

Fordon Langd
Buss med tva axlar 13,5 meter
Buss med fler &n tva axlar 15,0 meter
Ledbuss 18,75 meter
Buss med slapvagn 18,75 meter

Bussar som registrerats fore den 1 juli 2004 och vars utférande inte
vasentligt forandras ska till utgangen av ar 2020 inte omfattas av dessa
bestammelser.

Som framgar ovan motsvarar den storsta tillatna langden pa en buss med
slapvagn den som foljer av avsnitt 1.1 i bilaga 1 till direktiv 96/53/EG.

11.3.1 Trafikforordningens majligheter till undantag fran
langdbegransningar
Enligt 10 kap. 1 § 20 kan genom lokala trafikforeskrifter sarskilda
trafikregler meddelas som innebér inskrankning av bland annat langd pa
fordon, fordonstag eller last &n som tillats i 4 kap. 17 a §. Bemyndigandet att
meddela sadana foreskrifter ar huvudsakligen uppdelat mellan kommunen
och lansstyrelsen. Vare sig kommunerna eller lansstyrelsen kan darfor
genom foreskrifter tillata stérre langder.

Storre langder kan tillatas genom beslut om undantag, enligt 13 kap. 3 §
trafikforordningen. Om undantaget géller en kommun ar kommunen behérig
myndighet. Om undantaget géller mer &n en kommun ar den behériga
myndigheten den statliga vaghallningsmyndigheten i den region dar farden
pabdrjas. Undantag far enligt 13 kap. 4 § trafikférordningen medges om det
behdvs av sérskilda skéal och det kan ske utan fara for trafiksakerheten,
skada pa vagen eller nagon annan avsevard olagenhet.

Transportstyrelsen far enligt 4 kap. 17 b § trafikfoérordningen meddela
foreskrifter om att fordon eller fordonstag far foras trots att de langder som
anges i 17 8 forsta stycket forsta meningen och i 17 a 8 dverskrids.
Foreskrifterna ska vara forenade med sadana villkor nar det galler forandet
och fordonets konstruktion och utrustning att trafiksédkerheten inte
aventyras. Foreskrifterna far begransas till en viss vég eller ett visst vagnat.
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12 Godkannande av bussar med tillkopplad
slapvagn avsedd for personbefordran

12.1 Bakgrund

Innan personbilar, bussar, lastbilar och slapvagnar far séljas eller registreras
i Sverige sa maste de vara godkanda. En forutsattning for godkannande ar
att fordonens olika system, komponenter och separata tekniska enheter
uppfyller foreskrivna tekniska krav. Reglerna om godkénnande finns
huvudsakligen i fordonslagen, fordonsférordningen och Transportstyrelsens
foreskrifter. Reglerna ar styrda av EU-gemensamma bestdammelser men det
finns ett begransat utrymme for nationella, alternativa krav.

Inom fordonsomradet har en omfattande harmonisering skett och omradet &r
i hog grad styrt av internationella rattsakter. Tyngdpunkten i det
harmoniserade forfarandet ar en gemensam ram for godkénnanden av nya
fordon samt for typgodkannanden av system och komponenter till sddana
fordon.

Typgodkannande av system, komponenter eller separata tekniska enheter
kan ske i enlighet med EU-réttsakter (EU-typgodkéannande) eller i enlighet
med dverenskommelser inom Forenta nationernas ekonomiska kommission
for Europa (ECE-typgodkénnande). Godkénnande av hela personbilar,
bussar, lastbilar och slapvagnar &r styrt av ramdirektivet 2007/46/EG som
séger att det kan ske genom:

e EU-typgodkénnande
e Nationellt typgodkannande
e Enskilt godkénnande.

12.2 EU-typgodkannande av fordon

| direktiv 2007/46/EG redovisas de rattsakter med tekniska krav som géller
vid EU-typgodkannande av fordon. Det handlar om drygt 60 olika
kravomraden som exempelvis specifika krav pa bussar,
kopplingsanordningar, bromsar och faststéllande av vikter och dimensioner.
De dvergripande kraven finns i EU-férordningar vilka har kompletterats
med genomforandeforordningar som antingen innehaller detaljerade
tekniska krav eller sétter i kraft olika ECE-reglementen med detaljerade
krav.

Ett EU-typgodké&nnande for fordon innebér att en medlemsstat genom ett
harmoniserat forfarande bekréftar att en fordonstyp uppfyller kraven i
ramdirektivet och i andra tillampliga rattsaker. De tekniska och
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administrativa kraven for EU-typgodkannande ar harmoniserade och det
finns inget nationellt handlingsutrymme. Fordonen har fri rorlighet inom
gemenskapen, detta innebér att medlemsstaterna inte far stalla ytterligare
krav for att fordonen ska fa saluforas, registreras och brukas.

12.3 Nationellt typgodkannande och enskilt godk&dnnande av
fordon

Direktiv 2007/46/EG styr dven Over godkadnnandeformerna nationellt
typgodkannande och enskilt godkannande. Medlemsstaterna férvéntas
godkanna mot EU:s tekniska krav, som finns i direktivets bilaga IV, men
tillats dven stélla "alternativa krav som ger motsvarande trafiksékerhets- och
miljoskyddsniva”. Medlemsstaterna har en skyldighet att ha en nationell
reglering som 6verensstammer med bilaga 1V till direktivet. Medlemstaterna
far dock ge undantag fran en eller flera av de rattsakter som fortecknas i
bilagan, under forutsattning att det stalls alternativa krav som ger en
trafiksakerhets- och miljoskyddsniva som syftar till att motsvara den niva
som bilagan anger.

| samband med Gversynen av fordonslagstiftningen (maj 2003) togs i princip
alla nationella krav bort géllande beskaffenhet och utrustning i den man
motsvarande krav fanns inom ramen fér EU:s harmonisering av
typgodkannanden inom fordonsomradet. Darmed gjordes ett val, i fraga om
nationellt typgodk&nnande och godkannande av enstaka fordon (enskilt
godkannande), att vidga omfattningen av direktiven och att avsta fran en
svensk sarreglering.

12.4 Implementering av direktiv 2007/46/EG i svensk
lagstiftning

Direktiv 2007/46/EG éar i huvudsak inforlivat genom fordonslagen och

fordonsférordningen och Transportstyrelsens foreskrifter.

Forutom dvergripande krav i fordonslagen och fordonsférordningen finns
medparten av de tekniska bestdmmelserna for fordon som godk&anns enskilt
eller genom nationellt typgodkannande i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2010:2)%. Foreskrifterna utgar fran bilaga IV i
ramdirektivet men innehaller vissa alternativa krav. Transportstyrelsen
hanterar alltsa de forfattningar som innehaller huvuddelen av kraven, utifran
bestdimmelserna i ramdirektivet och andra tillampliga rattsakter.

% Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2010:2) om bilar och slapvagnar
som dras av bilar och som tagits i bruk den 1 juli 2010 eller senare.
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12.4.1 Forhallandet mellan 2007/46/EG och 96/53/EG

Det &r viktigt att vid konstruktionen av fordon ta hansyn till de matt som
redan har harmoniserats inom unionen for att framja och sékerstélla fri
rorlighet for varor och tjanster. Direktiv 96/53/EG anger att viktangivelserna
géller som normer for sjélva anvandandet och inte som normer for
produktionen.

En koppling mellan direktiven 2007/46/EG och 96/53/EG finns genom
direktiv 97/27/EG. Direktivet innehaller storsta tillatna dimensioner for
konstruktion med hansyn till de matt som foljer av 96/53/EG.

Det innebér att fordon som dverskrider matten i 96/53/EG inte kan EU-
typgodkannas. Storre fordon kan dock godké&nnas genom nationellt
typgodkannande eller enskilt godkdnnande enligt kraven i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:2).

12.5 Registreringsbesiktning och lamplighetsbesiktning

Forfarandet med registreringsbesiktning tillampas bland annat for fordon
som inte &r nya som ska registreras i vagtrafikregistret och registrerade
fordon som tidigare har godkants och som darefter har andrats®®.

Omfattningen av besiktningen varierar beroende pa graden av férandringar
hos fordonet och om andringarna kan ha paverkat funktioner eller
egenskaper hos fordonet pa andra omraden an de som uppgivits tidigare.
Fordon som tidigare varit registrerade i ett annat land kontrolleras sa att det
uppfyller de tillampliga krav om beskaffenhet och utrustning som géllde for
godkannandet for fordonstypen da det forst togs i bruk.

Lamplighetsbesiktning ar ett nationellt forfarande som sker enligt
fordonslagen for att kontrollera om ett fordon ar lampligt for den avsedda
anvandningen. Kontrollen sker utdver de kontrollformer som kravs vid
godkannande for att ta ett fordon i bruk. Besiktningen kan goras pa fordon
som &r registrerade i Sverige, men aven pa fordon som ar registrerat i annat
land.

Bestdmmelser om registrerings- och lamplighetsbesiktning finns i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:87) om
registreringsbesiktning, mopedbesiktning och lamplighetsbesiktning.

12.6 Godkannande av buss med slapvagn avsedd for
personbefordran

Enligt bestaimmelserna i EU-direktiv 97/27/EG far en buss EU-

typgodkannas med en maximal slapvagnsvikt pa 3,5 ton.

% Jfr. 4 kap. 3 § fordonsforordningen.
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En slapvagn godkanns i allmanhet saval genom typgodkannande som
genom godkénnande av enstaka fordon. Det ar dock inte mojligt att EU-
typgodkanna en slédpvagn avsedd for personbefordran, enligt direktiv
2007/46/EG bilaga Il, punkt 6.1 c. | Sverige ar det mojligt att nationellt
godkanna sldpvagn avsedd for personbefordran, men det finns idag inga
sérskilda krav for dessa.

Det krévs enligt 5 kap. 1 § fordonsférordningen godké&nnande vid en
lamplighetsbesiktning for att ett fordon som har kopplats till nagot annat
motordrivet fordon an ett terrangmotorfordon ska fa anvéandas for
personbefordran. Dock finns det inte i foreskrifterna om
lamplighetsbesiktning nagra detaljerade krav pa innehallet av kontrollerna.

Detta berdrs narmare under avsnitt 14.3.
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13 Erfarenheter av bussar med tillkopplad
slapvagn avsedd for personbefordran

131 Allmant

Buss med slédpvagn avsedd for personbefordran, introducerades i Sverige
redan under 1910-talet. Vid omléaggningen till hogertrafik 1967 kravdes
dock att de befintliga slapvagnarna behdvde byggas om for att flytta
dorrarna fran vanster till hoger sida eller erséattas med nya slapvagnar. Detta
i kombination med ledbussens marknadsintrade under samma tidsperiod
gjorde att slapvagnarnas ekonomiska forutsattningar forsvann och merparten
av slapvagnarna skrotades. Under senare ar har dock slapvagnar for
personbefordran pa nytt borjat efterfragats i Sverige.

| Europa har slédpvagn avsedd for personbefordran funnits sedan bérjan av
1950-talet i Schweiz. Under slutet av 1990-talet introducerades sldpvagnar
dven i bland annat Tyskland, Osterrike, Luxemburg och Estland. | Tyskland
finns idag ett nittiotal slapvagnar, i Osterrike ett tiotal och i Schweiz finns
ett trettiotal. Anvandandet av slapvagn avsedd for personbefordran har
varierat under aren men vi kan konstatera att det de senaste aren blivit ett
starkt Okat intresse i hela Europa for dessa slapvagnar. Fordonstagen ar
framst aktuella pa linjer med stor variation av resandeunderlaget under
dagen. Vad vi kanner till har inget EU-land begrénsat hastigheten for bussar
med slap avsedd for personbefordran.

Fordon

| Europa finns endast en tillverkare av sldpvagn avsedd for personbefordran,
nadmligen Carrosserie Hess AG i Schweiz. Tidigare fanns dven den tyska
tillverkaren Goppel. Bada tillverkarna producerade sldpvagnar med
likartade specifikationer och utseende.

Slapvagn avsedd for personbefordran tillverkas i ett standardutférande med
viss mojlighet till anpassning av antalet sittplatser upp till 60 passagerare.
Slapvagnen har en langd pa ca 11 meter och hela fordonstaget blir ca 23,5
meter langt. Slapvagnens bada axlar ar styrbara vilket resulterar i att
fordonstaget behdver marginellt mer utrymme vid svang i korsningar (figur
4). Tack vare de styrbara axlarna sa kan slapvagnen anvandas i infrastruktur
dar normalt endast dragfordonet ensamt kan trafikera.
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Figur 4 Buss med tillkopplad sléapvagn avsedd fér personbefordran

Eftersom fordonstaget blir langre an en konventionell buss och uppdelad i
fler enheter och att fordonstaget vid hallplatser omges av mycket manniskor,
sa behovs fler visuella hjalpmedel for att Gvervaka fordonstagets naromrade.
Speciellt viktigt ar de visuella hjalpmedel som kan Gvervaka omradet langs
slapvagnen da fordonet inte star rakt. Sadana situationer uppstar framst da
fordonstaget ankommer och avgar fran hallplatser.

Slapvagnen ér forsedd med extra utrustning for passagerarnas sakerhet. Ett
flertal kameror &r installerade utanfor och inne i slapvagnen, dar
kamerabilden visas pa forarens instrumentpanel. Det finns ocksa
nodkommunikationssystem dar passagerarna i slapet kan pakalla forarens
uppmarksamhet. Slapvagnarna ar utrustade med katastrofbroms vilket
innebar att om slapvagnen skulle lossa fran bussen eller att luftslangarna
mellan buss och slapvagn bryts kommer slapvagnen att bromsa i sa kallat
katastrofbromslage, samma krav pa katastrofbroms finns aven pa slapvagnar
som kopplas till tunga lastbilar. Mellan buss och slapvagn finns ocksa ett
elastiskt band som ska forsvara for oskyddade trafikanter att komma mellan
buss och slapvagn. Det kan d&ven ndmnas att mojligheten att backa dessa
fordonstag inte innebar ndgra svarigheter, utan kan jamféras med tekniken
for lastbil med slapvagn. Tillverkaren Hess anger en maximal konstruktiv
hastighet for fordonstaget till cirka 80 kilometer i timmen.

13.2 Erfarenheter fran Schweiz

| staden Zug i Schweiz trafikeras tva linjer med bussar med tillkopplad
slapvagnar avsedda for personbefordran. Trafiken pa den aldsta linjen
startade redan i borjan pa 1950-talet. | Zug finns 12 bussar som kan
tillkoppla slapvagn avsedd for personbefordran och 11 sadana slapvagnar.
Bussar med sldpvagnar avsedda for personbefordran finns &ven i Lausanne,
Luzern och Bern.

Trafiken med fordonstagen pagar aret runt. En av linjerna finns mellan
orterna Zug och Oberageri, en stracka pa ca 13 kilometer upp i bergen med
en hojdskillnad pa 400 meter och en stérsta lutning pa 10 %. Véaderleken
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och vaglaget paverkar trafiken i liten utstrackning, och normalt finns inga
problem med trafiken vid snéfall. Om végbanan &r isig hander dock att
slapvagnen kopplas loss och 1dmnas, eller att foraren ber passagerarna att
flytta fran slapvagnen till bussen for att fa hogre vikt pa drivande axel.
Enligt trafikutdvaren Zugerland Verkehrsbetriebe finns det inget som visar
att bussar med tillkopplade slapvagnar avsedda for personbefordran ar
inblandade i fler trafikolyckor &n konventionella bussar. Trafikforetagen
genomfor kompletterande utbildning av férarna med inriktning mot att kéra
med tillkopplad slapvagn, kénna till de olika systemen, mandvrering och
korning med slapvagn pa halkbana. | Schweiz tillats bussar med slapvagnar
att framforas i 80 kilometer i timmen, pa den aktuella strackan mellan Zug
och Oberégeri ar hastighetsbegransningen 40, 50, 60 och pa en kortare
stracka 70 kilometer i timmen. Vi har ingen information om att buss med
tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran fors i hastigheter pa over
70 kilometer i timmen pa nagon annan stracka.

Passagerare

Enligt trafikutévaren Zugerland Verkehrsbetriebe har ett antal
passagerarundersokningar genomforts under aren. Det kan konstateras att
manga passagerare foretradelsevis viljer att aka i slapvagnen, beroende pa
lagre ljudniva och en mer dppen planldsning. Slapvagnarna ar forsedda med
tva dubbelddrrar for att underlatta pa- och avstigning, vilket innebar kortare
uppehall vid hallplatserna. Overvakningskameror bidrar till att passagerarna
kanner sig trygga oavsett om man aker i bussen eller i slapvagnen dessutom
bidrar det till att vandaliseringen &r sa gott som obefintlig.

Regelverk for buss med slapvagn for personbefordran i Schweiz
| Schweiz far buss med tillkopplad slapvagn for personbefordran endast
anvéndas av licensierade foretag i lokal linjetrafik

Fordonstaget ska godkannas i respektive kanton dar det ska brukas. En buss
med slapvagn for personbefordran far da vara 25 meter.

Det finns specifika tekniska krav pa slapvagn avsedd for personbefordran.
UtOver dessa stéller de som godkénner fordon for kollektivtrafik foljande
krav:

e Videodvervakning av utrymmet i slapvagnen
e Nodstoppsknapp
e Normalstoppsknappar

e Rullstolsburna passagerare hanvisas primart till den dragande
bussen. Vid placering av rullstolen i slépet ska den forankras.
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13.3 Erfarenheter fran andra europeiska lander

Buss med slédpvagn avsedd for personbefordran som dverstiger 18,75 meter
ar, sa vitt vi kunnat utreda, inte allmant tillatet i nagot europeiskt land. Det
handlar istallet om en undantagsforeteelse inom begrénsade geografiska
omraden.

| Osterrike finns dessa fordonstag i ett antal stider. | Osterrike har regionala
myndigheter meddelat tillstand for trafik med bussar med tillkopplad
slapvagn avsedd for personbefordran. Trafiken tillats endast i linjetrafik pa
bestamda strackor, uteslutande inom téatortstrafik.

Det forekommer bussar med slapvagn avsedd for personbefordran dven i ett
flertal stader i Tyskland. Det ar dock heller inte i Tyskland allmant tillatet,
utan undantag har beslutats av regionala myndigheter med avgréansning till
ett visst omrade i respektive forbundsstat.

Vi har varit i kontakt med myndigheter i olika europeiska lander for att
utreda hur de tillater dessa fordonstag utifran de langdbegransningar som
anges i direktivet 96/53/EG. Fran Tyskland har vi inte fatt ett
stallningstagande utifran direktivet. Osterrike daremot, har meddelat att de
ser det som inom ramarna for specialiserade fordonskombinationer enligt
artikel 4.4 a.

| Osterrike och Tyskland har samma typ av fordonstdg anvants som i
Schweiz. Fordonstagen kommer fran samma tillverkare, Carrosserie Hess
AG. Informationen som vi fatt genom tillverkaren pekar pa positiva
erfarenheter.

13.4 Erfarenheter fran Sverige

| Kristianstad har Skanetrafiken sedan 2013 hyrt in ett fordonstag bestaende
av en 2-axlig buss och en 2-axlig sldpvagn avsedd for personbefordran fran
Tyskland. Bade bussen och sldpvagnen var registrerade i Tyskland.

4 kap. 17a § trafikforordningen tillater en storsta langd pa buss med
slapvagn pa 18,75 meter. Det finns dock i paragrafen aven en
overgangsregel som tillater att bussar med slapvagn registrerade fore den 1
juli 2004 och vars utforande darefter inte véasentligen har férandrats, skall
till dtgangen av ar 2020 inte omfattas av bestimmelserna. Fordonstaget i
Kristianstad ar registrerat fore 2004. Fordonstaget har alltsa inte forts med
stod av sadana foreskrifter som Transportstyrelsen kan meddela enligt 4
kap. 17 b 8 trafikférordningen.

Trafiken

| Kristianstad finns behov av att forstarka trafiken pa linje 4 under ett fatal
turer p& formiddagen och pa eftermiddagen. Ovriga turer under dagen klaras
med konventionella bussar. Tre fordon har trafikerat linjen i hogtrafik varav
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en av bussarna hade tillkopplad sldpvagn. Linje 4 har som tatast 15 minuters
trafik och linjen har 560 000 resande per ar.

Hastighetsbegransningen pa linjen ar 50 kilometer i timmen med undantag
av en stracka pa 100 meter dar tillaten hastighet &r 70 kilometer i timmen.
Fordonstaget ar av samma konstruktion som 6vriga i Europa och
erfarenheterna fran Skanetrafiken dverensstammer val med de erfarenheter
som framkom vid besoket i Schweiz.

Forarna anser inte att det ar nagon storre skillnad pa att kora buss med eller
utan tillkopplad slapvagn. Slapvagnens konstruktion gor att slépet inte genar
I kurvorna. Att passagerarna endast kan kontakta foraren via ett
nodkommunikationssystem anses inte som nagot problem, vare sig av forare
eller av passagerare. Kristianstad kommun har anpassat hallplatserna for det
langre fordonstaget men inga andra anpassningar i infrastrukturen har varit
nddvandiga.

Passagerare

| Kristianstad var passagerarna till en borjan nagot misstanksamma till att
aka i slapvagnen, men med tiden blev slapvagnen mer och mer omtyckt
eftersom det ar betydligt tystare i den &n i bussen. Aven passagerare med
barnvagn eller rollator valde foretradelsevis slapvagnen eftersom det finns
mer utrymme dar.
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14 Overvaganden och forslag avseende
bussar med tillkopplad slapvagn avsedd
for personbefordran

14.1 Forslag och bedomningar avseende storsta tillatna
langd

Foérslag

Det foreslas en andring i 4 kap 17 a § trafikférordningen innebéarande att
fordonstag bestaende av buss med tillkopplad slapvagn avsedd for
personbefordran far uppga till hogst 24 meter.

Ett alternativ till andringen av trafikférordningen &r att Transportstyrelsen
meddelar foreskrifter enligt 4 kap. 17 b § trafikforordningen for kommuner
som pa detta satt vill effektivisera kollektivtrafiken.

Gallande bestammelser

Trafikférordningen

Av 4 kap. 17 a § trafikforordningen, se avsnitt 10.3, foljer bland annat att en
buss med eller utan ett dartill kopplat fordon far foras pa andra vagar an
enskilda endast om fordonets eller fordonstagets langd, lasten inrdknad, inte
overstiger de matt som anges nedan.

Fordon Langd
Buss med tva axlar 13,5 meter
Buss med fler &n tva axlar 15,0 meter
Ledbuss 18,75 meter
Buss med slapvagn 18,75 meter

Skal till férslaget
For att tillata storre langder for buss med slapvagn kravs en andring i 4 kap.
17 a § trafikforordningen.

Nér det galler bussar med slapvagn avsedd for personbefordran behdver
Overvégas om en langdbegransning ar nddvéndig och till vilken langd
fordonstaget i sa fall ska begransas.

For bussar med slapvagn avsedd for personbefordran ar det viktigt att utga
fran de begransningar och undantagsmojligheter som direktiv 96/53/EG
medger. Enligt de langder som féljer av bilaga 1, avsnitt 1.1.1 far en buss
med slapvagn inte uppga till mer an 18,75 meter.
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Direktivet medger dock undantagsméjligheter i artikel 4.4, se avsnitt 10.2
Grunden i direktivet ar att skapa en konkurrensneutralitet mellan
medlemsstaterna avseende dimensioner i bade nationell och internationell
trafik. Direktivet inneholl inledningsvis ingen begransning vad géller bussar
med sldpvagnar. Denna begrénsning tillkom 2002. Det ar dock i
sammanhanget vért att notera att slapvagn enligt definitionen i artikel 2 i
direktiv 96/53/EG ar varje fordon som ar avsett att kopplas till ett
motorfordon, med undantag for pah&ngsvagnar, och som genom sin
konstruktion och utrustning ar avsett for godsbefordran. Tanken bakom
begréansning for buss med slapvagn torde saledes utga ifran att slapvagnen &r
avsedd for gods, till exempel en bagagevagn.

Undantagen i artikel 4.4 ar fordon och fordonskombinationer som anvénds
for transport och som utfor vissa nationella transporter som inte patagligt
paverkar den internationella konkurrensen inom transportsektorn.

En buss med slédpvagn avsedd for personbefordran ar en
fordonskombination som inte aliméant anvéands i Europa idag. Vi beddmer att
det gar att skapa en reglering dar buss med slapvagn avsedd for
personbefordran utgdr en specialiserad fordonskombination, enligt artikel
4.4 a. Aven andra lander i Europa, till exempel Osterrike, har tillatit bussar
med slapvagn avsedd for personbefordran vilka éverstiger 18,75 meter med
hanvisning till just artikel 4.4 a. Osterrike, och andra lander som tillater
dessa langre fordonstag, har ocksa pa olika satt begransat anvandningen sa
att fordonstagen anvands inom begransade omraden, vanligen i anslutning
till tattbebyggt omrade. Forslaget att tillata storre langd for bussar med
tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran ska ses tillsammans med
den foreslagna hastighetsbegransningen, som kan mojliggora fordonstagen
som enbart en tatortsforeteelse.

Ett annat regleringsalternativ, som ocksa i viss man begransar
anvandningen, vore att den 6kade tillatna langden pa fordonstaget skulle
begransas till linjetrafik. Dock kan linjetrafik avse langa strackor, inte
enbart inom och i anslutning till tatorter, utan aven interregionalt och i vissa
fall internationellt. Ett ytterligare alternativ vore att den storre tillatna
langden forutsatte att bussarna endast fors i tattbebyggt omrade, enligt
sadana foreskrifter som kommunerna meddelat enligt 10 kap. 1 §
trafikforordningen. Det dr dock antagligt att bussarna behdver foras delvis
pa linjer som ar utanfor de tattbebyggda omraden samt sérskilt nar de ska tas
till verkstader, besiktningsorgan m.m. som ibland finnas utanfor det omrade
som kommunen forklarat som tattbebyggt. Av detta skal framstar en
begransning till tatorthastigheter istéllet som mer lamplig for att
overensstamma med direktivets artikel 4.4. betr&ffande
konkurrensforhallanden inom gemenskapen.
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Erfarenheter av buss med tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran
ar begransad. De fordonstag som anvants i Kristianstad — och som varit
tillatna enligt 4 kap. 17 a § andra stycket — har 6verstigt 18,75 meter, men
understigit 24 meter. Aven de bussar med sldpvagnar for personbefordran
som anvands i Europa &r inte langre an 24 meter. For dessa langder har vi —
fran bade Sverige och Europa — goda erfarenheter av fordonstagens
framkomlighet. Regleringen i 4 kap. 17 a § kréver att dessa bussar med
sldpvagn avsedd for personbefordran ska uppfylla de vandningskrav som
Transportstyrelsen?’ foreskriver.

Féreskrifter frén Transportstyrelsen

En annan regleringsmdjlighet, som begrénsar anvandandet av dessa
fordonstag, &r att Transportstyrelsen meddelade foreskrifter enligt 4 kap.

17 b § trafikforordningen. Sadana foreskrifter far begransas till en viss vag
eller ett visst vagnat och ska vara forenade med sadana villkor nar det galler
forandet och fordonets konstruktion och utrustning att trafiksakerheten inte
aventyras. Att meddela foreskrifter med stod av 4 kap.17 b §
trafikforordningen skulle stamma vél éverens moéjligheterna till undantag i
direktivet. | andra europeiska lander har liknande undantagsreglering tagits
fram av regionala myndigheter. Av regeringsuppdraget framgar dock att
detta ar en typ av reglering som regeringen vill ha alternativ till och
Transportstyrelsen har darfor tagit fram ett forslag i enlighet med uppdraget.

Bed6mning

Mojligheten for Transportstyrelsen att med stod av 4 kap. 17 b §
trafikforordningen meddela foreskrifter som bland annat medgor storre
langder bor vara kvar.

Gallande ratt

Transportstyrelsen far enligt 4 kap. 17 b § trafikfoérordningen meddela
foreskrifter om att fordon eller fordonstag far foras trots att de langder som
anges i 17 8 forsta stycket forsta meningen och i 17 a 8 dverskrids.
Foreskrifterna ska vara forenade med sadana villkor nar det galler forandet
och fordonets konstruktion och utrustning att trafiksékerheten inte
dventyras. Foreskrifterna far begransas till en viss vég eller ett visst vagnat.

Skal till bedémningen

Redovisningen innehaller inte ett forslag om upphavande av
Transportstyrelsens bemyndigande att meddela foreskrifter vad géller att
tillata storre langre &n de som foljer av 4 kap. 17 a §. De foreskrifter som
Transportstyrelsen meddelat for Géteborgs och Malmé kommuner kommer
sannolikt att kunna upphévas om trafikférordningen éndras pa det sétt som
foreslas i denna utredning. Daremot kan det vara aktuellt att i framtiden

" Tidigare Vagverket. Nu gallande foreskrifter ar VVagverkets foreskrifter (VVFS
2004:141) om véndningskrav for bussar med eller utan déartill kopplade fordon.
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meddela foreskrifter som tillater ytterligare langder som inte efterfragas
idag.

Transportstyrelsen har i &rende med diarienummer TSV 2015-1293
Framstéllan om andring i trafikférordningen foreslagit en ny 4 kap. 17 d §,
innebdrande att Transportstyrelsen far préva tillstand om att franga
bestdimmelser om dimensioner och vikter for att testa nya konstruktioner
och tekniker under en provperiod. Om trafikférordningen andras pa det satt
som Transporstyrelsen foreslagit i ndmnda framstéllan, i kombination med
de andringar foreslas i detta utredningsuppdrag, samt det bemyndigandet om
att meddela foreskrifter som Transportstyrelsen har, kommer det att finnas
en god bas for att tillata langre bussar idag och i framtiden. Genom de
andringar som foreslas i denna rapport dkas de storsta tillatna langderna.
Genom tillstand kan nya tekniker och konstruktioner prévas under en
begransad tid och dessutom kan foreskrifter meddelas for en viss vag eller
ett visst vagnat.

14.2 Forslag avseende hogsta tillatna hastighet

Forslag
En buss med tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran far foras i
hogst 60 kilometer i timmen.

Géallande bestammelser

Direktiv 96/53/EG innehaller inte bestammelser om hogsta tillatna hastighet
for fordon eller fordonstag och det gor heller inte annan gemenskapsrittslig

eller internationell lagstiftning. De hogsta tillatna hastigheterna som fordon

far foras i pd vag och i terrang ar en nationell fraga. Bestammelser om detta
finns i trafikforordningen (1998:1276) och foreskrifter meddelade med stod
av den.

| 4 kap. 20 8§ trafikforordningen finns bestammelser om hogsta tillaten
hastighet pa vag med vissa motordrivna fordon och fordonstdg. En buss med
tillkopplad slapvagn far foras i 80 kilometer i timmen under vissa
forutsattningar. Forutsattningarna &r inte begrénsade till om det &r en
sldpvagn avsedd for gods- eller personbefordran.

Skal till férslaget

Nér det galler bussar med tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran
ar erfarenheter i hogre hastigheter begransade. Fordonstagen har i
Kristianstad endast forts i tatortshastigheter mellan 30 och 60 kilometer i
timmen. Det finns generellt i Sverige mycket lite erfarenheter av att fora
bussar med tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran i hastigheter
over 60 kilometer i timmen. Sannolikt forekommer detta inte alls i
praktiken. Slapvagnar avsedd for personbefordran anvands idag framst i
karnevaler, korteger och sa kallade turisttag i laga hastigheter.
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Det finns dven, som anfors under avsnitt 7.2, anledning att begransa den
hogsta tillatna hastigheten for fordonstagen med héansyn till direktiv
96/53/EG. Som beskrivits under avsnitt 7.1, begransar direktivet hogsta
tillatna langder pa fordonstag av den har typen till 18,75 meter. Genom att
begransa den hogsta tillatna hastigheten till lagre hastigheter minskar risken
att fordonstagen anvands pa sadant satt att de paverkar internationella
konkurrensen inom transportsektorn. Detta gor att regleringen far battre
overensstammelse med undantagsméjligheterna i artikel 4.4 a for
specialiserade fordonskombinationer. Den foreslagna
hastighetsbegransningen till 60 kilometer i timmen gor att bestammelserna
far en anpassning till de hastighetsbegransningar som idag ofta forekommer
i tatorter och de hastigheter vi har erfarenheter ifran.

Om Sverige vill tillata buss med tillkopplad slapvagn avsedd for
personbefordran att foras i de hastigheter som annars hade géllt, det vill séga
80 kilometer i timmen, bedomer Transportstyrelsen att vi i dagslaget inte
har tillrackliga erfarenheter. Detta eftersom dessa speciella fordonstag inte
forekommer i trafik i dessa hastigheter idag och det heller inte funnits
mojlighet att genomfora forskningsprojekt. Det kommer i ett sadant fall
behdvas ytterligare utredning och tekniskt kravstallande med avseende pa
bland annat stabilitet, bromsar och sparavvikelse.

14.3 Forslag och beddomningar avseende godkannande av
fordon

Bed6mning

For att tillata langre fordonstag bestaende av buss med tillkopplad sldpvagn
avsedd for personbefordran behdver Transportstyrelsen &ndra myndighetens
foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2010:2) om bilar och slapvagnar som
dras av bilar och tas i bruk den 1 juli 2010 eller senare.

Detta for att mojliggora att vissa bussar ska vara konstruerade pa sadant satt
att en hogre slapvagnsvikt ska kunna tillatas.

Géllande bestammelser

Direktiv 2007/46/EG har inforlivats genom fordonslagen (2002:574),
fordonsférordningen (2009:211) samt genom foreskrifter meddelade med
stdd av dessa forfattningar.

Enligt 2 kap. 1 § fordonslagen (2002:574) sker kontroll av om ett fordon &r
tillforlitligt fran sakerhetssynpunkt och i Gvrigt lampligt for trafik genom de
kontrollformer som i sina huvuddrag anges i 2 kap. fordonslagen.

Enligt de harmoniserade bestdmmelserna i direktiv 97/27/EG &r det inte
mojligt att EU-typgodkénna en buss for en hogre slapvagnsvikt an 3,5 ton.
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Skal till atgarderna

Bussar godkéanns huvudsakligen genom EU-typgodkénnande, enskilt
godkannande eller registreringsbesiktning. Det &r dock inte mojligt att EU-
typgodkanna en buss for en hogre slapvagnsvikt an 3,5 ton.

Direktiv 97/27/EG géller vid EU-typgodkannande. Det innebér att bussar
normalt inte &r konstruerade for att dra tyngre slap an sadana med en
maximal vikt pa 3,5 ton. Slapvagn avsedd for personbefordran av den
storlek som forts i bland annat Kristianstad har en totalvikt pa 14 ton.

Genom artikel 23 och 24 i direktiv 2007/46/EG stalls i grunden samma krav
for nationellt typgodkénnande och enskilt godk&dnnande som for EU-
typgodkannande. Utifran detta har i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2010:2) samma begransning pa slapvagnsvikt for
bussar inforts. Det utrymme som finns for nationella bestammelser for
enskilt godkénnande &r begrénsat till att medlemsstaterna for enskilt
godk&nnande foreskriver om alternativa krav som ger samma
trafiksakerhets- och miljoskyddsniva.

Det kréavs darfor utokade tekniska krav for fordonet eftersom bussen
behover anpassas till att dra en tung slapvagn. En buss har, till féljd av
nuvarande regelverk, i allménhet en sldpvagnskoppling kallad kulkoppling
klass A. En sadan kulkoppling har en belastningsgrans pa 3,5 ton. Andra
fordon, som ar godkéanda for en hdgre slapvagnsvikt, har andra typer av
kopplingsanordningar. Exempelvis en tung lastbil har i allménhet en sa
kallad bygelkoppling. En lasthil ar ocksa konstruerad for att dra tyngre
slapfordon, med anpassade rambalkar och infastningspunkter for
kopplingsanordningen. En buss daremot har i allménhet en annan
konstruktion i chassit som inte medger installation av bygelkopplingar for
hogre slapvagnsvikter. For att en buss ska kunna godkénnas for en hégre
slapvagnsvikt, samtidigt som trafiksakerhets- och miljéskyddsnivan
uppratthalls, maste bussen vara speciellt konstruerad. Sannolikt sa ar det
inte ekonomiskt forsvarbart att anvanda en befintlig buss och konvertera den
for att dra en tung slapvagn. Alternativet som aterstar ar da, ar att fran
borjan konstruera bussen for att dra en tung slapvagn. Sadana speciellt
konstruerade bussar finns tillgangliga pa marknaden i olika europeiska
lander och far forutsattas har godkants eller tagits i bruk i dessa andra lander
mot bakgrund av EU-rétten.

Den begransning som nuvarande reglering innebar for nationellt och enskilt
godkannande av bussar godkénda for en hogre slapvagnsvikt behdver tas
om hand i Transportstyrelsens foreskrifter, utifran de forutsattningar som
direktivet 2007/46/EG medger.
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Beddmning

For att tillata langre fordonstag bestaende av buss med slapvagn avsedd for
personbefordran behéver Transportstyrelsen meddela foreskrifter som
innehaller krav for godkannande av slapvagn avsedd for personbefordran.

| och med att det tillkommer nya tekniska krav for dessa slapvagnar sa
behdver Transportstyrelsen &ven se over tillampliga foreskrifter for
kontrollbesiktning sa att fordonen godkanns mot de nya kraven.

Géllande bestdammelser

Direktivet 2007/46/EG har inforlivats genom fordonslagen (2002:574),
fordonsférordningen (2009:211) samt foreskrifter meddelade med stod av
dessa forfattningar.

Enligt 2 kap. 1 § fordonslagen (2002:574) sker kontroll av om ett fordon &r
tillforlitligt fran séakerhetssynpunkt och i évrigt lampligt for trafik genom de
kontrollformer som i sina huvuddrag anges i 2 kap. fordonslagen.

Det ar inte mojligt att EU-typgodkanna en slapvagn avsedd for
personbefordran, enligt direktiv 2007/46/EG bilaga Il, punkt 6.1 c.

Enligt 5 kap. 1 § fordonsférordningen kréavs godkannande vid
lamplighetsbesiktning for att ett fordon som har kopplats till nagot annat
motordrivet fordon dn ett terrangmotorfordon ska fa anvandas for
personbefordran.

Skal for bedomningen

Slapvagnar godkanns i allmanhet saval genom typgodkannande som genom
godkannande av enstaka fordon. Det ar dock inte mojligt att EU-
typgodkanna en slédpvagn avsedd for personbefordran. Daremot hindrar inte
direktivet att enskilt godkanna sadana slap nationellt.

Utifran 5 kap. 1 § fordonsforordningen har det kréavts lamplighetsbesiktning
for det fordonstag som forts i Kristianstad. Lamplighetsbesiktning &r ett
svenskt nationellt forfarande. Kontrollen sker utover de kontrollformer som
kravs for ibruktagande.

Transportstyrelsen har meddelat foreskrifter om forfarandet vid
lamplighetsbesiktning?® och har &ven i 8 kap. 16 § fordonsférordningen ett
bemyndigande att foreskriva om krav pa beskaffenhet och utrustning for
sadan anvandning som avses i 5 kap. 1 § fordonsforordningen. Nagra
sérskilda krav for den avsedda anvéandningen finns inte idag, utan

%8 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:87) om
registreringsbesiktning, lamplighetsbesiktning och mopedbesiktning
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prévningen vid lamplighetsbesiktningen sker mot fordonsférordningens
allmanna krav.

For att sékerstélla att sldapvagnarna ar lampliga och sakra for
personbefordran behdver passagerarutrymmet i slapvagnen halla samma
hoga sékerhetsniva som passagerarutrymmet i bussen. Vi bedémer att
tekniska krav ar den mest andamalsenliga losningen for att sakerstélla detta.
De krav som idag finns pa en slapvagn har sitt ursprung i att sldpvagnen ar
avsedd for godsbefordran. For Transportstyrelsens fortsatta arbete med att ta
fram lampliga krav finns det tillampliga sadana att hanvisa till i EU-
rattsakter respektive ECE-reglementen. Kraven tas lampligen om hand i
Transportstyrelsens foreskrifter. Bestammelser om krav pa dessa speciellt
utformade bussarna och pa slapvagn avsedd for personbefordran ska
utformas pa sadant satt att lamplighetsbesiktning inte behdver genomforas.

Tidigare kravdes lamplighetsbesiktning av alla bussar som anvéndes i
yrkesmassig trafik, men efter att alla tillampliga krav pa fordonets
beskaffenhet och utrustning arbetats in i foreskrifter kunde kravet pa
lamplighetsbesiktning tas bort ur fordonsférordningen.

Utifran de erfarenheter vi tagit del av i utredningen beddms sarskilda krav
for slapvagnar avsedda for personbefordran behova stallas pa foljande
omraden:

e Bromsar

e Kopplingsanordning

e Kommunikation mellan slapvagn och forare
e Krav pa passagerarutrymmet

e Brandskydd och nodutgangar

Bromsar pa slapvagn avsedd for personbefordran bor vidare uppfylla kraven
enligt ECE-reglemente nr 13, bromsar for tunga fordon. | reglementet finns
sarskilda krav pa bromssystemen vad géller:

e Parkeringsbromsens effektivitet
e Forekomsten av stabilitetssystem
e Reaktionstid for bromsarna

e Retardation for fordonet

e Katastrofbromssystem
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e Passagerarna i sldpvagnen ska kunna pakalla forarens
uppmarksamhet fér nédbromsning.

Sarskilda krav behdver ocksa stéllas pa kopplingsanordningen mellan
bussen och slapvagnen. Eftersom bussen behdver anpassas for att dra tunga
laster ska kopplingen uppfylla de kopplingskrav som géller for den
kombinationen.

Det finns idag inga sadana slapvagnar avsedda for personbefordran som
godkants i Sverige. ldag kostar en buss cirka 3 000 000 kronor i inkdp. En
sldpvagn av typen bagagevagn kostar cirka 50 000 kronor. En slapvagn
avsedd for personbefordran kostar, utifran kostnadsbilden i andra EU-
lander, cirka 2 000 000 kronor. Dessa slapvagnar for personbefordran
motsvarar den kravbild som redogjorts for ovan.

Eftersom det behovs sarskilda tekniska krav pa slapvagn avsedd for
personbefordran sa maste aven kontrollprogrammet for uppféljning vid
kontrollbesiktning och flygande inspektion anpassas utifran de nya kraven.

Forslag:

5 kap. 1 § 4 fordonsférordningen éndras sa att lamplighetsbesiktning inte
kravs for att ett fordon som har kopplats till en buss ska fa anvéandas for
personbefordran.

Géllande bestammelser

Godkannande vid lamplighetsbesiktning kravs enligt 5 kap. 1 8
fordonsforordningen for att ett fordon som har kopplats till ndgot annat
motordrivet fordon dn ett terrangmotorfordon ska fa anvéandas for
personbefordran.

Skal till forslaget

Lamplighetsbesiktning av buss med tillkopplad slapvagn avsedd for
personbefordran enligt 5 kap 18 fordonsférordningen innebdr att varje unik
kombination av buss och sldpvagn for personbefordran ska
lamplighetsbesiktas innan fordonstaget far tas i bruk for det avsedda
anvandningsomradet.

Med inférandet av fordonsslaget sléap avsedd for personbefordran, for
kommersiell anvandning, sa innebar det inte att endast unika
fordonskombinationer kdps in av operatérerna. Operatérerna kommer
sannolikt att kdpa in ett antal tunga bussar som &r anpassade for att dra ett
tungt slap avsett for personbefordran, enligt liknande specifikation, med
olika identitet (chassinummer). Operatérerna kommer ocksa sannolikt att
kopa in ett antal sl&p avsedda for personbefordran, enligt liknande
specifikation, med olika identitet (chassinummer). For att kunna anvanda
alla olika kombinationer av tung buss med slapvagn, maste varje unik
kombination, enligt nuvarande regler lamplighetsbesiktas. Om operatéren
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sedan utokar fordonsparken, sa maste alltsa alla nya unika kombinationer
aven lamplighetsbesiktas for att fa anvandas. Systemet med
lamplighetsbesiktning som godk&nnandeform begransar en operators
flexibilitet att anvanda fordonsparken optimalt och skapar extra
administrativa kostnader.

Med sérskilda tekniska krav pa den dragande tunga bussen och pa slapvagn
avsedd for personbefordran samt sérskilda tekniska krav for ihopkoppling
av dessa kan dagens krav pa lamplighetsbesiktning for dessa fordon tas bort.
De individuella fordonen uppfyller da istallet var for sig de sarskilda
tillampliga kraven och kan sammankopplas pa sa sétt att trafiksakerhet,
framkomlighet och stabilitet sdkras. Forslaget att andra fordonsférordningen
i detta avseende kraver dock foreskriftsandringar enligt vad som redogjorts
for ovan under avsnitt 14.3.

14.4 Bedomningar avseende forares fardigheter

Bedémning
Det finns tillampliga krav for behorighetskrav for bussar med slapvagn for
personbefordran.

Det finns anledning att se 6ver Transportstyrelsens foreskrifter om forarprov
(TSFS 2012:49) om foérarprov, behdrighet D1E och DE.

Géllande bestdammelser

Gemensamma bestammelser for kérkort och behdrighet att fora
motorfordon inom EU och EES finns i Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om kérkort?,
korkortsdirektivet.

Kraven for att fa framfora en buss regleras i korkortslagen (1998:488) och i
korkortsférordningen (1998:980). Av 2 kap. 1 § korkortslagen framgar att
det kravs behdrighet for att kora vissa angivna fordon. For att fa kora
personbil, lastbil, buss, motorcykel, moped klass I, terrdéngvagn och
motorredskap klass I krévs att man har ett gallande korkort for fordonet.

For att fa framfora en buss oavsett antal sittplatser och langd samt enbart ett
|4t slapfordon®® kopplat till sédan buss kravs, enligt 2 kap. 5 §
korkortslagen, korkort med beteckningen D. Buss som ar forsett med hogst
16 sittplatser utover forarplatsen och vars langd inte overstiger 8 meter samt

29 EUT L 403, 30.12.20086, s. 18, Celex 320060126

%0 _att slapvagn ar, enligt 2 § lagen om vagtrafikdefinitioner, ett slapfordon med totalvikt
av hogst 750 kilogram eller ett slapfordon med en totalvikt dver 750 kilogram under
forutsattning att dragfordonets och slépfordonets sammanlagda totalvikt inte éverstiger 3,5
ton.
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enbart ett latt slapfordon som &r kopplat till sddan buss kréavs dock enligt
2 kap. 5 8 korkort med beteckningen D1.

Har slapfordon kopplats till en buss ska foraren ha korkortsbehdrighet aven
for slapfordonet. Beteckningen ska vara DE eller D1E beroende pa
dragfordonets beskaffenhet.

Skal foér beddmningen

For att fa korkort utfardade med behdrigheterna D, D1, D1E och DE kravs
att sokanden godkants vid forarprov. Forarprov ska sékerstalla att sokande
har de kunskaper och den formaga samt uppvisar det beteende som kravs for
att kora de slag av fordon som provet avser. Utbildningsmalen i den
kursplan som Transportstyrelsen faststéller ligger till grund for innehallet i
och beddmningen av provet.

Det finns redan idag tillampliga behtrighetskrav om Sverige generellt skulle
tillata bussar med tillkopplad slapvagn for personbefordran. Dessa
behdrighetskrav foljer av korkortsdirektivet och vi kan inte stélla krav pa
ytterligare behérigheter for bussar och sldpvagnar.

Transportstyrelsens féreskrifter om férarprov (TSFS 2012:49) om férarprov,
behérighet D1E och DE

For att korkort med behdrigheten D1E och DE ska fa utfardas maste
sokande ha godkants vid bland annat korprov. Det finns vissa krav pa bade
dragfordonet och slapfordonet for att dessa ska fa anvandas vid korprovet.

Enligt 8 § ska korprovet genomforas med en lamplig buss med tillkopplat
slapfordon. Godkéanda bilbalten ska finnas pa de platser som anvands.
Sokanden ska sjalv tillhandahalla en sddan fordonskombination.

Av 17 § foljer att slapfordonet ska vara lastat till minst halva maximilasten,
bruttovikten far dock inte understiga 800 kg. Slapfordonets lastutrymme ska
ha formen av en sluten ladkonstruktion som &r minst 2 meter bred och 2
meter hog. Lasten ska vidare besta av forankringsbart gods av
styckegodskaraktar. Bestimmelserna i dessa foreskrifter om vilka fordon
som ska anvandas utgar saledes fran slapvagnar for godsbefordran.

Foreskrifterna utgor inget hinder for den som gjort eller gor forarprov enligt
nuvarande bestammelser. Om trafikforordningen andras sa att det kan
forvéntas att bussar med slapvagnar for personbefordran blir mer allmant
anvanda, kan det dock finnas anledning att se dver dessa foreskrifter for att
kunna erbjuda mojligheten avlagga provet med en sadan slapvagn. |
dagslaget behover heller inte kursplaner ses dver.
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15 Konsekvensutredningar avseende bussar
med tillkopplad slapvagn avsedd for
personbefordran

15.1 Inledning

| detta kapitel berors de konsekvenser som forfattningsforslagen far for
bland annat enskilda och foretag.

Forslagen om hogsta tillatna hastighet och andringar i fordonsférordningen
ar endast aktuella om storre langder tillats.

e Avsnitt 15.2 avser storre langder pa fordon och fordonstag. Har
redovisas konsekvenser till forslag pa andring av 4 kap. 17 a §
trafikforordningen (1998:1276). Forslaget har framst berérts under
avsnitt 14.1

e Avsnitt 15.3 avser hastigheter. Har redovisas konsekvenser till
forslag pa andring av 4 kap. 20 § trafikférordningen. Forslaget har
frémst berdrts under avsnitt 14.2

e Avsnitt 15.4 avser lamplighetsbesiktning for buss med tillkopplad
sldpvagn avsedd for personbefordran. Har redovisas konsekvenser
till &ndring av 5 kap. 1 § fordonsférordningen (2009:211).
Forslaget har framst berdrts under avsnitt 14.3

15.2 Konsekvensutredning avseende langder

Forslag

Det foreslas en andring i 4 kap 17 a § trafikférordningen innebéarande att
fordonstag bestaende av buss med tillkopplad slapvagn avsedd for
personbefordran far uppga till hogst 24 meter.

15.2.1 Allmént

Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Pa vissa orter forekommer stora variationer i resandeunderlaget under
dygnet. Vissa kortare perioder under dygnet ar kollektivtrafikbehovet stort
och skapar behov for fler resandeplatser. Det uppstar dock en éverkapacitet
under vissa perioder, om storre bussar anvands &ven nér resandeunderlaget
ar mindre.

| 4 kap. 17 a 8 trafikforordningen (1998:1276) finns bestdmmelser om att en
buss med tillkopplad slapvagn far inte var langre dn 18,75 meter. Det finns
dock bussar med tillkopplade slapvagnar avsedda for personbefordran som
anvants i trafik i bland annat Kristianstad. Dessa har dverstigit 18,75 meter.
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Vad ska uppnas?

Ett fungerande transportsystem ar en forutsattning for en langsiktig hallbar
utveckling av Sverige. For att mota framtidens samhallsutmaningar och for
att fa en forbattrad stadsmiljo ar en fungerande kollektivtrafik en prioriterad
politisk fraga. Malet ar att fa en effektivare kollektivtrafik, genom att tillata
forandet av bussar med tillkopplad slapvagn for personbefordran. N&r
sadana fordonstag anvands kan slapet kopplas av under perioder nar
resandeunderlaget ar lagt.

Det uppnas genom att tillata att fa fora buss med tillkopplad sldapvagn
avsedd for personbefordran utan att det meddelas foreskrifter, med stdd av 4
kap. 17 b § trafikférordningen. Detta ska ske inom de ramar som direktiv
96/53/EG>! medger.

Vilka ar lésningsalternativen?

Effekter om ingenting gors

Effekten av om en reglering inte kommer till stand ar att det inte kan bli
generellt tillatet att fora bussar med slapvagn for personbefordran. Darmed
kan heller inte de fordelar som storre langder medger komma samhallet till
godo. Mojligheterna att forbéattra kollektivtrafikens kapacitet minskar.

Alternativ som inte innebér reglering

Det finns inte nagra andra mojligheter an genom forfattningsandringar,
meddelande av foreskrifter eller beslut om undantag att pa vag som inte &r
enskild tillata anvandning av fordonstag med buss som 6verstiger de langder
som trafikforordningen medger.

| 13 kap. 3 § 11 trafikférordningen finns mojlighet for kommunen
respektive statliga vaghallningsmyndigheter att medge undantag fran
langdbegransningar. Undantag far, enligt 13 kap. 4 §, endast medges om det
finns sarskilda skal. Sarskilda skal ar i allmanhet inte nagot vanligt
forekommande och det ar inte lampligt att genom ett beslut géra nagot
generellt tillatet. Ett undantagsbeslut torde avse ett undantagsfall, sdsom en
sarskild fard eller i vart fall en begransad tidsperiod. For att tillata storre
langder finns det inget alternativ som inte innebér reglering.

Regleringsalternativ, évergripande

Under avsnitt 14.1har vi beskrivit att foreskriftsmandatet i
trafikforordningen stdammer val dverens med direktivet 96/53/EG nar det
galler att tillata buss med slapvagn for personbefordran. Regeringen har
dock gett Transportstyrelsen i uppdrag att lamna forslag pa
forfattningsforandringar som ar nédvéndiga for att bussar med tillkopplad
slapvagn avsedd for personbefordran ska kunna tillatas for fard utan att

%! Radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om stérsta tilldtna dimensioner i nationell
och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon
som framfors inom gemenskapen
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foreskrifter meddelas med stdd av 4 kap. 17 b § trafikférordningen
(1998:1276). Utifran detta utreds inte vidare andra regleringsalternativ an att
andringar gors i trafikforordningen.

Vad géller dndringarna i trafikforordningen finns det regleringsalternativ.
Det finns inget regleringsalternativ som inte bor forhalla sig till de
mojligheter och begrénsningar som foljer direktivet 96/53/EG.

Regleringsalternativ vad géller buss med sldpvagn avsedd fér personbefordran
Regleringsalternativen for buss med sléapvagn for personbefordran ar
begransade utifran direktivet 96/53/EG. Enligt direktivet far en buss med
sldapvagn inte uppga till mer an 18,75 meter. Direktivet medger dock
undantagsmojligheter i artikel 4.4, detta &r &ven beskrivet i denna utredning
under avsnitt 11.2.3. Eftersom ett langre fordonstag bestaende av buss med
tillkopplad slapvagn behdver omfattas av nagon av direktivets
undantagsmojligheter, finns det inget annat alternativ &n att den storre
langden tillats endast nar slapvagnen &r avsedd for personbefordran. Vad
galler langder pa fordonstag 6ver 24 meter finns inga erfarenheter. Det finns
saledes inget skal att utreda nagon annan langdbegransning an 24 meter.

| 4 kap. 17 a § trafikforordningen finns krav pa att fordon och fordonstag
ska uppfylla vandningskraven som Transportstyrelsen foreskriver. De storre
langder som alternativen innebéar galler under forutséttning att
vandningskraven uppfylls.

Vilka &r berdrda?

Samtliga trafikanter paverkas i olika grad, saval bussresenarer, forare samt
andra trafikanter. En reglering som ror tillaten langd pa fordonstag beror
aven trafikforetag, kollektivtrafikmyndigheter, kommuner och stat.

Vilka konsekvenser medfor regleringen?

Medborgare

Medborgarna paverkas framst som resendrer. Att tillata bussar med
tillkopplad slapvagn avsedda for personbefordran innebar att
tillgangligheten inom kollektivtrafiken 6kar som i sin tur medfér minskad
trangsel i bussarna. En minskad trangsel i bussarna mojliggor att fler
resande kan vélja att aka kollektivt. Av det som framkommit fran enkater
och undersokningar som trafikutévarna genomfoért, har resenarerna enbart
positiv respons pa de bussar med tillkopplad slapvagn och den turtathet som
idag uppnas med dessa.

Transportstyrelsens forslag innebadr att fler trafikforetag kan nyttja bussar
med slépvagn for personbefordran i kollektivtrafiken. Fér medborgare kan
detta medfdra en storre tillganglighet.
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Medborgarna paverkas aven i viss utstrackning som andra trafikanter. Det ar
inte kant att buss med slapvagn orsakat olyckor till féljd av den storre
langden.

Staten, regioner eller landsting och kommuner

Bussar med tillkopplad slapvagn innebar att ytterligare ett fordon med
skatteplikt kommer att foras. Genom att tillata fard med dessa langre
fordonstag okar statens intakter ytterst marginellt da antalet sadana
slapvagnar blir begransat. Statens finanser bedéms i évrigt inte fa nagon
paverkan av betydelse.

Kommuner och landsting paverkas utifran respektive ansvar for
kollektivtrafiken. Att tillata bussar med tillkopplad slapvagn avsedd for
personbefordran innebaér att tillgangligheten inom Kkollektivtrafiken dkar
som i sin tur medfor minskad kobildning av bussar vid hallplatserna.
Foreslagen mojliggor ett mer effektivt nyttjande av kollektivtrafiken.

Fordonstagen i sig ska kunna koras i befintlig infrastruktur. Langre
fordonstag med buss genererar darfor i sig inga kostnader for kommunerna.
Det &r heller inget tvang att introducera dessa fordonstag i kollektivtrafiken.
Den merkostnad som kan uppsta ar om infrastrukturforvaltaren valjer att
bygga om végar och att forlanga hallplatser. Da vi har utgar fran den
befintliga infrastrukturen sa bedéms inte det narmare. Kristianstad kommun
valde att forlanga ett antal hallplatser.

Nér bussar med slapvagn for personbefordran infors i kollektivtrafiken
innebdr det 6kade kostnader for kommunerna om dessa valjer att bygga om
befintlig infrastruktur for att ytterligare 6ka effekten av storre fordonstag.
Detta far da vagas mot den nytta som en effektivare kollektivtrafik medfor.
Pa linjer med mojlighet till storre och mer varierat resandeunderlag bor en
buss med tillkopplad med slapvagn avsedd for personbefordran fa en positiv
ekonomisk paverkan.

Externa effekter

Erfarenheterna av nuvarande trafik har visat pa effektivt nyttjande av
infrastrukturen och inga kanda olyckor relaterade till den storre langden pa
bussarna med tillkopplad slapvagn for personbefordran. Fordonstagen har
inte visat sig slita namnvart mer pa infrastrukturen &n andra bussar.

Transportstyrelsen beddmer att bussar med slapvagn med dagens
resandeunderlag kan minska antalet fordon i trafiken. Det kan i sin tur ha
positiva effekter for trafiksakerheten.

Den storre langden pa fordonstaget innebér fler hjulaxlar. Fler dack innebar
i allmanhet 6kat buller. Dock har hastigheten stor paverkan pa bullernivan,
dar motorljuden dominerar vid lagre hastigheter. Farre fordon innebéar ocksa
farre bullerkéllor.
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Vilka konsekvenser medfdr 6vervagda alternativ till regleringen och varfor
anses regleringen vara det basta alternativet?

Utifran resonemangen kring regleringsalternativ har vi bedémt att det enbart
finns ett realistiskt alternativ, ndmligen en langdbegransning till 24 meter.
En kortare langd &r inte andamalsenlig, eftersom trafik med de langder som
Kristianstad velat fortsatta med och som férekommer i andra lander i
Europa da inte skulle omfattas av trafikférordningens reglering. Den
erfarenhet vi har fran Sverige har varit med fordonstag pa 24 meter och
detsamma géller i 6vriga Europa. Erfarenheter av storre langder, dver 24
meter saknas idag, men skulle sannolikt innebdra storre kostnader for
ombyggnation av infrastruktur.

Overensstammer regleringen med eller gar den utéver de skyldigheter som
foljer av EU-réttslig reglering eller andra internationella regler?

Buss med slapvagn far som huvudregel inte vara langre an 18,75 meter
enligt direktiv 96/53/EG. Buss med tillkopplad slapvagn for
personbefordran bedéms dock kunna betraktas som en specialiserad
fordonskombination som inte anses patagligt paverka den internationella
konkurrensen inom transportsektorn sa lange den endast utgor en lokal
avvikelse i tatortsmiljo. Under sadana forutsattningar bedéms det vara i
forenlighet med artikel 4.4 a att tillata storre langder &n 18,75 meter.

Behdver sarskild hansyn tas néar det galler tidpunkten for ikrafttrddande och
finns det behov av speciellainformationsinsatser?

Det foreslas att forfattningsandringarna trader i kraft den 1 juli 2017. Detta
for att tid ska finnas for framtagande av kompletterande
myndighetsforeskrifter samt anmélan av tekniska regler.

Inga speciella informationsinsatser kommer att behdvas.

15.2.2 Transportpolitisk maluppfyllelse

Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Fordonstag med storre kapacitet forbattrar medborgarnas resmojligheter. Da
efterfragan standig okar, framfor allt i storstadsomradena, ses detta som ett
led i en effektivare anvandning av transportsystemet.

Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Buss med tillkopplad sl&pvagn avsedd for personbefordran mojliggor att fler
resenarer per fordonstag vid behov kan transporteras. Det medfor att
bransleférbrukningen och darmed ocksa utslappen av véxthusgaser och
hélsovadliga emissioner raknat per personkilometer kan minskas. Storre
fordonstag kan medfora farre fordon i trafik, vilket leder till en 6kad
trafiksékerhet, framfor allt for oskyddade trafikanter. En 6kad kapacitet pa
kollektivtrafiken kan d&ven medfora en trygghet och minska stressen for
medborgarna.
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15.2.3 Foretag

Hur manga foretag berdrs, i vilka branscher ar de verksamma och hur stora
ar foretagen?

Om trafikférordningen andras enligt forslaget blir det allmant tillatet att
kora bussar med tillkopplad sléapvagn avsedda for personbefordran med
langder upp till 24 meter.

| Sverige finns tva fordonstillverkare av bussar namligen Scania AB och AB
Volvo, inget av foretagen tillverkar sldpvagnar avsedda for personbefordran.
Den enda kénda stora tillverkaren av slapvagnar avsedda for
personbefordran &r Hess, med tillverkning i Schweiz.

Det ar endast inom den upphandlade kollektivtrafiken som de har
fordonstagen har anvénts i Kristianstad. Det finns idag ingen
bestallningstrafik, &ven om detta varit tillatet med motsvarande aldre fordon.
| dagsléaget &r det tveksamt om andra féretag an de som bedriver den
upphandlade kollektivtrafiken kan fa Insamhet med trafik med bussar med
tillkopplade sldpvagnar avsedda for personbefordran. | Sverige finns
ungefar 30 storre bussforetag med mer &n 100 anstallda vilka ags av bade
internationella och svenska foretag samt ndrmare 300 medelstora eller
mindre svenska foretag som bedriver upphandlad kollektivtrafik.

Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Forslaget innebdr att de foretag som vill kora bussar med tillkopplad
slapvagn avsedda for personbefordran upp till 24 meter inte behéver ansdka
om foreskrifter hos Transportstyrelsen. Tidsatgangen for ett foretag att gora
en framstallan om foreskrifter beréknas till mellan 40 och 60 persontimmar.
Da underlagen for dessa framstéllningar skiljer sig at a&r bedomningen
osaker och grundas pa en uppskattning. Forslaget pa andringen i
trafikforordningen innebdr enbart en mojlighet och att inget krav fora dessa
langre fordonstag. Regleringen for inte med sig nagra krav att foretag vidtar
atgarder och paverkar darfor inte foretagens administrativa kostnader.

Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen och vilka
forandringar i verksamheten kan de behdva vidta?

Forslaget pa andringen i trafikforordningen medfor inte nagon skyldighet att
fora fordonstag med storre langd. Ett fordonstag bestadende av buss med
slapvagn for personfordran kostar cirka 7 miljoner kronor. Det ar saledes
dyrare att kdpa in ett sadant ekipage an att kdpa en konventionell ledbuss,
som kostar 6,5 miljoner. Dock ar det plats for fler passagerare i ett
fordonstag bestaende av buss och slapvagn fér personbefordran.

Ett fora en buss med sldpvagn avsedd for personbefordran har hdogre
bransleforbrukning &n en ledbuss pa cirka 18,75 meter.
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En konventionell buss pa 18,75 meter har en dieselforbrukning pa cirka 5
liter per mil. Antalet passagerare i en sadan buss &r cirka 90 passagerare.
Réaknat per person i en fullsatt buss blir férbrukningen cirka 5,5 ml per
kilometer. Om en sadan buss fors med hdg fyllnadsgrad av passagerare
medfor det en dieselkostnad pa cirka 330 000 kronor, raknat pa en 11 kronor
litern.

Ett fordonstag med buss med slapvagn for personbefordran pa 24 meter har
en nagot hogre dieselforbrukning, cirka 6 liter per mil. Antalet passagerare i
ett sadant fordonstag ar cirka 100 passagerare. Réknat per person i en
fullsatt sadan buss blir forbrukningen cirka 6 ml per kilometer. Om ett
sadant fors med hog fyllnadsgrad av passagerare medfor det en
dieselkostnad pa cirka 396 000 kronor, raknat pa 11 kronor litern.

Det blir bade hogre inkopspris pa fordonstaget och raknat per
personkilometer ar kostnaden ocksa nagot hogre an med en konventionell
ledbuss. Rakneexemplet forutsatter dock hdg fyllnadsgrad. Den framsta
vinsten med buss med sl&pvagn &r att kunna mota ett varierande
reseandeunderlag under dygnet.

Den totala kostnaden eller potentiella kostnadsminskningen &r svar berakna,
eftersom det aven finns fler varierande faktorer att rakna in sa som fordonets
alder och skick och forarens formaga till sparsam kérning.

I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Konkurrensforhallandena paverkas inte av forslaget eftersom alla foretag
ges mojligheten att bedriva trafik med fordonstdgen med de foreslagna
langderna upp till 24 meter.

Foretag som tillverkar slapvagnar avsedda for personbefordran kan antas
gynnas av regleringen.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?
Berdrda foretag bedoms inte pd ndgot annat betydande satt paverkas.

Behover sarskild hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?
Forslaget innebar att dven mindre foretag far kora bussar med tillkopplad
slapvagn avsedd for personbefordran. Eftersom kollektivtrafiken idag ar
samhéllsupphandlad kommer de regionala kollektivtrafikmyndigheterna att
bestamma pa vilka linjer dessa fordonstag ska trafikera och ge de
ekonomiska forutsattningarna som kravs for att inkdpa dem. Nagon sarskild
h&nsyn behdver déarmed inte tas.
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15.2.4 Sammanstéallning av konsekvenser

1.0

Berord aktor

Effekter som inte kan beréknas

Beraknade
effekter (tkr)

Kommentar

mojliggor ett mer
effektivt
utnyttjande av
kollektivtrafiken.
Totalt mindre
kostnader eller fler
persontransporter
per krona.

kostnader for
infrastrukturfor
valtare om
kommunerna
véljer att
bygga om
infrastrukturen
for ytterligare
Oka
kapaciteten.

Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Den 6kade Inga direkta . 20 tkr (50 x
kapaciteten och Nagot hogre 400 = 20 tkr) i
flexibiliteten ger branslekostna | minskad
mindre der, jamfort kostnad for
brénslekostnader med eventuell
om konventinella framstallan.
resandeunderlaget | ledbussar
varierar stort (18,75 meter).
under dygnet.
Medborgare Méjlighet till hdg Inga
tillgénglighet.
Staten m.fl. Forslaget Kan innebéra

Externa effekter

Mindre utslapp per
personkilometer.
Inga férhojda
bullernivaer.
Storre langder
medger férre
fordon fér samma
kapacitet

Okat utslapp
for
fordonstaget i
sig.

Totalt

Overvagande
positivt. Endast
positivt for
medborgarna och
samhéllet att
skapa mojligheter
att nd hog
tillgénglighet och
kollektivtrafik-
kapacitet.
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15.3 Konsekvensutredning avseende hastigheter

Transportstyrelsens forslag:

Buss med tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran far foras i hogst
60 kilometer i timmen.

15.3.1 Allmant

Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Idag &r den hogsta tillatna hastigheten begransad till 80 kilometer i timmen
for bussar med tillkopplad slapvagn. Problemet &r att det idag avseende buss
med tillkopplad slapvagn med langd 6ver 18,75 meter erfarenheter for de
hastigheterna som trafikférordningen medger. Att tillata dessa hastigheter pa
fordonstag med slapvagn avsedd for personbefordran bedoms kunna
paverka trafiksakerheten negativt.

Vad ska uppnas?
Syftet ar att trafiksakerheten inte ska dventyras och att hogsta tillatna
hastighet valjs utifran de erfarenheter vi har idag.

Vilka ar lésningsalternativen?

Effekter om ingenting gérs

Om nagon reglering inte kommer till stand géaller hastighetsbegransningen
80 kilometer i timmen for buss med tillkopplad slapvagn. Detta kan i sa fall
paverka trafiksakerheten negativt, eftersom det da ar tillatet att fora
fordonstagen i hogre hastigheter an vad som &r kant att trafiksakerheten
medger.

Alternativ som inte innebar reglering

Det finns inga andra mojligheter &n att genom forfattningséandringar
bestamma en lagre tillaten hastighet for bussar med tillkopplad slapvagn
avsedd for personbefordran.

| 13 kap. 3 § 12 finns mojligheter for lansstyrelser respektive
Transportstyrelsen att meddela undantag fran bestammelser for hastighet pa
vag med vissa motordrivna fordon och fordonskombinationer. Dessa
undantagsbestdmmelser kan dock inte tillampas for att ytterligare inskranka
en hastighetsbegransning.

Regleringsalternativ

For buss med tillkopplad sldpvagn avsedd for personbefordran ser vi inga
andra lampliga alternativ an att hastighetsbegransa till nagon av de
hastigheter som vanligen forekommer i tatortsmiljo.
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Utifran de begréansade erfarenheter som finns pa omradet ser vi enbart ett
andamalsenligt alternativ for hastighetsregleringen, namligen 60 kilometer i
timmen. For att kunna sakerstalla trafiksédkerheten i hastigheter éver 60
kilometer i timmen behdver ett mer omfattande arbete genomféras med
praktiska prov betraffande exempelvis stabilitet, sparavvikelse och bromsar.

Ett alternativt satt att reglera hastighetsbegransningen som framforts ar att
endast tillata forandet av fordonstaget pa vagar dar den hogsta tillatna
hastigheten pa vagen ar maximalt 60 kilometer i timmen. Detta for att
undvika att bussarna uppfattas som hindrande pa vagar med hogre
hastighetsgranser. De bussar som forts i Kristianstad har dock delvis forts pa
strackor med hogre tillaten hastighet &n 60 kilometer i timmen. Det har inte
upplevts som ett storre hinder. Det &r vanligt forekommande att vissa fordon
far foras i lagre hastigheter an vad som ér tillatet pa véagen i allméanhet.
Exempelvis far pa motorvag foras fordonstag som far foras i hastigheter fran
40 kilometer i timmen. Det bedoms darfor inte Iampligt med en sérreglering
just for dessa bussar och utreds darfor inte vidare.

Vilka &r berodrda?

Trafikanter i allmanhet, savél de som fardas i fordonstaget som andra
trafikanter, ar berorda av dessa bestammelser. Saledes berors medborgare
och foretag. Aven stat och kommun berors.

Vilka konsekvenser medfor regleringen?

Foretag

| Sverige finns ungefar 30 storre bussforetag med mer &n 100 anstallda vilka
ags av bade internationella och svenska foretag samt narmare 300
medelstora eller mindra svenska foretag med farre an 100 anstéllda som
bedriver upphandlad kollektivtrafik.

En begransning av hastigheterna for dessa typer av fordonstag bedéms inte
paverka foretagens arbetsforutsattningar, konkurrensformaga eller villkor i
ovrigt. Var bedomning ar att bussar med tillkopplad slapvagn avsedd for
personbefordran narmast uteslutande kommer att anvandas i upphandlad
trafik genom regionala kollektivtrafikmyndigheter. Det ar idag mindre
sannolikt att trafikforetag kommer att konkurrera pa en 6ppen marknad med
dessa fordonstag beroende pa det betydligt hdgre anskaffningspriset for
dessa fordon.

Den lagre tillatna hastigheten, 60 kilometer i timmen, kommer medféra
lagre bransleforbrukning och darmed bréanslekostnad i forhallande till om
fordonet forts i hogre hastigheter. Dock fors dessa fordon till den storre
delen &nda i lagre hastigheter (30-40 kilometer i timmen) och darfor ar
branslebesparingen till foljd av hastighetsbegréansningen férsumbar,
varierande och mycket svar att berakna.
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For foretag far regleringen framst paverkan genom tillatande av den storre
langden, se avsnitt 15.2.3.

Medborgare

Den lagre hastigheten bidrar till minskat krockvald mot oskyddade
trafikanter. En lagre hastighetsbegrénsning ar darfor av stor betydelse for
medborgarna. Det bedéms inte paverka medborgarnas
framkomlighetsbehov, eftersom det &r tankt att dessa fordonstag ska vara
tatortsforeteelser.

Om dessa fordonstag fors pa vagar som har en hégre hastighetsbegransning
an 60 kilometer i timmen, sa kan de framsta som hindrande i trafikflodet.
Sannolikt kommer dock fordonstagen framst att foras i tatortsmiljoer dar
den hogsta tillatna hastigheten ar lagre for samtlig trafik.

Staten, regioner eller landsting och kommuner
Okad trafiksékerhet genom minskat krockvald ar i forlangningen dven
positivt for statens kostnader for skador i trafiken.

Genom forslagen blir det ytterligare fordonstyper som omfattas av en
séarskild hastighetsbegransning, det finns redan idag for vissa motorredskap
och traktorer. Det innebar en ytterligare fordonskategori som kréaver sérskild
uppmarksamhet fran polisen vid hastighetskontroller. Dock ar dessa
fordonstag mycket enkla att identifiera i trafiken. Nagon paverkan av
betydelse bedoms darfor inte uppsta genom forslagen.

Externa effekter
En begransad hastighet till 60 kilometer i timmen har en positiv effekt pa
buller fran dack och vagbana.

Overensstammer regleringen med eller gar den utéver de skyldigheter som
foljer av EU-réttslig reglering eller andra internationella regler?

Vilka hastigheter fordon far foras i ar en nationell reglering.

Behover sarskild hansyn tas nar det géller tidpunkten for ikrafttradande och
finns det behov av speciellainformationsinsatser?

Forslagen om hogsta tillatna hastighet ar nara sammanhangande med
forslagen om storre tillaten langd. Ikrafttradande bor darfor anpassas till
dessa forslag.

Speciella informationsinsatser kommer inte att behdvas.

15.3.2 Transportpolitisk maluppfyllelse

Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Om dessa fordonstag fors pa vagar som har en hogre hastighetsbegransning
an 60 kilometer i timmen, sa kan de framsta som hindrande i trafikflodet.
Sannolikt kommer dock fordonstagen framst att foras i tatortsmiljoer dar
den hogsta tillatna hastigheten ar lagre for samtlig trafik.
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Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Huvudskalet till en lagre tillaten hastighet for dessa fordonstag ar att
bibehalla en hog trafiksakerhet. Hogre hastigheter kraver analys av om
ytterligare tekniska krav krévs pa fordonen. En begransad hastighet till 60
kilometer i timmen har en positiv effekt pa buller fran dack och vagbana.

15.3.3 Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Beréknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Ingen paverkan
av betydelse
Medborgare Ingen paverkan Ingen paverkan
av betydelse av betydelse
Staten m.fl. Ingen paverkan Ingen paverkan

av betydelse

av betydelse

Externa effekter

Lagre niva av
déck- och
vagbanebuller
medges.

P& gator och
vagar med
hogre tillaten
hastighet &n 60

kilometer i
timmen kan
fordonstagen i
begransad
utrstrackning
upplevas som

hindrande i
trafiken
Totalt
15.4 Konsekvensutredning avseende lamplighetsbesiktning

for buss med tillkopplad slapvagn avsedd for
personbefordran

Transportstyrelsens forslag:

Slapvagn som ska anvéndas for personbefordran som tillkopplas buss
undantas fran krav pa lamplighetsbesiktning.

15.4.1 Allmént

Vad ar problemet/anledningen till féreslagen reglering?
Lamplighetsbesiktning ar idag den kontrollform som anvénds for att
kontrollera att ett fordon &r lampligt for den avsedda anvandningen. Det
finns ett generellt krav pa att ett fordon som kopplats till nagot annat
motordrivet fordon ska fa anvandas for personbefordran. Undantaget fran
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detta krav ar dock terrangmotorfordon. Ibland anvands sadana slapfordon
inom fjallvarlden dar personbefordran sker i slapslade efter terrangskoter.

Vid lamplighetsbesiktning kontrolleras rent allmént att fordonen som ingar i
fordonstaget ar lampliga for just personbefordran. | detta kan inga att forare
av fordonstag har mojlighet att kommunicera med slapvagnens passagerare
och i omvant forhallande att passagerare kan kommunicera med foraren.
Vidare genomfors allméanna bedomningar av de i kombinationen ingaende
fordonen och dess lamplighet, kravbilden som stalls ar dock mycket allman.

Manga av de fordon som lamplighetsbesiktas ar de som ingar i turisttdg som
anvands framforallt pa inhagnade nojesplatser. Samtliga fordon som ingar i
fordonstagen redovisas i ett lamplighetsbevis och i detta anges da vilket
eller vilka slapfordon som far kopplas till dragfordonet vilket innebar att
fordonstagen blir relativt statiska till sin utformning som faststalls vid varje
forrattning.

Om regeringen avser att mer generellt 6ppna upp for buss med tillkopplad
slapvagn avsedd for personbefordran sd bedoms behovet att vaxla fordon
vara storre och kontrollformen lamplighetsbesiktning bedéms inte vara
andamalsenlig.

Vad ska uppnas?

De forfattningsforslag som lamnas syftar till att uppna en rimlig och bra
kravbild for buss med tillkopplad sldpvagn avsedd for personbefordran och
att sakerstalla trafiksakerheten for dessa fordonstag.

Det &r inom detta ocksa lampligt att fortydliga forutsattningarna for de som
avser att tillverka fordon for sadana fordonstag och for de trafikforetag som
avser att anvanda dessa, det vill séga att lamplighetsbesiktning ersétts med
utokade sarskilda krav for godkannande av buss med tillkopplad slapvagn
avsedd for personbefordran.

Vilka ar l16sningsalternativen?

Effekterna om ingenting gérs

Kravet pa lamplighetsbesiktning kvarstar. Detta system medfor
begransningar nar det géller flexibilitet eftersom kontrollformen begransar
vilket slap som far kopplas till vilken buss.

Alternativ som inte innebé&r reglering
Det finns inget alternativ som inte innebér reglering, om dessa fordon ska
undantas dagens krav pa lamplighetsbesiktning.

Regleringsalternativ

Det finns inga regleringsalternativ. Antingen kvarstar nuvarande krav pa
lamplighetsbesiktning, eller sa dndras fordonsférordningen pa sa satt att
lamplighetsbesiktning inte kravs.
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Forslaget ska ses tillsammans med Transportstyrelsens bedémning att
styrelsens foreskrifter behdver dndras. Bland de krav som ska arbetas in i
Transportstyrelsens foreskrifter finns dock regleringsalternativ. Framtida
krav har berdrts under avsnitt 14.3.

Vilka &r berdrda?

De som i huvudsak berdrs av de foreslagna forfattningsandringarna ar
framst fordonstillverkare, trafikforetag och besiktningsforetag. Trafikanter i
allmanhet, saval de som fardas i bussarna eller i sldpvagnarna och andra
trafikanter i trafikmiljon berors indirekt av de foreslagna
forfattningsandringarna. Detsamma géller stat, kommun och landsting.

Vilka konsekvenser medfor regleringen?

Medborgare

For medborgare kan regleringen i forlangningen medféra en storre
tillganglighet. Detta genom att Transportstyrelsens forslag innebér att
trafikforetag kan nyttja bussar med tillkopplad slapvagn avsedd for
personbefordran i kollektivtrafiken med en stdrre flexibilitet.

Staten, regioner eller landsting och kommuner

Flexibiliteten som kan uppnas av regleringen ar positiv for planeringen av
kollektivtrafik. Stat, regioner eller landsting och kommuner har dessutom
intresse av en tydlig kravbild for de fordon som introduceras i
kollektivtrafiken.

Externa effekter

Det uppstar inga forandrade externa effekter om kravet pa
lamplighetsbesiktning utgar.

Vilka konsekvenser medfor 6vervagda alternativ till regleringen och varfor
anses regleringen vara det béasta alternativet?

Sammantaget ger det alternativ som foreslas gallande att ersatta
lamplighetsbesiktning med utokat kravstallande pa bussen och slapvagnen
avsedd for personbefordran en 6kad flexibilitet for de som anvander dessa
fordonstag. Det kan dven minska de administrativa kostnaderna for
trafikforetagen.

Overensstammer regleringen med eller gér den utdver de skyldigheter som
foljer av EU-rattslig reglering eller andra internationella regler?

Lamplighetsbesiktning ar ett nationellt forfarande som varken ar reglerat i
eller har sitt ursprung i gemenskapsratten.

Fordon ska i allmanhet godkénnas enligt gemenskapsmodell. Grundsatsen
borde vara att ett fordon som anvands for ett visst andamal i en medlemsstat
ska fa anvandas i en annan medlemsstat utan andra krav pa kontroller &n
som foljer av typgodkannandeproessen eller enskilda godk&nnanden i ett
annat land. Utifran detta ar det positivt med tanke pa EU-rattslig reglering
att successivt fasa ut kraven pa lamplighetsbesiktning.
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De tillkommande krav som behover stallas pa bussen och slapvagn avsedd
for personbefordran enligt vad som redogjorts for under avsnitt 14.3 utgor
tekniska regler och kommer att behéva konsekvensutredas och remitteras i
samband med att dessa meddelas.

Beho6ver sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for ikrafttrddande och
finns det behov av speciellainformationsinsatser?

Det foreslas att forfattningarna trader i kraft den 1 juli 2017. Detta for att tid
ska finnas for framtagande av kompletterande myndighetsforeskrifter samt
anmalan av tekniska regler.

Nagra speciella informationsinsatser kommer inte att behgvas.

15.4.2 Transportpolitisk maluppfyllelse

Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Det forslag som lamnats bedoms 6ka trafikforetagens mojlighet att ha en
flexibilitet inom sin fordonsflotta som bor innebéra en effektivisering och
okad tillganglighet.

Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Att lamplighetsbesiktning ersétts med utdkade krav for bussen och
slapvagnen for personbefordran bidrar indirekt till att trafiksdkerheten 6kar.

Vidare bor den dkade tillgangligheten som en flexiblare hantering av
fordonstag kan bidra till en viss positiv del vad géller miljofaktorer, om an i
begransad omfattning.

15.4.3 Foretag

Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur stora
ar foretagen?

| Sverige finns tva fordonstillverkare av bussar, Scania AB och AB Volvo.
Nar det galler sldapvagn avsedd for personbefordran sa ar marknaden vad
Transportstyrelsen kénner till, begrénsad till endast en tillverkare som finns
i Schweiz. De tva svenska foretagen ar multinationella foretag med
miljardomséttning. Det &r inte osannlikt att det kan startas nya foretag om
det behovs anpassning av de fordonstag som ska borja anvandas men det &r
for tidigt att saga nagot om sadana foretag i denna utredning.

| Sverige finns ungefar 30 bussforetag med var och en mer &n 100 anstallda.
Dessa foretag ar bade internationella och svenska. Det finns dven narmare
300 medelstora eller mindre svenska foretag med féarre an 100 anstallda som
bedriver upphandlad kollektivtrafik.

Besiktningsforetagen paverkas pa sa satt att slapvagnar som anvands for
personbefordran och som tillkopplas buss inte kommer att installas for
lamplighetsbesiktning. Det finns for narvarande tio besiktningsforetag som
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ar ackrediterade for berdrda fordonskategorier och foretagen varierar i
storlek fran en besiktningsstation till cirka 100 besiktningsstationer. Det
sammanlagda antalet besiktningstekniker pa samtliga besiktningsforetag
med behdrighet att utfora besiktning ar cirka 2000 varav cirka 500 av dessa
har behdrighet att besiktiga tunga fordon.

Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Forslaget att ersatta lamplighetshesiktning med utékade krav pa
fordonsindivider berdknas minska trafikforetagens administrativa kostnader
i sig. Tidsatgangen for att genomfora lamplighetsbesiktning uppskattas till
cirka 5 timmar per tillfalle samt en kostnad om cirka 5 000 kronor per
besiktning, om man réknar in insamling av underlag och genomférande av
besok hos besiktningsorganet.

Foretagen och da framst trafikforetagen far om lamplighetsbesiktning
bibehalls ocksa extra administrativa kostnader att halla kontroll pa vilka
kombinationer av fordon som ar mojliga att anvénda utan férnyad
lamplighetsbesiktning. Storleksordningen av dessa kostnader &r helt
beroende pa storleken pa den fordonsflotta som trafikforetagen har och ar
mycket svar att uppskatta nar Transportstyrelsen inte vet hur stort intresset
blir att skaffa dessa fordonstag.

For besiktningsforetagen far det ingen paverkan fran idag vad galler
tidsatgang och administrativa kostnader.

Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen och vilka
forandringar i verksamheten kan de behdva vidta?

Forslaget pa andringen i fordonsférordningen bedéms inte medféra nagra
andra kostnader for berérda trafikforetag eller fordonstillverkare.

For besiktningsorganen innebér forslaget att en viss besiktning inte kommer
att utféras. Detta innebdr ingen kostnad, men déremot ett potentiellt
inkomstbortfall. I modern tid kénner Transportstyrelsen dock endast till att
en forrattning genomforts av en sadan slapvagn, namligen den som kopplats
till den buss som har anvants i Kristianstad. Det ar svarbedomt hur stort
intresset av dessa slapvagnar kommer att vara i framtiden, men i vart fall &r
det ett mycket begransat antal forrattningar som besiktningsorganen i sa fall
inte kommer att utfora. Forslaget innebér 6kad flexibilitet for dessa
fordonslag som kan antas gora fordonstaget mer attraktivt. Att farre
lamplighetsbesiktningar utfors vags for besiktningsorganen upp med
mojlighet till fler registreringsbesiktningar samt kontrollbesiktningar av
ndmnda fordon.
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I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Konkurrensforhallandena bedoms inte paverkas till foljd av andringen av
fordonsférordningen. Kostnaderna for lamplighetsbesiktning ar marginella
for berorda foretag.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?
Berdrda foretag bedoms inte paverkas pa nagot annat betydande satt.

Behover sarskilda hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?
Nagon sarskild hansyn vad galler foreslagna andringar i
fordonsférordningen beddéms inte vara nédvéndiga.
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15.4.4 Sammanstéallning av konsekvenser
Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Beréknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Trafikforetag far en Kontroll av alla méjliga -5 tkr per
storre flexibilitet att kombinationer genomfors lamplighetsbe
anvanda olika inte genom séarskild siktning per
fordon inom forrattning vilket kan stélla | bussforetag.
fordonstégen utan krav pa att foretagen Motsvarande
sarskild kontrollform. | sjalva svarar for att inkomstbortfall

kontrollera krav vad géller | for

fordonstag. Merparten besiktningsorg

kontrollkrav utvecklas an.

dock for fordonsindivider

som ingar i kombinationen Minskade

och kont.rolleras.vid. arbetskostnad

regls.trerlngsbe5|ktn|ng er per

eller | samband med lamplighetsbe

enskilt godkannande. siktning med
1,5tkr (5x
300 = 1,5 tkr)
for
bussforetag
eller
fordonséagare.

Medborgare Méjlighet till hdgre
tillganglighet och
trafiksakerhet.

Staten m.fl. Foreslagen
forordningséandring
kan indirekt
innebéara att krav
som innebar sakrare
fordon i fordonstaget
utvecklas och pa sikt
kan detta eventuellt
medféra lagre
kostnader for
samhéllet.

Externa Inga vad

effekter utredningen kan se.

Totalt Overvagande
positivt da forslaget
ger en flexibilitet och
minskar
administrativa
kostnader for
foretagen.
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16 Forfattningskommentarer avseende buss
med slapvagn for personbefordran

Forordning om andring i trafikférordningen (1998:1276)
4kap.17a§
| paragrafens forsta stycke andras tabellen Gver storsta tillatna langder.

Andringen innebér att den storsta tillatna langden for buss med tillkopplad
slapvagn for personbefordran utékas fran 18,75 meter till 24 meter. Buss
med andra typer av tillkopplade slapvagnar far dven fortsattningsvis vara
som langst 18,75 meter. Forslaget har berdrts under avsnitt 14.1.

| paragrafens andra stycke gors endast en redaktionell &ndring.
4 kap. 20 §

Paragrafens andras pa sa sétt att ett nytt tredje stycke infors mellan
nuvarande tredje och fjarde stycket. Det nya tredje stycket innebér att buss
med tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran far foras i hogst 60
kilometer i timmen. Fordonstaget far sledes inte foras i de hastigheter som
annars hade kunnat gélla enligt andra stycket 1 eller 2. Foreslaget har
berdrts under avsnitt 14.2. Genom att bade punkten 1 och 2 raknas upp
foreskrivs samma hogsta tillatna hastighet pa fordonstaget oberoende av om
fordonstaget bestar av buss med slapvagn for personbefordran tillkopplad
bussen eller om fordonstaget bestar av buss med tillkopplad dolly med
tillkopplad slapvagn av typen pahangsvagn for personbefordran.

Andringen i det stycke som tidigare varit fjarde stycket, nu femte stycket, &r
endast en foljdandring.

Forordning om i fordonsférordningen (2009:211)
5kap. 18

Paragrafen dndras i punkten 4 och undantar slép for personbefordran som
tillkopplas buss fran krav pa lamplighetsbesiktning. Foreslaget har berorts
under avsnitt 14.3.
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Bilaga

Bilaga 1 — Uppdraget — Uppdrag att utreda mojligheten att tillata langre
bussar i kollektiv- och linjetrafik

Bilaga 2 — Yttrande Trafikverket — PM Transportstyrelsens uppdrag langre
bussar

Bilaga 3 — Samlat forfattningsforslag
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