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Hastighetsplaner. Trafiksdkerhetsatgarder i hela
staden. Utredningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden beslutar att godkidnna projektdirektivet och ger
kontoret 1 uppdrag att utreda forutséttningarna for
trafiksékerhetsétgirder i hela staden i samband med
hastighetsplanen for upp till 7 miljoner kr samt anméler
utredningsbeslutet till kommunstyrelsens ekonomiutskott.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

I Stockholm pagar en omfattande Gversyn av nuvarande
hastighetsgrianser och for det forsta delomradet genomfordes
beslutade hastighetssdnkningar i véras. Det &r viktigt att géllande
hastighetsbegransning respekteras. Att infora nya hastighetsgrianser
handlar darfor inte bara om att skylta om; det kan dven behdvas
atgdrder for att sdkra korsningspunkter och stddja trafikanterna att
halla angiven hastighet. Kontoret 6nskar darfor utreda vilket behov
det finns av att gora trafiksdkerhetsétgirder i samband med
omskyltning av hastigheterna 1 staden.
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Det kommer att behdva goras en prioritering bland atgidrdsbehoven
och kontoret foreslar foljande kriterier som beddmningsgrund:
platser dir ménga barn ror sig, platser med stort olycksantal,
strdckor med lag hastighetsefterlevnad samt gator som fér en hojd
hastighet. Kontoret foreslar att arbeta med ett antal typéatgéarder
langs striackorna for att f4 hastighetsefterlevnad, se bilaga 2.
Foreslagna enklare typatgarder kostar cirka 0,3—2 mnkr. En
cirkulationsplats &r betydligt dyrare, cirka 7 mnkr. Kontoret
bedomer att det dr en rimlig ambitionsniva att ha en budget pa cirka
30 - 60 mnkr per stadsdelsomrade for att kunna atgirda de
viktigaste strackorna. Kontoret bedomer att det da gar att fa en god
trafiksdkerhet i de strategiskt utvalda passagerna. Anledningen till
det stora spannet ar att vissa stadsdelar ar storre och darmed har fler
gator som dr i behov av atgérder.

Kontoret foreslar att trafiknimnden fattar utredningsbeslut for att ge
kontoret i uppdrag att utreda forutsdttningarna for
trafiksékerhetsatgirder i hela staden till en utredningsbudget om 7,0
mnkr. Vidare att ndmnden godkénner projektdirektivet samt
anmaler utredningsbeslutet till kommunstyrelsens ekonomiutskott.

Bakgrund

Utgéngspunkten 1 stadens oversiktsplan dr att det ska vara mojligt
att pa ett tryggt sétt rora sig i staden till fots eller pa cykel. En
hastighetsdversyn har stor betydelse for detta savél som for miljo,
tillgénglighet och stadskaraktér, bade pa kort och pa lang sikt. Rétt
hastighet pd stadens végar och gator dr en forutsittning for att
minska antalet doda och skadade 1 trafiken. Stadens trafik-
sakerhetsprogram beskriver inriktningen pa de atgérder som behdvs
for att uppna malen till &r 2020.

I trafiksdkerhetsprogrammets atgérdsplan 2012 fick trafikkontoret 1
uppdrag att genomfOra en dversyn av stadens hastighetsgranser
genom att ta fram hastighetsplaner for tre pilotomraden (del 1 1
figur 1 nedan) samt att under 2013 dterkomma till nimnden med en
redovisning av resultaten.

Under 2013 togs hastighetsplaner fram for del 1 (Spanga-Tensta,
Kungsholmen och Hégersten med delar av Liljeholmen). Under
2013 fick kontoret godként av ndmnden att gi ut pa remiss med de
framtagna planerna samt att fortsdtta med hastighetsdversyn for
resten av staden. | samband med att trafikndmnden behandlade
drendet att &ndra hastighetsgranserna inom del 1 den 24 september
2015 fick kontoret 1 uppdrag att genomfora omskyltning och
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kommunikationsinsatser av nya hastighetsgranser i dessa omraden.
Omskyltningen av hastighetssdnkningarna har genomforts under
varen 2016.

Utdver att namnden fattade beslut om fordndrade hastighetsgrénser
fattades dven foljande beslut:

- Foreslagna hastighetshojningar ska foregas av
trafiksékerhetsh6jande dtgirder samt utredningar av luft och
buller.

- Vid hastighetshojningar ska i mojligaste man
trafikseparering ske pé gator dér detta saknas mellan
oskyddade trafikanter och motorfordonstrafiken.

- Hastighetshojningar till 60 km/h ska endast ske pé gator i
det overgripande nitet med hog grad av separering, fa
korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse 1 direkt
anslutning till vigen.

- Hojningar till 60 km/h ska normalt inte ske pd gator dér det
saknas fysisk separering utover kantsten mellan oskyddade
trafikanter och motorfordonstrafiken. Saknas separering ska
fysiska atgirder genomforas for att separera vigbana och
oskyddade trafikanter. I annat fall ska detta provas av
ndmnden.
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Enckede-Arsta-
Yantér

Figur 1: Oversikt dver Hastighetsplanens fyra delomraden

Arendets beredning
Detta tjénsteutldtande omfattar utredningsbeslut att for hela staden
utreda trafiksdkerhetsdtgirder kopplat till hastighetsplanen.

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har hallits med
stadsledningskontoret.

Utredningsbeslut for trafiksdkerhetsatgarder

Mal och syfte

Syftet med utredningsbeslutet r att utreda behovet av
trafiksdkerhetsatgirder i samband med omskyltning av
hastigheterna 1 staden, som ett sitt att stodja trafikanterna att hélla
hastighetsbegrinsningen samt sidkra utvalda gang- och
cykelpassager. Se bilaga 1 for Projektdirektiv.

Det ér viktigt att gdllande hastighetsgranser respekteras. De atgarder
som staden kan gora for att f4 en god hastighetsefterlevnad &r att
sdtta ratt hastighetsgrins med hénsyn till gatans funktion och
utforma gatan sa att den naturligt stodjer trafikanten att halla
hastighetsbegransningen och i ovrigt kora sékert. Ddrmed kan
framkomlighet, trygghet och trafiksékerhet for gdende och cyklister
oka. I Stockholms trafiksékerhetsprogram har staden som
malséttning att ar 2020 ska andelen som héller
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hastighetsbegriansningen vara 98 %. Hastighetsplanen ar del 1
arbetet med att uppfylla malet om hastighetsefterlevnad.

Att infora nya hastighetsgrianser handlar inte bara om att skylta om,
utan dven atgirder fOr att stodja trafikanterna att hélla angiven
hastighet samt sdkra strategiskt utvalda gdng- och cykelpassager
kan behdvas. I trafiksdkerhetsprogrammet dr malséttningen att sdkra
80 % av korsningarna och gang- och cykelpassagerna pé stadens
huvudgator.

Urval av gator for fysiska atgarder

I rapporten “Pilotprojekt hastighetsplan Stockholm” beskrivs att det
kan finnas behov av atgérder pa flertalet gator, se beskrivningarna
for respektive gata. Det framgér dock dven i rapporten att det
ddrmed inte betyder att dtgdrderna miste genomforas innan en ny
hastighetsgrins kan inforas, vilket i sin tur innebér att kontoret kan
gora en annan bedomning géllande atgidrdsbehov. Rapporten ar
tankt som ett stod for framtida atgérdsplanering och hur trafikmiljon
langs en gata succesivt bor utvecklas.

Kontoret konstaterar att det r en mojlighet att i samband med nya
hastighetsgrianser atgirda platser med bristande sidkerhet. Samtidigt
ar det ett mycket stort ekonomiskt dtagande for staden att koppla
fysiska atgérder till en omskyltning till nya hastighetsgrinser. Det &r
darfor viktigt att hitta en rimlig niva for tgirderna, som kan gélla
for hela staden. Det behdver darfor géras en prioritering av var och
hur omfattande atgérder som ska goras.

For att prioritera mellan alla berdrda gator foreslas foljande kriterier
anvands som bedomningsgrund:

e Platser dir ménga barn ror sig, d.v.s. kring skolor, storre
idrottsplatser och storre lekplatser.

e Platser med stort olycksantal.

e Strickor som har 1&g hastighetsefterlevnad, d.v.s. dar
hastigheterna 6verskrids mycket och ofta.

e For gator med en hojd hastighet gors alltid en sdrskild
beddmning av atgirdsbehov.

Kontoret foreslar att atgérderna ska vara enklare typatgirder, som i
forsta hand utfors som punktétgérder i strategiskt viktiga
korsningspunkter. Se bilaga 2 for exempel pé typatgérder.
Foreslagna enklare typatgérder kostar cirka 0,3—2 mnkr. En
cirkulationsplats &r betydligt dyrare, cirka 7 mnkr. Utdver dessa
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typatgirder kommer kontoret utreda mojligheterna att anvianda mer
direkt trafikstyrande atgérder som ATK (fartkameror) eller
dynamiska farthinder. Dessa atgidrder kommer dock inte kunna
anvéndas 1 ndgon storre utstrackning utan eventuellt i enstaka fall.

Tidplan

Kontoret har delat in staden i fyra delomraden géllande
framtagandet av hastighetsplanen. Forslag till hastighet tas sedan
fram successivt per del samt remitteras och beslutas.

Efter beslut om nya hastighetsgrianser for ett delomrdde sker
utredning géllande fysiska atgérder och inriktnings- och
genomforandebeslut skrivs fram. Projektperioden stracker sig till
2026 och det sista inriktningsbeslutet bor vara beslutat senast 2022.
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Tabell 1: Overgripande tidplan gillande utredning, projektering och
genomforande av atgarder kopplat till hastighetsplanen

Ekonomi

Utredningskostnaderna for fysiska atgérder for hela staden
uppskattas till cirka 7 mnkr. Utredningskostnaderna dr spridda
under hela perioden 2016-2022 eftersom delomrddena kommer att
hanteras successivt. Utredningsbeloppet inryms inom ramen f6r
investeringsbudgeten.

Totalt bedoms utgiften for trafiksdkerhetsdtgirder kopplat till
hastighetsplanen till cirka 680 mnkr. Ovanstaende tidplan visar ett
genomforande i en takt som &r 1dmplig utifrdn inférande av nya
hastighetsgrianser. Den totala volymen om 680 mnkr &r svar att
inrymma pé kort tid inom kontorets langsiktigt héllbara
investeringsplan. For ndrvarande finns ca 560 mnkr inrymt inom
flerarsprogrammet med utblick till 2022. Resterande etapper
kommer dérfor att provas 1 kommande budget for 2018-2021.
Konsekvensen om forslaget inte kan inrymmas &r att utbyggnads-
perioden forlangs och/eller ambitionsnivan géillande omfattning av
atgdrderna minskas.

Foreslagna enklare typétgéirder kostar cirka 0,3—2 mnkr. En
cirkulationsplats &r betydligt dyrare, cirka 7 mnkr. Kontoret
bedomer att det dr en rimlig ambitionsniva att ha en budget pé cirka
30 - 60 mnkr per stadsdelsomrade for att kunna atgiarda de
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viktigaste strackorna. Kontoret bedomer att det da gér att fa en god
trafiksdkerhet i de strategiskt utvalda passagerna. Anledningen till
det stora spannet ar att vissa stadsdelar ar storre och ddrmed har fler
gator som dr i behov av atgérder.

Som beskrivits ovan innebér foreslagen ambitionsniva en total utgift
om cirka 680 mnkr for fysiska atgiarder kopplat till
hastighetsplanen. Dartill kommer enligt tidigare beslut utgifter for
omskyltning samt kommunikationsinsatser, dir utgiften har
berdknats till cirka 40 mnkr for hela staden.

Organisation
Projektet har bedrivits internt pa trafikkontoret.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslér att trafikndmnden fattar utredningsbeslut for
projektet, godkénner projektdirektivet och en utredningsbudget pé
7,0 mnkr, samt anmaéler utredningsbeslutet till kommunstyrelsen
ekonomiutskott.

Slut

Bilagor
1. Projektdirektiv
2. Exempel pé fysiska dtgérder
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