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Cykelatgarder pa Ormkarrsvagen i Hagsatra.
Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner slutredovisningen avseende
cykeldtgirder pd Ormkérrsvégen.
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Sammanfattning

Cykelbanan lings Ormkirrsvégen dr utpekad som ett prioriterat
géng- och cykelstrdk i och med sin koppling till Huddinge kommun
och har ocksa pekats ut som prioriterad 1 Trafikverkets, lands-
tingets och lansstyrelsens cykelplan for lénet. Detta visar att
pendlingsstrdket 4ven anses vara av stor vikt ur ett regionalt
cykelperspektiv.

Malet med projektet har varit att forbéttra mojligheten att cykla och
gé langs Ormkérrsvdgen genom att bredda gédng- och cykelbanan
och forbittra linjeforingen pa delar av strackan. Genomforan-
debeslut for cykelatgiarder pa Ormkarrsvéigen fattades av
trafikndmnden 2015-04-13 till en utgift om 8 mnkr. De oskyddade
trafikanterna har getts en béttre framkomlighet, dels pa grund av
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breddningen dels genom komplettering av belysning, ombyggnad
av busshéllplats och dvergangsstillen, byggande av genomgéaende
géngbana samt atgérder som medfor bittre sikt. De platser dér
konflikter mellan bilar och oskyddade trafikanter riskerar att uppsta
har gjorts sékrare. Uppmaélade, olovliga parkeringsrutor har tagits
bort och ersatts med cykelpollare, linjeféringen har dndrats och en
hastighetssikrad gangpassage over Ormkérrsvigen har byggts.

Projektet har genomforts till en investeringsutgift om ca 7,5 mnkr.
Projektet har dven en (delvis forvintad) inkomst avseende
medfinansiering om ca 1,5 mnkr.

Bakgrund

I stadens cykelplan utpekas Ormkérrsvigen 1 Hagsdtra ha hogsta
prioritet for tgirder, bade pé stracka och i ett antal korsnings-
punkter. Prioritet ett innebér hér att atgérder gors pa en stricka som
redan har ett stort antal cyklister och dir en breddning behovs.
Straket ansluter till tva strickor som dr av prioritet tva, linken
vidare soder ut parallellt med Huddingevigen och strackan oster
genom parkstriket mellan Alvsjobadet och Gamla Huddingeviigen.

Pendlingsstraket anses dven vara av stor vikt ur ett regionalt cykel-
perspektiv eftersom det 1 sin forlangning ansluter till Huddinge
kommun. Denna beddmning styrks av att straket dr med 1
Trafikverkets, landstingets och lansstyrelsens Cykelplan for
Stockholms ldn.

Trafik- och renhéllningsndmnden fattade den 7 februari 2014 ett
inriktningsbeslut om att utfora cykelatgérder pa bland annat
Ormkarrsvdagen. Straket ingick da i projektet Gamla Huddingevégen
men brots sedan ut till ett separat projekt. Den 13 april 2015 fattade
trafikndmnden ett genomforandebeslut om cykelatgérder pa
Ormkérrsvagen for 8 mnkr.
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Figur 1. Projektets strdckning

Projektets genomforande

Ett antal problempunkter identifierades under projekteringen; bland
annat olovlig parkering delvis pd cykelbana vid anslutningen till
gang- och cykelvigen vid Gotlundagatan, otillrdckliga bredder pa
den gemensamma ging- och cykelbanan ldngs Ormkérrsvégen,
konflikt mellan gdende och cyklister vid busshéllplats och
overgangsstille vid Alvsjobadet, sniva kurvor och dalig sikt lings
strackan samt otrygga passager 6ver Ormkarrsvigen,
Skyllbergsgatan och Lillhagsvégen.

Dessa problempunkter har 1 och med projektets genomférande
byggts bort. S& gott som hela strickan &dr utford med 5 meters bredd
pa gang- och cykelbanan, vilket ér i linje med cykelplanens
rekommendationer.
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Gétlundagatans vindplan med cykelstdll och markerad dverfart.

Parkeringen vid Gotlundagatans véndplan ér borttagen, vindplanens
radie har minskats till forman for gdng- och cykelbanans bredd och
utfarterna har rédmarkerats med kallplast. Gang- och cykelbanan
har fétt en rakare dragning genom parkomradet mellan Gotlunda-
gatan och Ormkirrsvigen sé att sikten har forbéttrats. Overfarten
over Ormkérrsvdgen dr utford med en upphdjning for en sékrare och
tryggare passage. Aven passagerna dver Skyllbergsgatan och
Lillhagsvédgen dr ombyggda och utférda som genomgédende
gangbanor.

Vid badet har gang- och cykelbanans strickning dndrats s att sikten
har forbattrats. Busshallplatsen har byggts om och en tydligare
passage for gangtrafikanter dver cykelbanan ir gjord. Alvsjobadet
har fétt en ny entré 1 anslutning till hdllplatsen vilket underlattar for
personer med barnvagn, rollator, mm. Infarten till badets
huvudentré har gjorts mindre, for att minska risken att bilar forsdker
parkera dir. Belysningen har kompletterats och belysnings-kéllorna
bytts ut vilket ger en battre belyst miljo.
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... och efter ombyggnaden.

Miluppfyllelse

Malet med projektet har varit att forbéttra trafiksékerheten och
framkomligheten for cyklister, gdngtrafikanter och kollektiv-
trafikanter. Detta ligger 1 linje med mélen om ett klimatsmart
Stockholm och om ett Stockholm som haller samman.

Projektet har ocksa kompletterat med sittbédnkar léngs strackan
vilket ocksa uppfyller mélet om ett ssmmanhallet Stockholm.
Malet om ett demokratiskt Stockholm uppfylls genom att projektet
har gjort det lattare att ta sig fram med resurssnala fairdmedel som
t.ex. cykel; ndgot som gynnar ekonomiskt svagare grupper. Vissa
tillganglighetshojande atgarder (ombyggd busshallplats, ramp,
trappa med handledare och kontrastmarkering, tydligare uppdelning
mellan gang och cykel samt generdsare matt) har utforts vilket
ocksa bidrar till maluppfyllelsen.

Tidplan

Projektet var ténkt att fardigstéllas under 2015 men blev férsenat pa
grund av omprojektering da de projekterade bredderna pd gang- och
cykelbanan inte var tillfyllest. Arbetet startade 1 september 2015 och
slutférdes under sommaren 2016.
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Ekonomi

Inriktningsbeslutet skrevs upp 1 ett tidigt skede och omfattade en
investering om cirka 15 mnkr for projektet som da omfattade dven
atgirder pd Gamla Huddingevigen. Under detaljprojekteringen
framkom dock platsspecifika forutséttningar som inte var kénda vid
inriktningsbeslutet.

Mot bakgrund av detta delades projektet upp och utgiften for
Ormkarrsviagen bedomdes uppga till 8,0 mnkr.

De slutliga utgifterna fordelar sig som foljer:

Del Utfall [tkr]
Inkomster

Medfinansiering 500
(utbetald)

Medfinansiering 960
(prognos)

Summa 1460
Utgifter

Entreprenad 5742
Projektering 775
Byggledning 193
Byggherrekostnader | 451
Summa 7161
Total 5701

Kontoret har ansokt om statlig medfinansiering for projektet inom
de tre kategorierna cykel, kollektivtrafik och trafiksidkerhet under
aren 2015-2016. Medfinansiering beviljades med en sammanlagd
summa om maximalt 1458tkr'. For atgirderna utforda under 2015
har ca 500 tkr utbetalats. For atgirdena utforda under 2016 kommer
redovisning att lamnas i januari 2017 men utbetalningen beréknas
uppga till 960 tkr.

Projektet kommer inte att innebéra visentligt 6kade driftskostnader
for skotsel och underhall ldngs strickan. Den genomforda
breddningen av gang- och cykelbanan 6kar méngden hardgjord yta

127 % av byggkostnaderna
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att skota men utformningen med malning som separering gor att
skotseln inte forsvaras. Busshéllplatsen har utformats sé att
avstdndet mellan busskur och kantsten inte forsvarar snordjningen.
Belysningen har kompletterats och bytts till nya mer effektiva
armaturer och dven om antalet 6kas ndgot forvéntas drift- och
underhallskostnaderna inte bli hogre.

Trafikkontorets forslag
Trafikndmnden godkénner slutredovisningen avseende cykel-
atgdrder pa Ormkérrsvigen 1 Hagsatra.

Slut



