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Sammanfattning

Kontoret arbetar med en 6versyn av stadens hastighetsgrénser
genom hastighetsplaner. Beslut om de nya hastighetsgranserna i del
1 togs av ndmnden 2015-09-24. I nimndens beslut framgar att
eventuella hastighetshdjningar ska foregas av att atgérder
genomfors samt av utredningar géllande luft och buller.
Omskyltningen av hastighetssdnkningarna genomfordes under
véren 2016.

Att infora nya hastighetsgranser handlar inte bara om att sétta upp
nya viagmirken. Det kan ockséd behdvas dtgirder for att stodja
trafikanterna att hilla angiven hastighet samt sikra strategiskt
utvalda géng- och cykelpassager.
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Trafikforvaltningen vid Stockholms ldns landsting har framfort
farhagor om att sddana atgirder kan forsdmra framkomligheten for
bussar. I synnerhet &r man oroad over trafikkontorets planerade
atgdrder pa de strackor som trafikeras av stombusslinjer och annan
hogfrekvent busstrafik. Trafikforvaltningen har mot bakgrund av
detta foreslagit att tester genomfors for att utvdrdera atgérdernas
effekt pa bland annat bussarnas restider, vilket kontoret stéller sig
positivt till. Forslaget &r att upprétta tva teststrackor for att
utvérdera vilken paverkan de foreslagna dtgirderna har pd bland
annat bussrestider, trafiksidkerhet och bussforarnas arbetsmiljo.

Genomforandet av teststrackorna ar planerat till hosten 2017 och
véren 2018. Utgifter for genomférande och utvirdering av
teststrdckorna berdknas till 26,2 mnkr.

Bakgrund

Utgéngspunkten 1 stadens oversiktsplan dr att det ska vara mojligt
att pa ett tryggt och sékert sitt rora sig i staden till fots eller pa
cykel. En hastighetsoversyn har stor betydelse for detta savil som
for miljo, tillgdnglighet och stadskaraktér, bade pa kort och pé lang
sikt. Rétt hastighet pé stadens végar och gator &r en forutsittning for
att minska antalet doda och skadade 1 trafiken. Stadens
trafiksdkerhetsprogram beskriver inriktningen pa de atgérder som
behovs for att uppnd malen till &r 2020.

I trafiksékerhetsprogrammets atgardsplan 2012 fick trafikkontoret i
uppdrag att genomfora en dversyn av stadens hastighetsgranser
genom att ta fram hastighetsplaner for tre pilotomraden (del 1 1 bild
1 nedan) samt att under 2013 aterkomma till nimnden med en
redovisning av resultaten.

Under 2013 togs hastighetsplaner fram for del 1 (Spanga-Tensta,
Kungsholmen och Hégersten med delar av Liljeholmen). Under
2013 fick kontoret godkédnt av ndmnden att gi ut pa remiss med de
framtagna planerna samt att fortsidtta med hastighetsdversyn for
resten av staden. Beslut om de nya hastighetsgrinserna i1 del 1 togs
av nimnden 2015-09-24. I ndmndens beslut framgar att eventuella
hastighetshojningar ska foregas av att atgérder genomfors samt av
utredningar géllande luft och buller. I drendet redovisades dven
vilka gator som kontoret ansag var aktuella for tgérder inom del 1
och vilka kriterier som 14g till grund for urvalet. Omskyltningen av
hastighetssdnkningarna genomfordes under varen 2016.
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Bild 1: Oversikt 6ver Hastighetsplanens fyra delomraden

Det ér viktigt att gdllande hastighetsgrianser respekteras. De atgarder
som staden kan gora for att fa en god hastighetsefterlevnad ar att
sdtta ratt hastighetsgrins med hénsyn till gatans funktion och
utforma gatan sé att den naturligt stodjer trafikanten att hélla
hastighetsbegransningen och 1 dvrigt kora sékert. Ddrmed kan
framkomlighet, trygghet och trafiksékerhet for gdende och cyklister
oka. I Stockholms trafiksékerhetsprogram har staden som
malsdttning att 2020 ska andelen som héller hastighetsgriansen vara
98 %.

Att infora nya hastighetsgrinser handlar inte bara om att sitta upp
nya vigméirken. Det kan ocksa behdvas atgéarder for att stodja
trafikanterna att hdlla angiven hastighet samt sidkra strategiskt
utvalda géng- och cykelpassager. Andelen sdkra gang- och
cykelpassager och korsningar pa huvudgator ska enligt
trafiksékerhetsprogrammet vara 80 % till 2020, 2015 var andelen ca
13 %. Hastighetsplanen dr en del av arbetet med att uppfylla mélet
om hastighetsefterlevnad och sidkra huvudgator.

Trafikforvaltningen har framfort kritik mot det stora antalet gator
dér kontoret anser att atgérder behdvs och da framst pa strackor som
trafikeras av stombusslinjer och hogfrekvent busstrafik. Kontoret
foreslar att hogfrekvent busstrafik innebar tatare trafikering dn 10
minuters intervall per linje och &ven om det gér flertalet linjer med
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lagre turtdthet (cirka 4 st). Glesare trafikering 4n 10 minuters
intervall per linje anser kontoret dr en lagfrekvent busstrafik.

Trafikforvaltningen har dock framfort synpunkter pa
gransdragningen mellan lagfrekvent och hogfrekvent busstrafik,
vilket enligt trafikforvaltningen bor justeras sé att titare trafikering
an 20 minuters intervall samlat for alla linjer som trafikerar en gata
blir hogfrekvent busstrafik.

Trafikforvaltningen befarar att en stor omfattning av fysiska
atgdrder pa dessa striackor kan ge paverkan pa busstrafikens
framkomlighet. Trafikforvaltningen har mot bakgrund av detta
foreslagit att tester genomfors for att utvérdera atgérdernas effekt pa
bland annat bussarnas restid och resenirernas komfort, innan
hastighetssidnkande atgéarder genomfors.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret. Kontoret har d4ven haft
dialog med landstingets trafikfGrvaltning.

Atgardsférslag

Trafikkontoret stéller sig positivt till trafikforvaltningens forslag om
tester. Kontoret foreslar ocksa att vinta med hastighetssénkande
atgdrder pa Ovriga gator med hogfrekvent busstrafik i avvaktan pa
resultatet av testerna.

Kontorets forslag ér att uppritta tva teststrackor, en gata i
ytterstaden och en 1 innerstaden bland de gator som ar foreslagna
for ombyggnad inom hastighetsplanen, for att utvardera vilken
paverkan atgdrderna har for bland annat restiden, arbetsmiljon for
forarna och for trafiksikerheten. Trafikkontoret har tillsammans
med trafikforvaltningen valt ut Backvagen/Sparbanksvégen i
Hégersten och Ralambsvégen pa Kungsholmen. Dessa strackor
tacker in de flesta typatgédrder som &r aktuella i arbetet med
hastighetsplanen for hela staden och kommer dérfor att ge
végledning infor fortsatt arbete med atgarder pd gator som trafikeras
av stombuss och hogfrekvent busstrafik. Pa teststrickorna foreslas
upphdjda overgingsstillen, minicirkulation, avsmalning,
busskuddar, upphdjd korsning, stopphallplats och chikan. Ett
forslag dr ocksa att testa en smalare variant av den busskudde som
anvénds 1 Goteborgs stad.

Raélambsviigen
Pa Ralambsviégen har hastigheten sidnkts pa del av strickan fran 50
km/h till 40 km/h och &r ofordndrad 30 km/h del av striackan. Den
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oOstra delen av gatan mellan Manillaskolan och Gjorwellsgatan dr
utformad som en esplanad dér trafik i1 respektive riktning skiljs at av
trddrader, gronytor och parkering. Kérbanorna dr breda och
punktvis har trafikmalningar anvéants for att begrénsa kérbanornas
bredd invid 6vergéngsstillen. Den vistra delen av gatan &r rak och
bred. Langs gatan ligger Manillaskolan som &r en skola for barn
med horselskador. I anslutning tills skolan finns signalreglerade
overgangsstillen med avsmalningar. Matningar av hastigheterna
langs Ralambsvégen innan hastighetsdndringen visar att 85 % av

fordonen kor omkring 40 km/h.

Kontoret foreslér dtgirder pd strickan mellan Gjorwellsgatan och
Ernst Ahlgrens vig for att fa 6kad hastighetsefterlevnad for 30 km/h
samt hastighetssdkra passager dir oskyddade trafikanter korsar
gatan (se bild 2). Ralambsvigen ér utpekad som pendlingsstréak i
stadens cykelplan och trafikeras av busslinje 61 med som tétast 15-
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Bild 2. Oversikt dver atgirder som utreds pa Ralambsvigen.

Overgéangsstillet direkt viister om Vitalisviigen byggs om och
hastighetssidkras med busskuddar, se bild 2 nr 1 och bild 3.
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Bild 3. Foreslagen utformning vid 6vergangsstille pa Ralambsvégen.

Cykelfilt anldggs i Ostgaende korriktning fran korsningen med
Viktor Rydbergs gata till Wennerbergsgatan, se bild 2 nr 2.

1 i

Ny STolFEoTH | LT
5.3
&

g, N el e 4
8ot = .83
— - ’ %
: NT SKTLT H
b3- [
|
|
\ ! |
| | [

Bild 4. Foreslagen utformning vid busshallplats pd Ralambsvégen.

I 6stgdende korriktning, pd strickan mellan Wennerbergsgatan och
korsningen vid Ralambsvégen 14-17, anlaggs enkelriktad cykelbana
1 enlighet med cykelplanens standard for pendlingsstrak. Kérbanan
smalnas av och tvé befintliga fickbusshéllplatser byggs om till
stopphallplatser. I vastgdende korriktning smalnas kérbanan av
forbi korsningen med Wennerbergsgatan, se bild 2 nr 3 och bild 5.
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Bild 5. Foreslagen utformning av korsning pa Rédlambsvagen.

Korsningen vid Ralambsvagen 14-17 byggs om och utformas med
hastighetssdkrande ramper innan dvergingsstillena i respektive
korsningstillfart. Korbaneytans bredd minskas i bada
korriktningarna, se bild 2 nr 4.

Cykelfilt anldggs 1 ostgadende korriktning frdn Ralambsvégen 11 till
befintlig cykelbana tar vid vdster om korsningen med
Gjorwellsgatan, se bild 2 nr 5.

Backvagen

Hastigheten pa gatan har sinkts fran 50 km/h till 40 km/h.
Trafikméngden 4r ca 5000 fordon/arsmedeldygn och den uppméitta
hastigheten dr 50 km/h i 85-percentilen. Strackan trafikeras av
busslinje 147 i 6-minuterstrafik. Kontoret foreslar att ett antal
oreglerade dvergangsstillen samt en korsning hastighetssédkras for
att f4 en 0kad hastighetsefterlevnad pé gatan, se bild 6.
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Bild 6. Oversikt ver atgirder pa Bickvigen.

I korsningen Bickvégen/Sparbanksvigen, se bild 6 nr 1, foreslar
kontoret att en minicirkulation byggs, se bild 7.

Bild 7. Minicirkulation i korsningen Backvagen/Sparkbanksviagen.

I korsningen Bickvigen/Bokbindarvégen, se bild 6 nr 2, och
Biackvagen/Nyérsvidgen foreslas tva overgangsstillen
hastighetssikras genom att 6vergangsstillena hojs upp, se bild 8.
Overgéngsstillena dr byggda med ramper upp for att i ner
hastigheten pa fordonen och sedan en jimn lutning ned. Denna
utformning ar att foredra for busstrafiken déa det endast &r en ramp
som de behover fardas dver.
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Bild 8. Foreslagen utformning for 6vergangsstillena pa Backvégen.

Sparbanksvagen

I beslutet om de nya hastighetsgrinserna i del 1 som togs av
ndmnden 2015-09-24 var kontorets forslag att
hastighetsbegransningen pd Sparbanksvigen ska hojas frén 30 km/h
till 40 km/h férutom vid skolan dir 30 km/h behalls. Enligt
ndmndens beslut s ska dock detta foregas av atgiarder. Kontoret
kommer dérfor att avvakta med en hojning av hastigheten pa denna
stricka tills ett beslut i ndmnden har tagits géllande atgérder for
hastighetsplanen del 1.

Trafikméngden pa gatan varierar mellan 3300 -4400
fordon/arsmedeldygn och gatan trafikeras av busslinje 147 som gér
med 6-minuterstrafik. Den uppmatta hastigheten ar ca 42 km/h 1 85-
percentilen pa den del av gatan som kommer hojas till 40 km/h och
vid skolan, ddr 30 km/h behalls, d4r den uppmatta hastigheten ca 32
km/h. Kontoret foreslar dtgirder pd overgangsstillen vid skolan dér
manga barn ror sig, se bild 9.

D:\Files\insynSverige\work\176\2016-10-20\Dagordning\Arendedokument\12.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2015-00921
Sida 10 (15)
L4} W o E 1 .-:-
/S 0 39 agen
L Ny N
o o =
p AL % -\é-ﬁ* e
/‘rf d‘?ﬁb %G - '
&
Q& GO'S :
702 A Snicke’
Y 3
\? f-": & E“us'
I Lasitv. o @rs#gttsv. %Tg‘
) >
{ ptterivagen 2 ;
STENS- S
Riks®
_ gl
"I Y L o
Y Hagerstens- %=
. i L=
asens skola = 2,
e =
5€ d —4 = =]
) o k. = Sylgr.
= ) A,
= 3 4 o
irstens- & '-*?m Py
L . m
5 u; r A i
a"'\ = o ; =
L.
ey = ‘g n @
i = o i

Bild 9. Oversikt &ver foreslagna atgirder pa Sparbanksvigen.

I korsningen Béickvigen/Riksdalervdgen foreslds en avsmalning av
korbanan vid overgéngsstillet till 3,5 m samt att en refug placeras
pa ena sidan av overgangsstillet sa att fordon méste firdas i en
sidof6rskjutning, chikan, se bild 10.
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Bild 10. Avsmalning av dvergangsstélle samt refug pa Sparbanksvégen.

Pa Sparbanksvégen vid Riksdalertorget, se bild 9 nr 2, samt 1
korsningen med Riksdalervégen, se bild 9 nr 3, foreslas att en klack
byggs ut pd overgingsstillet sé att sikten for bdde gadende och
fordonsforare blir battre da gdende ska korsa 6vergingsstillet, se
bild 11.

Bild 11. Avsmalning med hjélp av ett 6ra pé ena sidan av 6vergangsstillet.
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Utvardering

Trafikkontoret och trafikforvaltningen har tillsammans tagit fram en
utvéarderingsplan for teststrackorna. Trafikforvaltningen kommer
dven att medfinansiera utvirderingen med 50 %. Foreslagna
utvérderingsaspekter &r:

* Hastighet

* Komfort for passagerare/forare

* Hastighetsprofil vid respektive atgérd

* Restid

* Konfliktstudie

* Upplevelse for gang- och cykeltrafikanter
» Sambhillsekonomisk kalkyl

Trafikkontoret har som mélsittning att utvarderingen kommer ge
kontoret information om vilka hastighetsddimpande atgirder som
har bast effekt géllande trafiksikerheten och ldmplighet for
kollektivtrafiken.

Beroende pa utvirderingens resultat kan det vara aktuellt med ett
eventuellt dterstéllande av gatorna om alla, eller delar av, de
atgdrder som genomf0rs inte beddms vara forenlig med hogfrekvent
busstrafik. Idag gar det inte att bedoma omfattningen av
aterstéllningen och didrmed inte heller kostnaderna fér dem. Om
detta blir aktuellt avser kontoret att &terkomma med forslag till ett
separat genomforandebeslut i trafikndmnden.

Tidplan
* Projektering: sep-okt 2016

* Upphandling: dec-maj 2016/2017

* Genomforande: aug 2017- maj 2018 (teststrackor)
Utvirdering teststrackor: forestudier: april-juni 2017 och
efterstudier: aug-oktober 2018

Analys och konsekvens

Miljé och stadsbild

Hastighetsoversynen och foreslagna gatuombyggnader dr primért en
trafiksdkerhetsatgird, men ger samtidigt manga positiva
foljdeffekter sdsom minskat buller och vibrationer samt
trivsammare och mer attraktiva gaturum.

Maluppfyllelse trafiksakerhetsprogrammet
De nya hastighetsbegransningarna och de fysiska dtgirderna bidrar
till en 6kad hastighetsefterlevnad och 1 forlangningen minskat antal
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trafikolyckor samtidigt som allvarlighetsgraden minskar for de
trafikolyckor som sker. De fysiska atgarderna syftar till storsta
delen till att hastighetssékra och verka hastighetsddmpande for
befintliga gdng- och cykelpassager. De dtgéarder som foreslas bidrar
till ett uppfyllande av stadens trafiksdakerhetsmal, dir andelen som
haller hastighetsbegransningen och andelen hastighetssidkrade
passager pa huvudgator gér i rétt riktning.

Flera atgérder dr foreslagna vid skolor vilket &r i linje med stadens
plan for trygga och sédkra skolvédgar. Ddrmed verkar ett
genomforande av foreslagna atgirder mot att uppnd delmélet i
trafiksékerhetsprogrammet om andel sikra gang- och cykelpassager
vid skolor.

Framkomlighet

Stockholm har kollektivtrafik pa majoriteten av huvudgatorna och
det ar viktigt for staden att verka for att kollektivtrafikens
framkomlighet forbéttras. I och med inférandet av foreslagna
atgarder kommer trafiksdkerheten att forbéttras pa huvudgatorna i
de aktuella stadsdelsomradena samtidigt som det finns en risk for att
det pa vissa platser kan inverka negativt pa kollektivtrafikens
framkomlighet. Det foreligger siledes en malkonflikt mellan 6kad
trafiksdkerhet och 6kad framkomlighet. De atgarder som ér
foreslagna uppfyller de krav som stills 1 den nationella
overenskommelsen gillande gupp och busstrafik samt de krav som
stdlls 1 Ribuss for Stockholms 1én.

Ett sitt som kontoret tillsammans med trafikforvaltningen har valt
att arbeta vidare med, och som ligger till grund for forslaget till
beslut i detta tjdnsteutlatande, dr att differentiera gator med lag-
respektive hogfrekvent busstrafik. Gator som trafikeras av
busstrafik som definierats som hogfrekvent och av stombuss
foreslas avvakta utvirderingen av genomforda teststrackor innan
kontoret tillsammans med trafikférvaltningen sétter en gemensam
malbild f6r omfattning och typ av atgirder for dessa gator.

Framkomligheten for oskyddade trafikanter bedoms 6ka i och med
foreslagna atgérder, badde genom att befintliga passager
hastighetssikras och att nya passager skapas.

Ekonomi

Kontoret bedomer utgiften for genomforande av atgérderna pé
teststrackorna samt utvarderingen till ca 26,2 mnkr. I utgiften ingér
inte ett eventuellt aterstillande av gatorna om alla, eller delar av, de
atgirder som genomfors behover tas bort. Orsaken ar att det i dag
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inte gér att bedoma omfattningen av dtgéirderna och ddrmed inte
heller utgifterna for dem. Om detta blir aktuellt avser kontoret att
aterkomma med forslag till ett separat genomforandebeslut i
trafikndmnden.

Utgiften for teststrdcka Ralambsvigen pd Kungsholmen samt
Béckvégen/Sparbanksvégen 1 Higersten dr fordelad enligt
nedanstaende tabell.

Utgift i [6pande prisniva (mnkr)

201512016 | 2017 | 2018 | Totalt
Utredning/Projektering | 0,5 1,6 0,1 0,1 2,3
Utbyggnad (inkl. 0,1 19,0 [90 |[18,1
byggledning)
Byggherrekostnader 0,3 0,3 0,3 0,3 1,2
Utvirdering 0,3 0,5 0,5 1,3
Riskpéslag och L7 | L7 |3,4
ofOrutsett (25 %)
Totalt 0,8 (22 |11,6 |11,6 | 26,2

I beloppet ingar ett paslag med 25 % for risk- och
osédkerhetsfaktorer med anledning av erfarenheter fran liknande
projekt. Osédkerhet géller bl.a. avseende eventuella
markfororeningar och att paverkan pa befintliga ledningar kan bli
mer omfattande &n vintat.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,6 mnkr fr.o.m. ar 2019.

Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rdnta om 1,75
procent, minskar dédrefter successivt med gjorda avskrivningar. Av
den berdknade kapitalkostnaden frdn och med 2020 avser cirka

1,5 mnkr avskrivningar och 0,5 mnkr intern rénta.

En nuvérdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berédkningen visar ett negativt nettonuvdrde om 23,8 mnkr.
Nuvérdesberdkningen redovisas i bilaga 1.

Drift och underhall

Kontoret bedomer att driftkostnaderna 6kar ndgot i och med de
planerade dtgérderna eftersom ytor i kdrbanan blir mer
svaratkomliga och fler anldggningar skapas som kraver underhall
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t.ex. cirkulationsplatser, cykelbanor och ramper vid upphéjda
Overgangsstillen.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslédr dven att trafikndmnden godkénner forslag till
genomforande for teststrackor langs Ralambsviagen samt Backvégen
och Sparbanksvégen till en sammanlagd utgift om 27,0 mnkr
kopplat till hastighetsplanen f6r delomrade 1.

Slut

Bilagor
1. Investeringskalkyl
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