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Sammanfattning

Gotgatan ér ett viktigt strdk for pendlingscykling och dven
gingtrafik. Gatan har sedan fardigstéllandet av Soderleden varit
foremal for diskussioner om omvandling. Det har varit dnskvért
med mer utrymme for cykel och gang men inte helt klart hur
kapaciteten for bilar och andra fordon kommer att klaras.

I en Vinnovafinansierad forstudie, Pilotplats cykel, samarbetade
Trafikkontoret, Uppsala STS/Uppsala universitet, TUB
Trafikutredningsbyrdn och Stockholms stadsledningskontor kring
ett uppldgg av ett forsok med omdisponering av gatuutrymme pa
Gotgatan for att ge cykel mer plats. Under forstudien diskuterades
ocksa vilka utvérderingar som borde genomforas och vad de skulle
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svara pa. Pilotplats cykel realiserades sedan aret dirpa, 2014,
genom ett uppdrag i Kommunfullméaktiges budget. Sjidlva
ombyggnaden av gaturummet skedde i juni 2014. Ombyggnaden
gick ut pa att tva korfilt i varje riktning blev ett korfalt 1 varje
riktning. Den genomforda gatuomvandlingen innebdr att de tidigare
korfalten nu anvénds for parkering och leverans, och att utrymmet
som anvindes for parkering har blivit cykelbana. Det ar strackan
mellan Folkungagatan och Olandsgatan som ir ombyggd. Vidare
har signalsamordningen éndrats i syfte att skapa en gron vag for
cykeltrafiken. Dessutom har nya cykelparkeringar anlagts och
utrymmet for lastplatser utdkats. Hastighetsbegransningen sanktes
fran 50 till 30 km/h.

Atgiirderna har utvirderats, bland annat genom intervjuer och
samtal med intressenter, studier av beldggningsgrader pa
cykelparkeringar och analyser av lastplatsernas anvéndning. En del
av utvarderingsarbetet har ingatt i projektet Pilotplats cykel, medan
ovriga delar har genomforts och finansierats av Stockholms stad.
Utvérderingarna sammanfattas i rapporten Forsék med ny
utformning av Gotgatan med mer kapacitet for cyklister och
gdende.

Atgiirderna har haft en mycket liten paverkan p4 biltrafikens
trafikfloden, medan medelhastigheten har minskat négot.
Utviarderingarna visar att gang- och cykeltrafikanter var mycket
positiva till de dtgirder som genomforts. Naringsidkare,
leverantorer och taxichaufforer hade en mer delad syn. Fler var
ndjda dn missndjda. De missndjda uppger sdmre framkomlighet, for
sig sjdlva eller kunder, som skal.

Utvérderingen visar ocksa att majoriteten av cyklisterna ér positivt
instéllda till inférandet av gron vag, men att visualiseringen av den
ar svar att forstd. Konflikterna mellan olika trafikslag har minskat,
bland annat till f61jd av béttre regelefterlevnad hos cyklister och
fotgéingare.

Som avslutning pd utvirderingen har en teknisk analys genomforts
pa strackan for att komma med forslag pa enkla forbattringsatgarder
som kan genomforas pé kort sikt. Mest angelédget var att ge strackan
ny beldggning men dven att rita upp cykelbanan pa de stillen dér
det fortfarande fanns refugoron och att fortydliga for fotgdngarna att
de gamla cykelbanorna nu ir ging- och vistelseomrade. Aven
justeringar 1 trafiksignalerna gjordes. Vidare rekommenderar
analysen att visualiseringen av den grona vigen tas bort och ersitts
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av information om gron vag istéllet. Anledningen &r att fa cyklister
forstar visualiseringens budskap.

Sammantaget visar utvirderingen att 16sningen med mer utrymme
for cyklister och gaende pé bekostnad av ett korfilt i varje riktning
kan permanentas.

Efter att pilotplats cykel avslutats har forbattringsatgérder, inklusive
ny beldggning, genomforts 1 juli 2016. De har tagits emot vil av
dem som vistas och fardas péd gatan.

Bakgrund

Parter i projektet

Projektet Pilotplats cykel borjade med en Vinnovafinansierad
forstudie 2013 och konkretiserades och realiserades 2014 genom att
pilotforsoket med tillhorande utvdrdering formulerades som ett
projekt i kommunfullméktiges budget for dr 2014. Utvérderingen av
pilotplats cykel genomfordes 1 samarbete mellan trafikkontoret i
Stockholms stad, Uppsala STS/Uppsala universitet, TUB
Trafikutredningsbyran och Stockholms stadsledningskontor.

Syftet med en pilotplats

Okad cykling svarar idag mot mél inom flera olika policyomraden,
inte minst dkad folkhilsa och attraktivare stider. Okad cykling
innebdr ocksé reella och upplevda problem som ofta bottnar 1
konflikter kring hur stdders begransade utrymme bor fordelas och
utnyttjas. Projektet Pilotplats cykels syfte var att bidra till att
cykelétgérder utformas pa ett sétt som gor cykling mer attraktivt
och samtidigt minimerar negativa konsekvenser for andra.
Dessutom var det tinkt att Pilotplats cykel skulle kunna fungera
som en sa kallad testbddd for foretag och organisationer som ville
prova sina cykelrelaterade produkter och tjénster 1 verklig gatumiljo
och under cyklisters och andra medborgares aktiva medverkan.

Syftet med projekt Pilotplats cykel var dels att omfordela delar av
trafikrummet frén biltrafik till gdng och cykel, dels att prova ett
arbetssitt med tillfalliga ombyggnationer som utvérderas innan
permanenta fordndringar genomfors. Pé detta sétt finns mgjlighet att
samla in synpunkter frén olika intressenter innan beslut fattas om
den slutliga utformningen.

Gotgatan som pilotplats
Att just Gotgatan blev foremaél for testerna inom Pilotplats cykel
beror pa att det d&nda sedan Soderledstunneln fardigstédlldes har
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funnits planer pa att minska biltrafikens utrymme till formén for
gang- och cykeltrafiken hiar. Genom aren har Gotgatans funktion
alltsd forandrats, fran genomfartsgata till stadsgata med stor
potential som socialt och kommersiellt strak. I manga ar har
trafikflodena pa Gotgatan for cykeltrafik varit hdgre dn
biltrafikflédena, med upp emot 1000 passerande cyklister under
maxtimmen jamfort med omkring 500-600 motorfordon. Antalet
fotgdngare under maxtimmen ar 3000 personer. Att det inte heller
finns ndgon busstrafik i storre utstrackning bidrog ocksa till att
Gotgatan var en god kandidat for ett forsok att fordela om
gatuutrymme.

Genomforda atgarder

For att 6ka mdjligheterna att ga och cykla samt forbéttra
forutsittningarna for ett levande stadsliv lings med Gotgatan,
genomfordes under 2014 ett forsok dér gaturummet pa strickan
mellan Folkungagatan och Olandsgatan byggdes om.

Foljande atgéarder genomfordes:

- Ett korfdlt 1 vardera riktningen omfordelades till nya,
bredare cykelbanor

- De gamla cykelbanorna tillgdngliggjordes for gangtrafik
samt yta for placering av sittmobler och cykelparkeringar

- Signalsamordningen &ndrades i syfte att skapa en gron vag i
cykelhastighet, 18 km/h, 1 rusningsriktningen

- Skyltar med nedrékningslyktor monterades for att underlitta
cyklister att folja den grona vagen

- Cykelparkeringar med totalt 50 platser anlades och fick
ersdtta parkeringsplatser for bilar

- Mer utrymme gavs till lastplatser

- Hastighetsbegriansningen sidnktes fran 50 till 30 km/h

Metodbeskrivning

Arbetssittet med en provisorisk ombyggnation gav mojlighet till en
omfattande utvirdering innan den slutliga utformningen ska
beslutas.

Utvirderingen har bestatt av trafikflodesanalyser, attitydstudier,
studier av beldggningsgrader pa cykelparkeringar, analys av
lastplatser, interaktionsstudier, samtal och workshops.

Konsulter och andra sakkunniga inom olika trafikfrégor,
Raddningstjanst, trafikanter, ndringsidkare och yrkestrafik, har
deltagit i utviarderingsarbetet. Resultaten sammanfattas i rapporten
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Forsok med ny utformning av Gotgatan med mer kapacitet for
cyklister och gdende (bilaga 1).

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Utvardering inom ramen for projektet Pilotplats cykel

Trafikflode

Flera studier har genomf0rts for att ta reda pa hur fordonstrafiken
paverkats av ombyggnationen av Gdtgatan och trafikfloden,
hastigheter, andel tung trafik samt svéngrorelser 1 korsningar har
analyserats. Trafikmétningar med slangar samt optisk registrering
av motorfordon, fotgéingare och cyklister i korsningar och vid
overgangsstillen har legat till grund for analyserna.

Resultaten fran dessa studier visar att trafikflodena har sjunkit med
nagra fé procent och sd dven medelhastigheten i1 rusningstrafik. Att
forandringen var sé liten beror pé att Gotgatan tidigare hade relativt
stor overkapacitet med tva korfidlt i varje riktning och att
dubbelparkering i1 de inre korfilerna ledde till att gatan ofta 1
praktiken var enkelfilig. Aven den grona cykelvagen i
rusningstimmarna 1 rusningsriktningen leder till att ett relativt hogt
fordonfldde kan hallas.

Andelen tung trafik har inte pdverkats 1 storre utstrackning och
dygnsfordelningen av trafiken &r 1 princip oférdndrad. Enligt
videomitningarna har ddremot cykeltrafiken okat betydligt, vilket
tyder pa att Gotgatan blivit mer attraktiv for cykling.

Attitydstudie

En attitydstudie genomfordes med syftet att undersdka hur olika
trafikantgrupper upplevde fordndringarna i gatumiljon.
Attitydstudien grundade sig pé intervjuer med fotgidngare, cyklister,
taxiforare, varuleverantorer och nédringsidkare. Dessutom
genomfordes nummerskrivningar och dérefter telefonintervjuer med
bilister. Frigorna rorde bland annat trafikanternas kinnedom om
och attityd till fordndringarna samt deras syn pd effekten av dessa.
Resultatet visade att de flesta visste att ett korfalt 1 vardera
riktningen forsvunnit, men fa kande till ovriga atgarder. Majoriteten
av gang- och cykeltrafikanterna var odelat positiva till den nya
utformningen, medan bilister, ndringsidkare och taxiforare hade en
mer delad syn pa gatans omvandling. Drygt hélften av bilisterna,
néringsidkarna och taxiforarna var positivt instéllda och 6vriga var
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negativt instillda. En relativt stor andel av bilisterna var alltsd
positiva trots att de getts mindre utrymme.

Interaktionsstudier

Fore ombyggnationen lyftes frigan om den nya utformningen kunde
leda till fler konflikter med cyklister vid lastning och lossning av
varor, eftersom cykelbanan méste korsas for att ta sig mellan
lastplatser och fastigheter. Detta undersoktes genom studier av
filmmaterial samt platsbesok vid lastplatser pa Gotgatan. Resultatet
visade att antalet konflikter mellan cykel- och leveranstrafik &r fa
och att leverantorer i studien aldrig fordréjdes mer dn 30 sekunder
vid passage av cykelbanan. Under storsta delen av tiden anvénds
lastplatserna emellertid inte for leveranser och ett sétt att underlétta
for leveranstrafiken dr att arbeta for att minska felparkering av
fordon pa lastplatserna.

P4 Gotgatan ror sig stora volymer fotgdngare och cyklister. For att
ytterligare utreda konflikter mellan trafikanter och andra
beteendemaéssiga aspekter genomfordes en interaktionsstudie, med
tonvikt pd gang- och cykeltrafiken. Filmmaterial fran ett
overgangsstille vid Gotlandsgatan analyserades och antalet
konflikter berdknades. Sammanfattningsvis visar resultatet att
konflikterna mellan olika trafikslag har minskat, liksom antalet
géngtrafikanter som anvinder cykelbanan. Regelefterlevnaden hos
cyklister har forbéttrats.

Cykelparkering

Inom ramen for projektet utvirderades de nyinstallerade
cykelparkeringarnas beldggningsgrader 1 syfte att underséka hur
anvindningen skiljer sig 4t mellan olika parkeringar. Studierna
visade att ett kort avstdnd och rak vég frén cykelparkeringar till
storre entréer samt placering till hoger 1 fardriktningen ar
betydelsefullt for en hog beldggningsgrad. Vanor verkar ocksé spela
en stor roll, vilket gér god synlighet och kommunikation vid
anldggning av nya parkeringar viktigt.

Ytjamnhet

Cykelbanornas ytjdmnhet jimfordes for att ta reda pd om
cykelbanans utflyttning till det tidigare parkerings- och
lastningsfaltet pdverkade korkomforten. Resultatet visade att
ytjamnheten var ofordandrad.

Raddningstjanst
For att fa en uppfattning om hur den nya utformningen av Gtgatan
paverkat funktionen som utryckningsvig genomfordes intervjuer
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med representanter frdn Raddningstjdnsten. Intervjuerna visade att
tidigare problem med att né fasaderna ldngs med Gotgatan okat pa
grund av att parkeringarna flyttats langre ut i gatan. Dessutom
inkom synpunkter om att framkomligheten for utryckningsfordon
forsamrats eftersom Ovrig trafik inte l1angre har mojligheten att véja
ut 1 det andra korféltet. Radddningstjdnsten framforde emellertid
forslag om att bredda cykelbanan i sodergaende riktning sa att den
kan anvindas som utryckningsviag. Dessutom kan framkomligheten
forbattras genom okad Gvervakning for att minska dubbelparkering
av fordon.

Samtal

Inom projektet Pilotplats cykel anordnades flera samtal kring olika
cykelfrdgor. Teman for samtalen har exempelvis varit
cykelparkering och cykelns framtida roll. Talare fran bland annat
trafikkontoret, Trafikforvaltningen (SLL), Uppsala universitet,
arkitektbyrder och konsultforetag bjods in. En fraga som berordes
var utformning och placering av cykelparkeringar.

Fokusgrupper for att ta fram forslag for forbattrad cykling
Fokusgrupper med yrkesutdvare och privatpersoner samt intervjuer
med butikségare genomfordes med syftet att identifiera utmaningar
samt fa fram konkreta forslag for att forbattra mojligheterna att
cykla och minska konflikter. I fokusgrupperna framforde
yrkesutovarna svarigheter med korttidsangoring for lastning och
lossning, trots att lastplatserna utdkats. En 10sning som diskuterades
ar battre samordning av leveranser. Vidare inkom synpunkter om
enkelriktningen av cykelbanor samt gator kring Gotgatan. Dessa ger
omvégar for cyklister och ett forslag som diskuterades ar att gora
det tillatet att cykla i bada riktningarna dven pé enkelriktade gator.

Forbattringsforslag grundade pa trafikteknisk analys
Slutligen gjordes en trafikteknisk analys pa uppdrag av
trafikkontoret en tid efter utvirderingen. Syftet var att undersoka
behovet av justeringar av den provisoriska utformningen. Problem
som lyftes fram i denna analys 4r bland annat att informationen om
den gréna véagen inte forstas av alla, att cykelbanorna inte &r
tillrackligt raka da vissa refugdgon finns kvar samt att de gamla
cykelbanorna i dagsliget inte anvéinds av vare sig fotgéingare eller
cyklister. Ytterligare problem som togs upp ir att det under vissa
tidpunkter uppstar kobildning samt att det férekommer svarigheter
for kortvarig angdring.

For att dtgirda dessa problem foreslogs en rad forbéttringar:
- Den grona vagen justeras sa att fler cyklister hinner med den
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- Nedrikningslyktorna tas bort

- Den grona vagen giller 4ven utanfor rusningstid

- Antalet cyklister pa Gotgatan kan minskas genom att
Ostgotagatan dppnas upp for cykeltrafik sdderut

- Biltrafiken fran Skanstull minskas genom att grontiden pa
formiddagen forkortas i trafiksignalerna

- Biltrafiken soderut vid Skanstull 6kas genom att grontiden
okas pa eftermiddagar och helger

- Boendeparkering langs med Gotgatan tas bort

- Lastplatserna markeras tydligare och att tidsbegridnsningarna
for dessa gors mer enhetliga, exempelvis kl. 07.00-19.00 pa
vardagar

- Overvakningen och bortforslingen av kvarlimnade cyklar
forbéttras

I rapporten foreslas ocksé att kantstenen mellan den gamla
cykelbanan och gingbanan tas bort samt att vissa trad flyttas for att
uppmuntra gangtrafikanter att anvinda sig av hela ytan. Det
framfors ocksé forslag om att cykelbanan breddas och rétas ut
genom att kvarstdende refugdgon tas bort. For att 6ka
framkomligheten for Rdddningstjanst foreslas prioritet for
utryckningsfordon i trafiksignalerna.

Efter att pilotplats cykel avslutats fick Gotgatan sommaren 2016 ny
beldggning. I samband med det gjordes en uppritning av
cykelbanan genom att refugdron togs bort och den tidigare
cykelbanan markerades som géng- och vistelseyta. Nya markeringar
mellan cykelbana och korfilt sattes upp. Den nya beldggningen,
upprétningen av cykelbanan och de tydligare vistelseytorna har
tagits emot mycket positivt.

Analys och konsekvenser

Ombyggnationen av Goétgatan, dir utrymmet for gang- och
cykeltrafik samt for vistelse utdkats, ar 1 linje med mal 1 Stockholms
stads overgripande planeringsdokument som &versiktsplanen och
framkomlighetsstrategin.

Sammantaget dr de flesta trafikantgrupperna positivt instéllda till de
fordndringar som gjorts.

Kontoret foreslar utifran attitydstudien och den trafiktekniska
utvirderingen att visualiseringen av den gréna vagen tas bort och
ersdtts med skyltad information om den grona vagens existens.
Anledningen é&r att fi cyklister forstér visualiseringens budskap.
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Arbetsmetoden med tillfdlliga ombyggnationer foljt av utvirdering
ar ett anvandbart arbetssétt som gor det mgjligt att samla in och
analysera information och utbyta erfarenheter samt justera
utformningen innan den blir permanent.

Resultat fran utvarderingsarbetet visar att situationen pd manga sétt
forbéttrats for fotgdngare och cyklister och att dessa trafikanter dr
positiva till den nya utformningen. Aven hilften av bilforarna stiller
sig positiva till ombyggnaden av gatan.

Trafikmétningar visar att trafikfloden for biltrafik inte paverkats i
nagon storre omfattning men att hastigheterna sjunkit nagot.

Réddningstjdnsten har kommit med synpunkter om forsdmrad
framkomlighet vid utryckningar. Framkomligheten for bade
rdddningstjanst och leveranser kan emellertid forbéttras genom
frekvent 6vervakning for att minska dubbelparkering och
felparkering pé lastplatser.

Den totala budgeten for pilotplats cykel var 3,0 mkr &r 2014.
Eftersom Uppsala universitet var ansvariga for utvirderingen erholl
de 2,4 mkr som har anvints till utvarderingsarbetet. Resterande 0,6
mkr anvéindes av trafikkontoret for att kunna delta 1 projektet och
gora trafikmitningar.

Utifrén de utvérderingar som gjorts reckommenderas att [6sningen
permanentas, men med nigra mindre justeringar sdsom dversyn av
cykelparkeringarnas placering i syfte att maximera nyttjandegraden.

Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att denna slutredovisning avseende
utvdrdering av pilotplats cykel pd Gotgatan godkénns.

Slut

Bilagor

1. Forsok med ny utformning av Gotgatan med mer kapacitet for
cyklister och gaende. Sammanstéllning av bakgrund, mél,
genomforande och effekter, daterad 2015-10-19
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