FOrsok med ny utformning av
Gotgatan med mer kapacitet for
cyklister och gaende

Sammanstallning av bakgrund, mal,
genomforande och effekter

\

2015-10-19




Stockholms
stad

Forord Innehall

Gotgatan har genom aren fatt se sin trafikfunktion forandras, fran

den genomfartsgata det var i sin ungdom till den kommers och det Sammanfattning 3

stadsliv som finns dar idag. | stadens évergripande

planeringsdokument, s& som Promenadstaden och Beskrivning av projektet — ombyggnad av Gotgatan 5

Framkomlighetsstrategin, ar det utpekat att cyklingen ska ¢ka och

att fotgangare ska fa battre forutsattningar. | linje med detta, samt Gotgatan forr och nu 6

i syfte att skapa ett mer levande stadsliv, genomférde staden ett

forsok dar Gotgatans gaturum byggdes om varen 2014. . . o
Genomforda fysiska forandringar 7

Foéreliggande rapport utgér en sammanstallning av forsoket med

att bygga om Gotgatan avseende de mal, syfte, fysiska Gatusektioner — innan forsoket och efter ombyggnationen 10

forandringar, utvarderingar samt effekter som férséket haft.

Sammanstallningen har genomforts av Lotta Schmidt, Anders Tidslinje — aktiviteter inom projektet 11

Bondemark och Patryk Larek pa WSP. Bestallare har varit

Camilla Bystrom pa Trafikkontoret vid Stockholms stad. Genomférda utvirderingar och resultat 12
Genomforda utvarderingar och resultat inom Pilotplats cykel 18
Diskussion om férsoket och resultaten 25
Referenser och intervjuer 26

The Capital of Scandinavia



Sammanfattning (1/2)

Forsoket — mer kapacitet for cyklister och gaende

Gotgatan har en stor potential som ett socialt och kommersiellt
strak, nagot som dock forsvaras av bristen pa utrymme for
fotgangare och cyklister. For att 6ka cyklandet, vilket ar ett
utpekat mal i Framkomlighetsstrategin, och forbattra stadslivet,
beslutade staden att genomftra och utvardera ett antal
atgarder.

De férandringar som ingick i férsoket togs fram i samverkan
med forskningsprojektet "Pilotplats cykel”. Projektet var till en
bdrjan finansierat av Vinnova och Stockholms stad med syfte
att genera forslag pa atgarder som kan géra cykling mer
attraktivt utan att forsamra for andra trafikslag och att samtidigt
involvera anvandare. Nér projektet inte fick fortsatt finansiering
frén Vinnova fortsatte and& staden med sin finansiering

Atgarderna introducerades p& Gétgatan sommaren 2014. Ett
bilkorfalt i vardera riktning omfoérdelades till nya och bredare
cykelbanor samtidigt som de gamla cykelbanorna
tillgangliggjordes for gdende. Signalsamordningen andrades sa
att det skapades en gron vag i cykelhastighet i
rusningsriktningen. For att hjalpa cyklisterna att folja den gréna
vagen sattes skyltar och nedrakningslyktor upp. Utéver detta
installerades fler cykelparkeringar och mer utrymme gavs till
lastzoner. Hastigheten sanktes fran 50 km/h till 30 km/h.

Den provisoriska ldsningen gav mdjlighet att utvardera de
genomfdrda férandringarna innan ett eventuellt
permanentande. Nedan foljer en sammanfattning av resultaten
frén dessa utvarderingar.

Stockholms
stad

Majoriteten av cyklister och gédende ar nojda med
foérandringarna medan Naringsidkare, leverantdrer oc h taxi
var ndgot mindre positiva

En attitydstudie visade att drygt 80 procent av fotgdngarna och
cyklisterna var positiva till forandringarna pa Gotgatan.
Naringsidkare, varuleverantorer, taxichaufférer och bilister
tyckte i storre utstrackning att det hade blivit samre — cirka
halften ansag att det blivit samre. Raddningstjansten framforde
ocksa sina synpunkter. Enligt dem hade korfaltsavstangningen
gjort det svarare att n& husfasaderna och att ta sig genom
Gotgatan for utryckningar i séderort.

2016-09-06
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Sammanfattning (2/2)

Positivt med gron vag for cyklister men lite svara  tt begripa

Cyklisterna har reagerat positivt pa visualiseringen av den gréna
vagen. Nedrakningslyktornas funktion kan dock latt misstolkas
och det har aven papekats att nuvarande utformning av gréna
vagen leder till hets att hinna igenom korsningar innan
trafiksignalerna slar om till rott.

Placeringen av Stockholmshagarna bor ses dver for
maximalt nyttjande

Utvarderingen av cykelparkeringarna visade att laget — helst
néara stora entréer och till hoger i fardriktningen — spelar stor roll
for belaggningen. Stockholmshagarna som &r téankta att vara
lattillgangliga cykelparkeringar i gatan hade lagre belaggning éan
ramstallen och pollarna pa trottoaren.

Mycket liten paverkan pa bilflode och hastigheter

Att ett korfalt i vardera riktning omférdelats till de nya
cykelbanorna har paverkat biltrafiken i begransad omfattning.
Trafikmatningar visar att antalet fordon som passerar genom
Gotgatan under ett dygn ar det samma under forsoket som
innan forsoket. Det har inte heller skett nagon signifikant
forandring av medelhastigheterna for bilisterna. Under
rusningstrafik pa morgonen tycks kapaciteten dock ha minskat
nagot.

Konflikterna mellan olika trafikantgrupper har mins kat

Det fanns en farhaga att de nya cykelbanorna skulle leda till fler
konflikter i samband med lastning och lossning av varor. En
utvardering av lastzonerna visade att antalet sddana konflikter
var fa och att lastzonerna oftast anvandes till annat &n
godsleveranser. Overlag har antalet konflikter minskat. Farre
personer gar i cykelbanorna och regelefterlevnaden bland
cyklister har forbattrats.

Ett positivt forsék som talar for permanentning med mindre
justeringar for en optimal l6sning

Utifran utvarderingarna ar ett permanentande av I6sningen
rekommenderat. Fotgangare och cyklister har fatt mer utrymme
med begransade konsekvenser for évriga grupper som
anvander Gétgatan.

Den provisoriska ldsningen gav mojligheten att fa en god bild
over effekterna av atgarderna och vad som kan forbattras vid en
permanent ombyggnad. De gamla cykelbanorna utnyttjas nu
varken av cyklister eller gaende. Trad och kantsten bor flyttas
pa ett sddant satt att hela trottoarbredden anvands. | samband
med detta kan aven aterstdende refugtron tas bort for att skapa
rakare cykelbanor. Den gréna vagen har upplevts positivt av
cyklisterna men informationssystemet bor forenklas. Att
Gotgatans kéutrymme har minskat kan hanteras genom att
modifiera grontider och darmed flytta koer till Skanstullsbron.

2016-09-06
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Beskrivning av projektet — ombyggnad av Gotgatan

Bakgrund, syfte och medverkande parter

Inledning

Projektet ar ett forsok som pagatt sedan juni 2014 och omfattar en
ombyggnation av Gotgatan med enkla material med forhallandevis
kort livslangd som ska ligga till grund for planeringen av en
permanent ombyggnad av Gotgatan framover. Den del av
Gotgatan som berorts ar mellan Folkungagatan och Olandsgatan.

Bakgrund

Det har sedan lange varit fler cyklister an bilar p& Gotgatan i
maxtimmen men trafikrummet har inte varit anpassat fér hur
efterfragan fordelar sig. Trafikfordelningen ser i maxtimmen ut som
foljer:

* 500-600 motorfordon
» 300 till 6ver 1000 cyklister
» 1000-3000 fotgéngare

Medverkande parter

Gotgatans ombyggnad har delvis genomférts som en del av
Pilotplats cykel och delvis som en del av stadens ordinarie
verksamhet. Pilotplats cykel inledes som ett Vinnovaprojekt dar
Staden, Uppsala Universitet och Trafikutredningsbyran var de
ingadende parterna. Dari genererades de forslag som kom att testas
pa Gotgatan. Sjalva forsoket och vissa av utvarderingarna
finanseriades emellertid ur stadens ordinarie budget. Nar Pilotplats
cykel inte fick fortsatt finansiering fran Vinnova valde Stockholms
stad att anda bistd med fortsatt finansiering sa att projektet kunde
fortleva en tid till.

Syfte

Syftet med ombyggnaden av Gétgatan kan sigas ha varit
tudelat. Det ena syftet ar Stadens direkta syfte med
ombyggnaden och det andra &r Pilotplats cykels syfte med
ombyggnaden.

» Syftet med ombyggnaden for stadens del ar att i enighet med
framkomlighetsstrategin omférdela gatuutrymmet till de
kapacitetsstarkaste trafikslagen. Framkomlighetsstrategin
har sin grund i insikten om att gatuutrymme ar en begransad
resurs som kan anvandas effektivare. Idag har bilen relativt
sett mycket utrymme i staden medan kapacitetsstarka
fardmedel som cykel och kollektivtrafik har relativt sett lite
utrymme. P& Gotgatan testades, i enighet med
framkomlighetsstrategin, att ta utrymme fran biltrafiken och
ge till cyklisterna och andra funktioner som ockséa ska
inymmas i gaturummet.

» Syftet med ombyggnaden for Pilotplats cykel, dar staden ar
en av intressenterna, ar snarare att testa och utvardera
metoden med tillfalliga ombyggnader innan man genomfor
permanenta férandringar. Genom att genomfora tillfélliga
ombyggnader kan man samla in synpunkter fran olika
intressenter innan beslut tas om den slutliga I6sningens
utformning.

2016-09-06
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Gotgatan forr och nu

Forr

e Gotgatan har tidigt fungerat som en viktig infart till Stockholm
och utgjorde en del av Gota landsvag. Sitt nuvarande namn
fick gatan 1644.

« Det fanns manga cyklister i Stockholm och p& Goétgatan innan
bilen slog igenom pa 50-talet.

« Modjligheten att ha egen bil 6kade snabbt pa 50-talet och
férandrade gatubilden.

« Bilarna fick mycket plats pa 60-talet d& parallella Sodergatan
hade byggts.

» |dag ar Sodergatan férlagd i S6derledstunneln.

e Sedan man byggde Séderledstunneln har man planerat for att
minska bilarnas utrymme pa Goétgatan

T g
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Stockholms
stad

Sodra Goétgatan &r ca 800 meter. Det ar en innerstadsgata
som liksom andra innerstadsgator innehaller manga
funktioner. Gatan &r kantad av butiker, restauranger, kaféer,
arbetsplatser och inte minst valdigt manga boende.

Stora delar av gatan har sett ut ungefar sa har fram till
forsoket: trottoar med tradplantering, ganska smala
cykelbanor, 6 korfalt for biltrafiken varav tva till
parkering/angoring.

Bilden ar tagen 1943
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Tidslinje - Gotgatan
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| stadens budget ges
trafikkontoret i uppdrag att:

"Gatuutrymmet ska
omférdelas mellan
trafikslagen i syfte att
reducera antalet bilkorfalt,
flytta ut gatuparkeringen
samt tillskapa ett brett
cykelfalt pa det tidigare
parkeringsutrymmet, for att
darigenom ge mer utrymme
at cyklister och fotgangare.
Samtidigt som trafik- och
renhallningsnamnden
planerar och genomfor
forsoket ska namnden ga
vidare med
beslutsprocessen for en
l&ngsiktigt hallbar
trafiklosning innan arets
slut.”

Nya cykelbanor
markeras.

Vagmarkesskyltar
flyttas/installeras.

Gamla markeringar
frases bort.

Cykelstall och mobler
stélls ut for att
forhindra cykling pa de
gamla cykelbanorna.

| slutet av maj 6ppnar
de nya cykelbanorna
for trafik.

Juni 2014

Nedréakningslyktor < Stockholmshagarna

satts i drift. (cykelparkeringar) stélls
8 ut pa Gotgatan.

Infoskyltar om 18 km/h
(hastighet for gron
vag) satts i drift

Stockholms

stad

Utvarderingar februari 2014 — oktober 2015

2016-09-06
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Gotgatan innan forsoket

Tva bilkorfalt i vardera riktning Krokig cykelbana néra trottoaren

F& utmarkerade cykelparkeringar Smala cykelbanor

ggggkholms 2016-09-06
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FOrsokets genomforda forandringar (1/2)

Langre och fler

| lastzoner har skapats dar
i kantstenar sankts s att
rérelsehindrade samt
varuleveranser, varupallar
och varuburar, latt ska
kunna ta sig fram.

Ett bilkorfalt &r borttaget i varje riktning
Numera finns ett bilkorfalt kvar i varje riktning.

Gron vag har
programmerats i bagge
riktningarna, -in till stan
pa fm, -ut ur stan pa em.
Vagen ar anpassad for 18
km/tim. Den har aven
visualiserats genom en
nedrakningslykta som
visar hur lang tid man har
pa sig att passera stolpen
innan man hamnar
utanfor den gréna vagen.

g:ggkholms 2016-09-06
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FOrsokets genomforda forandringar (2/2)

Cykelbanan har
flyttats ut dar
tidigare
bilparkeringen
var. Flera
"refug6ron” har
tagits bort for att
skapa en rakare
geometri.

Cykelparkering
har tillkommit for
femtio cyklar dar

tidigare fem "'
per?sonbilar Sittmobler och ytterligare cykelparkering pa
rymdes. den gamla cykelbanan.

Stockholms

stad 2016-09-06
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Tidslinje - aktiviteter inom projektet (1/2)

workshopar, samtal mm som ingatt som en del i Gotga  tan-projektet (kronologisk ordning)

Utfoért inom ramen for Pilotplats cykel
(ovanfor tidslinjen)

[ ] '
2013 | 2014

Trafikkontorets egna aktiviteter férsoket
(under tidslinjen) inleds

(oL JY)

Stockholms
H stad

Forklaring av fargkoderna:
Rosa box: utvarderingar
Bla tankebubbla: workshop och intervjuer
Gron pratbubbla: samtal och presentationer




Tidslinje — aktiviteter inom projektet (2/2)

workshopar, samtal mm som ingatt som en del i Gotga  tan-projektet (kronologisk ordning)

Utfért inom ramen for Pilotplats cykel
(ovanfor tidslinjen)

| | | | 2014 ] 2015

Traflkkontorets egna aktiviteter

(under tidslinjen)

&= Stockholms

g'g 2016-09-06

Sid 12




™ nkv" i, - ’ ¥ "hﬂ’.‘t';“ r '._-*_.T;\- & '-3"'_7" by
- It e _:-\__# N ZARET SR R

i

: P X AR, ! b

l' ‘' 8 .,-_ : -~ L8 |
- 5 .

Genomforda utvarderlngar och
resultat Inom Pilotplats cykel k

Stockholms
stad

: Pilotplats cykel &r ett projekt lett av Trafikutredningsbyran och Uppsala universitet med
e syfte att fungera som testbadd for olika typer av cykelldsningar som ska géra cykling mer
attraktivt och samtidigt minimera konsekvenserna for andra trafikslag.

R
5 Pilotplats cykel initierades genom att Martin Emanuel uppvaktade Per Ankersjo om idén
; med att involvera anvandarna i trafikplaneringen for att pa s satt demokratisera
-"_;E trafikplaneringen. Politikerna i Stadshuset gav trafikkontoret i uppgift att ga vidare med
w ombyggnaden av Gotgatan samtidigt som Uppsala Universitet sokte pengar fran Vinnova

med Staden och Trafikutredningsbyran som partners.

Projektet beviljades finansiering frn Vinnova samt staden och projektet startade. Efter
att forsta delen av projektet avslutats beviljades det inte fortsatt finansering frn Vinnova
men det fick fortsatt finansering av staden och kunde darfér fortga.

Som en del i projektet ingick bland annat att komma med forslag pa fysiska atgarder som
bidrar till det 6évergripande syftet — att géra cykling mer attraktivt - samt att utvardera
dessa atgarder. Vissa av dessa atgarder testades pa Gotgatan och utvarderades inom
ramen for pilotplats cykel. Dessa utvarderingar sammanfattas pa féljande sex sidor.

d )
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Samtal om cykel

Pilotplats cykel: sddra Gétgatan

Forskningsprogrammet CyCity har arrangerat flera samtal om
cykel. Den 26 augusti 2014 handlade det om ombyggnaden av
Gotgatan och vad som hander nar fotgangare och cyklister far
mer plats i gaturummet. Inbjudna talare var Camilla Bystrém
och Henrik Soderstrom fran Trafikkontoret, och Daniel Normark
frdn Uppsala universitet.

Visioner om cykelstaden: framtidsscenarier

Pilotplats cykel arrangerade sitt férsta samtal om cykel den 6
november. Pelle Envall fran Trafikutredningsbyrdn modererade
och samtalet var fullsatt med néra 60 deltagare.

Henrik Soderstrom fran Trafikkontoret berattade om Goétgatans
ombyggnad. Per Lundin, dr i teknikhistoria, fortsatte med att
lyfta fram betydelsen av visioner fér samhallsbyggnad. Daniel
Firth, Trafikkontoret, berattade om Stockholms stads mal om
Okad cykling — 2030 ska minst 15 % av alla resor i hdgtrafik
goras med cykel. Tove Jagehok fran White Arkitekter tog upp
cykelns betydelse fér yngre och aldre personers mobilitet.
Krister Spolander, trafikkonsult med férflutet som
forskningsledare pa VTI, forklarade hur viktigt det &r med en ny
finansieringsmodell for cykelinfrastruktur.

Pa samtalet berordes ocksa hur en 6kad uppslutning bakom
visionen om cykelstaden kunde n3s.

Cykelparkering: var ska jag parkera min cykel?
Pilotplats cykels andra samtal om cykel holls den 20 november.
Temat var cykelparkering och samtalet hade néra 40 deltagare.

Per-Ake Tjarnberg fran Trafikkontoret inledde med att berétta
om de nya cykelstéllen "Stockholmshagen” som har placerats ut
pa Gotgatan. Sara Nyman, Trafikforvaltningen (SLL), talade om
att aven SLL har en ambition att 6ka cykelpendlingen och
kombinationsresandet med cykel och kollektivtrafik. Sara
berattade att SLL ansvarar for cykelparkeringar vid planeringen
av ny tunnelbana. Daniel Normark fran Uppsala universitet
berattade om hur cyklisterna uppfattar sig sjalva och hur
parkeringsplatsen utgor en brytpunkt — cyklisten som kor upp pa
trottoaren for att na cykelstéllet uppfattar sig mer som en
fotgangare an ett fordon. Jacob Tell, MyBikePark, listade tre
viktiga aspekter av cykelparkeringar: yteffektivitet, stoldsdkerhet
och kvalitet. Cyklister vill parkera nara slutmalet, sakert, och i ett
cykelstall som inte skadar cykeln. Anna Windal fran
Stadsbyggnadskontoret i Orebro berattade om deras arbete for
Okad cykling.

Pa seminariet togs det upp att det finns en trend att placera
cykelparkering i garage vid nya kontor och stationer. Det
namndes att det i Stockholm &r en konkurrensfordel néar
arbetsgivare erbjuder bra och stéldsaker cykelparkering.

2016-09-06
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Utvardering av cykelparkeringar och cykelbanornas

ytjamnhet

Syfte/mal

Det genomférdes tva inventeringsstudier av cykelparkeringarna p& Gotgatan. Syftet
var att undersdka belaggningen pa cykelparkeringarna och hur anvandningen skiljer
sig at mellan olika typer av cykelstall. Av sarskilt intresse var "Stockholmshagen” (i
figur) som installerades pa fem platser langs Goétgatan sommaren 2014. | en annan
studie jamfdrdes cykelbanornas ytjamnhet innan och efter ombyggnationen.

Genomférande

Belaggningen pa cykelstéllen studerades i april samt i oktober och november 2014.
Det gjordes ocksa en éversikt 6ver cykelstallens synbarhet och deras placering i
forhallande till storre entréer. Ytjamnheten méttes genom att cykla och med
mobiltelefonapplikationen VTI-Logger.

Resultat/slutsats

Det har tillkommit 132 platser for cykelparkering. Vid mattillfallena under hésten var
belaggningen for Stockholmshagarna 29 % jamfort med 47 % for narmsta
ramstéll/pollare. | aprilmétningarna stod 159 cyklar langs sodra Gotgatan vilket var
fler &n antalet platser. Utvarderingarna resulterade i foljande slutsatser:

. Kort avstand och rak vag till valbesokta entréer ar viktigast for hog
belaggning. Cykelstallen bor i forsta hand placeras till hdger i fardriktningen.

. Vana spelar sannolikt roll och darfor bor synbarhet samt kommunikation vid
installation forbattras.

. Overvag att en viss del av stéllen kan tas in pa vintern och frigora yta for
snoupplag/bilparkering.

. Det fanns ingen skillnad i ytjamnhet.

Stockholms
stad

De tva inventeringsstudierna kommer fram till olika
siffror gallande hur méanga platser som finns i
cykelstéllen: 243 (Atkins) och 274 (TUB).

2016-09-06
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Trafikutredningsbyran (2014). Pilotplats Cykel: Utvardering av cykelstall Stockholmshagen pa Gaétgatan.
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Samtal med Raddningstjansten angaende Gotgatans
omdaning

Syfte/mal

Syftet med samtalen var att fa raddningstjanstens bild av hur férandringarna pa
Gotgatan paverkat deras mojligheter att utfora sitt arbete.

Genomforande

Samtalet genomférdes den 12/11 2014 med Brandingenjor Kjell Wahling,
distriktschef Johan Berg samt brandingenjor Anders Térling som har ett
forbyggande ansvar.

Resultat/slutsats

. Raddningstjansten anser att de tidigare hade problem att na fasaderna langs
Gotgatan pa grund av tradplanteringar och dubbelparkerade fordon. De
anser att denna situation har forvarrats pa grund av att parkeringarna har
flyttats l&ngre ut i gatan vilket permanentar den tidigare situationen med
tillfalliga dubbelparkeringar.

. Raddningstjansten anser ocksa att de inte kan anvanda Gétgatan som
utryckningsvag lika bra som tidigare eftersom de upplever flodet som
ojamnare och att trafiken inte langre har mojlighet att vaja ut i den andra
filen, som nu ar parkering. Detta forsvarar for raddningstjansten att utfora sitt
uppdrag.

. De menar emellertid att det finns lI6sningar som skulle kunna atgarda

problemen med Goétgatan som utryckningsgata. Detta skulle t.ex. kunna
vara en utryckningsfil sédergaende, att sodergaende cykelbana breddas och
darigenom kan anvandas som utryckningsvag eller att man lar av bilsiterna
ovanan att stanna/dubbelparkera pa gatan och darigenom far ett jamnare
flode.

Sjalvklart maste raddningstjansten kunna ta sig
fram men gatan maste ocksa tillatas ha andra
funktioner. De har dock flera konstruktiva férslag
man skulle kunna utreda vidare.

2016-09-06
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Utvardering av lastzoner pa sédra Gotgatan

Syfte/mal

Pa Pilotplats Cykels workshop i november 2013 identifierades en farhaga att
utformningen av de nya cykelbanorna skulle leda till konflikter mellan cykeltrafik och
lastning och lossning av varor. Syftet med denna utvardering var att ta reda pa hur
lastning och lossning fungerade med Gotgatans nya utformning.

Genomférande

Utvarderingen baserades pa en analys av 18 timmars filmmaterial frn tva av
lastzonerna pa Goétgatan. Dessutom genomfdrdes ett 20-tal besok pa plats efter
ombyggnaden.

Resultat/slutsats

Under 18 timmar observerades totalt 27 tillfallen med lastning och lossning.
Konflikterna mellan cykeltrafik och godsleveranser ar fa. Det upptacktes inget
lastningstillfélle dar cyklist behdvt stanna.

Godsleverantorerna var observanta pa cykeltrafiken och fordréjdes aldrig mer
an 30 sekunder vid forflyttning dver cykelbana.

Lastzonernas beldggning varierar (4-56 %) och oftast anvands zonen ej for
godsleverans.

Ur cykeltrafikens perspektiv foreslas inga andringar av lastzoner. Onskemal
om att underlétta lastning och lossning av varor sker sannolikt kostnads-
effektivast genom att beivra och forhindra felaktig anvandning av lastzoner
som parkeringsplats.

Stockholms
stad

| och med att godsleverantdrerna behover korsa
cykelbanan kan storre cykelvolymer leda till fler
konflikter.

2016-09-06
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Fokusgrupper med intressenter pa Gotgatan

Syfte/mal
De tv& huvudsakliga syftena med denna studie var att:

1) med Goétgatan som fokus identifiera vilka utmaningar for 6kad cykling
som civilsamhallets intressenter ser som relevanta.

2) presentera konkreta forslag pa atgarder for att forenkla och minska
konflikter vid cykling.

Genomforande

Studien baserades pa tva fokusgrupper (yrkesutévare och .
privatpersoner) och intervjuer med butiksagare. Fokusgrupperna
genomférdes i november och december 2014.

Sammanfattning av problem och férslag pa I6sningar

. De nya cykelbanorna pa Gotgatan upplevs ha foérsamrat
framkomligheten for utryckningsfordon. Féreslagna lésningar var
att ta bort langtidsparkeringen p& Gotgatan och att inratta ett .
specifikt utryckningskorfalt.

. Yrkestrafiken upplever 6kade svarigheter med att parkera och

utfora sitt arbete. Aven i detta fall nAmndes en avveckling av
langtidsparkeringen som en potentiell I6sning. Battre samordning
skulle ocksa ge farre leveranser och minska trycket pa
lastzonerna.

. Bilister klagade 6ver framkomligheten i rusningstrafik. Handlare
och fotgangare kande sig besvarade Gver att luften blir samre da

bilar star lange pa tomgang. Som I6sning namndes att Gotgatan
skulle kunna aterstéllas till tidigare utformning med tva bilkorfalt i
varje riktning. Det talades ocksa om att se over trafikflodet pa hela
Sodermalm for att se om det finns mdjligheter att skapa ett
jAmnare tryck pa gatunétet.

Hastigheten bland cyklister varierar stort och kan leda till att
cykling i innerstaden upplevs som konflikt- och riskfyllt. Atgarder
som diskuterades var att pa olika satt infora dubbla system som
beroende pa hastighet riktar sig till olika cyklistgrupper.

Enkelriktningen av bade cykelbanor och gator upplevs som ett
problem. Att behdéva ta sig till ratt sida om gatan skapar omvagar
for cyklister och kan k&nnas otryggt fér personer som cyklar med
barn. Vad galler bilvagarna upplevs enkelriktningarna i narheten av
Gotgatan som nyckfulla och obegripliga. Lésningar som foéreslogs
var att minska antalet enkelriktade gator och goéra det tillatet att
cykla i bada riktningarna aven pa enkelriktade gator. Cykelbanorna
langs Gotgatan skulle ocksa kunna vara dubbelriktade.

Trafikmiljén for cykling upplevs som riskfylld med mycket
aggressioner mellan olika slags trafikanter. Mgjliga I6sningar som
diskuterades var sankta hastighetsgranser, att ge cyklister
foretrade framfor motorfordon, och tydligare granser mellan
gangbanor, cykelbanor och bilkorfalt.

Det &r intressant att yrkestrafiken upplever 6kade svarigheter med
korttidsangoring. Lastzonerna har utdkats fran 108 m till 149 m och
det ska alltsa finnas mer plats for godsleveranser. Tidigare var det
mojligt att dubbelparkera — vilket inte fungerar langre — detta
forklarar delar av svérigheterna.
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Kalla: Erlandson, Anna och Wangel, Josefin (2014). P4 min gata i stan — Gotgatan som varldens basta trafikmiljo
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Anvandares attityder till ny trafikmiljo pa Gotgata n

Syfte/mal

Undersodkningens syfte var att studera hur olika anvandargrupper upplevde féréandringen Vad tycker du om Goétgatan efter
av trafikmiljon p& Gotgatan. ombyggnaden?

100%

Genomforande

Studien genomfordes som pé-plats intervjuer pa Goétgatan med fotgangare, cyklister,
taxiforare, varuleverantérer och naringsidkare. Intervjuerna gjordes under perioden 16-18 80%
september och i bérjan av oktober 2014. En fordjupningsstudie med néringsidkare

genomfdrdes under oktober. Bilisterna nummerskrevs och intervjuades per telefon. Det 70%
ar fotgdngarna, cyklisterna och bilisterna som utgor de stora trafikantgrupperna.

90%

60%

Resultat/slutsats

. De flesta, kanner till att ett bilkorfalt forsvunnit, évriga genomforda atgarder ar inte
lika valkanda. 40%

. De grupper som gynnats av ombyggnaden, dvs. fotgédngare och cyklister &r
mycket néjda med den nya utformningen — cirka 85 procent av de tillfragade &r 30%
positiva och enbart 5 procent &r uttalat negativa.

. Bilisterna &r framst negativa eftersom de upplever att deras framkomlighet
forsamrats. Att det anda bara ar ungefar hélften som tycker att det blivit samre 10%
beror sannolikt p& att bilisterna ar ungefar lika positiva som negativa att omférdela
gatuutrymme generellt sett samt att 33 procent bor pd Sédermalm. 0%
. Cirka hélften av naringsidkarna, taxiférarna och bilisterna anser att det har blivit
samre. Fordjupningsstudien med néaringsidkarna indikerade att de naringsidkare
som var missnojda ocksa agde sin verksamhet samt akte bil till arbetet. N4
. De flesta som generellt sett &r positiva till att ta utrymme fran bilar och ge till cykel uBittre mVarken eller mSamre - Vet ej
och kollektivtrafik &r ocksé positiva till den nya utformningen.

50%

20%

Undersodkningen visar att stora trafikantgrupper tycker att det blivit battre. Den
visar emellertid inte om det ar bra eller vad som kan bli battre. Det &r dessutom
Stockholms fa observationer som ligger till grund for slutsatserna i fordjupningsstudien om

stad naringsidkarna. 2016-09-06
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Kalla: WSP (2014). Utvardering Gotgatan — Attitydstudie om trafikanternas upplevelse av den nya trafikmiljo som testats pa Gotgatan ar 2014.



Interaktionsstudie Gotgatan

Syfte/mal

Utover motorfordonstrafiken ror sig stora volymer fotgangare och cyklister pa
Gotgatan. Syftet med studien var att underséka hur interaktionen mellan dessa
grupper paverkats under forsoket. Dels handlade det om frekvensen av konflikter
mellan trafikanter, dels om beteendemassiga aspekter som t.ex. gdende mot rott.
Tonvikten i studien lag pa gang och cykel men eventuella konflikter med
motorfordon registrerades ocksa.

Genomfdrande

Interaktionsstudien genomfordes vid ett dvergangsstélle i htjd med Gotlandsgatan.
Vid denna plats sattes en filmkamera upp under nagra eftermiddagsperioder i april,
september och oktober 2014. Studieomradet var begransat till 6vergangstallet och
sodergdende cykelbana. Filmmaterialet anvandes till att rakna olika typer av
handelser dar konflikter delades upp i icke allvarliga och allvarliga baserat pa tid till
olycka: den tid som &terstar fran det att avvarjningen paborjas till dess att
kollisionen skulle ha intréffat givet att trafikanterna fortsatt med oférandrade
riktningar och hastigheter.

Resultat/slutsats

Resultaten finns sammanfattade nedan. Det bor beaktas att antalet cyklister &r 643 i
september jamfért med runt 350 i april och oktober.

April September Oktober

Gang i cykelbana per timme 52 29 32
Andel gaende mot rott 28 % 32 % 35 %
Andel cyklar mot rott 8% 3% 3%
Allvarliga konflikter per timme 0,9 0,6 0,3
Icke-allvarliga konflikter per timme 4,5 3,2 5,8

Stockholms

stad

Antalet allvarliga konflikter baseras pa sa fa
handelser att minskningen troligtvis inte ar
signifikant.
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Kélla: Atkins (2014). Gétgatan: Inventering, interaktion och konfliktstudie.




Analys av trafikméatningar pa Gotgatan

Syfte/mal

| flera studier utvarderades hur fordonstrafiken paverkats av férandringarna pa
Gotgatan. Det som jamfordes var fordonsfléden, svangrérelser i korsningar,
medelhastigheter och férekomsten av tung trafik.

Medelfléden for ett dygn (slangmétningar)

10000

9000

Genomférande 8000

Trafikméatningarna genomférdes med hjalp av slangutrustning och filmkameror.
Kamerorna anvandes vid fyra korsningar och slangar monterades pa tva platser:

7000 -

mellan Folkungagatan — Kocksgatan och mellan Olandsgatan — Ringvagen. 6000

Slangmatningarna finns for ett antal flerdagarsperioder under varen 2014, hosten

2014 samt varen 2015. Videomaterial spelades in under en dag innan och efter 5000 - —
ombyggnaden. 4000 |
Resultat/slutsats 3000 - —
. Totalt har bilflodena vid métstallena sjunkit med knappt 4 procent efter 2000 1 —

ombyggnaden och i rusningstrafik &r minskningen stérre an under resten av
dygnet. Maxkapaciteten ar dock oférandrad.

1000 - —

. Skillnaden i medelhastigheter ar sa liten att det inte kan sagas ha skett en 01 normut sodert ot sodert
signifikant férandring at nagot hall. chtant htantan <t
o . o o . . o Otgatan norra Gtgatan sodra
. Norrgaende motorfordonstrafik har paverkats nagot mer &n sédergaende
vilket marks tydligast under maxtimmarna. mhost 2014 mvar2014 mvér 2015
. Andelen tung trafik har inte paverkats namnvart. Eventuellt har det skett en
viss omférdelning fran norrgdende till sédergdende riktning. Videomatningarna genomfordes bara under tva
. Enligt videomatningarna tkade cykelvolymerna betydligt. dagar. Resultaten om cykelvolymer och
. Antalet motorfordon som svanger vanster fran Gotgatan in p& Aségatan har vanstersvangande fordon har darfor hog osékerhet.
halverats under formiddagens maxtimme. Minskningen av fléden i norrgaende riktning
forklaras till viss del av en grontidsandring.

g:ggkholms 2016-09-06

Sid 22

Kalla: WSP (2015). PM Analys av trafikmatningar p& Gotgatan.
Trafikutredningsbyran (2014). Pilotplats Cykel: Férandringar i biltrafikfloden p& s6dra Gotgatan.



En trafikteknisk analys av bredare cykelbanor pa

Gotgatan

Syfte/mal

Denna rapport togs fram som ett underlag for att kunna forbattra den
nuvarande provisoriska lIésningen innan det sker en permanent
ombyggnation av Goétgatan.

Genomforande

Rapporten gar igenom trafiktekniska aspekter av férandringarna pa
Gotgatan med avseende pé de olika trafikslagen, trafiksignaler,
utryckningsfordon samt parkering och korttidsangéring (varudistribution,
pa- och avstigning, etc.) Genomforandet bygger pa en bedémning av
trafikingenjorer pd Movea.

Resultat/slutsats
Problemen med den provisoriska ldsningen sammanfattades som:

. Informationen om cykelgronvagen forstas inte av alla.

. Cykelbanorna &r inte helt raka d& refugéron finns kvar.

. Bilkder forekommer i rusningstrafik och under I6rdag och
sbndag eftermiddag.

. Svarigheter for kortvarig angoring.

. Gamla cykelbanorna har blivit ett "ingenmansland”.

| rapporten ges foljande forslag pa forbattringar av den nuvarande

provisoriska lésningen:

. Den grona vagen bor justeras sa att fler cyklister hinner med.
Nuvarande system leder bl.a. till hetscyklande.

. Nedrakningslyktorna bor tas ner. Cyklister kan informeras om den
grona vagen med platskyltar.

. Gron vag for cykel bor galla aven utanfor rusningstid.

. Antalet cyinstef pa Gotgatan skulle kunna minskas nagot genom
att dppna upp Ostgotagatan for sddergdende cykeltrafik.

. Minska inflodet av bilar fran Skanstullsbron genom att reducera
grontiden p& formiddagen.

. Oka utflédet séderut vid Skanstull under eftermiddagar och helger
genom att 6ka grontiden nagot.

. Tag bort all boendeparkering utmed Goétgatan.

. Markera lastplatserna tydligare. Lat alla lastplatser galla t.ex. 7:00-

19:00 alla veckodagar for att f& symmetri och skapa plats for
korttidsangoring p& helger.

. Battre dvervakning och bortforsling av cyklar som inte anvands.

Vid ett permanentande foreslar forfattarna att nedanstadende atgarder
genomfors:

. Skapa ordentliga gdngbanor bl.a. genom att flytta traden och ta
bort kantstenen mellan den gamla cykelbanan och gadngbanan.

. Ta bort refug6ron for att skapa rakare cykelbanor.

. Oka cykelbanornas bredd s att tre personer kan cykla i bredd.

. Utryckningsfordon bor prioriteras i trafiksignaler.

Flera av forslagen innebéar férandringar i trafiksignalerna. Det skulle
vara lampligt med en detaljerad analys av effekterna av olika
foérandringar i signalerna och samordningen av dessa.
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Kalla: Movea (2015). Bredare cykelbanor pa Gétgatan: En trafikteknisk analys.




Diskussion om forsdket och resultaten

Att bygga om Gotgatan for att ge mer plats at vistelse, fotgangare
och cyklister ar ndgot som rimmar val med stadens styrande
dokument. Detta har emellertid skett pa bekostnad av inskrankningar
av biltrafiken. Fragan ar da hur stora konsekvenser dessa
inskrankningar fatt relativt de positiva effekterna for de 6vriga
trafikslagen.

Utvarderingarna visar att situationen pd manga satt forbattrats for
fotgdngare och cyklister &ven om de forandringar man genomfort
kanske inte fatt exakt de resultat man forvantat sig. Den gamla
cykelbanan anvands inte i sa stor utstackning som man skulle kunna
anvanda den eftersom fotgangarna ar osakra pa om det ar en del av
cykelbanan eller trottoaren. Detta ar emellertid nagot som man kan
tanka sig l6ser sig med tiden alternativt genom en mer permanent
[6sning.

De cykelparkeringar som anlagts anvands inte i lika stor utstrackning
som informella parkeringar pa trottoaren och visualiseringen av den
grona vagen upplevs i manga fall som svartolkad. De
fokusgruppsstudier som genomforts visar ocksd att det finns manga
synpunkter pa trafikmiljon for fotgangare och cyklister, att den ar
svartolkad och att det ar mycket konflikter. Samtidigt visar
attitydundersokningar med ett stort antal respondenter p& en mycket
positiv installning till férandringarna bland cyklister och fotgangare.

Andra grupper dvs. bilisterna, yrkestrafiken, naringsidkarna och
raddningstjansten ar mer konsekventa i sina synpunkter. |
fokusgrupper ger de en negativ bild av utvecklingen déar de framsta

synpunkterna ror att ombygganden lett till minskad framkomlighet
och forsamrade mojligheter att stanna samt lossa/lasta.

Naringsidkare och yrkestrafik ger uttryck for att mojligheten att
leverera forsamrats. Detta trots att de fatt fler lastzoner med den nya
utformningen. Detta har sannolikt att géra med att de inte har samma
modjligheter att dubbelparkera med den nya utformningen samt att
utvarderingar indikerar att lastzonerna ofta &r upptagna av t.ex. bilar
som tillfalligt stannar. Bilisterna &ar dock nagot mer positiva an
naringsidkare och yrkestrafik. De synpunkter som radddningstjéansten
fort fram rorande deras férsamrade utryckningsmojligheter bér dock
hanteras pa nagot satt.

De trafikmatningar som genomforts visar inte pa att kapaciteten pa
Gotgatan minskat markant for biltrafiken aven om den i
rusningstrafiken verkar ha minskat nagot.

Sjalva arbetssattet med tillféalliga utbyggnader foljt av utvarderingar ar
nagot som intuitivt &r bra. Med sma forsiktiga forandringar kan man
samla in och bearbeta erfarenheter innan en permanentning vilket
ger staden mojlighet att fardigstalla i en mer andamalsenlig och
anvandaranpassad l6sning.

Sammantaget ar stora grupper valdigt néjda med de férandringar
som gjorts samtidigt som det finns férbattringsmojligheter. Totalt sett
sa kan forsoket anses vara i lyckat och i linje med stadens mal, att ga
vidare till en permanentning framstar darfor naturligt.
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