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Tekniska nimnden

Sammanfattning

Den framtida utvecklingen av Virmdo kommun i allménhet men de centrala delarna av
Gustavsberg i synnerhet kommer paverka efterfrdgan och utbudet av infartsparkeringar. Det
ar ocksa pa sikt avgorande att Virmdo kommun planerar for ett hillbart resande som leder till
mindre belastning pa trafiksystemet. Manga av kommunens infartsparkeringar &r i dagsléget
beldgna i Gustavsberg och behdver kompletteras for att dels ersitta de parkeringar som
kommer forsvinna men ocksa pa sikt mojliggora for en forstirkt kollektivtrafik. Turtdthet och
avstandet till hallplatsen &r avgorande faktorer vid placering av infartsparkeringar.
Infartsparkeringsplanen foreslar frémst placeringar ldngre ut i trafiksystemet. Vidare ger den
forslag péd utformning och den tar d&ven upp aspekter som reglering, drift och underhall.

Bakgrund

Infartsparkeringsplanen har initierats av forvaltningen i samband med kommande
bebyggelseutveckling som genomfors i centrala delarna av Gustavsberg med nirliggande
omréden. I centrum planeras det for ny centrumbebyggelse och det innebér att fragan om
infartsparkeringar kommer bli viktig for en framtida utveckling av dels arbetspendlingen till
och frén Stockholm men ocksa for att forbéttra och forstdrka resandet med kollektivtrafiken i
stort. En utvecklad bebyggelse gor att alternativa platser behdver ersétta en del av de
befintliga bestdndet. Det finns dven ett behov att hitta platser som ar lampliga for
infartsparkering langre ut i trafiksystemet for att avlasta vignétet och forstérka funktionen av
kollektivtrafik ddr turtidtheten inte &r lika bra for att inte riskera en reducering av resor med
buss.

Arendebeskrivning

I dagslédget ar infartsparkeringarna i de centrala delarna av Gustavsberg med omnejd populéra.
Viarmdo marknad, Bagarviagen, Molnvik och Grisslinge dr alla infartsparkeringar som ér
fullbelagda. Utifran de unders6kningar som gjorts 2012 och 2015 kan konstateras att turtithet
och avstindet till buss frén infartsparkeringen har stor betydelse i hur invdnarna viljer att resa
pa morgonen. Ett bra exempel pa en infartsparkering med hog belaggningsgrad som ligger i
anslutning till buss och som ligger lédngre ut i trafiksystemet &r Hemmesta vagskal.
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Tillsammans med den framtagna gang- och cykelplanen ska infartsparkeringsplanen
mojliggora for en god planering for hallbarare resor.

Bedomning

For att hantera en véaxande centrumbebyggelse som tar tidigare mark for parkering i ansprak
behover nya platser hittas for att kunna mota efterfragan av infartsparkering men ocksa for att
Varmdo kommun ska ge invanarna mdjlighet att resa hallbarare och démpa trycket pa dagens
trafiksystem. Hitta alternativa infartsparkeringar langre ut ger forutsattningar och underlag for
en forbattrad kollektivtrafik med fler resande och dessutom reducera behovet av att resa in till
centrala delarna av Gustavsberg for att ta bussen. Infartsparkeringsplanen tar inte hansyn till
markédgande utan forutsattningslost foreslar placering av infartsparkeringar.

Samhallsbyggnadsavdelningen foreslar ett antagande av infartsparkeringsplanen och att den
tillsammans med Varmdo kommuns antagna gang- och cykelplan blir underlag fér kommande
planering.

Ekonomiska konsekvenser

Planen kommer innebéra kostnader i form av investering for utbyggnad enligt planens forslag.
Infartsparkeringar &r en atgard som gar att soka statlig medfinansiering for och ersdttningen &r
upp till hilften av investeringen men budget behover laggas for totalkostnaden.

Konsekvenser for miljon
Det 6vergripande syftet dr att reducera bilresandet och gora kollektivtrafikresandet mer
attraktivt och darfér kommer utbyggnaden av infartsparkeringar ha positiv effekt pd miljon.

Konsekvenser for medborgarna

Medborgarna ska fa béttre forutsattningar att resa kollektivt med bra och trygga
infartsparkeringar i narheten av hallplatslaget.

Konsekvenser for barn
Atgirderna riktar sig frimst till bilburna men fér de barn som far skjuts en del av resan till

och fran skolan kommer det indirekt vara en positiv atgard. Eftersom atgédrden inte direkt
riktar sig till barn har darfor ingen hénsyn tagits till nagon specifik grupp.

Arendets beredning

Arenden ér berett i Prio styrgruppen, 2016-06-30, 2016-08-18
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Viarmdo kommun har en hog andel invanare som ar-
betspendlar dagligen in till Stockholm. Sedan star-
ten pa Stockholmsforsoket med trangselskatter 2006
har infartsparkeringarna spelat en betydande roll for
att underlétta for framforallt arbetspendlingen runt
om Stockholmsomradet. Varmdé kommun &r inget
undantag och idag har kommunen ca 1 500 parke-
ringar runt om i kommunen. Kan fler vilja att resa
kollektivt istéllet for bil innebar det ett mer héllbart
resande och ett mer effektivt utnyttjande av den be-
fintliga infrastrukturen.

Arbetet med en utokning av antalet infartsparke-
ringar har pagétt alltjimt sedan det fastslogs 1 over-
siktsplanen 2011 och ddr Varmdé kommun ocksa
tog sikte mot att 6ka andelen cykel- och kollektiv-

Bakgrund

Viarmdo kommun vixer snabbt, och framforallt 1 de
centrala delarna av kommunen och i tillsammans
med Viarmdo kommuns prioriterade fordndringsom-
rdden kommer befolkningen 6ka frdn nuvarande 40
000 invanare till s mycket som 65 000 invédnare om
den hogre prognosen fran dversiktsplanen 2011 in-
frias.

Fo6ljande prioriterade fordndringsomriaden (PFO) har
prioriterats 1 syfte att mojliggéra permanentboende,
nyproduktion och fortitning. Det finns ett tjugotal
PFO som redan idag har en hég grad av permanent-
boende men som vid en utbyggnad kommer leda till
fler invénare och en 0kad trafikalstring. Planeringen
av infartsparkeringar dr darfor viktig for att kunna
sdkerstélla framkomlighet och ett effektivt utnytt-

trafikresendrer. 2014 antogs géng- och cykelplanen.
Infartsparkeringsplanens syfte dr att lokalisera nya
platser for infartsparkering och forbéttra mojligheten
for invanare som helt eller delvis saknar tillgang till
kollektivtrafik i ndrhet av sin bostad och som &dr mer
eller mindre beroende av att kunna ta bilen en del av
resan nér de pendlar till och fran jobbet. Det &r dven
av betydelse att integrera anldggandet av fler infarts-
parkeringar med kommande bostadsbebyggelse och
utbyggnaden av gang- och cykelnidtet for att arbeta
mot ett langsiktig och héllbart resande.

Fram tills nu har fokus varit pa de centralt beldgna
infartsparkeringarna, men med en snabbt Okande
befolkning finns behov av att skapa fler infartspar-
keringar ldngre ut i trafiksystemet for att undvika en

jande av kommunens infrastruktur nir Virmdo kom-
mun vaxer.

Eftersom befolkningstillvdxten sker till stora delar
dér kollektivtrafiknétet dr relativt vl utbyggt, gor det
att fordndringar som inforandet av enhetstaxa kan fa
konsekvenser pa resvanorna. Nir enhetstaxan infor-
des 1 maj 2006 under en kortare period sa skedde det
strax innan inforandet av tringselskatter samt nya ex-
pressbussar in till Stockholm.

Eventuella effekter kunde dérfor inte métas. Det kan
dock antas att det lockade en del nya kollektivtrafik-
resendrer och framforallt sdllanresenirer, dels for att
zonsystemet skrotades och det blev enklare att veta
kostnaden for séllanresendrer, dels for att biljettpri-

hog trafikbelastning 1 de centrala delarna av kom-
munen. Utdver frdgan om en hogre trafikalstring &r
infartsparkeringarna dven sammankopplade med
ansprakstagande av mark pé bekostnad av natur-
och jordbruksmark och bostadsbebyggelsen.

set 1 relation till kostnaden for en bilresa sjonk. I
en kostnadsjdmforelse gillande Viarmdobornas re-
sor blir spontanresor billigare med kollektivtrafiken
dven om vi rdknar med en lagre resekostnad med
bilen, bortriknat de fasta kostnaderna. 2012 sa reste
43 % av kommunens invinare med forkdpsremsa,
sa det ar ett stort antal minniskor som péaverkas av
enhetstaxan'.

Under ombyggnationen av Slussen kommer fram-
komligheten i rusningstrafik vara begransad och
det upp till 10-15 minuter ldngre restid, bedoms det
fa ett genomslag 1 Overgangar fran bil till kollek-
tivtrafik. I april 2016 beslutade Kommunstyrelsen
om fortsatt arbete géllande dtgirder inom Virmdo
kommun for stombussen (buss 474) pa strickan

mellan Slussen-Hemmesta?. Atgirder som kan leda
2
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till restidsvinster pad mellan 8-9 minuter i vardera
riktningen. Det skulle innebéra en reducering av res-
tiden med ca 25 %°.

Det storsta hindret enligt Vairmdoborna dr dock att
trafiken idag gar for sdllan, framst pd kvillar och
helger. Fler direktresor, samt tdtare och snabbare tu-
rer skulle fa fler att att resa kollektivt, 8 av 10 som
reser kollektivt kdnner sig trygga och nojda’.

Dagens infartsparkeringar &r antingen centralt be-
lagna runt Gustavsberg, eller i titorter som Hem-
mesta och Brunn samt ldngst ut i trafiksystemet vid
knutpunkter till battrafiken. De foreslagna platserna
lokaliserats utifrdn tillgénglig mark i nirheten av
kollektivtrafik utanfor de titaste omradena i centra-
la Gustavsberg och ldangre ut i trafiksystemet for att
dels anldgga parkeringar som kan forhindra lingre
resor med bil men ocksa for att undvika att forvér-
ra trafikflodet i centrala delar av Gustavsberg i rus-
ningstrafik.

Utifrén resultatet i Ipsos undersokning fran 2012 ar
det i huvudsak liangre resor till arbete, fritidsaktivi-
teter, besok hos vinner och till néjen som utgoér den
storsta potentialen for overflyttning fran bil till kol-
lektivtrafik. For att kunna uppna det bor gang- och
cykelbanor byggas ut, tillsammans med en utdkning
av skyddade cykelparkeringar. I gdng- och cykelpla-
nen fran 2014 har en kartlaggning av saknade lankar
redan gjorts.

Hemmesta vigskél ér ett bra typexempel pa en lyck-
ad satsning med infartsparkering dér flera faktorer
samverkat. Den har ett stort upptagningsomrade re-
lativt 14ngt ut i trafiksystemet. Infartsparkeringen har
en smidig trafiklosning far bade buss, cykel och bil.
Cykelparkeringen dr viderskyddad med mdjlighet att
tryggt 1asa cykeln.

' Trafikforvaltningen, sammanstéllning av resestatistik och kost-
nader, 2016

2 Kommunstyrelsen, Sammantridesprotokoll, § 88,2016-04-13

3Trafikverket/Trafikforvaltningen, Gront ljus stombuss, http.://
trafikverket.se/contentassets/5d53b3386be04640bb44557fdb-
bal7d0/stombuss_broschyr.pdf, 2016

“Ipsos, Opinionsundersékning av kollektivresvanor Virmdo
kommun, 2012.

Markfragor

De centralt beldgna infartsparkeringarna har en
hog beldggningsgrad med kollektivtrafiknéra lagen
och en kollektivtrafik med hog turtithet. Alltefter-
som befolkningstitheten i Gustavsberg Okar blir
markfragan dn mer betydande for planeringen av
infartsparkeringarna. Avvigningen mellan anldgg-
ningskostnaden for parkeringsytor, markpriset och
efterfrigan pa bostider far stor betydelse eftersom
efterfrigan av kollektivtrafik bra turtéthet 4r en fak-
tor som styr bade placeringen av infartsparkeringar
och bostider.

Fragan om nya infartsparkeringar &r titt samman-
viavd med vem som #dger marken och med efterfol-
jande avtalsfragor. For att f4 medfinansiering frdn
landstinget och Trafikverket for infartsparkeringar
géller det i normala fall att kommunen som antigen
markégare eller arrendator av marken kan garantera
att markanviandningen inte dndras de nirmaste 25
aren. En del av platserna som i planen pekas ut som
potentiella platser for infartsparkering &r pd mark
som inte 4gs av Varmdo kommun.

Niér lokaliseringen av nya platser gjorts for infarts-
parkeringarna har det tagits extra hinsyn for att na-
tur- och jordbruksmark inte ska tas i ansprak

Infartsparkeringarna dr ytkrdvande. Ett exempel pa
en rektanguldrformad parkering med 20 platser, 10
pa vardera langsidan, utformas med maétten 18 x
35 meter. Detta motsvarar en bruttoarea pa ca 630
kvm. En snedstilld parkering ar lamplig om bred-
den &r begransad men kréver dé enkelriktning samt




en infart och en utfart. Bredden kan da minskas till
8,3 eller 13,1 meter beroende pad om det dr en eller
tva rader med parkeringsplatser.
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En studie kopplad till infartsparkeringar och resvanor
utford varen 2015 visar att 76 % av de svarande, vilka
idag parkerar vid Virmdo marknad, skulle kunna ténka
sig att parkera nirmre hemmet om faktorer sdsom tur-
tathet och trygghet forbattrades® Med trygghet asyftas
bade overblick och belysning men éven frdgor rorande
drift-och underhill. En annan faktor med viss paverkan
pa anvindningen av infartsparkeringar dr avstdnden
mellan parkering och kollektivtrafik, dér langre avstdnd
(mer dn 250m) minskar attraktiviteten och kortare av-
stdind (mindre dn 150m) gor att den blir mer attraktiv.
Det dr ocksé av stor vikt att skyltning och information
ar tydlig sa det underlattar for resenédrerna®.

Vid nybyggnation av bostdder finns ett parkeringstal
som reglerar ett minsta antal parkeringsplatser som
maéste byggas. Vid omréadet Porslinsfabriken i Gustavs-
berg och i Brunn Centrum ska det byggas bostadskvar-
ter med ett parkeringstal pa 0,8. Det innebér att nér det
byggs 100 lagenheter byggs det 80 parkeringsplatser.

Det finns tvad viktiga faktorer som gor att parkerings-
talen fér relevans for infartsparkeringar, dels ger lagre
parkeringstal mdjlighet for en titare bebyggelse efter-
som det krdver mindre yta for parkering. Darmed upp-
star ett storre resandeunderlag for kollektivtrafiken.
Forskningen dr enig om att &n mer tillgéinglig bilinfra-
struktur genererar mer biltrafik — pa bekostnad av cy-
kel- och kollektivtrafik.

I oversiktsplanen som togs fram 2011 slas det fast att
infartsparkeringar ska placeras i nédrheten till skola och
service, da mycket arbetspendling ofta kombineras
med att ldmna barn och handla mat. Resenérsenkiten
som genomfordes 2015 visade inte pa nagot samband



mellan betydelsen av infartsparkeringar i nd9rhet till
skola och service. Inte heller beliggningsgraden pa
infartsparkeringarna visar nagot entydigt samband
déremellan. Det ar dock rimligt att anta att en del
invanare som nyttjar infartsparkeringar uppskattar
nérhet till skola och service, men det kan inte ses
som en forutsittning da en stor del av matvaruhan-
deln sker pa helgerna, vilket trafikmétningar utforda
av Viarmdo kommun fran 2016 visar.

De centralt beldgna infartsparkeringarna fran Varm-
do Marknad hela vigen till Hemmesta, &r 1 stort sett
alltid fullbelagda’ Det tillkommer tre stora parke-
ringar vid Varmdo Marknad, men tva av dem éar en-
dast tillfalliga. For att undersoka vilka omraden som
ar bést lampliga att utveckla langre ut i trafiksyste-
met dr det viktigt att anldgga nya och utvirdera dem
innan de centralt beldgna forsvinner, s att inte rese-
nirer forsvinner dver till bilpendling igen. De som
idag gor arbetsresor med bil dr mest positiva till att
byta till kollektivtrafik, jamfort med andra drenden
med bil, men det krdver en fortsatt utveckling av al-
ternativ for att den positiva instdllningen ska dvergd
till faktiska resultat.

Infartsparkeringarna pa Ingard har en relativt lag
beldggningsgrad och de tva vid Pilhamn och Brunn
centrum planeras att avvecklas men ersétts av nya
infartsparkering vid Nasuddsvigen och dessutom har
en infartsparkering pd Entreprenadvégen tillskapats.
Pa Ingar6 finns dven en stor andel av kommunens
prioriterade fordndringsomrdden som far kommunalt
VA, och omradet forvintas darmed fa ett okat antal
permanentboende. Det blir da ett viktigt omréde for
att fa till en 6kad forsorjning med kollektivtrafiken.
Nér infartsparkeringen vid Brunn centrum flyttas

lite Osterut tappar den kopplingen till linje 428/428X
och far dirmed minskad turtithet. Genom att fOrstér-
ka en av de tva kvarvarande linjerna 429/429X och
430/430X med hogre turtithet bade i rusningstrafik
samt kvillstid, skulle det 6ka attraktiviteten for in-
fartsparkeringar pa Ingar6é bade vid Brunn Centrum
samt vid den foreslagna hallplatsen Karbyvégen. Det
skulle dven ge nyinflyttade ett fullgott resalternativ
med kollektivtrafiken fran forsta dagen, di resan-
demonster ofta dr svéra att bryta nir en resenir valt
ett satt att vardagspendla. Detta skulle dven létta pa
trycket vid Vairmdo Marknad da en stor andel av in-
fartsparkerarna kommer fran Ingard, eftersom Ing-
aroborna dar far en mycket flexiblare resa med tétare
kollektivtrafik som éven géar senare pa kvéllen.

For resendrer fran Skeppsdalsstrom och Fégelbro-
landet #r Alstiket och vidare visterut en stor flask-
hals, darfor foreslas fler infarts-parkeringar langre ut
i trafiksystemet. Omradet har ocksa en geografi som
underlittar for en d4n mer utbyggd kollektivtrafik, da
Stavsndsvidgen samt Sollenkrokavéigen ute pad Djurd
har ett véldigt stort upptagningsomrade som ldmpar
sig vil for en okad kollektivtrafik. Det &r dven viktigt
for att infartsparkeringarna ska fa dnskad effekt.

Virmdolandet har idag en populdr vil fungerande
infartsparkering vid Hemmesta végskal, som har ett
stort uppsamlingsomriade. Eftersom det finns flera
prioriterade forandringsomraden dér och darmed ett
forvéntat antal permanentboende behover badde Hem-
mesta vigskil samt dven ldngre ut i trafiksystemet
utokas med fler infartsparkeringar. Behovet av fler
infartsparkeringar i det omradet bor sen utvérderas
ytterligare.

Sa lange bilen dr bade snabbare och enklare kom-
mer de flesta Virmddbor att vilja bilen och darfor
viktigt att utveckla alternativ till bilen vid arbets-
pendling dé det redan visat sig fa stort genomslag
for resvanorna. En stdndig 6kning av befolkningen
stiller krav pa ett fortsatt arbete for att sdkerstil-
la god framkomlighet dven i framtiden. Paradox-
alt nog behdver inte bilkder endast vara en negativ
faktor utan ocksa ett incitament for resendrer att
vilja alternativt sitt att resa pa istillet.

5 Johansson Josefin, Infartsparkeringar — betydelsefulla egen-
skaper och potential att 6ka beldggningsgrader i perifera
ldgen i Virmdé kommun, 2015

6 Johansson Josefin, Infartsparkeringar — betydelsefulla egen-
skaper och potential att 6ka beldggningsgrader i perifera
ldgen i Virmdé kommun, 2015

" Trafikforvaltningen, Statistik infartsparkeringar Virmdo,
2016
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Foreslagna parkeringar

Antal Markigande

Befintliga Antal Bortfallande Markiigande
infartsparkeringar

Gustavsberg

Centrum 185 85 Kommunal
Bagarviigen 74 74 Kommunal
Ostra Ekedal 20 0 Privat
Varmdé marknad 290 0 Privat/ Kommunal
Mélnvik

Vid Ica Mélnvik 103 0 Kommunal
Msélnvik sédra 50 0 Privat
Grisslinge

Grisslinge 142 0 Kommunal
Alstiket 70 0 Privat
Hemmesta

Hemmesta centrum 64 0 Kommunal
Hemmesta vigskil 44 0 Kommunal
Ingari

Ingard Pilhamn 90 90 Kommunal
Brunns centrum 97 97 Kommunal
Brunn Ingarshallen 20 0 Kommunal
Brunn Entreprenadvigen 50 0 Kommunal
Brunn Nasuddsvigen 80 0 Kommunal
Fagelbrolandet/Stavsniis

Fagelbro 35 0 Kommunal
Djurdbron 54 0 Kommunal
Styrsvik Runmaré 27 0 Kommunal
Totalt 1495 346

Charlottendal

Bl4 bloms vig
Charlottendalsviigen
Ingartkrysset
Virmdd marknad

Trafikplats Insjon
Kil

Grisslinge/Skeppdalsstron/Stromma

100 Privat
100 Kommunal
250 Privat
65 Privat

140 Kommunal

Ostra Mortnis 70 Kommunal
Hagabergsviigen 50 Privat
Visteringen 20 Privat
Herrviks gard 10 Privat
Fégelbro (vid befintlig parkering) 45 Kommunal
Ingaro

Eknis-Lugnet 10 Privat
Karbyvigen 20 Privat
Skilsmara 15 Privat
Langvik 10 Privat
Enkirrsviigen 20 Privat
Idalens viindplats 10 Privat
Virmdolandet

Ploglandet 55 Privat
Evlinge 20 Privat
Kopparmora 20 Privat
Virmds klockargard 20 Privat
Osterdal 20 Privat
Djurd

Djurd kyrka 15 Kommunal
Djurd Byns gard 10 Privat
Totalt 1095




Cykel

I kommunens cykelplan finns som ett av de sto-
ra malen att cykelparkeringar ska finnas vid alla
hallplatser med fler d&n 50 pastigande per dygn
samt vid alla infartsparkeringar, idag ar det nagot
som saknas vid de flesta héllplatser. For att upp-
muntra langtidscykelparkering for pendlare ar det
ocksa viktigt att det dr vaderskyddade cykelpar-
keringar, idag finns sddana vid Hemmesta Vags-
kil och pa den nybyggda infartsparkeringen vid
Nasuddsvdagen 1 Brunn samt vid Buss terminalen
1 Brunns centrum.

En ytterligare viktig aspekt ar att cykelparkering-
ar alltid ska vara narmre hallplatsen an bilparke-
ringar. Samma princip géller évriga malpunkter
1 kommunen, som skolor, livsmedelsbutiker, fri-
tidsanldggningar, bostadsomraden och service-
funktioner, dir cykeln ska vara det enklaste och
ndrmaste alternativet.

Vid unders6kningen 2012 fanns ett stort missnoje
bland boende pé Ingard och Djur6/ Stavsnéds som
frimst bottnar 1 avsaknaden av gang- och cykel-
banor. Sedan dess har de omradena utdkats med
en del gang- och cykelbanor, men fortfarande ar
det langt kvar till ett sammanhdngande GC-nit.

Pé kartan Gver antalet invanare som infartsparke-
rar per postnummer ser vi att det dr en stor andel
1 Mortnds, Skeppsdalsstrom och Ingard. En battre
tillgédnglighet for cykel vid infartsparkeringarna
runt Mortnds skulle potentiellt kunna frigora fler
bilparkeringar eftersom det rdder korta avstand
mellan bostdderna och infartsparkeringen. Tryg-
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ga och gena cykelbanor samtidigt som cykelpar-
keringen &r skyddad och sdker kan locka invé-
nare att cykla istillet. Det ar aspekter som ocksa
géller for parkeringen 1 Mdlnvik.

Eftersom det dr en stor andel infartsparkera-
re frin Skeppsdalsstrdm vid bade Alstiket och
Grisslinge bor dven de samt den foreslagna in-
fartsparkeringen vid Hagabergsvigen fa goda
tillgénglighet och skyddade parkeringar, da av-
standen dr korta nog for att en cykel ska vara ett
snabbare alternativ 4n bilen.

I centrala Gustavsberg ar det korta avstand till
de infartsparkeringar som Gustavsbergsborna ut-
nyttjar, hdr finns kanske den storsta potentialen 1
att flytta over trafik frén bil till cykel, med trygga
och prioriterade cykelstrak samt bra cykelparke-
ringsmojligheter.

Med béttre gang- och cykelvdgar samt vader-
skyddade cykelparkeringar kan manga lockas till
kollektivtrafiken utan att anvénda bilen 6verhu-
vudtaget, vilket leder till en mer yteftektiv mar-
kanvéndning i kommunen. Det ar ockséd viktigt
att cykelstrdken ges hog prioritet nir det giller
signaler samt placering av cykelparkeringar vid
hallplatserna, for sa hdga restidsvinster som moj-
ligt. Ett forsta fokus bor vara omrdden med korta
avstand till infartsparkeringar dér mindre inves-
teringar kan létta pa trycket pa de redan existe-
rande infartsparkeringarna om fler skiftar fran bil
till cykel.

I Cykelframjandets &rliga utvédrdering av landets
kommuners arbete med cykling, Kommun-velome-
tern, dr Varmdo Kommun med for forsta gdngen
2016. Det konstateras att gillande befintlig infra-
struktur ligger kommunen efter snittet 1 landet, vil-
ket dock végs upp med hoga betyg for infrastruktur
och underhéll och trafikpolitik. Det konstateras att
det finns hogt uppsatta mal, men snittbetyget for
kommunen dras ned av att uppfoljning och méitning
inte ar tillracklig®.

8 Cykelfrimjandet, Kommunvelometern, http://cykelframjan-
det.se/om-oss/vad-vi-gor/kommunvelometern/, 2016

Drift och underhall

Det finns 1 dagsldget olika skyltning och tidsstyrning
av infartsparkeringarna beroende pa lokala forut-
sattningar. Oftast varierar det mellan 12-16 timmar,
men pa nagra platser upp till 24 timmar. For en del
infartsparkerare ar 12 timmar for kort tid da de ofta
har andra drenden utdver arbetstiden. En enhetligare
skyltning om 16 timmar kommer efterstravas for att
oka tydligheten for den som vill parkera. Infartspar-
keringar ndra bostdder kommer nattetid ha parke-
ringsforbud, for att undvika att infartsparkeringen
forvandlas till boendeparkering och att parkeringen
dérmed riskerar att fa ldgre tillgidnglighet for dem
som vill infartsparkera. Det kan forekomma undan-
tag fran den regleringen eftersom Varmdoé kommun
dven vill gora infartsparkeringar tillgéngliga for in-
vanare som jobbar skift eller jobbar natt.

Det dr viktigt for drift- och underhéllsarbetet att
ytorna litt kan plogas, och att det finns gott om plats
for att samla ithop snon. Dock dr plogningsarbetet
inte det mest tidskrdvande utan det ar framst isflack-
ar som behover sandas och saltas regelbundet. Dér-
for ar det viktigt med bra avrinning, sa att det inte
skapas is och risk for halka nér sno tinar och fryser
till.

En annan viktig aspekt som sammanfaller med den
upplevda tryggheten pa infartsparkeringen, ar att
det inte ska finnas ytor utan Gversikt och att fasta
installationer av viaderskydd, skyltar eller dylikt ska
tillimpas for att undvika dyrare driftkostnader.

Det dr aven viktigt med tydlig skyltning till och fran
infartsparkeringen. Framst till busshéllplatsen om
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den &r inte ar precis bredvid, men dven till lokal
service och kommunal verksamhet, samt andra
viktiga besoksmal. En ytterligare aspekt géllan-
de utformningen och belysningen pa infartspar-
keringen dr att den &r har ett standardiserat utse-
ende si att infartsparkeringarna ar litta upptacka
och kinna igen.

Alternativa losningar

I vissa omraden bor mojligheten med kommu-
nalt forstarkta busslinjer i samband med att nya
infartsparkeringar ses Over. Anledningen &ar for
att fa ut storsta mojliga samhéllsekonomiska nyt-
ta av investeringen. Eftersom en av de viktigaste
faktorerna for infartsparkerare dr turtéthet, och
framforallt pa kvillar, sd behovs ytterligare resur-
ser till kollektivtrafiken om maélet med ett skifte
av infartsparkerare frin kommunens centrala de-
lar till de yttre ska kunna goras utan att riskera ett
storre bilberoende och att manga resenérer kom-
mer fortsdtta vilja de centralt placerade infarts-
parkeringarna.

Infartsparkeringar kan bortsitt fran att ha en av-
lastande funktion och underldtta for pendlare
ocksa sdkerstdlla busslinjer och dragningen for
dessa. Vanligtvis kan busslinjer och dragningar
av linjer skifta emellanat och skapa stora forand-
ringar 1 séttet att resa, bade till det battre och det
samre. Sddan oforutsdgbarhet i1 linjedragningar
kan motverkas av att investera i infartsparkering-
ar. Det skapar en robustare infrastruktur och gor
att invanare kan ha storre tillit till att busstrafiken
finns kvar.

Viarmdo kommun har ett uttalat mal att kommu-
nen ska forsorjas med spartrafik 1 framtiden. Den
nya planerade pendeltagsstationen Vega 1 Ha-
ninge, som berdknas ha runt 10 000 invanare ar
2025, kan jamforas med de titbebyggda omrade-
na i Nacka och Varmdo. Invanarantalet i Gustavs-
berg berdknas dka med 50 % fran nuvarande 15
000 med all planerad nybebyggelse. Resandeun-

derlaget finns saledes redan idag och strickningar
for dagens expressbussar kan ses som exempel
pa framtida spardragningar, dir den utspridda
bebyggelsen forsorjs av cykelvégar, nya och be-
fintliga infartsparkeringar och kollektivtrafik vid
viktiga knutpunkter.
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