Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 260 10

Véxel 08-508 272 00
Erik.hollander@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
stockholm.se

Trafikkontoret Tjansteutlatande

Trafikplanering Dnr T2016-02862
Sida 1 (11)
2016-10-14

Handlaggare Till

Erik Lokka Hollander Trafiknamnden

08-508 260 10 2016-11-10

Framkomlighetsatgarder pa stombusslinje 1 samt
utvardering av brett busskorfalt. Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner slutredovisning av
framkomlighetsatgirder pa stombusslinje 1 och att genomforda
atgirder permanentas.

2. Trafikndmnden godkanner kontorets forslag att bibehalla det
breda busskorfiltet pd Fleminggatan.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Camilla Bystrom
Enhetschef

Sammanfattning

I tjénsteutlatandet redovisas uppfoljningen av de
framkomlighetsatgdrder som har genomforts for stombusslinje 1 for
att minska restiden.

Uppfoljningen visar forhallandevis sma effekter av atgidrderna.
Kortiden pa strickan Frihamnen — Essingetorget minskade knappast
alls, medan den andra riktningens restid minskades med tva och en
halv minut. Mélet var en minskad total restid per omlopp (bagge
riktningar) med atta minuter. Anledningen till resultatet dr troligen
att de genomforda atgdrdena har paverkats av andra fordndringar

D:\Files\insynSverige\work\176\2016-11-10\Dagordning\Arendedokument\11.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2016-02862
Sida 2 (11)

som paverkar stadens trafikfloden som t ex renoveringen kring
Sergels torg och Slussens ombyggnad.

Forsoket med breda korfalt visar att framkomligheten for bussar
okat och att cyklisterna upplever savél okad framkomlighet som
okad trygghet.

Bakgrund

Med ledning av erfarenheterna fran pilotprojektet for linje 4 har
trafikkontoret tillsammans med Trafikforvaltningen i1 Stockholms
lans landsting och trafikutdvaren Keolis genomfort motsvarande
atgédrder for linje 1.

I juni 2015 godkinde trafikndmnden lagesrapport rorande
framkomlighetsforbattrande atgirder pa stombusslinje 1.

Framkomlighetsatgarder pa stombusslinje 1

Syfte och mal

For linje 1 foreslogs att ett liknande &tgardspaket som det som
genomfordes pa linje 4 skulle genomforas i samverkan med
trafikforvaltningen och Keolis.

Atgirdsomraden som varit aktuella &r:

* Forbittrad regularitet

« Utokad overvakning av felparkerade fordon
« Oversyn av servicevirdar pa hallplatser

« Okad prioritering i gaturummet

* Prioritering 1 trafiksignaler

Malsittningen var att genomforda atgérder, precis som resultatet
frén pilotférsoket visade, skulle leda till att forkorta restiden, oka
palitligheten och minska trangseln pd bussarna. Mélséttningen var
att en restidsminskning om 8 minuter under ett omlopp skulle
uppnads, vilket motsvarar en restidsminskning om ca 7 procent.

Genomférda atgarder

Atgirder for forbittrad regularitet

Att en busslinje trafikerar med god regularitet har stor betydelse for
passagerarnas komfort eftersom det med regularitet menas att
intervallerna mellan bussarna dr jamna. Da undviks att flera bussar
pa samma linje klumpas ihop och istillet trafikerar med jimna
mellanrum vilket innebér att mindre tringsel ombord och kortare
genomsnittlig vintetid pa hallplatserna. Sedan augusti 2014 har
arbetet med att forbéttra regulariteten bedrivits aktivt genom att
bussforarna har uppmanats att sa langt det ar mojligt anpassa
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korningen sé att avstainden mellan bussarna bibehélls. Keolis
trafikledning &r bemannad med en person som har som sin frdmsta
uppgift att 6vervaka regulariteten och ingripa for att aterstélla
balansen om det blir for stora avvikelser. Till stod for forarna &r
bussarna, utdver en tidtabellsklocka, utrustade med en s.k.
regularitetsklocka som visar avvikelser fran lamplig placering.
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Bild: Bussdisplay med dagens utférande som har bade tidtabells- och

regularitetsvisning

Inom detta projekt har avsikten varit att enbart anvinda
regularitetsklockan, alltsé att kora utan tidtabell och endast ha
reglertid vid dndhéllplatsen i Frihamnen.
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Bild: Bussdisplay som inte visar tidtabellsinformation utan endast avvikelse i

forhallande till idealisk regularitet

Utokad dvervakning av felparkerade fordon
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Under genomforandet av detta projekt har riktad
parkeringsOvervakning med parkeringsvakter pd motorcykel ingétt.
Pé de striackor som fatt begrinsad angoring eller nya
kollektivkorfélt har 6vervakning prioriterats.

Oversyn av servicevirdar pé hallplatser

Keolis har inom projektet gjort forsok med att anvéinda mobila
trafikvéardar vilket innebér att Keolis styr anvéindningen av
trafikvirdar och att de med kort framforhéllning kan disponera om
dem till platser dir de gor storst nytta. Exempel pé detta dr hillplats
Frihamnen dér det kommer mycket resendrer i samband med
angorande béttrafik.

Okad prioritet i gaturummet

Sammanfattningsvis innebar projektet att knappt 800 meter nya
busskorfilt, permanenta och tidsbegrdnsade, inréttades, 100 meter
omfordelades och 120 meter fick utokade tider. Véjningsplikt
infordes pa ett flertal anslutande gator och 4 6vergangsstéllen togs
bort. Ca 40 parkeringsplatser utgick till formén for battre
framkomlighet for buss- och cykeltrafik.

Prioritering i trafiksignaler

Inom projektet har alla trafiksignaler som finns utmed linje 1 setts
over sé att deras funktion dr optimerad. Justering av
signalprioritering har gjorts i tva korsningar, S:t
Eriksgatan/Fleminggatan och Fleminggatan/Fridhemsgatan.

Resultat

Kortid

Pé strackan Frihamnen — Essingetorget har kortidsfordndringarna
varit begriansade. Se figur 1. I andra riktningen, mot Frihamnen,
minskade kortiden med tva till tva och en halv minut (5-6 % av
restiden 1 denna riktning).
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Figur 1: Kortid (exklusive hallplatsuppehall) pé strickan Frihamnen —
Essingetorget
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Figur 2: Kortid (exklusive hallplatsuppehall) pa strickan Essingetorget —

Frihamnen

Av kortiden anvéndes c:a 4—6 minuter till stillastdende (s.k.

trafikstatid, 1 ko eller vid rdd trafiksignal). Mellan Frihamnen och

Essingetorget 6kade statiden med 5 % pa morgonen medan den

minskade med 8 % pé eftermiddagen. I den andra korriktningen

minskade trafikstatiden med 23 % p& morgonen och med 21 % pa

eftermiddagen. Atgirder som haft god effekt pa att minska kortiden
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1to dr exempelvis nytt reserverat korfalt pa Kungsgatan mellan

the text that you want to appear here.
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Hotorget och Stureplan samt forédndringen i korsningen S:t
Eriksgatan — Fleminggatan. Pa strackan med det nya gemensamma
korfaltet for buss och cykel (Scheelegatan — S:t Gorans
ogonsjukhus) har kortiden minskat med 9 % pa eftermiddagen
medan den &r i stort sett ofordndrad pad morgonen

De métbara effekterna av inforandet av vijningsplikt pa anslutande
gator d4r sma men Keolis bedomer dnda att resultatet ar positivt.
Atgirdens fordel ligger frimst i att det blir firre inbromsningar och
dérigenom en lugnare korning.

Pé- och avstigande

I korriktning mot Essingetorget minskade antalet pastigande med
3,4 % pd morgonen och med 2,6 % pa eftermiddagen. I den andra
riktningen, mot Frihamnen, steg antalet pastigande med 3,1 % pa
morgonen och med 2,8 % pé eftermiddagen.

Regularitet
Tre metoder har anvénts for att f4 en uppfattning om hur vil

regulariteten fungerar i verkligheten. Den forsta gér ut pa att titta pd
de snabbaste respektive langsammaste bussarna for att se hur
spridningen mellan dem foridndras. Den andra handlar om att
studera hur antalet resenirer 1 bussarna varierar. | den tredje
metoden visas hur stor andel av bussarna som kor inom olika
avstandsintervall. Analys av resultatet fran de olika metoderna visar
pa en marginell forbattring av regulariteten mellan 2015 och 2016.
P& grund av tekniska problem har regularitetsklockan inte fungerat
och utrustningen har varit sé opalitlig att den ofta visat fel virden
med pafoljd att den inte har kunnat anvéndas 1 projektet.

Eftersom forvéntningarna pa ytterligare forbattringar har knutits till
bittre tekniska stodsystem, som dnnu inte har kommit pa plats, ér
resultatet inte 6verraskande.

Slutsats

Malen for projektet har varit fler resenirer, minskad trangsel,
minskad spridning av bussarna och minskad restid (med maélet atta
minuter kortare tid for ett helt omlopp). Resultaten visar att malen
delvis har infriats men 1 ldgre utstrackning dn forvéntat. Antalet
resendrer har varit oférdndrat: visserligen 6kade de i korriktning
mot Frihamnen men det motverkades av en minskning i den andra
riktningen. Belastningen och spridningen mellan bussarna har
minskat ndgot, men det handlar om sma férdandringar. Kortiden har
minskat, men endast med tva till tva och en halv minut vilket ar
betydligt ldgre dn det uppsatta mélet. Effekten av de genomforda
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atgdrderna har paverkats av att det har genomforts flera
forandringar med stor paverkan pé stadens trafikfloden, exempelvis
Slussens ombyggnad och renoveringen kring Sergels torg.
Sammantaget kan man konstatera att det trots yttre paverkan dnda
gér att uppmata en viss kortidsforbéttring. Utan atgirderna ar det
troligt att linjen 1 stillet fatt simre kortider.

P& de delstrackor dér lite mer omfattande atgérder har genomforts,
exempelvis Kungsgatan mellan Sveavdgen och Norrlandsgatan,
samt pa Fleminggatanvisar utvdrderingen tydliga forbattringar. P4
andra delstrackor dir atgirderna varit mindre omfattande ar det
svart att pdvisa tydliga effekter i1 positiv riktning.

Det har inte framkommit att genomf6rda atgirder haft ndgon storre
negativ paverkan pa andra trafikantgrupper och kontoret foreslér att
genomforda dtgirder inom detta projekt permanentas.

Uppfdljning breda busskorfalt

Pé en del av Fleminggatan har tidigare cykelfélt och bilparkering
ersatts av ett brett gemensamt buss- och cykelfdlt. For att utreda
trafikkonsekvenserna av fordndringen samt hur dessa upplevs av
trafikanterna har en intervju- och observationsstudie genomforts.

Intervjustudie

Hur cyklister och bussforare upplever forandringen kartlades genom
att webbenkiter samlades in bade fore och efter fordndringen av
korfaltets disponering. Antalet svar var 129 respektive 134 cyklister
fore och efter samt 36 respektive 87 bussforare av linje 1 fore och
efter atgérden.

Cyklister
Upplevd sédkerhet

For cyklister upplevs sdkerheten vara ett storre problem én
framkomligheten. Innan omldggningen upplevde sex av tio att det
var ganska eller mycket osdkert att cykla i cykelfdltet pa
Fleminggatan. Andelen som inte kinde sig sdkra i det nya
gemensamma cykel-busskorfiltet dr tydligt 1agre, men fortfarande
hog (45 %).
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Hur upplever du sdkerheten ndr du cyklar i cykelfédltet/det kombinerade cykel- och
busskérfiltet pa Fleminggatan?*

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
efter H 39 14 33 n
B Mycket sdker Ganska saker Varken eller Ganska osdker mMycket osaker
Framkomlighet

Andelen cyklister som alltid eller ofta kan halla 6nskad hastighet
har 6kat nér det gemensamma cykel- och busskorfiltet bedoms vid
eftermétningen. Orsakerna till att cyklisterna inte kan halla den fart
de vill 4r 1 forsta hand att det dr mycket trafik. Framkomligheten
bedomer fler cyklister vara god én dalig. Det géller bade fore och
efter omliggningen. Aven hir har andelen som ir kritiska minskat
mellan fore- och eftermétningen.

Hur upplever du framkomligheten nér du cyklar i cykelfdltet/det kombinerade cykel-
och busskérfiltet pa Fleminggatan?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

fore 39 23 26
< N . T

mMycket bra Ganska bra Varken eller Ganska dalig mMycket dalig

Bussforare

Upplevd sédkerhet

Bland bussforarna mérks ingen forbattring av sédkerheten nér det
gemensamma cykel- och bussfaltet beddms. Varannan anser att
sdkerheten pa strackan dr mycket osdker eller ganska oséker.

Hur upplever du sdkerheten nar du kér buss pa Fleminggatan/i det gemensamma
cykel- och busskérfiltet pa Fleminggatan?

% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

fore 22 42 n
o - o 0w EEEEEE

B Mycket saker Ganska saker Varken eller Ganska osédker B Mycket oséker

Framkomlighet

Bussforarna var vid foremitningen mer kritiska @n cyklisterna till
framkomligheten. Sa ar det dven vid eftermdtningen, dock har
andelen som é&r positiva 6kat med 10 procentenheter.
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Hur upplever du framkomligheten nar du kér buss pa Fleminggatan/i det
gemensamma cykel- och busskérféltet pa Fleminggatan?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

fére n 28 17 44 n

H Mycket bra Ganska bra Varken eller Ganska dalig  ®Mycket délig

Observationsstudie

Observationsstudien bestar av tva delar, en cykelrdkning och en
interaktionsstudie. Interaktionsstudien syftar till att identifiera och
skapa forstaelse till varfor och 1 vilken omfattning interaktioner
uppstér trafikslagen emellan.

Cykelflodet under morgon/formiddag nér sin topp 8:30-9:00. Det
hogst uppmitta flodet dr 45 cyklande per halvtimme. Under
lunchtid ar flodet relativt jimnt fordelat. Pa eftermiddagen
forekommer hogre floden dn under férmiddag och lunch. Detta kan
delvis bero pé att cyklandet ut fran city &r storre pa eftermiddagen.

Totalt har 103 interaktioner mellan bussforare och cyklister
observerats. Interaktionerna sker pd striackan i samband med
omkorning av buss vilket motsvarar 5 procent av alla cyklister som
trafikerar strackan under observationerna. Det observerades att
bussforarna ofta gar ut mot bilkorfaltet, antingen helt eller delvis
vid passage av cyklist. Avstdndet mellan buss och cyklist beror
ddremot av hur cyklisten dr placerad i korfaltet. Avstand mellan
cyklist och buss vid omkdrning var svart att bedoma och i nistan
alla fall var avstdndet ndgonstans mellan 0,5-1,5 meter. Avstdndet
mellan cyklist och buss anses inte dventyra cyklisters sidkerhet vid
borjan av en passage. Det forekom inte minga tydliga trdngningar
av cyklister i och med att buss gick ut i bilkorfalt. Tillfdllen da
bussforaren inte kan kéra om cyklister forekommer séllan. Vid de
tillfallen bussen inte kunde passera cyklist berodde det antingen pa
cyklistens positionering 1 korféltet eller pé att busschaufféren inte
ansdg att det var lampligt att kora om cyklisten. Dessa foreteelser
var 13 stycken av totalt 116 tillfdllen av omkdrningar.

Attityd till delat korfalt

I enkaéten till foremétningen introducerades kortfattat den
kommande omlaggningen. Cyklisterna fick sedan ta stéllning till
om de var positiva eller negativa till att pa detta sitt dela korfalt
med bussar. Da var det tydligt att fler var negativa &n positiva.
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I eftermédtningen — nér cyklisterna i praktiken fatt prova pa hur det
fungerar — har andelen positiva 6kat. Nu &r lika ménga positiva som
negativa. Aven bland forarna var instillningen till att dela korfilt
med cyklister pafallande negativ innan forsoket inleddes. Atta av tio
var negativa och de flesta av dem var mycket negativa.

I maj 2016 — ndr dven forarna i1 praktiken fatt prova pa hur allt
fungerar — dr de flesta fortsatt negativa. Emellertid har instéllningen
forskjutits 1 positiv riktning.

Ar du positiv eller negativ till att pa detta sétt dela kérfalt med bussar?

Cyklister Fére Efter
2% 3%

9 0,
‘ . ‘ 18% = Mycket positiv
20% Ganska positiv
Varken eller

Ganska negativ
25% 27%
19% ° = Mycket negativ

29% 10% n Vet gj

Bussforare Fare Efter

WD%

37%

0,

= Mycket positiv
Ganska positiv
22% Varken eller

Ganska negativ

12% » Mycket negativ

20% = Vet gj

De fordelar som cyklisterna lyfter fram i eftermétningen ror bade
framkomlighet och sidkerhet. Manga uppskattar att korfaltet ar sa
pass brett och att cyklisterna har kommit ldngre bort fran
biltrafiken. De synpunkter som helt dominerar pa den negativa
sidan har med sdkerhet att gora.

Kontorets samlade bedémning av forsok med breda
busskorfalt

Resultat fran genomford intervju- och observationsstudie visar att
bussforarna upplever sméi skillnader vad géller savél framkomlighet
som sikerhet fore och efter inférandet av gemensamt korfilt.
Restidsmétningarna for busstrafiken visar en forbattring pd upp till
10 procent i kortare restider. Cyklisterna upplever en stor
forbattring vad géller framkomlighet, 4ven for den upplevda
sakerheten upplever cyklister en forbéttring jaimfort med den
tidigare 16sningen pa platsen. Cyklisternas upplevelse stods dven av
observationsstudien som visar att det dr forhallandevis fa
interaktioner mellan buss och cyklist pa strackan. Cyklisterna har
gétt fran en situation med 1,25 meter breda cykelfalt, med parkerade
bilar pa insidan och rorlig trafik pa utsidan, till ett med busstrafiken
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delat korfalt som ar 3,7 — 4,5 meter brett. Forhallandena har
forbattrats eftersom inga parkerade bilar finns pa strackan och da
det blivit ett storre avstand till bilar i rorelse.

Slutsatsen &r att cyklisterna upplever det med bussar delade
korfaltet som bade framkomligt och sékert samtidigt som bussarnas
kortid har minskat. Detta forsok &r dock inte tillrdckligt for att
generellt bedoma 16sningens konsekvenser for cykeltrafiken.

Kontoret foreslar att denna 10sning behalls pa Fleminggatan for att
f4 mojlighet till uppf6ljning av mer langsiktiga effekter och kunna
studera funktionen under vinterforhallanden. Alternativet skulle
vara att det breda bussfiltet delas upp med en avskiljande
viagmarkering for cykel och buss. Detta alternativ skulle ge en bredd
pa cykelfiltet, som skulle placeras nidrmast kantstenen, pd 1,5 m och
3,0 m pa bussfiltet. Bada dessa dr breddmatt ar under stadens
normala standard.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner slutredovisning av
framkomlighetsatgdrder pa stombusslinje 1 och att genomforda
atgdrder permanentas samt godkinner kontorets forslag att behalla
det breda busskorfiltet pd Fleminggatan.

Slut

Bilagor

1. Uppfdljning av framkomlighet for linje 1

2. Uppfdljning av forsok med gemensamt busskorfalt pd
Fleminggatan
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