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framkomlighet for innerstadens stombussar 2012-
2016. Slutredovisning samt ny handlingsplan for
stombuss 2017-2021. Antagande

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner slutredovisning av gemensam
Handlingsplan for béttre framkomlighet for innerstadens
stombussar 2012-2016.

2. Trafikndmnden godkénner forslag till gemensam Handlingsplan
for stombussar 2017-2021.
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Forvaltningschef
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Avdelningschef
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Sammanfattning

2012 antog Stockholms stads trafik- och renhallningsndmnd och
landstingets trafikndmnd arbetet med en gemensam handlingsplan
”Handlingsplan for stombusslinje 1-4”. Planen strickte sig dver
perioden 2012-2016 och syftade till att genomfora atgiarder som
forbattrar framkomligheten for innerstadens stombussar. Arbetet
inom ramen for handlingsplanen avslutas i och med 2016 érs utgang
och ska darfor slutredovisas. Samtidigt har ett nytt forslag pa
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handlingsplan for de kommande &ren tagits fram i samarbete mellan
ansvariga forvaltningar vid landstinget och Stockholms stad.

I tjansteutlatandet redovisas arbetet med handlingsplanen som
géllde 2012 till 2016. I tjénsteutlatandet redovisas dven forslaget till
ny handlingsplan for stombussar som avser 2017-2021.

Bakgrund

I juni 2012 antog trafik- och renhallningsndmnden och
trafikforvaltningens trafikndmnd arbetet med en gemensam
handlingsplan for innerstadens stombusslinjer. Planen strickte sig
over perioden 2012-2016 och syftade till att genomfora atgérder
som forbéttrar framkomligheten for innerstadens stombussar.
Arbetet inom ramen for handlingsplanen avslutas i och med 2016
ars utgéng och ska dirfor slutredovisas. Samtidigt har ett nytt
forslag pa handlingsplan for de kommande aren tagits fram i
samarbete mellan ansvariga forvaltningar i landstinget och
Stockholm stad.

Slutredovisning av handlingsplan for battre
framkomlighet for innerstadens stombussar 2012-2016
Arbetet med genomforandet av trafikkontorets och
trafikforvaltningens gemensamma handlingsplan for bittre
framkomlighet for innerstadens bussar paborjades 2012.
Handlingsplanen pekade ut ett antal forbéttringsomrdden inom vilka
atgarder skulle utredas och genomforas for att forbéttra kapaciteten,
medelhastigheten och regulariteten i stombusstrafiken.

Under perioden 2013-2016 har dtgidrdspaket med atgérder inom
upptagna forbéttringsomraden genomforts pa alla stomlinjer 1
innerstaden. I arbetet med genomforandet av atgardspaketen pé
respektive linje har ocksé trafikforvaltningens upphandlade
bussentreprendr, Keolis, deltagit. Arbetet har skett i samverkan
mellan alla tre parter och dér respektive organisation ansvarat for
olika omraden. Denna arbetsform har medfort ett aktivt deltagande
frén alla parter vilket inneburit korta beslutsvagar och snabba
genomforanden. Uppfoljning av genomforda atgirder visar effekt
pa okad framkomlighet, minskad restid och 6kad palitlighet.

De utredningar som har genomforts inom ramen for
handlingsplanearbetet &r:

e Utredningar av framkomlighetsforbattrande dtgirder for
stombusslinje 14

e Utredning och forslag till indragning av hallplatser pa linje
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to 1-4
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e Utredning av trafik med dubbelledbuss

e Utredning av langa bussar pa linje 4

e Utredning av péstigning i flera dorrar

e Forsok med parkeringsovervakning med motorcykel

e Utredning av genomforandeplan for stombusslinje 6

e Forsok med overbrett busskorfilt for bade buss och cykel pa
Fleminggatan

e Forsok med forbattrad regularitet for bussarna

e Utredning av kameradvervakning fran buss av reserverade
korfalt

e Forbittringsarbete med bussprioritering

Pilotprojekt for linje 4

Under véren 2014 genomfordes ett pilotprojekt for stombusslinje 4.
Projektet innehdll ett antal gatudtgdrder bland annat 3,5 kilometer
nya reserverade korfilt, nya cykelfilt, forbud att svéinga 1 vissa
korsningar och véjningsplikt for annan trafik. Utrustningen for
signalprioritering sags 6ver och insatser gjordes for att forbéttra
regulariteten. Pastigning tilléts i flera dorrar med hjélp av
trafikvardar ombord pé bussarna. Fyra héllplatser med fa resenédrer
och korta gangavstand till de intilliggande héllplatserna trafikerades
inte.

Atgirderna minskade den totala restiden i bida kérriktningar, bade
under formiddagsrusningen (kl. 07.00-09.00) och under
eftermiddagsrusningen (k1. 15.00—18.00). I riktning mot
Gullmarsplan minskade restiden med tre och en halv minut under
formiddagen och fyra och en halv minut under eftermiddagen. I
riktning mot Radiohuset minskade restiden med fem och en halv
minut under formiddagen, under eftermiddagen minskade restiden
med drygt tre minuter. Analysen av regulariteten visade att den som
g0r en normalresa i genomsnitt har kunnat minska sin restid med
over tva minuter (motsvarande 11 %).

Framkomlighetsatgarder for linje 1

Med erfarenhet fran pilotprojektet for linje 4 genomfordes ett antal
atgirder for linje 1 under 2015. Sammanfattningsvis innebar
forslagen att knappt 800 meter nya busskorfilt, permanenta och
tidsbegrinsade, inrdttades, 100 meter omfordelades och 120 meter
fick utokade tider. Vdjningsplikt infordes pa ett flertal anslutande
gator och 4 6vergéngsstillen togs bort. Cirka 40 parkeringsplatser
utgick till forman for battre framkomlighet for buss- och
cykeltrafik.
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I den uppfoljning som gjordes varen 2016 visas att projektets mél
delvis uppnaddes. Antalet resendrer 6kade nagot 1 korriktning mot
Frihamnen men minskade med néstan lika manga i den andra rikt-
ningen. Bussarnas belastning blev ndgot jamnare under eftermid-
dagarna och spridningen mellan bussarna minskade nagot under
eftermiddagarna. Kortiden minskade med tva till tva och en halv
minut i kdrriktning mot Frihamnen men var i stort sett oforéndrad i
andra riktningen.

Framkomlighetsatgarder for linje 2 och 3
For stomlinje 2 och 3 planeras ett liknande atgérdspaket som det

som genomfordes pa stomlinje 1 och 4. Atgirderna genomfors
under hosten 2016.

Sammanfattningsvis innebar forslagen for linje 2 att knappt 500
meter nya busskorfalt inréttas. Vijningsplikt frén vissa anslutande
gator infors. Ett antal parkeringsplatser kommer att utga till formén
for béttre framkomlighet for buss- och cykeltrafik. Tva hallplatser
slas ihop till en lings Kungstradgéardsgatan.

Forslagen for linje 3 innebar sammanfattningsvis att 275 meter nya,
permanenta och tidsbegrinsade busskorfilt inrdttas. Vajningsplikt
infors pa ett flertal anslutande gator, framforallt 14ngs Hantverkar-
gatan. Elva parkeringsplatser kommer att utga till formén for béttre
framkomlighet for buss- och cykeltrafik. Projektet kommer att
foljas upp under 2017.

Sammanfattande resultat och slutsatser

Uppfdljningen av genomforda atgirder for att forbattra
stombussarnas framkomlighet visar att atgérdena har haft effekt och
inneburit 6kad medelhastighet for bussarna. Resultatet visar att
enkla och forhallandevis billiga medel for att undvika att bussarna
hindras ar effektiva, men att det 1 andra fall kan kravas storre
insatser. Utdver hastighetsokningarna har regularitetsprojekten
bidragit till att bussarna ankommer med jimnare intervaller, vilket
innebdr kortare véntetider for resenérerna och en jamnare belastning
pa bussarna. Bittre regularitet innebar dérfor en stor forbéttring av
resekomforten for resenérerna, eftersom det ger bade kortare restid
och mindre trangsel.

Uppfdljning av korhastigheter visar pa okade snitthastigheter
(exklusive héllplatstid) mellan 2011 och 2016 for alla linjer.
Hastighetsokningen for linje 4 var storst. Linjen 6kade
snitthastigheten fran 16,6 km/h ar 2011 till 18,7 km/h véaren 2016,
en 0kning pé ca 13 %. For linje 2 var dkningen ca 4 %, fran 15,7
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km/h till 16,3 km/h. For linje 3 6kade hastigheten med ca 12 %, frén
15,0 km/h till 16,8 km/h. Linje 1 6kade snitthastigheten med
ca 1 %, fran 17,1 km/h till 17,2 km/h.

i

19
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Linja 1 Lin 2 Linja 3 Limja 4

Trots att atgirderna enligt handlingsplanen har gett goda effekter
ar bussarnas medelhastighet 1&ngt ifran malet i stomnétsplanen och
framkomlighetsstrategin om 20 km/h inklusive hallplatstid.
Teoretiska berdkningar av maximal medelhastighet (utifrén
topphastighet, antal passagerare, acceleration etc) och praktiska
forsok (pé tider nér annan trafik dr minimal) har darfor gjorts. Bada
dessa tyder pa att mélet inte 4r mdojligt att uppna 1 innerstaden.
Skilet ar att medelhastighetsmalet inkluderar hallplatstid, och
eftersom innerstadens stombussar har s manga péstigande sé sétter
det en griins for hur fort bussen teoretiskt kan gd. Aven med
exempelvis kollektivkorfilt och bussprioritering i linjernas hela
strackning gor det stora antalet pastigande att det inte dr mojligt att
oka stombussarnas medelhastighet dnda upp till 20 km/h om man
aven riaknar med héllplatstid. Detta gor det dock inte mindre
angelédget att fortsdtta leta efter och genomfora atgérder som okar
bussarnas hastighet och regularitet jimfort med idag.

Gemensam handlingsplan stombuss 2017-2021

En gemensam Oversiktlig handlingsplan omfattande
framkomlighetsforbéttrande atgérder 1 det befintliga stomlinjenitet
har tagits fram i samverkan mellan trafikkontoret och
Trafikforvaltningen. Arbetet dr en fortséttning pd den handlingsplan
som genomforts under perioden 2012-2016 och syftar till att
genomfora atgdrdspaket 1 likhet med vad som genomforts pé alla
stomlinjer 1 innerstaden. Handlingsplanen géller for dren 2017-
2021, och den huvudsakliga inriktningen ar att fokusera pa
stomlinjer inom Stockholms stad, dvs. de sa kallade ’170-linjerna”.
Aven fortsatta atgirder pa innerstadsbussarna ingar. Arbetet
omfattar tva delar, utredningar samt genomforande av
trimningsatgérder.
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Atgirder som i forsta hand &r aktuella for att forbittra
framkomligheten:

e Bittre prioritering i gaturummet

e Bittre prioritering i trafiksignaler

e Se dver héllplatsutformning och lagen

e Bittre 6vervakning av felparkerade fordon

Utover detta avser arbetet inom handlingsplanen att genomfora ett
antal sidoutredningar, exempelvis att se dver vilka ytterligare mal
utover medelhastighet som bdr anvéndas och att se dver
mojligheten till mer kapacitetsstarka fordon. Viktiga faktorer for
attraktiv stombusstrafik forutom medelhastighet &r exempelvis
variation i kortider, regularitet och trangsel pa bussen.

Handlingsplanen foreslés ledas av en styrgrupp med representanter
fran Stockholms stads trafikkontor och trafikforvaltningen.
Eftersom atgarder foreslas genomforas pa stombusslinjer som
trafikerar vigar dir Trafikverket dr vighéllare foreslés att dven
Trafikverket ska ingd i styrgruppen. Grannkommuner bjuds in nir
deras vignit berors. Flera av trafikforvaltningens bussentreprenorer
kommer ocksé vara berorda av de atgirder som foreslas. Till
styrgruppen foreslas déarfor ocksa representanter fran alla berérda
bussentreprenorer bjudas in.

Kostnaderna for genomforandet av handlingsplansarbete foreslas
delas upp pd gemensamt finansierade atgédrder (gemensam extern
projektledare m.m.) och finansiering av respektive part (vighallare
star for kostnader for gatuatgarder, trafikforvaltningen och/eller
bussoperator star for kostnader kopplat till regularitet och visering 1
flera dorrar). En budget tas fram infor varje atgérdspaket. Om en
enskild atgérd identifieras dér kostnaden beddms 6verskrida 5 mnkr
foreslas att den genomfors som ett enskilt projekt.

Analys och konsekvenser

Erfarenheterna fran det genomférda arbetet visar att det gar att med
smé medel skapa forbattringar for ett stort antal av kollektiv-
trafikens resendrer. Arbetsformen med samarbete mellan landsting,
véghaéllare och trafikoperatdrer for forbéttrad framkomlighet &r av
avgorande betydelse for att forbéttra kollektivtrafikens
konkurrenskraft.
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Ekonomiska konsekvenser

De direkta ekonomiska konsekvenserna av beslutet ér att
trafikkontoret medverkar till finansieringen av projektledning och
utredningsuppdrag inom ramen for handlingsplanen, med en
bedémd omfattning om ca 500 tkr drligen under 2017-2021.
Ytterligare konsekvenser i form av kostnader for trafikkontoret
bestar i eventuella forbéttringsatgirder som identifieras och som
alaggs trafikkontoret. Detta bedoms framst besta av mindre
ombyggnader, omskyltning och trafiksignalatgirder med en
bedémd omfattning om ca 3 mnkr &rligen under 2017-2021.

Riskbeddmning

De risker som bedoms foreligga i arbetet bestar i att sdkerstilla att
de atgirder som gemensamt tas fram &r tillrackligt ambitidsa for att
skapa mirkbara forbattringar for resenérerna.

Konsekvenser for miljon

Beslutet i sig medfor inga konsekvenser for miljon. Atgirdernas
direkta miljokonsekvenser beddms bli smé. Arbetet med
handlingsplanen syftar till att stirka kollektivtrafikens
konkurrenskraft vilket 1 forlangningen kan ge positiva miljoeffekter.

Sociala konsekvenser

Beslutet att inleda arbetet med handlingsplanen beddms inte i sig
medfora nagra sociala konsekvenser. Arbetets inriktning att skapa
en bittre kollektivtrafik utanfor innerstaden och en béttre
tillgénglighet for boende och till arbetsplatsomraden utanfor de
centrala delarna bidrar till positiva sociala effekter i staden och 1
regionen.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner slutredovisning av gemensam
handlingsplan for béttre framkomlighet f6r innerstadens stombussar
2012-2016 samt antar forslag till gemensam handlingsplan for
stombussar 2017-2021.

Slut

Bilagor

1. Handlingsplan {or béttre framkomlighet for innerstadens
stombussar 2012-2016. Slutrapport

2. Gemensam handlingsplan stombuss 2017-2021
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