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Sammanfattning

Stadsbyggnadsnamnden har pa remiss Oversént ett programforslag
for Sodra Skanstull. Programforslaget innebér en fortdtning 1
stadsdelen Sodra Skanstull diar 750 nya bostdder foreslas.
Programmet behandlar ocksd 22000 kvm handel, 65000 kvm
verksamheter och allménna funktioner som idrott, kontor och kultur
samt 9900 kvm hotell. I programmet foresléds fordndrade och nya
gatustrukturer for att mota fortatningen.

Trafikkontoret tycker att programforslaget dr genomarbetat och
véilkomnar att fokus ligger pd att skapa en hallbar stadsdel med stort
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fokus pé géende och cyklister och motesplatser i det offentliga
rummet. Kontoret 6nskar att hogre prioritet ges till stadens utpekade
géng- och cykelpendlingsstrik utmed Arstaviken och att
utgangspunkten ar att straket ska finnas kvar men forbéttras och
kompletteras med nya strackningar snarare dn att flyttas.

Kontoret har fatt i uppdrag av Trafikndmnden att utreda om
jarnvéagstunneln under Eriksdal kan vara en alternativ strackning for
det dst-viistliga cykelpendlingstriket lings Arstavikens norra strand.
Det arbetet har dnnu inte hunnit paborjas. Tunnelns anvéindning som
cykelstrék finns inte med i programforslaget utan férsvarar denna
utveckling om ombyggnad sker i enlighet med forslaget.
Mojligheten till cykelstrdk i tunneln bor utredas inom och i
samband med programarbetet.

Programforslaget bygger pa att en del av Soderledstunnelns ramper
fran Skansbrogatan tunnlas in och dver- respektive underbyggs. Det
medfor att ny lagstiftning om tunnelsédkerhet triader in for
Soderledstunneln i sin helhet. Intunnlingen av Soderledstunnelns
ramper dr ddrmed svar att bedoma och oséker 1 sin genomforbarhet
och de kostnader som exploateringsprojektet maste biara bedoms
som mycket stora.

Kontoret vill delta i fortsatt arbete med utredning och bedémning av
mdjligheten till intunnling. Sérskild kompetens inom dessa fragor
behdver kopas in och bekostas av programmet. Tillsvidare avrader
darmed kontoret fran intunnlingen som en forutsittning for fortsatt
arbete enligt programforslaget. Trafikkontoret efterfragar att
programmet redovisar alternativ till utbyggnad med mgjlig
exploatering och stadsutveckling delvis eller helt utan den tekniska
16sningen med intunnling.

Remissen

Stadsbyggnadsndmnden har pa remiss dversént ett programforslag
for Sodra Skanstull. Programforslaget innebér en fortitning 1
stadsdelen Sodra Skanstull ddr 750 nya bostédder foreslés.
Programmet behandlar ocksa 22000 kvm handel, 65000 kvm
verksamheter och allménna funktioner som idrott, kontor och kultur
samt 9900 kvm hotell. I programmet foreslds fordndrade och nya
gatustrukturer for att mota fortatningen.

Programforslaget finns att ta del av pa foljande liank:
http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2009-
04719
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Remisstiden stracker sig till 2016-10-27. Trafikkontoret har fétt
forldngd svarstid till 2016-11-15.

Arendets beredning
Arendet har beretts internt inom trafikkontoret.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret har inte deltagit kontinuerligt i programarbetet. Det
ar ett fint och genomarbetat program som utvecklar S6dra Skanstull
med nya kvaliteter. Programmet baserar sig pa en god kunskap om
platsen och stor hinsyn har tagits till befintliga virden, sd som
vattenkontakt, gronstruktur och rekreationsbehov. Forskolors och
skolors antal, lokalisering och girdsytor méste dock studeras vidare
1 processen.
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Oversikt 6ver programomradet

Koppla samman

Overdicka trafikleder

Programforslaget bygger pa att del av Soderledstunnelns ramper
tunnlas in och dver- respektive underbyggs. Intunnlingen av
Soderledstunnelns ramper oséker och svér att ta stdllning till d& den
medfor att ny lagstiftning om tunnelsékerhet trader in. Detta medfor
att hela tunneln far retroaktiva krav pa tunnelsidkerhet. Stockholms
stad dr 1 dagsldget inte vighallare for ndgon tunnel med de kraven. |
Sverige finns det 1 dagsldget tva tunnlar som omfattas av dessa
forutséttningar dar Trafikverket bade &r projektdrivande och
myndighet.
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Den i1 programmet genomforda intunnlingsutredningen redovisar
flera komplexa frigestillningar som behover utredas vidare.
Kontoret saknar erfarenhet och kompetens i viktiga sakfragor och
kan dérmed 1 dagslédget inte vidare beddma om det ar rimligt och
lampligt att genomfora intunnlingen. Kontoret avrader dirmed 1
dagslédget att ga vidare med forslaget om intunnling innan en
fullstandig bild 6ver konsekvenser och kostnader finns framtagen
eftersom atgirden ar sd komplicerad och oséker.

Trafikkontoret efterfragar att programmet redovisar alternativ till
utbyggnad som presenterar mojlig exploatering och stadsutveckling
delvis eller helt utan den tekniska 16sningen med intunnling.

Intunnlingen kommer medfora stora kostnader, avsteg fran
regelverk och omfattande trafikstorande ombyggnadsarbeten under
flera &r. Trafikkontoret ser heller inte ndgra tydliga vinster eller
forbéattringar kopplat till kontorets egen verksamhet och uppdrag, sa
som forbéttrad trafikforing, trafiksidkerhet eller framkomlighet, och
efterfragar ytterligare incitament till intunnlingen. Kan
intunnnlingen gora sé att trafiksédkerheten dkar och att
framkomlighetsproblem kopplat till S6derledstunneln avsevirt kan
forbéttras ser kontoret storre fordelar med en sa omfattande
investering, kompetenshdjning och utékning av kontorets ansvar.

Kontoret kriver en separat arbetsgrupp for att utreda fragan vidare
innan ytterligare och fortsatt arbete med detaljplaner etc. pabdrjas.
Kontoret vill delta i sddant arbete med utredning och bedémning av
mojligheten till intunnling. Sérskild kompetens inom dessa fragor
behover kdpas in bade till exploateringsprojektet och till
trafikkontoret, kostnader for detta méste biras av exploateringen.
Likafullt méste dven alla kostnader tillhérande upprustningen av
s0derledstunneln utover investeringen tillhorande programforslagt
bekostas av exploateringsprojektet.

En blandad stadsdel

Nytt laggs till befintligt, variation och mangfald skapas

Enligt programmet planeras en rad enkla och 6ppna ytor for
spontanidrotten i1 parker och pé torg (sdsom utegym, skatepark och
mindre bollplaner) sdder om Eriksdalsbadet. Kontoret bedomer att
dagens befintliga parkytor inte kommer att ricka for detta, utan
ytorna behover dérfor placeras inom badets nuvarande idrottsmark
som ddrmed far 6vergé 1 parkmark genom planéndring.
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Nya gator och torg

Sammanhallen stadsbygd med levande moétesplatser

Av inledningstexten framgar att mélséttningen dr att Skanstull ska
bli en sammanhallen stadsbygd med levande moétesplatser.
Programmet redogdr for en rad aktiviteter och upplevelser utmed
Diagonalen och dess torgytor. Trafikkontoret efterfragar en
redovisning av att genomforda buller- och solstudier visar att
ambitionerna &r rimliga i relation till trafik, brokonstruktioner och
ny bebyggelse.

Skansbrogatan

Skansbrogatan foreslds byggas om till en stadsgata som kantas med
nya byggnader och med bredare gangbanor och dubbelriktade
cykelbanor. Kontoret ar positivt till en mjukare karaktir av gatan
men efterlyser en analys av framkomlighet for busstrafik och
fordonstrafik samt behov av ytor for olika trafikfunktioner.

Tullgardsgrand

Tullgérdsgriand redovisas med avslut i norr med trappor och
trafikkontoret stiller sig fragande till vad for typ av gaturum det
blir. Eftersom fasaden pa den nya byggnaden lings vistra
Tullgérdsgriand ligger forskjuten i fasadliv mot kontorsbyggnaden
nere pa kajen, riskeras en “’skev’”” koppling och simre visuell
kontakt. Kontoret dnskar att gatan ses 6ver och anser att den bor ges
tillracklig bredd och gestaltning for att upplevas som en attraktiv
och trygg nord-sydlig gdngkoppling. For att berika gaturummet kan
dven bottenvaningarna med fordel rymma publika verksamheter.
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Oversiktsplan fran Trafikutredningen (Gult: Gang, Orange: Cykel, Rott:
Busshallplatser, Blitt: Angoring/parkering)

Gang och cykel

Det nord-sydliga géang- och cykelstraket utmed badhusbron, fran
Ringvigen till Arstaviken foreslas breddas fram till den nya gatan
Diagonalen. Kontoret anser att hela straket mellan Ringvédgen och
Arstaviken bor breddas och standardhojas sé att tillriicklig plats
finns for alla funktioner. Det ar ett viktigt gangstrak som i
programmet ocksa foreslas kompletteras med ett forbéttrat parallellt
strak genom Eriksdalslunden. Detta r bra, men behdver utredas
vidare da det dr en knepig plats med stora hojdskillnader. Det
saknas ocksa en nord-sydlig passage over det gamla sparomradet
och forbi utebadet dér en parkeringsplats blockerar. Trafikkontoret
onskar att programmet utreder fragan vidare for okad tillgdnglighet
till Arstaviken och forbittrad mojlighet till genomstrémning i
omradet.

Programmet foresprakar gena cykelstrak men foreslar samtidigt
strak som inte dr optimerade. Det Ost-vistliga straket ldngs
Arstavikens strand foreslas g runt de nya kvarteren i en nordligare
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strdckning. Den foreslagna strickningen dr inte rak och gen utan ger
flera tvdra kurvor runt byggnaderna. Den gér dven utmed och korsar
huvudgatan Slussparksgatan vilken har angoéringsbehov,
busshéllplats och dven medfor hojdskillnader som gor straket
mindre attraktivt dn idag. Cykelstrakets nordliga strackning korsar
huvudgatan, Slussparksgatan, precis intill den kanske storsta
motorfordonsmalpunkten som &r in-utfarten till det stora
underjordiska parkerings- och lastfaret. Eftersom det nya nord-
sydliga gangstraket ocksa passerar har kommer tre av planomradets
storsta floden av trafikanter métas vid den platsen. Kopplingen fran
Norra Hammarbyhamnen, stréket pa kajen, till Diagonalen skulle
med fordel planeras rakt istdllet for med réta vinklar och utan
passage dver den nya huvudgatan, Slussparksgatan med busstrafik.

Det befintliga pendlingsstraket lings med strandpromenaden, som
pekas ut i stadens cykelplan, borde oavsett ovanstdende prioriteras
och forbéttras. Langs vattnet kommer fortsatt en stor miangd (och i
och med exploateringarna i Sodra Skanstull dnnu fler) fotgéngare
och cyklister att rora sig och moéjlighet till en kapacitetsstark
utformning utmed strandpromenaden &r prioriterat att dstadkomma.
Diér kan fotgéngare och cyklister rora sig orienterbart, gent och 1
princip motorfordonsfritt utan hojdskillnader. Alternativt behdver
fortsatt mojlighet att utreda pendlingsstrak for cyklister via befintlig
tunnel under Eriksdal sikerstillas i programmet.

Trafikkontoret fick i februari 2016 i uppdrag av Trafikndmnden att
prova om jirnvédgstunneln under Eriksdalsgatan kan anvdndas som
alternativt cykelpendlingsstrak. Kontoret har d&nnu inte pébdrjat
utredningsarbetet men beddmer att jirnvagstunneln som
cykelpendlingsstrak dr mdjlig. Preliminért kan ségas att utdver
utredning av anslutande kopplingar och nivéskillnader mot stranden
krdvs dven en investering fOr rivning av spér, anlédggning av
cykelbana samt belysning. Driftskostnader tillkommer i form av t ex
overvakning samt 16pande bergsbesiktning och skrotning.
Programmets nuvarande forslag omojliggdr nyttjande av
jarnvédgstunneln som gent cykelpendlingsstrak d4 Diagonalen hdjs
upp fran kaj-/sparnivé vid Hamntorget till Badhusbrons niva, som ar
11 meter hogre vid Badhustorget. Mgjligheten till cykelstrdk i
tunneln bor utredas inom och 1 samband med programarbetet.

Programmet foreslar en dubbelriktad cykelbana pa Rutger Fuchs
gata och samtidigt att dubbelrikta cykelbanan lings Ringvégens
sOdra sida for att forbattra kopplingen till Ringvigen/Gdtgatan,
vilket dr en god idé som kontoret dock anser kan bli svar att 4
trafiksdker och tydlig. Trafikkontoret ser gérna att programmet
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utreder och redovisar en alternativ 16sning med en géng- och
cykelramp direkt upp till pendlingstraket pa Gotgatan
Sammanfattningsvis anser trafikkontoret att ambitionen géillande
gang- och cykelkopplingar ar positiv, men dnskar att cykelstrdken i
det fortsatta arbetet utvecklas for mer gena, tydliga och
kapacitetsstarka forbindelser.

Kollektivtrafik

En entré till tunnelbanan vid Diagonalen med gangpassage genom
ny bebyggelse i Akern Ostra ir positivt for att knyta det nya
omradet men ocksé befintliga rekreationsstrak, verksamheter etc.
ndrmare kollektivtrafiken. Det dr ocksa bra att busstrafiken foreslas
dras in via omradet for 6kad tillgénglighet.

Parkering och gatustruktur

Det dr bra med samlokaliserade parkeringsldsningar och lastfar till
verksamheter. Angoringen till dessa behover vara tydlig och
genomténkt sé att de dr ldtta att hitta dven for besokare till omradet
for att minska soktrafik och uppstillning pa gatumark. Entrén (in
och utfarten) till lastfaret under Diagonalen som placeras vid torget
under bron pa Slussparksgatan behover utformas pa ett trafiksdkert
satt. Detta blir sannolikt den storsta mélpunkten for fordonstrafik till
omradet (for bade besdkare och varuleveranser) samtidigt som det
enligt forslaget intill entrén i kurvan ska passera ett pendlingstrak
for cykel och den nya nord-sydliga gdngkopplingen mellan
Slussparken och Ringvagen.

AKERMPASSAGEN

3 NY BYGGRATT
o WY BADMINTON

Det nya nord-sydliga gingstriket mellan Ringvigen och Slussparken vid Arstaviken
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Inga parkeringstal eller storre parkeringsanlaggningar for cykel
foreslas 1 programmet och trafikkontoret anser att detta bor
redovisas pd samma sétt som for bil.

Trafikkontoret 6nskar att de lokala angdringsgatorna som inte dr
allménna i sin funktion inte redovisas i samma kategori som
allmédnna angéringsgator.

Pé idrottsomréadet Gster om utebadet ligger en streckad
angoringsgata. Kontoret anser att den bor kunna nas frén
parkeringsgarage och eller lastfar istdllet. Det viktigaste dr dock att
géngtrafik kan prioriteras i ett ssmmanhingande nord-sydligt strak i
den ligre nivin mellan Eriksdalslunden och Arstaviken. Ytterligare
en mojlig angoringsgata behover pekas ut utmed spdromradet
eftersom det finns planer pa en annan anviandning av
jarnvagstunneln under Eriksdalsgatan. Trafik till en sddan
verksamhet bor komma genom lastfaret.

Hammarby Slussvidg mellan Badhusbron och Slussparksgatan,
redovisas 1 planprogrammet som mindre lokalgata utan cykelbana
men i Trafikutredningen som en gata med dubbelriktad cykelbana.
Samtidigt 1dmnar trafikutredningen 6ppet for en dialog med
trafikkontoret om utformningen. Trafikkontoret anser att
overgingen frin gata till parkmilj6 och parkgata bor ske vid
Slussparksgatan sé en tydlig entré till parken skapas. Hammarby
Slussvég vister om Slussparksgatan bor ges en karaktér som passar
parkmiljon utan cykelbana med motorfordonstrafik pa gang- och
cykeltrafikens villkor. Gatan kan exempelvis utformas som en
cykelfartsgata med separata gdngbanor och 1 6vrigt som en gata
med blandtrafik.

Korsningsutformningen mellan Skansbrogatan och Bohusgatan med
en dropputformning minskar flexibiliteten 1 gatunitet eftersom den
omdjliggor framtida dubbelriktad passage mellan Bohusgatan och
Skansbrogatan. Kontoret dr tveksamt till om Bohusgatan har rétt
forutséttningar for en shared space utformning.

Platser och strak

Diagonalen

Att Diagonalen ska lanka samman nivéskillnaden pé drygt 11 meter
mellan Hamntorget och Badhustorget ar en bra utgangspunkt for en
mer tillgdnglig stadsdel. Dess planerade utformning dr generds och
kontoret dr positivt till en tydligt separerad cykelbana centralt 1
straket och ordentligt med plats for moblerings- och gangzon.
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Olika begrepp anvénds och trafikkontoret efterfrigar 6kad tydlighet
och konsekvens i detta, t ex gillande torggata och torgfartsomrade.
Att utforma en gata som géngfartsomrade eller shared space har
vissa nackdelar da det géller sidkerhet, trygghet och tydlighet. Det &r
inte sjilvklart att vistelseytan for gdende upplevs storre dé kénslan
av otrygghet kan medfora att gdende véljer att rora sig ndra
omgivande fasader. Detta bor, i dialog med trafikkontoret, utredas
vidare under fortsatt arbete. Generellt bedomer trafikkontoret att
oavsett hur Diagonalen bendmns och trafikregleras sa ar det att
foredra om resterande yta kan utformas som en kérbana med
nivaskild kantsten fran 6vriga funktioner. Det ger 6kad
trafiksékerhet och béttre upplevd trygghet. Diagonalen kommer att
trafikeras av bade sopbilar och bussar utdver viss vanlig trafik.
Utover att de dr tunga stora fordon som kan ha svart att {4 god
uppsikt 6ver situationen sa dr det ocksa yrkestrafik vars arbetsmiljo
avsevért forsvéras av gangfartsytor dir alla ska samsas. Kontorets
erfarenhet ar ocksa att eftersom omradet planeras med minimal
parkering 1 gatuniva s riskerar Diagonalen att utnyttjas for otillaten
parkering och angoéring om den utformas utan kantstenar. En annan
viktig friga ar att d&stadkomma god fri hojd under Skansbrons breda
brospann for trivsel och trygghet.

For att sikerstilla att Diagonalen samt angrdansande torgytor kan
tradplanteras maste konstruktioner for underliggande intunnlingar
medge tillrdckliga jorddjup (min ca 1,0 meter). I illustrations-
planerna redovisas gatu-, torg- och parktrdd under brospannen
vilket troligen inte dr genomforbart pa grund av brist pa ljus och
vatten.

Badhustorget och Torget under bron

Det ar viktigt att tydliggdra grianser mellan koryta och vistelseyta
for sékerhet och upplevd trygghet, frimst med avseende pa
busstrafik och transporter. For att kunna sékerstélla att
tridplantering pé torg och anslutande gaturum ar genomforbar krévs
tillrackliga jorddjup, min ca 1,0 meter. Det behdver tas med 1
kommande utredningar. Kontoret dnskar ocksé att trad 1 hardgjord
yta nyttjas for avvattning och dagvattenhantering.

Staden moter vattnet

Eriksdalslunden blir en central och tillgdnglig stadspark
Detta parkrum &r idag relativt otillgidngligt och ddrmed
underutnyttjat och upplevs otryggt. Programmets forslag till ett
sammankopplat parkrum med flera mojliga gdngkopplingar &r
mycket bra. Framfor allt &r en ny gadngpassage mellan Ringvigen
och Arstavikens strandpromenad oerhért virdefull. Parken har stor
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potential genom dess centrala placering, trafikskyddade lage och
storvuxna trad. Hér vore det dven vérdefullt att 4&stadkomma en
storre lekplats di behovet av lek i omradet dr stort samt for att
befolka och berika parken. En utdkad kontakt med koloniomradet
bidrar till blomsterprakt, upplevelse och ekologiska viarden samt ar
en pedagogisk skatt for sdvdl vuxna som barn.

Platser for rorelse och vila, fanga solen eller svalkas
Badhusbron breddas

En breddning av gang- och cykelrampen ned till Badhustorget &r
nddvindig men utdkad yta bor relateras till de ingrepp det medfor i
Eriksdalslunden. En storre tydlighet mellan kommunikationsyta och
park kan astadkommas genom att utesluta ny zon for plantering
utmed fasad och istéllet 14ta parkens gronska berika straket.

Det &r ocksa bra med levande fasader utmed rampen samt yta for
serveringar och vistelse.

Strand- och kajpromenader far tva nya parker
Strandparken &r en fin idé for att utveckla befintligt gronomrade, i
direktkontakt med vattnet, med fokus pé solbad, picknick och lek.

Slussparken utgor en betydelsefull rekreativ koppling mellan
stadsmiljon 1 norr och stranden 1 sdder, samt som utvidgad och
aktiverad lank utmed strandpromenaden i 6st-véstlig riktning. Det
ar viktigt att sékerstilla att parken verkligen blir gron med tanke pa
brotak och trappkonstruktioner.

Byggnaden i landskapet

Kommunaltekniska ytor

Under Skanstullsbron finns tvd kommunaltekniska ytor, en langs
jarnvéagssparet som foreslas utgd och bli Diagonalen och en norr om
Slussparken som foreslas fa en fordndrad anslutning via trappan i
Slussparken pa grund av att Hammarby Slussvig ges en ny hogre
hojd. Programforslaget behover beakta behovet av
kommunaltekniska ytor for drift och underhdll av stadens gator och
hantera fragan eftersom bada ytorna i praktiken kommer att
forsvinna eller kunna utnyttjas 1 mindre omfattning. Trafik till ytan
vid Slussparken dr inte ldmplig 6ver parktrappan och nord-sydliga
angstraket och med in- och utfart 6ver pendlingscykelstraket om det
dras i den nordliga dragningen.

En tat och blandad stadsdel
Skola och Forskola
Enligt programforslaget ska forskolor forldggas i de nya kvarteren.
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Det &r viktigt att gardar med tillrdckliga kvaliteter inryms. Om
forskolegard pa kvartersmark saknas maste 16sning pa hur detta kan
kompenseras pé offentlig mark hanteras. Idag ar slitaget hogt pa de
allménna parkerna i stadsdelen och angriansande stadsdelar. Det
finns ett upprustningsbehov som behdver tas med 1
kostnadsbedomningen for programmet. Det dr av stor vikt att inte
skolgérd eller parkmark tas i ansprak dd/om Tullgérdsskolan och
Eriksdalsskolan byggs ut

Genomférande

Storningar och transporter under byggtiden

I programhandlingen tas genomforandet av utbyggnaden i enlighet
med forslaget upp. Det dr positivt att frigorna lyfts redan till
samrédet da det far stora konsekvenser och péverkan pa 6vriga
trafiknitet. Programmet konstaterar att intunnlingen av ramperna
skulle kriva att S6derledstunnelns ramper &r stdngda for trafik 1 1,5-
2 &r men att detta behover samordnas med ombyggnationerna kring
Slussen. Trafikkontoret vill lyfta fram att det &ven mdste samordnas
med utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka d& S6dermalm kommer
att paverkas av byggtrafik till och fran stationsuppgangar och
arbetstunnlar for stationerna Sofia, Hammarby kanal och
Gullmarsplan.

Kontoret bedomer att den upprustning som krévs, for att
Soderledstunnelns 6vriga delar ska motsvara regelverket och kunna
godkénnas, rimligtvis behdver goras fore intunnlingen av ramperna.
Detta paverkar i sin tur trafiksituationen dn mer eftersom det
innebdr arbeten 1 Soderledstunnelns hela strackning. Hur
genomforandet av ett sddant arbete skulle kunna se ut och vilken
paverkan det skulle medfora for programmets genomforande &r inte
klargjort. Kontorets forsta bedomning &r att forslaget om en tidplan
med paborjat genomforande 2019, inte avser utbyggnad inom dessa
delar av omradet

Trafikkontorets forslag

Kontoret foresldr att nimnden godkinner kontorets tjédnsteutldtande
till stadsbyggnadskontoret som svar pa programremiss for Sodra
Skanstull

Slut
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Bilaga
Bilaga 1: Oversikt ver programomradet Sodra Skanstull

Lank till omradesprogram:
http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-
planarbete/PagaendePlanarbete/Planarende/?JournalNumber=2009-
04719
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