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Stadsdelens olika karaktdrer under och 6ver broarna stéller olika
krav pa bebyggelsen. Upplevelsen av Skanstull som en entré till
Sédermalm och Séderstaden forstarks genom byggnadstillagg

av hog kvalitet. Bebyggelsen riktar sig bade mot den ndrmaste
omgivningen och mot utsikten fran broarna och dalgangen. Under
Skanstulls broar och ldngs Arstaviken striander finns plats for verk-
samheter som inte &r sa tillrdttalagda och forutsdgbara och som har
en lagre skala.

| framtidens Skanstull samspelar bebyggelsen med landskapet och
broarna. Bebyggelsen foljer landskapet vilket ger en terrasserad
silhuett och omradet under hégbroarna ndarmast slussen halls fritt
fran bebyggelse.

Den brokiga kulturmiljon bidrar ocksa till det nya Skanstull pa flera
olika satt. De omgivande gatorna fran det sena 1800-talets stads-
byggande fullfoljs i de nya gatorna.

De fria rummen under hégbroarna goér 1900-talets infrastruk-

tur fortsatt Idsbar. Den utvecklade kaj- och strandpromenaden

gor sjofarts-, handels- och industristaden Stockholm tydligare.

Den ursprungliga topografin ar avlasbar i den nya bebyggelsens
taklandskap och bygger ddarmed en stockholmsktypisk silhuett. Det
riksintressanta koloniomradet far i forslaget forbattrad kontakt med
den omgivande parken.

Kolonitradgardarna och stadsodlingaren blir fortsatt kvar.
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Nya kvarter med varierat innehdll

Kv Akern Véstra

Pa Clarion Hotell Stockholm passerar mellan 500 000 och 600 000
manniskor varje ar for att ata, konferera och/eller évernatta. Kvar-
teret Akern forlangs soderut och majlighet ges till en utbyggnad av
hotellet.

Vid parken och kolonitradgardarna skapas plats for att bygga
bostader som vander sig mot gronskan och vattnet. Att blanda
bostader med hotell i samma kvarter ger hotellgaster och boende
tillgang till restauranger, puls och aktiviteter. Fler métesplatser
langs Badhusbron och mot Badhustorget skapas och husens bot-
tenvaningar bidrar till levande gaturum.

Kv Akern Ostra

Den &stra delen av kvarteret Akern forlangs mot séder for att ge
plats for nya bostader och lokaler av olika slag. En publik passage
Oppnas upp genom kvarteret fran Ringvdgen ned till Diagonalen.
Det blir en attraktiv sekvens av livfulla gardar med olika karaktar
och innehall. Har ges plats for service, restauranger och en uttkad
handel, och entréer till bostdder och kontor. Passagen utmynnar i
Diagonalen och Torget under bron, ett urbant torg, unikt i sitt slag,
med plats fér marknad, event och sport.

Byggnadsvolymerna utformas for att minimera buller i lagenheter-
na, genom att de yttre husen skdarmar kvarterets inre delar fran
storande trafik. En stor del av de nya byggnaderna kan darmed an-
vandas for bostader. Ett hoghus i kvarterets syddstra horn markerar
brofdstet och accentuerar Sédermalms stadsfront mot Soéder.

Badhustornet

Vid Badhustorget, i anslutning till Badhusets entré, byggs bostader
i en ca 22 vaningar hog byggnad. Byggnaden avskdarmas mot bullret
fran Johanneshovsbron och 6ppnar sig mot vast och parken. Tor-
nets fot bildar torgets 0stfasad och har ett utmarkt lage for kaféer
och restauranger med utblickar 6ver parken.
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Kv Eriksdalsbadet / Idrottsnoden

Det finns goda majligheter att utveckla idrottsdestinationen
Skanstull vid Eriksdalsbadet. Med utgangspunkt i badets verk-
samhet skapas ett bad- och idrottskvarter. Tva byggnader 6ster

om Eriksdalsbadet féreslas. Har kan ges plats for fler idrotter.
Badmintonstadion kan fa permanenta lokaler hér tillsammans med
exempelvis bordtennis. Till detta knyts en rad enkla och 6ppna ytor
fér spontanidrotten i park och pa torg. Kring stadsstraket under
broarna kan finnas lokaler for gym, fitness och foreningsidrott.

Badet ges fortsatt goda forutsattningar for allmanbad och tavlingar
med forbattrad tillganglighet till kollektivtrafiken och fortsatta moj-
ligheter att hantera charterbussar vid evenemang. Byggnaderna ar
aven lampliga for kontors- eller kulturverksamheter.

Badmintonstadion

Badmintonverksamheten ar uppskattad och har en viktig roll att
spela i framtidens Skanstull. Fér badmintonverksamheten ar tva
forslag framtagna, ett dar badmintonverksamheten flyttar till nya
lokaler i nytt Iage och ett dar badminton finns kvar i befintlig
byggnad. Forslagen har olika for- och nackdelar.

Alternativ 1. Badmintonverksamhet i Eriksdalsbadskvarteret

En badmintonhall i tva vaningar placeras intill Eriksdalsbadet. Den
nya hallen rymmer dagens badmintonverksamhet och ytterligare
sju badmintonbanor samt utrymme fér annan idrott (4600 kvm). |
kvarteret Under bron ryms ocksa en byggnad for idrott och kultur
(ca 4485 kvm). Forslaget innebar férutom okad exploatering och
mojlighet till ytterligare lokaler for idrott dven en férbattrad trafik-
milj6. Gener6sa utrymmen for gang-, cykel-, och kollektivtrafiken
tillskapas. Orienterbarheten forbattras i och med tillkomsten av
Slussparksgatan. Slussparksgatan forlanger och kopplar Akernpas-
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sagen, det nordsydliga straket mellan Ringvdgen och Diagonalen,
med kajen och vattnet. Hammarby slussvag ratas ut och en ny
stads- och bussgata skapas med tillgdnglig angoring till parken och
stadsdelen. Befintlig verksamhet paverkas av forslaget (se kapitlet
konsekvenser socialmiljo). Vid en flytt av badmintonanlaggningen
kan en temporér anldaggning beh6va ordnas under byggtiden.

Alternativ B. Badmintonverksamhet i befintlig byggnad
Badmintonverksamheten dr kvar i befintligt Iage med méjlighet till
mindre utbyggnad (ca 4485 kvm). Forslaget innebar att verksam-
heten kan fortlopa som idag. Forslaget innebar ocksa en betydligt
sdmre gatustandard (se kapitlet konsekvenser, trafik) som far till
foljd t.ex. samre framkomlighet for bussar och samre orienterbar-
het. Gatan behaller i stort satt sin nuvarande slingrande strackning
runt kvarteret. Férdjupade studier kring bada alternativen kommer
att behdva utféras.
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Kvarteret Under Bron

Kulturlivet har en stark férankring under broarna vid Skanstull.
Varje ar besoker 6ver 200 000 manniskor “Tradgarden” och "Huset
Under Bron”. Skanstull ska fortsatt vara en plats for kultur- och néje
pa det unika satt som brolandskapet ger méjlighet till. Tradgarden
utvecklas till en destination som erbjuder underhallning, boende,
mat, dryck, konst, musik, traning, kontor och ungdomsverksamhet
dygnets alla timmar.

Kvarteret 6ppnas upp och blir mer tillgangligt, fler entréer skapas
och kvarterets verksamhet paverkar och influerar sin omgivning.
Mot Torget under bron féreslas en marknadsplats. Ny bebyggelse
mot Skansbron kan innehalla studios, butiker och ett mindre hotell.
Bebyggelsen mot vattnet foreslas innehalla restaurang, vaxthus
mm. Byggnaden mot Slussparksgatan foreslas innehalla idrott, kon-
tor eller kultur.
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Kvarteret Tullgarden

Folksamkvarteret ar idag ett sammanhadngande kontorskomplex
som byggts ut i tre etapper, anpassat efter datidens foretagsanda
och Folksams verksamhet. Arbetsséatt och lokalbehov har forandrats
och pa senare tid har huvudkontoret successivt koncentrerats till
de tre husvolymerna fran forsta utbyggnadsskedet, i norra delen av
kvarteret.

En langsiktig, etappvis utveckling med blandade verksamheter och
nya bostdder foreslas. Férlaget innebér att delar av komplexet som
byggdes pa 90-talet féreslas rivas och ersattas med nya volymer.

En pabyggnad féreslas pa den &ldre delen vid Skansbrogatan. Ny
bebyggelse tillsammans med storre tillganglighet med publika gang-
strak medfor att Folksamkvarteret blir en mer livfull och stadsmas-
sig del av staden. Volymer, exploatering, liksom kvarterens innehall
ar oversiktligt studerade och kommer att behéva bearbetas i nasta
skede.

Kvarteret Katsan

Kvarteret Katsan rymmer idag kontor i en fristdende glasbyggnad.
Liksom idag kommer byggnaden dven i framtiden att markera
slusslaget och rama in Hamntorget. Men mellan kontorsbygg-
naden och Skansbrogatan byggs tva nya, fristdende bostadshus
med entréer och levande bottenvaningar mot bade Skansbrogatan
och Diagonalen. Inom kvarteret forbinds Skansbrogatans stads-
niva med Diagonalen via en trappgrand och med kajnivan via en
terrasserad parktrappa.

Eftersom brons bredd satter grans for gatans breddning skapas en
entréterrass pa Skansbrogatans niva for att mojliggbra entréer mot
den viktiga stadsgatan. Bostdderna far tysta sidor mot Oster utan
att kvarterets gard blir sluten. Hushéjderna halls relativt laga for att
halla fria siktlinjer under broarna narmast slussen och for att inte
skymma utsikten over dalgangen fran Skanstullsbron.

BEF KONTORSHUS

HAMNTORG ET
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Sa skapas en promenadvdnlig, trygg och
vdl sammanlankad stadsmiljo

Skanstull blir till en sammanhdllen stadsbygd med levande métesplatser
och med ett utvecklat gdng-, cykel- och gatundt. Diagonalen, ett
ostvdstligt strak under broarna binder ihop stadsdelens olika nivaer.

Nya gator och torg
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Mal 2 beskriver det offentliga rummet
och tillgéingligheten i stadsdelen.

Idag har Skanstull stora nivaskillnader och flertal barridrer och
darfor ar det i delar av omradet svart att ta sig fram. For att
astadkomma en kontinuerlig stadsbyggd beh6ver omradet lankas
samman med omgivande stadsdelar. Inom omradet behover olika
nivaer kopplas samman och barridrerna i omradet minska eller tas
bort dar sa ar mojligt.

Strak och platser med olika karaktérer

Stadsrummen i Skanstull innehaller ett nat av strak och platser som
kopplar samman och ger kvaliteter till omradets stadsliv. Straken
har delvis olika karaktar. Dar straken mots, dar manga méanniskor
ror sig, utvecklas platsbildningar och torg som ger rumslig variation
i stadsstrukturen och plats for aktiviteter, evenemang och méten.

Diagonalen &r det centrala nya stadsstraket som forbinder
Hamntorget i 6ster med Eriksdalslunden och Ringvagen i vdster.
Skanstulls 6vre stadsniva forbinds darmed med den lagre stads-
nivan och 6stra och vastra S6dermalm knyts ihop under broarna.

Dess langa strackning ger god orienterbarhet i stadsdelen och
gestaltas som ett torgfartsomrade dar bilar angér pa gaende och
cyklisters villkor.

Ett rikt forgrenat gangnat finns ocksa genom Eriksdalslundens
dalgang, bergssidor och langs vattnet. Utvecklingen av gangnatet
skapar nya skol-, lek- och idrottsvagar.

Aven kopplingen till omgivande stadsdelar stirks. Genom att
omvandla Skansbrogatan till en stadsgata skapas en kontinuerlig
stadsbygd mellan Sodermalm, Hammarby Sjostad och Séderstaden.
Skansbrogatan foreslas flankeras av nya byggnader som kan inne-
halla t.ex. bostadder eller kontor, och gatan féreslas fa bredare
trottoarer.

Forstdrkta och nya kopplingar och platser

Badhustorget
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Strdk for stadsliv

Stadsliv och ldgen for handel och service

Diagonalen och det gatunat som tillkommer kopplar samman olika
nivaer och staden kan vixa ned mot vattnet. Till vardags vistas
fler méanniskor pa de mest centrala gatorna, i narheten av tunnel-
banestationen, vid viktiga malpunker och nédrheten av dar manga
manniskor bor och arbetar. De livligaste gatorna bildar tillsammans
stadslivsstrak - se de réda och orangefargade gatorna i illustra-
tionen nedan, men &ven till viss man de gula gatorna. Dessa blir
vardagliga strak av trygghet genom att vara vl befolkade under
storre delen av dygnet. Stadslivsstraken ger ocksa bast forutsatt-
ningar for handel och service. | det framtida Skanstull stracker sig
de goda handelsldgena fran A-ldgena vid Gétgatan och Ringvédgen
ned till Diagonalen och langs Skansbrogatan.

o
A -lGge o C-lédge—

B - |[dge sssssss D - |dge

Prioritera gdng-, cykel- och kollektivtrafik

Gdng och cykel

Fotgdngare prioriteras i omradet. Ett gangnéat férbinder nivaerna
och ger alternativ till Skanstulls hardast belastade gator och sdkra
och attraktiva vagar till skolor och idrott. En ny passage, Akern-
passagen, genar genom kv Akern Ostra, mellan Ringvigen och
Diagonalen. Gangnatet byggs ocksa ut i parkmiljéerna.

Gena cykelstrak forbattrar for cykelpendling. Cykelnatet ges egna
banor med god standard. Cykelstraket pa Skansbron breddas i
bada riktningar och nar Ringvdgen pa émse sidor om Goétgatan via
Diagonalen/Badhusbron respektive Rutger Fuchsgatan. Samordnad
cykelparkering skapas nara malpunkterna. Cykelparkering prio-
riteras fore bilparkering och placeras i ljusa, lattillgéngliga delar av
byggnaderna nira cykelstraken.

Gangtrafiknat
Annat cykelstrak

—— Pendelcykelstrék
Huvudstrak cykel

Kollektivtrafik

Skanstull som viktig kollektivtrafiknod forstarks. Tunnelbane-
stationen Skanstull gérs mer tillgdnglig genom ny gangpassage,
Akernpassagen genom Akernkvarteret, mellan Ringvigen och
Diagonalen. Buss 74, ges en ny linjestrackning ner i omradet via
Ostgotagatan och Hammarby Slussvig. En ny hallplats placeras i
centralt l3ge vid Torget under bron. Pa 6mse sidor om Hammarby
Sluss finns mojligheter till bryggor for pendelbattrafik och resena-
rerna kan har stiga om till buss och tunnelbana.

En framtida ny tunnelbanelinje till Nacka och Hagsatra planeras.
En entré till en ny tunnelbanestation pa denna linje foreslas langre
bort ldngs kajen, 6ster om programomradet.

Ny majlighet att nd T-bana
Gangtrafiknat
Gata med busstrafik

@ Tunnelbaneuppgdng ':i':'
& Busshallplats
Bryggplats for batpendling




Godkant dokument - Karin Norlander, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-08-22, Dnr 2009-04719

Parkering och gatustruktur

Skanstull ar fortsatt en lank till det regionala trafiknatet. Fér ny be-
byggelse vaster om bron foreslas ett gemensamt garage under Dia-
gonalen med samordnad inlastning till Eriksdalsbadet och kv Akern.
Garaget placeras under stadsdelens nya entrégata, Diagonalen.

In- och utfart sker vid Torget under bron. Ny angoring och inlastning
soderifran for kvareret Akern minskar belastningen pa Ringvégen.

Bilparkeringen minimeras, da Skanstull &r den attonde stérsta
kollektivtrafikpunkten redan idag. Genom att samférldagga manga
olika verksamheters parkeringsbehov till ett stérre sammanhan-
gande parkeringsgarage kan parkeringsplatserna samnyttjas och
darmed minska. | omradet finns idag befintliga garage i kvarteret
Tullgarden och kvarteret Akern éstra som avses behallas.

eeees Mindre lokalgata med angéringsmajlighet

== Huvudsakligt biltrafiknat
wesm Genomfarts/Infartstrafik Parkringsgarage

Platser och strak

Diagonalen

Diagonalen blir en viktig och tydlig del av S6édermalms gatunat med
stora mojligheter till ett rikt stadsliv. Straket passerar tre torg med
olika karaktérer och innehall. Vid straket finns entréer till exempel-
vis Eriksdalsbadet, hotellet och handeln i Akernkvarteret. Diago-
nalen utformas som ett rérelse- och vistelsestrak for stadsdelens
vardagsliv men ar ocksa tankt att rymma storre folkmangder vid
evenemang. Diagonalen ar forlagd i laget for det gamla sparomra-
det och lankar en nivaskillnad pa ca 11 meter mellan Hamntorget

i 0ster och Badhustorget i vaster i en tillganglig lutning. | forlang-
ningen leder Diagonalen till Ringvdgen via Badhusbron. Diagonalen
ar utformad framst fér gaende och cyklister men husens entréer gar
att angora (med taxi/fardtjanst och charterbuss). Utformningen av
Diagonalens norra sida varierar med en gangzon pa 3-4 m och en
mobleringszon pa ca 4 m for trad, sittplatser, servering, inslag av
sport/lek, konstnérliga arbeten och andra attraktioner. Langs sddra
sidan finns en 6ppen yta for blandtrafik pa gaendes villkor, och en
tydligt separerad cykelbana centralt i straket.

TORGET
UNDER
BRON
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Plaska i vattenlek.

Vila

CykeIB (:a
BADHUSTORGET Alftivitetsstrcnk:
: trad, konst,
Badhustorget

(v@ndzon buss)

Gangfartsgata:
angoring,
kor- & gangyta

Badhustorget

| Badhustorget mots stadsliv och gronska. Badhustorget utformas
som en sammanhangande torgyta i motet mellan Diagonalen och
Badhusstraket. Den fungerar som entréplats till Eriksdalsbadet men
ocksa som en plats for vistelse och evenemang. Hér finns gronska,
sittplatser, mojlighet till sol, reflektion, iakttagelse och lek och med
utblickar mot parken och vattnet. Angéringstrafiken pa Diagonalen
kan vdnda har (buss- och bil).

Fika i solen
Utsikt. Njuta iSitta och hdnga.
av blomster

iSitta och hanga.
iVila. Fika i solen

{Umgas.
iSitta och spana

g med kickbike eller skateboard

Titta pd konst.
Event och aktiviteter.
Fascineras 6ver ljud och ljus

Klattra och hoppa. Gymma
och spdnna musklerna

Diagonalen

iFika. Uteserveringar i solen

gym, madblering,
uteservering

TéRGET UNDER BRON

Akernpossqgen
(till tunnelbana)

Torget under bron

Torget under bron ligger centralt i stadsdelen och fungerar som

en aktiv urban park, unik i sitt slag, starkt praglad av vagbroarnas
valv och betongkonstruktioner. Platsen utformas som ett torg med
plats for vistelse, sport, samling, marknad och event. Terrasser finns
pa olika nivaer for urban sport och lek som hopp, gym och skate.
Under broarna finns mojlighet for interaktiv konst, tillfalliga instal-
lationer (ljud + ljus) och kortvariga event under tak. Torget blir en
unik plats i stadsdelen med flexibilitet for olika anvandningar.

iEvenemang och vila

iFolkliv, umgdnge

Hamntorget

Hamntorget vid vattnet ar en av huvudentéerna till omradet och
det ar har Diagonalen har sin borjan. Hamntorget forslas utfor-

mas som en valkomnande yta i vardagen med tradplanteringar,
mojlighet till uteserveringar, sittplatser i soligt lage och majlighet till
mindre evenemang. Torget utformas med hamn- och kajkaraktar.
Nivaskillnader tas upp av terasser och ramper.
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Sa skapas en stadsdel i samspel med naturen

Sammanhdngande parkrum fran Ringvégen till vattnet och léngs
stranden gor att staden méter vattnet. Det grona ger liv at stadsrummen.
Eriksdalslunden levererar ekosystemtjdnster som tas till vara och

utvecklas.

Staden moter vattnet

Avsnittet beskriver den grénbla strukturen i samspel med det byggda.

Idag ar parken och strandpromenaden valbesdkta och manga stock-

holmare nyttjar promenadstraken, gronytorna och utegymmet.
Omradet anvands dock inte fullt ut pa grund av t. ex. inhagnader,
brist pa kopplingar, en splittrad park samt att delar av omradet
nyttjas for sadant som skulle kunna placeras pa annan plats, t.ex.
parkering.

Fler parker

Nya grona stadsrum och parker féreslas. Tva torg och en park
skapar en grénare milj6 kring broarna dn vad som finns dar idag.

En park vid strandpromenaden férbattrar maojligheten till rekrea-
tion vid vattnet och starker promenadvagen som viktigt strak

pa Sédermalm. Med en utvecklad strand- och kajpromenad vid
Skanstull binds 6stra och vastra Sédermalm ihop fran Danvikstull till
Hornstull.

Eriksdalslunden blir en central och tillgdnglig stadspark

Eriksdalslunden utvecklas och féreslas fa battre kopplingar och blir
tillsammans med Arstaviken ett dnnu starkare komplement till det
hektiska stadslivet vid Gotgatan och Ringvagen. Parkens olika delar
foreslas pa sikt kopplas ihop och ett sammanhéngande parkrum

skapas, fran Ringvagen i norr till Arstavikens strander i séder. En ny

ramp eller strak kopplar Eriksdalslundens norra del via badet till det
nya Badhustorget.

Parkstigarna i Eriksdalslunden vévs ihop genom att landskapet

laks samman 6ver spardiket. Det befintliga sparomradet kan tas i
ansprak for olika verksamheter som till exempel skidtunnelanldgg-
ning, odling eller plats for kultur. Mgjligheten till intunnling av
sparomradet for att skapa en skidtunnelanldggning har studerats
pa en Oversiktlig niva. Vidare studier kommer att behévas for att se
om det ar en majlig anvandning av det fore detta jarnvagssparet.

Nya ramper, trappor, terassser och grona ytor skapas.

Ovanpa sparet, alternativt tunneltaket, anldggs nya parkfunktioner
med gronska, gangvagar, stadsodling och lek. Den befintliga tunnel-
mynningen har ett kulturhistoriskt varde och bor kunna bevaras
som en attraktion och t.ex. nyttjas till klattervag.

Anslutningen mot parkens vastra del forstarks med nya trappor och
gangvagar. | parken finns alltjamt plats for kolonilotter men ocksa
nya mojligheter for rorelse och vila, i sol eller skugga. Mot badet

i soder skapas grona solterrasser som kan anvandas aret runt for
picknick, traning eller lek.
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Breddat gang- och cykelstrdk

Bef. parkstrak

Bef. Kolonilotter

Ramp

Aktivitetsyta vid tunnelmynning (kldttervag)

Ny parkdel pd tunneltak med odling
Trappa

Solterrasser

Balkong med utsikt (park yta)

Entre till bad och omkl&dningsrum

In & utlastning

Breddad ramp eventuellt med grénska

Utegym
Trdnings redskap

HAMNTORGET

Oppet landskap: )
med nya sittplatser

event, festiva-ler, :
marknad mm Cafeé

Lekplats, mini-

Nyfiken Gul

parkour : ' E

B&tuppstdllining spontanidrott ~ Solbryggor Café restaurang Trappa & Sitt-

(event sommartid) i graddnger
STRANDPARKEN Bathdllplats SLUSSPARKEN
gronyta for solbad och lek. Terrasserad park med

gronska.
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Platser for rorelse och vila, fdnga solen eller svalkas

Badhusbron breddas

Badhusbron utvecklas till ett stadsstrak ner till Badhustorget och
fortsatter sedan @nda ner till vattnet. Straket breddas for gang- och
cykeltrafiken men ocksa for att ge plats for vistelse. Lédngs dess Ostra
sida kantas straket av byggnader med aktiva bottenvaningar med
plats for lokaler t.ex. utekaféer mot parken och eftermiddagssolen.

Strand- och kajpromenaden far tva nya parker

Arstavikens strandpromenad féreslas stirkas genom tva nya parker,
Strandparken och Slussparken. Strandparken blir en 6ppen park
for solbad och picknick med en lekpark intill vattenbrynet. For att
astadkomma detta justeras batklubben ASS upplaggningsytor for
batar i Iage. Ytan norr om befintlig gdng- och cykelvag foreslas 6ka
och ytan séder om vagen minska. Ett nytt klubbhus uppfors langre
vasterut. Forslaget innebar att batklubbens yta behéver minskas
med ca 700 kvm av dagens 6500 kvm. Restaurang Skrovet féreslas
vara kvar i sitt nuvarande lage vid stranden. Solbryggor foreslas
anlaggas ut i Arstaviken.

Under broarna skapas nya aktiva platser med mdéjlighet att anordna
musik-, teater- och idrottsevenemang och andra publika event.
Slussparken ligger i Akernpassagens forlangning fran Ringvagen via

Terrassering for att sitta i solen.
Exempel Tuvanparken, Stockholm

A 3 i
Hojdskilllnader &
gréna trappor

Slussparksgatan nere vid vattnet. En terrasserad park byggs upp
med gronska och sittméjligheter i sol och skugga. Bropelare och
utblickar skapar en urban plats som ar unik.

Tillgangligheten mellan kajpromenaden 6ster om broarna och
strandpromenaden védster om broarna utvecklas ocksa med en
bredare och genare vag forbi batklubben EMBK och slussomradet.
Strandpromenaden ger plats for rorelse, avkoppling och lek. Platser
for aktiviteter och uteserveringar blir nya malpunkter langs vattnet
och kan successivt utvecklas till en sommarstockholmsk kafédesti-
nation.

Foreningslivet i parken kommer fortsatt vara viktigt for parkens
anvandning och trygghet. Hammarby Slussomradet kommer dven
fortsattningsvis att vara inhagnat av sdkerhetskal da Slussen &r en del
av en internationell farled.

| takt med att stadens befolkning 6kar och parken och stranderna

blir mer nyttjade av bestkare, kommer vissa omdisponeringar att
behovas for att allmanhetens parkliv ska kunna samsas pa ett bra
satt med foreningarnas behov av ytor. Fér verksamheter invid vattnet
och féreningar kommer justeringar av stangsel, ytor, marknivaer att
behova goras for att omradet ska kunna nyttjas pa ett bra sitt.

Njuta av solen, vattenkontakt, umgds
- Hornsbergs strand , Stockholm

Tennisen i parken

Hellas Tennis har funnits pa platsen sedan 1960-talet. Klubbens
befintliga tennistalt behover ersattas inom en snar framtid. Klubben
onskar en ny permanent hall inom nuvarande omrade. Platsen
ligger inom omrade for strandskydd men i programmet foreslas att
permanent bebyggelse provas for att ge Hellas Tennis en majlighet
att finnas kvar i omradet.

LI ]

Plats vid vattnet -
Norr Mdlarstrand , Stockholm

Plats under broar -
Brovaktarparken , Stockholm
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Naturens ekosystemtjdnster berikar staden

Eriksdalslunden levererar ekosystemtjanster som berikar Soéder-
malms stadsliv. Dessa ska tas till vara och utvecklas.

Omrddet har en rik biologisk mangfald

Eriksdalslunden har en rik biologisk mangfald dar fleraldriga trad-
bestand utvecklas och den naturliga frobanken i markens matjord
tas tillvara. Koloni- och stadsodling i Sodra Skanstull har stora
sociala varden men ocksa ekologiska. Variationen av frukt, grénsak-
er och blommande vaxter &r betydande for S6dermalms artrikedom
och for pollinerande insekters 6verlevnad i omradet. Variationen i
sig ar en viktig komponent i Sodra Skanstull for att skapa ett robust
ekosystem som samverkar med staden.

Parkens vegetation skapar vind- och bullerskyddade miljoer. Det
bidrar till ett jamnare mikroklimat i hela stadsdelen genom att kyla
luften varma dagar. Parkens och gatornas trad och tata buskage har
en viss filtrerande effekt pa luftpartiklar som fastnar pa 16v och vata
ytor.

Aven de nya byggnadernas gérds- och takmiljéer skapar
forutsattningar att utveckla omradets ekosystemtjanster som ska
tas tillvara pad motsvarande satt som for parken.

Infiltrationskapacitet nyttjas ddr det dr majligt

| Eriksdalslunden och Arstavikens dalgang &r vatten i alla dess
former synliga i staden och skapar renande kretslopp samtidigt som
det visuellt och ekologiskt berikar stadsmiljon. Markens natur-

liga infiltrationskapacitet nyttjas, dar det ar mojligt, for rening av
dagvatten. Den genomsladppliga naturjorden och slybevuxna slanter
fordrojer effektivt kraftiga skyfall och renar dagvatten fran nagra av
stadsdelens gator och bebyggelse. Vissa gronytor kan anvands som
lokala upplagsplatser for sné (med eller utan kapacitet att lokalt
omhanderta férorenat smaltvatten). Principen for dagvattenhante-
ringen i den tata delen av stadsdelen ar att nederbord som faller
eller smalter pa allman plats leds via rdanndalar fran de hardgjorda
ytorna till planteringsytor och vattenstrak. Rening och férdréjning
av dagvattnet sker da genom att partiklar fastnar i jordmaterialet.
Vid Diagonalen ar gatan delvis underbyggd vilket kompenseras med
storre fordréjningsmagasin.

De kulturella ekosystemtjdnsterna i Skanstull har de
storsta vardena

| framtiden blir det lattare att ta sig ut i parken via de centrala
stadsstraken i parkens kanter. Genom att vuxna och barn i staden
|attare kan vistas i dalgangens natur kan storre forstaelse for natu-
rens varde och dess funktioner skapas. Det ar ocksa de kulturella
ekosystemtjansterna i Skanstull som har de storsta vardena i ekono-
miska termer. Alla ekosystemtjanster finns i princip i hela omradet
for naturen ar utbredd och variationsrik. Parkomradet &r och kom-
mer bli populart for boende och bestkare fran hela Stockholm.

Inom den nya stadsdelen, mellan Ringvagen och Hammarbyslussen,
skapas nya gron stadsrum som ar tystare och med béttre luft an
miljon kring broarna idag.

Parkens och stadsbygdens utbredning kan uppfattas som en veckad
eller flikig stadsfront fran Arstavikens dalgang. Det beskriver pa satt
och vis hur stadsdelen samspelar med naturen, vattnet, topografin

och gronskan for att ta tillvara naturvarden, skapa parkentréer dar

det vardagliga stadslivet finns och for att gora stadskopplingar dver
vattnet dar det ar mojligt.
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Stadsbyggnadsprinciper

Stadsbyggnadsprinciperna tydliggor hur nya byggnader, gator, torg,
platser och parker ska férhalla sig till platsen och sin omgivning.

Bebyggelsekaraktdrer i landskapet

Den nya bebyggelsen forhaller sig till broarna

En ny arsring av kvartersstad norr om Diagonalen

Bebyggelsen utgor en ny arsring kvartersstad pa Sédermalm, alltsa
kvarter med byggnader i gatuliv och grona, tysta innergardar.
Stockholms befintliga innerstadsbebyggelse ar i huvudsak uppférd i
relativt jamn hojd pa 5-7 vaningar. Sodra Skanstulls nya bebyggelse
ska i forsta hand folja den igenkdnnbara innerstadsskalan.

Den nya bebyggelsen sorteras huvudsakligen i tva karaktarer :
beroende pa hur de forhaller sig till hogbroarna. Bebyggelsen norr '

om brofastena, det vill séga norr om Diagonalen, ar av typen med \/
gardskringbyggda kvarter och blir en ny arsring med kvartersstad pa 7 \
Sédermalm. Bebyggelsen séder om brofastena, det vill sdga séder
om Diagonalen, bestar av solitdra byggnader utan innergardar.

KVARTERSSTAD

LAMELLHUSBEBYGGELSE \

Bebyggelsen ansluter darmed till innerstadens byggnadssatt med HUS FPARK ~3
kvartersstad dar det ar mojligt och lampligt medan de fristdende ! \ = Solité llanb
byggnadsvolymerna méter de speciella forutsattningarna i broland- - SIS RIS ISR e

NY ARSRING \ Bebyggelsen mellan broarna har inga egna gardsrum och ar darfor
KVARTERSSTAD \ i huvudsak inte bostader. De vander sig visserligen mot omgivande

\ lokalgator men befinner sig i ett stadslandskap dominerat av hog-
broarna. Darfor utformas bebyggelsen har som solitart skulpterade
byggnader som forhaller sig bade till den laga stadsnivan och till
hogbroarna.

skapet.

Den nya bebyggelsen och den storskaliga infrastrukturen samspelar
har. Hojden pa den nya solitdra bebyggelsen féljer innerstadens
takhojder men fasaderna kan vara utan sarskild vaningsindelning
och darmed ha ett mer skalldst uttryck.

Smadskaligt och inte sa tillrdttalagt ldngs strand-

Bebyggelsen har olika karaktdrer. Fargfdlten visar hur staden  [o1eY 1y LT Lo L WL R T G T LYo [, T

vaxer soderut i form av kvartersstrukturndrmast befinlig . o ik 4nd h und K s b i lItis
innestadsstruktur for att sedan vergd till solitdrer i landskapet och ~ Langs Arstavikens strander och under Skanstulls broar finns alltjamt

ndrmast slussen smdskalig bebyggelse.  plats for verksamheter som inte &r sd tillrattalagda och forutsag-
bara. Bebyggelsen ar smaskalig och kan ibland ha en mer tillfallig
karaktdr. Har vdrnas rymden under broarna och dérigenom kontras-
ten mellan storskalig infrastruktur och smaskalig bebyggelse som
foljer landskapets nivaer.




Godkant dokument - Karin Norlander, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-08-22, Dnr 2009-04719

Byggnaden i landskapet

Bebyggelse beskriver dalgdngen

Den nya bebyggelsen vid Skanstull féljer landskapet och ger pa sa
sitt en terrasserad silhuett &t Arstaviken och en skiktad silhuett

at Gullmarsplan. Genom att den nya bebyggelsens hojd och tak-
silhuett foljer eller accentuerar dalgangen sa understryks land—
skapsrummets form och upplevelsevirden. Arstavikens sprickdal
och dess forlangning i Hammarbykanalens landskapsrum blir lasbar
dven i stadsbebyggelsens silhuett. Denna princip far ocksa kon-
sekvenser mot de ndarmaste gatu- och parkrummen. Stadsfronten
mot Eriksdalslunden i Akern Vastra kommer till exempel trappas
ned séderut langs sluttningen.

;

Principskiss. Bebyggelsen trappar ned mot vattnet.

Hoga hus vid dalgdngens kant

Tva nya hoga byggnader foreslas i Skanstull. Det innebér att de i
likhet med Folksams hogre hus, placeras i ett av de centrala lagen
som bildas av det nord-sydliga gatu- och brostraket genom Stock-
holm i Brunkebergsasens férlangning soderut.

De héga byggnaderna ska placeras, i likhet med bade Folksams och
Martensdal hogre hus, i anslutning till den 6vre stadsnivan, ndra
sluttningens kron. | forhallande till Arstavikens landskapsrum
placeras de ddrmed pa ett sadant avstand fran vattnet och dalgan-
gens sanka att de inte hindrar upplevelsen av landskapets skalning
utan accentuerar det.

De héga husen accentuerar landskapet.

Det fria rummet under hogbroarna

De fria rummet under hégbroarna halls fritt narmast slussen. En
zon kring slussen, lika bred som Hammarbykanalens kajrum, halls
fri fran nya hogre byggnader. Det befintliga kontorskvarteret Katsan
kompletteras med en ldg byggnad. Pa sa satt skapas ett 6ppet rum
kring Hammarbyslussen, definierat av en samlad bebyggelsefront
och broarna som overbrygger den.

Aven rummet under Skanstullsbrons valv halls fritt frdn bebyggelse.
Istdllet kan det unika brolandskapet upplevas fran det nya offentliga
rum, Triangelparken, som tillsammans med brovalvet bildar ram for
nya aktiviteter pa platsen.

WWH'H’
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Fritt frdn bebyggelse ndrmast Hammarbyslussen.
Il Hoégahus

I,

Il Dalgéngens krén
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Stadsbild - byggnad och stadsfront

Hoga hus som solitdra landmdrken

Tre hoga byggnader, varav Folksamskrapan ar en, reser sig ur inner-
stadens 5-7-vaningskvarter. Det &r viktigt att de hogre byggnaderna
inte uppfattas som en grupp utan som solitdrer. Det gérs genom
placeringen men ocksa genom olika hojd, uttryck och riktning av de
hoga husen. | stadssilhuetten fran Gullmarsplan ska de tre bygg-
naderna sta pa ett bestdmt avstand ifran varandra. Upplevelsen av
hoéga hus som portmotiv pa platsen ska undvikas.

peteE

Skasntullsbron. Vy mot Skanstull frén Gullmarsplan

Bebyggelsens fasader bildar entrérum och stadsfront

En stor del av den nya bebyggelsen ar synlig fran broarna och fran
manga olika platser i dalgangen. Fasader och tak bildar entré till S6-
dermalm och Soderstaden. Bebyggelsen i Sodra Skanstull bildar en
ny stadsfront mot ett stérre stads- och landskapsrum forutom att
samspela med stadsdelens lokala gator, parken och brolandskapet.
Det kraveren sarskild omsorg och hogsta arkitektoniska kvalitet. Tak
som blir synliga fran hégbroarna ska utformas som en femte och
synlig fasad pa motsvarande satt som Eriksdalsbadets vagformade
tak.

De nya hoga byggnaderna ska placeras sa att de inte skymmer
viktiga landmérken som Folksams hégbyggnad, Ahlénstornet och
Globen. Det &r inte minst viktigt sett fran s6der som &r en viktig
entrévag till Sédermalm och varifran de héga byggnaderna syns
tydligt. Akernkvarterets hogre byggnad, Akertornet &r placerad i
kvarteret dvs indragen fran Gotgatans forlangning sa att Globen ar
val synlig.

|

Vy i Gétgatan mot dess forldngning séderut i
Skanstullsbron med Globen i fonden

En tat och blandad stadsdel

En blandad stadsdel - mdngfald av funktioner

Den nya bebyggelsen ska bidra till att skapa en levande stadsdel
med blandat innehall. Det innebaér att verksamheter som det finns
brist av eller som saknas idag ska prioriteras som t.ex. bostader,
handel, service och kultur. All typ av idrott, rorelse och lek ar en
viktig del av blandningen for att utveckla Skanstull som en bad- och
idrottsdestination.

Blandningen av verksamheter ska inte bara rymmas i stadsdelen
som helhet utan dven inom varje kvarter och langs kvarterens bot-
tenvaningar. Pa sa satt skapas en rik och varierad miljo for dom som
promenerar. Tatheten, skalan och intensiteten gor stadsdelen till en
del av innerstaden.

Laget kring broarna och den blandning av offentliga, permanenta
och tillfalliga verksamheter som utvecklats har lampar sig ocksa for
tillfallig arkitektur. Tillfallig arkitektur kan vara tillfélliga byggnader
med tidsbegransade bygglov som inhyser till exempel utstallningar,
popupaktiviteter eller serveringar. Det bidrar till en varierad och
upplevelserik stadsdel éver rum och tid.

Skola och forskola

Forslaget innebdr ca 750 lagenheter. Forskolebehovet foreslas 16sas
genoma att forskolor integreras i de nya kvarteren.

Tullgérdsskolan och Eriksdalsskolan planerar att bygga ut sina
verksamheter.
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Byggnaden i staden

Innerstadsskala anpassad till stadsdelens nivaer

Den nya stadsmiljon i Skanstull karakteriseras av att stadsgator och
byggnader i flera olika nivaer knyts samman till en lasbar helhet.
Byggnadernas hojd och antal vaningar ska réknas ifran den gata

de knyts till och har entréer mot. Pa sa satt blir stadens nivaer och
inbordes sammanhang dven ldsbara i taklandskapet.

”

Bebyggelsen trappar Bebyggelsen knyts till olika nivéer

Bottenvaningen ska stédja gatulivet

Levande stadsgator majliggors genom ett samspel mellan det pri-
vata och det offentliga rummet. Bottenvaningarna ska utformas sa
att de stoder stadslivet och upplevs vara en del av gaturummet.
Utformningen av fasader ska mojliggora visuell kontakt mellan gata
och byggnadernas insida med tydliga entréer och 6ppningar.
Bottenvaningarna ska medge variation i innehall och upplevelse 6ver tid.

palh hoasce A1)

Levande stadsgataor mojliggors genom ett samspel mellan det
privata och det offentliga rummet.

Olika bottenvaningar och dess Idgen

Bottenvaningarna kan grupperas i tre olika kategorier; aktiva -,
6ppna - och stilla bottenvaningar.

Principskiss. Ldgen for aktiva-, 6ppna -,
respektive stilla botten-vaningar

Aktiva bottenvaningar

Fasaden stodjer ett intensivt stadsliv.

Fasadens bottenvaning har en utformning som lockar till visuell
kontakt och interaktion mellan stadsrum/trottoar och botten-van-
ing. Det sker till exempel med manga entréer och stora samman-
hédngande glaspartier. Den skapar férutsattningar for all typ av
handel, kultur, service och naringsliv/verksamheter/kontor och ar-
betsplatser. Vidare ska bottenvaningarna utformas sa att de lockar
till anvdndning och mdéblering av gatan for att bidra till ett levande
stadsliv. Bostdder och parkering far inte forekomma mot trottoaren
i de aktiva bottenvaningarna och parkeringsinfarter undviks har.

Fasad stodjer stadslivet.

Bottenvaningens fasad har en utformning som ger ett visuellt sam-
spel med gatan. Det gérs med entréer och stora fonster. Hornldgen
ska ha stérre sammanhangande glaspartier. Det ger forutsatt-
ningar for viss handel, kaféer, kontor, foreningslokaler, forskolor och
annan kommunal service. Flerfamiljshusens gemensamma lokaler
kan finnas har. Den stérsta kommersiella potentialen kan hornla-
gena forvdntas ha. Bottenvaningarna ska utformas sa att de lockar
till anvanding och méblering av gatan for att bidra till ett levande
stadsliv.

Fasad stodjer ett stillsammare stadsliv.

Bottenvaningens fasad utformas med entréer till bostader och an-
dra lokaler med mindre eller stérre fonsteréppningar. Den utformas
med mindre krav pa visuell kontakt och samspel med gatan.
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Det offentliga rummet, gator och stadsrum

Strak och platser med olika karaktdrer ska stédja en mdng-
fald av anvdndningsomraden

Nya torg, gator och parker skapas. De offentliga rummen har olika
forutsattningar som ska tas tillvara och resultera i platser med olika
karaktarer. Det kan galla platsernas rumsliga avgransning, vaxt-
lighet, mdblering och markens och belysningens utformning.

De offentliga rummen ska bidra till en rik och varierad upplevelse
for den som ror sig igenom stadsdelen men ocksa fungera som
motesplatser for boende, verksamma och bestkare. Platserna ska
vara flexibla sa att de kan stédja manga olika anvandningar, plane-
rade aktiviteter och tillfalliga evenemang.

Diagonalen - ska ges ett samlat gestaltningsgrepp

Diagonalen &r det centrala stadslivsstraket med manga entréer, och
med handel, service, kaféer och restauranger. Diagonalen utformas
framst for gdende och cyklister men ocksa for angoring till verksam-
heter och bostdder. Inlastningar och parkering sker i garage under
Diagonalen.

Gatans forbindande roll mellan Hamntorget och Ringvagen och
dess orienterande roll i stadsdelen ska tas tillvara och understrykas
med ett samlat gestaltningsgrepp. Det kan innebara att Diagonalen
har ett eget och latt igenkannligt golvmdnster. Det kan innebara att
belysning, gronska och formgivning av stodmurar, vaxtbaddar och
bankar ar konsekvent gestaltat i hela dess strackning.

En samlad gestaltning gor Diagonalen latt igenkdnnbar i hela dess
strackning, trots de manga broarna som korsar 6ver den. Det gor
dess orienterande roll annu starkare. Diagonalen kan ratt utformad
bli ett tillskott till hela stadsdelens identitet.

Diagonalen har en gangzon pa 4 meter och en maobleringszon pa
4 meter vilket ger plats for gronska, konst och olika aktiviteter och
attraktioner. Pa ytan for blandtrafik, ca 10 meter bred, sa kallad
shared space, samsas gaende, bilar och bussar pa de gaendes
villkor.

Gdende och cyklister prioriteras

Gaende och cyklister prioriteras och ett nat av gang- och cykelstrak
i omradet kopplar samman omradets olika platser. Cykelbanorna
separeras fran gaende och biltrafiken. Genom cykelstraket pa
Diagonalen skapas gen passage mellan Skansbron och Ringvagen
och didrmed avlastas korsningen vid Ringvagen/Gotgatan. Cykel-
parkeringen placeras i goda lagen inom kvarteren men ocksa vid
olika attraktionspunkter.
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Gatusektioner

Stadslivetsldnk - Skansbrogatan. Ostra och véstra Sédermalm kopplas samman Stadsliv mojliggors ldngs det grona - Badhusbron.
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Smart parkering

Genom att samférlagga manga olika verksamheters parkerings-
behov till sammanhangande parkeringsgarage kan parkering-
splatserna samnyttjas och darmed minskar behovet ytterligare.
Det ar framst arbetsplatsparkering som reduceras till forman for
kollektivtrafik, gang, cykel och bilpooler. Ett storre garage, 230-
280 p-platser foreslas, under Diagonalen for bescksparkering till
verksamheterna i omradet (handel, kontor, idrott) men ocksa for
boende i omradet. Ca 200 bilplatser antas langsiktigt finnas kvar i
den nuvarande parkeringsanliggningen i kv Akern 16.

D Parkeringsgarage i byggnad / under mark
=) Infart garage

Nuvarande verksamheters parkeringsbehov for bil i omradet mins-
kas genom ett aktivt arbete for att stimulera till resval dar generds
cykelparkering, attraktiva stadsmilj6er, resepolicys med hallbar
inriktning, bilpooler, lanecyklar mm ingar.

Vaster om Skansbron bedéms det nya och gamla parkeringsbehovet
bli ca 400 bilplatser. Aven inom kvarteret Katsan finns méjlighet

till garage. | kvarteret Tullgarden och kvarteret Akern Ostra finns
befintliga garage som avses behallas.

Foljande parkeringstal for bil féreslas:
Bostader: 4 bilplatser/1000 m2

Kontor: 2 bilplatser/1000 m2

Idrott: Ca 75 % av befintliga sportparkeringar
Hotell: 6 % av rummen

Kultur/ndje/mat: 2 bilplatser/1000 m2
Handel: 4 bilplatser/1000m2

Smart angdring och inlastning

Angoring till byggnaderna sker via entréer mot gatorna. Undantags-
vis sker den tillgdngliga angoringen via entré fran parkeringsgarage
(kv Akern Ostra). En samordnad inlastning till Eriksdalsbadet och kv
Akern skapas via det nya garaget under Diagonalen. Detta minskar
trafikbelastningen pa Ringviagen och tunnelkopplingen dar kv Akern
Vastra har inlastning idag. In- och utfart ordnas vid Triangelparken,
pa samma stalle som parkeringsgaragets anslutning. Nuvarande
strackning for lastangoring till badet behalls men byggs 6ver och
blir ett invandigt lastfar. Lastfaret angor dven nuvarande lastgard i
kv Akern 16. Aven atervinning och returhantering hanteras i last-
gardarna. Mindre verksamheter som inte forbinds till lastfaret ges
mojlighet till godsangodring i gatunatet.
). Tillganglig malpunkt
8 Ejtillganglig malpunkt, angdring ordnas fran annan niva
eller sekunddr entré.

- === Enstaka angoring via GC - vdg
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Koppla samman

Passager genom de stora fastigheterna bryter barridrer

Nya passager och gator genom de stérsta fastigheterna ska oka
sambanden och tillgiangligheten inom stadsdelen. De stora barriar-
effekter som sparomradet och de stora fastigheterna bildar idag
bryts for att ge plats for stadsliv och parkliv. Sparomradet anvands
i hela sin 6stra del till att skapa den nya centrala stadsgatan som
sldpper stadslivet igenom omradet. Ifran Ringvdgen skapas en ny
passage rakt soderut till Diagonalen genom kv Akern Ostra, vilket
blir mojligt nar pa- och avfartskopplet tunnlas in. Genom Folksams
befintliga kvarter planeras strak for fotgangare som férbinder
Skansbron med Ostgdtagatan och Hamntorget.

Pa ldngre sikt kan Eriksdalslundens norra och sédre delar knytas
ihop via 6verddckning av sparomradet och en ramp som férbinder
Eriksdalslundens norra del med Badhustorget. Pa kort sikt foreslas
en parkstig mellan Eriksdalsbadets inomhusbad och utomhusbad
nar utomhusbadet ar stangt.

Overddcka trafikleder

Vagkopplingen mellan Skansbrogatan respektive Sodertunneln
och Ringvégen tunnlas in. Darmed kan kv Akern Ostra och Akern
Vastra utokas med ny bebyggelse och omradet fa en kontinuerlig
stadsbyggd fran Ringvdgen ner till vattnet. Som en f6ljd maste den
befintliga inlastningen i vagtunneln flyttas. For att halla god luft-
kvalitet i stadsmiljén behover férbattrad ventilation av tunneln och
luftforbattrande atgarder goras.

Ny bebyggelse
ddckar over
" Soéderledens
pd- och
avfartsramper.
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Parken, grona stadsrum, tak, gdrdar och fasader

Arstavikens béljande gronska moter vattnet som strand

Utvecklingen av parker och strandpromenad utformas med naturlig
karaktar som foljer landskapets forutsattningar.

Hammarby sjé méter vattnet med hardgjorda kajer.

Utvecklingen av platser och offentliga rum mot Hammarby sjo gors
pa ett stadsmadssigt satt. Platserna utformas som stadsrum omgivna
av byggnader och entréer. Kompletteringar anknyter till den hard-
gjorda kajmiljons gatustenar, murar och pollare.

Grona parker, torg och strak

Omradet kring broarna domineras idag till stora delar av hardgjorda
ytor. Broarna och trafiken bidrar till kdnslan av en tuff miljo. Att
tillféra gronska ar viktigt bade for att forbattra stadsmiljén och for
att fa viktiga miljovinster.

Storre gator och torg ska tradplanteras. Diagonalen ar till stora
delar underbyggt med garage. For att astadkomma grénska behover
terrassbjalklaget ges ett djup som medger trad och annan vegeta-
tion.

Tva nya parker skapas, Strandparken och Slussenparken. Platserna
ges olika karaktar och ska férses med gronska och tradplanteringar.

| omradet finns en tradition av stadsodling som kan utvecklas och fa
nya platser i omradet.

Grona tak, gardar och fasader

Kvarterens gardar och tak ar en del av omradets gronstruktur. Det
nya Skanstull ar tattbebyggt. Inom kvarteren méjliggors endast
mindre gardar alternativt tak som vistelseytor. Gardar och tak ska
utformas som hogt kvalitativa gréna miljoer och maojliggéra goda
vistelseytor for bostader och arbetsplatser.

Gardars terrassbjdlklag gors med tillrdckligt djup for att bara trad
och annan vegetation. Gronska kan aven tillféras gata och gard
genom vaxtbekladda fasader.
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Genomforande

Genomforandet av Sédra Skanstull kommer att ske etappvis

under flera ar framat och drivas av Stockholms stad i samverkan
med flera aktorer. | detta kapitel beskrivs dversiktligt hur olika
genomfdrandefragor bidrar till att forverkliga programférslaget.

Fastighetsdgarforhdllanden

Programomradet omfattar ett antal fastigheter dar Eriksdalsbadet
1 och Sédermalm 5:2 och 5:17 &gs av Stockholms stad. Privatagda
fastigheter inom omradet ar bland annat Akern 16 och 17, Tull-
garden 2, Katsan 1 och Ryska Smillen 1 som i olika grad berors av
programforslaget medan kv Metspoet och Kroken inte alls berors.
Darutover finns flera arrendatorer och andra nyttjanderattshavare
inom omradet.

En stegvis och samordnad utbyggnad i etapper

Skanstullsomradet ar komplext med stora nivaskillnader. Program-
met innebar omfattande forandringar av infrastrukturen med nytt
gatunat och 6verddckning av befintliga ramper mellan Skansbroga-
tan och Ringvagen/ Soderledstunneln. Nar programmet godkénts
kommer det att ligga till grund for en detaljplaneldggning i flera
etapper.

En planering for etappernas indelning i tid och geografisk avgrans-
ning har paborjats. Den planerade intunnlingen av de befintliga
trafikramperna genomfors for att ny bebyggelse ska kunna anlaggas
ovanpa dessa. Trafiken pa ramperna maste da stangas av under
1,5-2 ar och fordonstrafiken hénvisas till andra pa- och avfarter.
Den paborjade ombyggnaden av Slussen pa norra sidan av Séder-
malm kommer att vara styrande for nar intunnlingen kan paborjas
eftersom trafikavstangning av ramperna inte kan ske forran vissa av
atgarderna inom Slussenprojektet ar avslutade. For flera befintliga
byggnader och anldggningar inom omradet med géllande detalj-
planer och bygglov som stimmer med programmets intentioner
behovs ingen ny planlaggning. Det ar viktigt att verksamheter och
anlagningar kan fungera under hela processen. Detta galler bland
annat Eriksdalsbadet, Clarion Hotell, Ahlenskvarteret med sin park-

eringsanlaggning samt kontorsbyggnader inom Folksamkvarteret,
kv Katsan (White-huset) och kv Ryska Smallen.

Nar boende och verksamheter borjar flytta in i den framtida stads-
delen ska de kunna uppleva omradet som en trygg stadsmiljo, dven
om byggnadsarbeten pagar i ndromradet. Det &r viktigt att det da
finns trygga gang- och cykelvagar till och fran skola, kommunika-
tioner och annan samhallsservice. Samordning mellan befintliga
och framtida aktorer kommer vara en forutsattning for genom-
férandet.

Tidplan

Arbetet med den forsta detaljplanen beddms kunna starta tidigast
2017. Genomférandet bor kunna paboérjas under 2019. Omvand-
lingen av Skanstullsomradet planeras paga i 7-8 ar och vara klar
tidigast 2026/27.

Markanvisningar

Staden ager en stor del av marken i omradet och avser att anvisa
mark till olika byggherrar for uppférande av den nya bebyggelsen.
Markanvisningar ska goras i enlighet med stadens markanvisnings-
policy med programmet som grund, baserat pa stadens riktlinjer
och stadsbyggnadsprinciper. Ambitionen &r att inom omradet
skapa en variation av utformning och bebyggelsetyper.

Ekonomi

Stadens utgifter for investeringar i allmanna platser finansieras
via exploateringsnamndens budget. Stadens intdkter fran forsaljn-

ing och tomtrattsupplatelse av mark ska balansera utgifterna for
projektet. Byggnation pa kvartersmark finansieras av respektive
byggherre. | enlighet med stadens mal planeras 1 % av stadens
investerade medel avsattas till konst pa allman plats i samarbete
med Stockholm konst.

Trafik och parkering

Nya gator och strak ska byggas for att 6ka tillgdngligheten i omradet
mellan kajnivan och Skansbrons niva. Diagonalen kommer att binda
samman Ostgdtagatans forlingning med rampen mot Ringvigen i
vaster. Busstrafik med busshallplats anldggs centralt inom omradet.
Gang- och cykelvagar utdkas och kopplas samman. Hammarby
Slussvag byggs om for forbattrad tillganglighet med minskad lutning
och kompletteras med gang- och cykelbanor.

Bilparkering foreslas huvudsakligen anldaggas i ett gemensamt
garage under gatu- och parkmark. Detta innebar mojlighet att
etablera bilpooler och att samnyttja parkeringsplatser mellan olika
verksamheter som bostdder, kontor, handel och idrott. Parkering
inom omradet pa gatu- och parkmark minimeras.

Storningar och transporter under byggtiden

En sa omfattande férandring som foreslas i programmet innebar
alltid paverkan pa omgivningen. Under byggtiden kommer staden
att arbeta for att stérningar som omledning av trafik och begransad
framkomlighet minimeras sa langt det ar mojligt. Ett rationellt och
effektivt genomforande ar nédvandigt. For att byggtransporter
inom omradet ska minska kommer mojligheten till samordning av
byggvaruleveranser och omhandertagande av schaktmassor att
utredas. Byggtrafiken kommer i forsta hand att hanvisas till Skans-
brogatan for vidare transport soderut pa Nyndsvdgen.
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Forutsdattningar och konsekvenser stadsstruktur

Ett flertal utredningar har tagits fram for att belysa programforslagets konsekvenser.
Konsekvenserna beskrivs kortfattat i kommande kapitel men finns att Idsa i sin
helhet i dokument pd stadens hemsida. Kapitlet om stadsstruktur innehaller férutom
konsekvenserna for kulturmiljon dven konsekvenserna for gronsamband och
parktillgang. Stadsbyggnadskontoret bedémer att programmets genomférande som
helhet inte kan antas medféra sadan betydande miljopaverkan som asyftas i PBL eller

MB att en miljobedémning behéver goras.

Behovsbeddmning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att programmets genomforande
som helhet inte kan antas medféra sddan betydande miljépaverkan
som asyftas i PBL (Plan- och bygglagen) eller MB (Miljobalken) att
en miljobedémning behover goras.

Programforslaget overensstammer med gallande Gversiktsplan.
Programforslaget bedoms inte strida mot andra kommunala eller
nationella riktlinjer, lagar eller forordningar. Programmet bedéms
inte heller medféra vasentlig paverkan pa miljo, kulturarv eller
manniskors halsa.

Miljoforvaltningens beddmning ar ocksa att genomférandet av
planprogrammet inte kan antas utgéra en sadan paverkan pa miljon
sasom avses i kapitel 5 i PBL eller kapitel 6 i MB att en fullstandig
miljokonsekvens beskriving (MKB) behévs goras. Daremot pekar
miljoforvaltningen ut viktiga miljofragor att belysa i arbetet, bland
annat buller, luftkvalitet, markféroreningar och trafikférhallanden.

Stadsmuseums bedémning ar likaledes att en MKB inte &r pakallad
for programarbetet. Programarbetet for Sodra Skanstull kan dock
anses vara omfattande och beror en del av staden som innehaller
tidslager fran i stort sett hela stadens historia. Omradet ligger
inom riksintresset Stockholms innerstad. Stadsmuseum har darfor
onskat att en sarskild kulturhistorisk konsekvensanalys gors. Tidigt i
programarbetet har darfor en kultuhistorisk analys gjorts och varit
ett aktivt instrument vid utformingen av omradet.

Storstockholms brandférsvar (SSBF) bedémmer inte att det inom

omradet finns riskobjekt, sasom leder for farligt gods, bensinsta-

tioner, som explicit behover behandlas i planprogramet. SSBF har
inte heller identifierat nagra andra riskobjekt vars risker behover

utredas sarskilt i planarbetet.

Kulturmiljoanalys

Planomradet ligger i kanten av den &ldre stenstaden med
kvartersstruktur i de norra delarna av planomradet och med
solitara byggnader narmare vattnet.

Stadsvaxten har i Skanstull lamnat tydliga arsringar. Planménstret i
Bohus-, Ostgéta-, Sédermanna- och Gétgatans ar spar fran1600-
talets starkt expansiva stad medan Ringvagen representerar det
sena 1800-talets stadsbyggande. Skanstullsbron och Folksam-
anldggningen, med dess relation till bakomliggande stadsfront rep-
resenterar 1900-talets stadsbyggande och bebyggelseutveckling.

Koloniomradet norr om vattenverken, som staden anlade i borjan
av 1900-talet, ar idag en del av vardekarnan Eriksdalslunden. Ham-
marbyslussen och Skansbron, med tillhérande byggnader och kajer,
ar spar fran sjofarts-, handels- och industristaden.

Bebyggelsen har en anpassning till den ursprungliga topografin
genom att trappas mellan Ringvagen och Hammarby sjo. Skanstull
ar en del av Sédermalms siluett sedd fran Sédertérn och broarna
over Skanstull. Folksamhuset ingar i siluetten tillsammans med
kyrktorn, andra hoga byggnader och ett i 6vrigt sammanhallet
taklandskap. Bohusgatans norra sida bildar stenstadens yttre grans;
en stadsfront.

Omradet ligger inom “Stockholms innerstad med Norra
Djurgarden” som &r av riksintresse for kulturmiljévarden och om-
fattas av miljobalkens skydd mot pataglig skada pa kulturmiljon
enligt kapitel 3:6 i miljobalken. Den kulturhistoriska konsekvens-
analysen listar omradets kulturmiljévarden uppdelade pa betydelse

for riksintresset, kommunal betydelse samt betydelse for narmiljon.

Den foljande beskrivningen fokuserar pa Skanstulls betydelse for
riksintresset men namner ocksa vardena av kommunal betydelse.

Konsekvenser

Enligt konsekvensanalysen tar programférslaget som helhet stor
hansyn till omradets kulturvarden och bebyggelsetillaggen har
placerats och utformats for att passa in i stads- och landskaps-
bilden. Stockholms riksintressanta sardrag behandlas med respekt
nar bebyggelsetilldggen till 6verviagande del far en utformning
anpassad till dessa, t.ex. till stadens siluett och anpassningen till na-
turen. Forandringarna forhaller sig varsamt aven till de flesta Gvriga
uttryck for riksintresset.

De historiska uttrycken som hdanger samman med laget i stadens
utkant paverkas negativt nar gransen for kvartersbebyggelse
forskjuts séderut. Den gamla bebyggelsegransen ersatts av en
mindre samlad bebyggelsefront och extensivt anvanda foreteelser
som industrispar och upplagsplatser forsvinner. Férandringen ar
omfattande, men dess negativa paverkan bedéms inte sa stor att
den bor forhindra en utbyggnad i omradet.

Aven Folksamanldggningen paverkas negativt av forslaget. Pro-
gramforslaget kommer att minska tydligheten for anlaggningens
historia, arkitektoniska formsprak och volymhanteringen inom
anldaggningen. Sammanhanget med Skanstullsbron, som represen-
terar samma modernistiska era, minskar nar ny bebyggelse eller
pabyggnad skymmer anldggningens lagre delar.
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Konsekvenser for kulturmiljon som riksintresse

Varden av riksintresse ar bland annat 1600-talets starkt expansiva
stad, det sena 1800-talets stadsbyggande, 1900-talets stads-
byggande och bebyggelseutveckling, koloniomradet, sjorfarts-,
handels- och industristaden med hamnanlaggningar fran skilda
tider, anpassningen till naturen och stenstadens yttre grans.

Programomradet ger ingen paverkan pa 1600-talets planmonster.

Programforslaget paverkar i liten man 1800-talets stenstadsbe-
byggelse och gatustruktur. Forslaget bygger vidare pa stenstads-
skalan mot angransande befintlig bebyggelse samt narmast befint-

liga och nya gator och skapar en naturlig fortsattning pa stenstaden.

Avvikande hoghus i stenstadskvarter innebar en liten negativ paver-
kan for stenstadsskalan. Delningen av Folksamkvarteret innebar
istallet en positiv paverkan pa stenstadskvarteren. Den nya gatan,
Diagonalen, utgor grans mellan kvartersstad och mera upplost
bebyggelsestruktur. Greppet ar nytt men planmassigt anpassat
med en viss historisk férankring. En liten paverkan pa riksintresset
beddms ge upphov till markbara konsekvenser for detta uttryck,
bade positiva och negativa.

Av bebyggelse som representerar 1900-talets bebyggelseutveckling
paverkas Skanstullsbron till viss del och Folksam till storre del.

Skanstullsbron paverkas inte fysiskt, men ny bebyggelse gor att
upplevelsen av bron minskar i landskapet och i ndromradet.
Rumsligheten minskar under bron nar byggnader uppfors under
och intill bron pa en lagre niva och nar industrisparets dike tacks
over. Skanstullsbron blir inbyggd i stenstad och far begransade
utblickar, vilket innebar en negativ paverkan.

Folksamanldggningen paverkas negativt av programforslaget da
delar av de sentida tillaggen till anlaggningen rivs och delar byggs

Om du vill veta mer finns bland annat féljande rapporter att ladda ner;

pa. Anldggningens utbredning minskar fysiskt, funktionellt och
visuellt. Ldsbarheten av de senaste 25 aren i Folksamanlaggningens
utbyggnadshistoria forsvinner. Foreslagen pabyggnad pa det s.k. D-
huset paverkar den totala anpassningen till ursprungsanlaggningen
negativt och anlaggningens komposition med nedtryckta lagdelar
som kontrasterar mot en skyskrapa forandras. Ny bebyggelse vid
Skansgatan/Bohusgatan paverkar sambandet mellan Folksamanlag-
gningen och Skanstullsbron negativt.

Koloniomradet paverkas inte fysiskt genom planprogrammet, istal-
let tillgangliggors det till viss del. Nar industrisparet dverdackas och
odlingarna ateruppstar i en ny form léks landskapet och en del som
tidigare var koloniomrade aterfas i ny skepnad. Den forbattrade
kontakten innebar en positiv paverkan pa koloniomradet. Den nya
bebyggelsen séder om Clarion Hotel har en trappande skala som
forhaller sig varsamt till ljusinfallet i koloniomradet. Hoghuset vid
Eriksdalsbadet kastar en skugga som under nagra timmar under var
och host vandrar 6ver begransade delar av koloniomradet, paver-
kan bedoms dock bli liten.

Programforslaget har liten paverkan pa upplevelsen av Ham-
marbyhamnen och Hammarbyslussen i och med att bebyggel-
setilldggen har dragits tillbaka fran kajerna. En varsam anpassning
av bebyggelsen till topografin och det historiska sammanhanget
har gjorts och ett omhadndertagande av kajernas naromrade sker i
programforslaget.

Forslaget innebdr markbara positiva konsekvenser for sjofarts- och
hamnanldggningarna i och med omhéandertagandet av naromradet
vid kajer och genom att Skansbrogatan kommer ge en battre kop-
pling med staden.

Forslaget ar anpassat till den ursprungliga topografin, bl.a. genom

att behalla huvudparten av omradets grona delar samt omradet
narmast slussen fria fran byggnader och att byggnadshéjderna
trappar ned mot dalgangen. Detta bedoms ge markbart positiva
konsekvenser for uttrycket.

Programforslaget forhaller sig val mot alla forekommande land-
marken samt tar hansyn till befintliga utsiktspunkter och siktlinjer.
Programforslaget skapar dven nya siktlinjer mot vattnet och nya
allmant tillgangliga platser med utsikt dver vatten och parkrum. |
och med den féreslagna innerstadsbebyggelsen langs Skanstulls-
bron ndrmast Gétgatan pa bada sidor forskjuts dock den fria
utblicken fran bron séderut med ett kvarter. Aven lingre séderut
begransas utsikten nagot av de uppstickande friliggande byggnad-
erna soder om Diagonalen.

Kontrasten mellan Arstavikens gréna vattenrum och Hammarby
Sjostads kajer bibehalls och vidareutvecklas genom tilldgg i den nya
strukturen. Den gréna karaktaren och kontakten med vattnet starks
genom utvecklad strandpark lings Arstaviken och nya gator inom
programomradet.

Konsekvenserna for riksintressets uttryck bedéms bli méarkbara,
saval positiva som negativa i och med att siktlinjer inom omradet
bade forbattras och forsamras. Kontakten med vattnet bedéms
enbart férbattras och darigenom ge positiva konsekvenser.

Utbyggnadsforslaget i sin helhet adderar en ny tydlig arsring

till staden genom tillagg av nutida bebyggelse vilket ar positivt.
Paverkan pa Folksamanldggningen innebar istallet att en arsring for
anlaggningen forsvinner da 1990-talets bebyggelsetillagg rivs vilket
ger en negativ paverkan.
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Konsekvenserna for uttrycket beddms bli markbart negativa for
Folksamanldaggningen men stora positiva for utbyggnaden som
helhet.

Forslaget innebar en stor forandring mot idag nar stenstadens
yttre grans forskjuts. Dessutom paverkar spridda byggnader séder
om Diagonalen upplevelsen av fronten. Den nuvarande samman-
hallna raka gransen for den klassiska stenstaden férsvinner och
ersatts med en ny sned, nagot mindre sammanhallen front norr om
Diagonalen vilket innebéar en negativ paverkan. Konsekvenserna for
uttrycket bedoms saledes bli markbart negativa.

Forslaget har en anpassad stenstadsskala med tva hogre hus som
gor avtryck i siluetten. De tva héga husen bryter mot stenstadsska-
lan, men bygger vidare pa det sedan 1950-talet gdngse sattet att
placera héga hus langs stockholmsasen och vid stenstadens yttre
grans, i det s.k. tullsnittet. Tilldggen ar placerade sa att de fran de
flesta hall upplevs som solitarer vilket bygger vidare pa den typiska
Stockholmssiluetten. Det vastra hoghuset utgor en slags pendang
till Folksamskrapan. Hoghuset har samma hojd och liknande rena
form som Folksamskrapan.

Genom att programforslaget bygger vidare pa den Stockholmsty-
piska siluetten bedoms forslaget ge upphov till markbart positiva
konsekvenser for uttrycket.

Konsekvenser pd kulturvérden av kommunal betydelse

Varden av riksintresse ar bland annat 1600-talets starkt expansiva
stad, kommunalteknisk anlaggning, rekreationsmiljo med idrottsan-
laggningar, parker och flandrstrak och utsiktspunkter och blickfang.

| programforslaget bevaras vattenverkets tre byggnader som
hamnar i delvis nya sammanhang. Byggnadernas ursprungliga
funktioner blir inte tydligare, men de ges en funktion i det nya
sammanhanget. Verkstadshuset Ryska smallen och pumphusets
omgivning ordnas till en mer anlagd park/torgmiljo, vilket inte
skiljer sig stort fran dagens situation. Respektavstand till byggnad-
erna gor att de framstar som tydliga spar fran en dldre tid. Kontoret
under bron hamnar i ett mer ordnat urbant sammanhang pa en
gard, omgiven av nya byggnader. Det tappar sin idag historiska plats
vid Skansbrogatan, nagot som programforslaget delvis kompenserar
genom att 6ppna upp sikten in pa garden. Da kontoret hamnar i
undanskymt lage beddéms programférslaget innebara en risk for
sma negativa konsekvenser for de kommunaltekniska byggnaderna,
men dven potential till sma positiva konsekvenser fér byggnaderna
da narmiljon rustas upp.

Den romantiska parken med “pumphuset” bevaras i programforsla-
get, rustas upp och tillférs nya lekfunktioner och bryggor, samt uto-
kas vasterut vid dagens batuppstallningsplats. Detta ger i huvudsak
positiva konsekvenser for parkens varden men kan dven ge sma
negativa om slitaget pa parken okar.

Att industrisparet i programférslaget tas bort innebar markbart
negativa konsekvenser for kulturmiljon. Den nya gatan ovan indus-
trisparet formedlar dock sparets lage. Vid torgplatsen vid Ostgdta-
gatans slut viker gatan av parallellt med det nya kvarteret och foljer
inte ldngre spardragningen. Detta gor att det tydliga sambandet
mellan industrispar och kaj minskar nagot.

Programforslaget har liten paverkan pa Ahlénshusets kulturhis-
toriska varde. Det narliggande planerade bostadstornet skym-
mer dock Ahlénstornet fran sdder, vilket innebér risk for negativa
konsekvenser. Genom att dra tillbaka bostadstornet fran Gotga-
tan bedéms den negativa paverkan minska och ger darmed sma
negativa konsekvenser. Omradets virde som rekreationsmiljo med
idrottsanlaggningar, parker och flanorstrak kommer att hojas i och
med programférslaget och beddms saledes ge méarkbart positiva
konsekvenser.
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Gronsamband och parktillgdng

Natur

Vegetationen i omradet &r indelad i tre naturtyper. Den forsta
naturtypen ar vid Eriksdalslundens 6stra parkmiljoer och koloni-
tradgardar. Har finns uppvuxna lévtrad som alm, lind och 16nn
samt dpple- och parontrad. Den andra naturtypen &r Arstavikens
naturliga strander och angransande parkmiljoer med stora upp-
vuxna trad. Har finns en storre variation i tradskiktet. Dessa natur-
strander ses som mycket viktiga for spridningssambanden langs
Arstaviken. De ingar ocksa i habitatnatverket for groddjur som finns
langs vattnet. Den tredje naturtypen ar de ruderatmarker som
finns i omradet. (Ruderatmark ar mark som paverkats av mansklig
verksamhet och ofta ligger relativt 6ppen) Hit raknas den gamla
banvallen med slanter samt sandiga slanter och grusytor i narheten
av brofasten och under broarna. | omradets 6stra delar har i dessa
sandiga slanter patréffats sallsynta arter (sandvitevivel, nicktistel,
ulltistel och paddfot finns registrerade i Artportalen fran 2000-talet)
Ingen av dessa ar rodlistade. | omradet finns ocksa séllsynta bin
knutna till sandmiljcer.

Konsekvenser

Programforslaget innebar att nya grona vaden skapas i form av

nya parker, trddplanerade gator och torg och féslag pa grona
bostadsgardar och tak. Den nya bebyggelsen som féreslas placeras i
omradets Ostra del vid broarna som till stor del saknar naturvarden
av storre varde och delar av omradet ar hardgjort idag.

Programforslaget innebar att parkmiljéerna i vastra planomradet
med mycket stort eller stort varde bevaras, sasom strandkanten och

kolonitradgardarna. Atgirden att komprimera batupplaggningsplat-
sen och delvis flytta den norrut till en redan bebyggd och anvand
yta medfor att del av den gamla ytan for batupplaget kan utvecklas
till en del av gronstrukturen. Detta innebdr potential for att starka
grona spridningssamband vid vattnet och darmed positiva kon-
sekvenser for naturmiljon. D3 GC-rampen foreslas breddas kan trad
i slanten vid Eriksdalslunden paverkas. Detta bor studeras narmare i
det fortsatta arbetet.

Utbyggnaden av Diagonalen och bussgatan samt den utfyllnad av
mark som denna utbyggnad krédver innebar att omradets ruderat-
marker kommer att paverkas av forslaget. Dessa bedéms ha mycket
stort varde. | det fortsatta arbetet bor mojligheten att skapa nya
sandiga biotoper studeras for att mildra dessa effekter.

Nér bussgatan lyfts maste dock nya slénter anldggas ovanfor sluss-
omradet. Detta skulle kunna paverka spridningssambanden langs
Arstaviken negativt.

Rekreation

Programomradet har idag en stark pragel av de méanga verksam-
heter och platser som anvdnds for rekreation. Eriksdalsbadet,
Arstavikens promenadstrak, smabatshamnar och urban odling &r
exempel pa rekreationsmojligheter som anvands flitigt idag.

Konsekvenser

Beddmningen ar att programforslaget far markbart positiva
konsekvenser for rekreation i omradet. Tillgangligheten till viktiga
rekreationsstrak forbattras samtidigt som nya platser for rekrea-
tion och moten tillkommer. Programforslaget forstarker Skanstulls
karaktar som rekreations- och idrottsnod ytterligare. Den nya
bebyggelsen forstarker kopplingen mellan Skanstull och Séder-
staden. Strand och kajpromenaden ldngs Arstaviken utvecklas. Det
nya straket Diagonalen skapar en ny koppling mellan Ringvagen och
Kajomradet. Den ska fungera for saval gangtrafikanter som cyklister.
Langs Diagonalen skapas nya motes- och vistelseytor. Badhustorget,
torget under bron och badhustorget innebar att nya platser for
rekreation skapas i omradet. Torget under bron bedéms kunna bli
en viktig motesplats for spontanidrott eller andra rekreationsaktiv-
iteter.

Forslaget innebar ocksa att Skanstull utvecklas som kulturdes-
tination da Huset under bron och Tradgarden ges mojlighet att
utvecklas.
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Stadsanalys

Forutsdttningar for gdng- och gatundt

Sédermalms gang- och gatunat ar generellt val sammankopplat
och Gétgatan, Ostgdtagatan och Ringvagen utgdr mycket starka
strak som ansluter till Sédra Skanstull. Programomradet ligger anda
avskilt fran det 6vriga gatunatet, bland annat pa grund av nivaskill-
nader och bristande kopplingar ner mot vattnet och i dst-vastlig
riktning under broarna. Gangnatet ar bitvis uppbrutet och svaro-
rienterat. Antal korsningar per km2 &r ett matt som UN-Habitat
anvander sig av for att mata hur sammankopplat ett gatunat ar.

73 korsningar per kvm2 som finns i programomradet idag ar langt
under det rekommenderade gransvardet pa ca 120 vilket visar att
omradet har ett mycket daligt sammankopplat gatunat.

Konsekvenser

Gatunatet blir generellt mer finmaskigt och sammankopplat i
programomradet, vilket ar behovligt. UN-Habitats rekomenderade
120 korsningar per km2, bedoms inte mojlig att uppna pa grund av
omradets topografi och befintlig infrastruktur. Vattnet blir mer till-
gangligt fran den 6vre nivan vid Ringvagen och Diagonalen utgér en
viktig koppling i 6stvastlig riktning - bade mellan tva relativt valin-
tegrerade strak, Ostgdtagatan och Badhusbron, och mellan de olika
hojdnivaerna i omradet. Diagonalen ger tillsammans med gallerian i
kvarteret Akern potential att utvidga stadslivet kring Ringvagen och
Gotgatan ner mot Sddra Skanstull, bade genom att koppla sam-
man malpunkter men potentiellt ocksd som en malpunkt i sig med
platsbildningar och handel och service i gatuplan.

Forutsdttningar for befolkningstdthet

Skanstulls lage pa gransen till innerstaden syns i dess avtagande be-
folkningstathet soderut. Den absolut storsta omradestatheten finns
innanfor Ringvagen men gar just vid Skanstull nagot langre sdderut.
Dock avtar tatheten betydligt ner mot vattnet i sddra Skanstull.
Detta resulterar, sarskilt i kombination med ett daligt sammankop-
plat gatunat, i mindre stadsliv och farre manniskor i rorelse i sodra
Skanstull vilket ocksa medfor en risk for otrygga miljoer kvallstid.
Varken programomradet eller det stérre analysomradet nar upp till
UN-Habitats rekommendationer fér en hallbar befolkningstathet
pa 150 boende per ha*. | programomradet ar det idag for glest
generellt, medan det storre analysomradet ar mycket tatare pa
Sodermalm men glesare kring Gullmarsplan och Arstaskogen.

Konsekvenser

Med programférslaget 6kar befolkningstatheten i Sédra Skan-

stull dven ner mot vattnet. Den tillkommande bebyggelsen med
bostader, arbetsplatser, idrott och handel bidrar till ett blandat
utbud och fler manniskor i rérelse stora delar av dygnet. Inner-
stadens front s6derut, avseende befolkningstathet och stadsliv
forskjuts ner mot vattnet och ger férutsattningar for att pa ett mer
naturligt satt knyta ihop Sédermalm med den framtida utvecklingen
i Gullmarsplan och Soéderstaden. Inte heller med den tillkommande
bebyggelsen kommer dock programomradet upp i UN-Habitats
tathetsrekommendationer vilket delvis beror pa att det till stor del
utgors av Eriksdalslundens regionalt och lokalt vardefulla rekrea-
tionsomraden.

Forutsdttningar for andelen friyta och friyta per boende

Skanstull ligger mellan bland annat Eriksdalslunden och Bleck-
tornsparken vilket gor att andel offentlig friyta generellt ar mycket
stor i programomradet. Tillgadngen pa offentlig friyta per boende
skiljer sig mycket lokalt inom omradet. Den norra delen ligger
under rekommenderade 10 kvm per boende. Har ar andelen friyta
|agst och befolkningstatheten hogst. | den sédra delen &r tillgangen
per boende mycket god tack vare den laga tatheten och de stora
friytorna i Eriksdalslunden.

Konsekvenser

| stort sett ianspraktas ingen offentlig friyta av betydelse i program-
forslaget. En yta i Stockholms sociotopkarta bebyggs men platsen
under broarna tillkommer istéllet. Resultatet ar att andel friyta

inte forandras namnvart och att tillgangen till stora gronomraden
och parker i den narmaste omgivningen kommer att vara fortsatt
mycket god i sddra delarna. En positiv féljd av programforslaget ar
dessutom att befintliga rekreationsomraden sasom Eriksdalslunden
och strandpromenaden blir mindre avskilda och tillgangliggors

for fler besokare. Vid fortatningen av Sodra Skanstull sjunker som
vintat friyta per boende. Aven om den sjunker till halften om man
ser till hela programomradet sa ar mangden friyta per boende langt
Over gransvardet dven efter den tillkommande bebyggelsen vilket
garanterar en god friytetillgang for de boende i omradet. Den brist
som idag finns i nordvastra delen av programomradet finns kvar
men férvarras inte ndmnvart, vilket bland annat beror pa att en
storre mangd friytor blir [attare att ta sig till inom néra gangavstand
for de boende. | de sddra delarna ar fortfarande friytetillgangen
hog per boende tack vare en lagre bebyggelsetathet och de stora
park- och torgytorna som har ett stort rekreationsvarde lokalt och
regionalt.
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Forutsdttningar och konsekvenser socialmiljo

Kapitlet beskriver vilka sociala konsekvenser forslaget far i relation till
hur ménniskor upplever och anvéinder omrddet idag. Till grund finns en
social miljéanalys for S6dra Skanstull. Analysen struktureras utifran fyra
dvergripande teman eller sociala aspekter: Sammanhallen stad, Samspel,

Vardagsliv och Identitet

Social konsekvensanalys

Forutsdttningar for en sammanhadllen stad

Detta tema belyser den socioekonomiska karaktaren och fordel-
ningen inom en stadsdel, stad eller region. Temat handlar ocksa om
hur den fysiska miljons utformning kan bidra till en sammanhallen
stad; till exempel hur olika platser och funktioner kan tillganglig-
goras for fler.

Dagens Sodra Skanstull kan beskrivas som ett fragmenterat omrade
med olika typer av bebyggelse liksom grad av tdthet och intensitet

i de olika delarna. Samtidigt bildar omradet under broarna, det
gamla tagsparet, Folksamkvarteret och det inhdgnade badet till-
sammans med markanta nivaskillnader barridrer som gor stads-
delen svar att orientera sig i. Sarskilt Gotgatan och bro-omradet
utgor en fysisk och mental barridr som gor att manniskor som bor
pa den ostra sidan sdllan tar sig 6ver till gronomradet langs med
Arstaviken i vaster. Istillet séker man sig till Stora och Lilla Bleck-
tornsparken eller Vitabergsparken.

Skanstull &r en viktig knutpunkt for barn och ungdomar. Fran So-
derort kommer ungdomar som gar i skola eller har fritidsaktiviteter
pa Sédermalm. Aven &t andra héllet sker frekventa rérelsestrom-
mar av barn och ungdomar. Manga uppger dock att man upplever
kopplingen till Globen-omradet och Hammarbyhojden som otydlig.
Gang- och cykelvignatet upplevs underdimensionerat och delvis
osammanhangande. Pa grund av tung trafik langs flera gator ar
barnens rorelsefrihet begransad.

Konsekvenser for en sammanhallen stad

De foreslagna forandringarna medfor flera viktiga sociala forbatt-
ringar. Det blir lattare att hitta och ta sig mellan olika delar av
omradet och séderut mot Arsta och Gullmarsplan, framst till fots
eller cykel. Forslaget innebar att just gang- och cykeltrafiken prio-
riteras upp och underlattas avsevart. Tydligare kopplingar mellan
omradets delar och till omgivande stadsdelar innebar dven att olika
funktioner tillgangliggors for fler, framforallt gronomradet, idrotts-
anldggningarna och vattnet vaster om broarna. Nar flera nya gator
samt gang- och cykelvagar tillkommer avlastas andra strdk som idag
upplevs som tranga och dverbelastade.

Sammantaget kommer de planerade forandringarna att bidra till en
mer sammanhallen stadsdel med béttre kopplingar till sin omgiv-
ning. Alternativa fardvagar till olika malpunkter ger 6kad rorelsefri-
het vilket gynnar framforallt barn.

Forutsdttningar for samspel

Detta tema riktar uppmarksamheten mot vikten av att manniskor
mots och hur stadsmiljon kan skapa forutsattningar for att moten
uppstar. Temat bevakar det offentliga rummet och andra icke-kom-
mersiella motesplatser dar manniskor vill uppehalla sig for att ge
forutsattningar for moéten, integration och socialt kapital.

De viktigaste métesplatserna i omradet idag ar Eriksdalsbadet,
Badmintonstadion, Huset under bron med nattklubben, batklub-
barna, kolonitrddgardarna, Tradgard pa sparet och de populdra kaj-
och strandrestaurangerna. Eriksdalsbadet ar en viktig métesplats,
framst for barnfamiljer och ungdomar. Trots att hela grénomradet
ar en oerhort uppskattad plats ar det till stor del ett omrade man
ror sig igenom snarare an att vistas i. Ringen uppskattas som ett
shoppingcentrum men uppfattas inte som en attraktiv métesplats.
Forutom Huset under bron saknas kultur i olika former. For lek och

spel finns det relativt gott om plats, bland annat i Eriksdalshallen,
Badmintonstadion, Skanstullhallen, skolornas gympasalar och i
skogen vid slanten ovanfor kolonilotterna.

Konsekvenser for samspel

Med de fordndringar som planeras kommer Sodra Skanstull att bli
ett mer levande omrade med fler motesplatser av olika karaktar.
Bade kommersiella och icke-kommersiella motesplatser tillkommer,
liksom platser for specifika aktiviteter och sadana dar man bara kan
vistas spontant. De icke-kommersiella rummen, som parker, torg,
lekplatser och spontanidrottsplatser, ar sarskilt viktiga ur jam-
likhetssynpunkt eftersom de ar tillgdangliga for alla oavsett ekonomi.
Samtidigt erbjuder det foreslagna planprogrammet plats for kultur,
bade for befintliga verksamheter att vdxa och for nya aktorer att
etablera sig. Det ar viktigt ur jamlikhetssynpunkt att Sodra Skanstull
far fler icke-kommersiella rum, offentlig kultur och motesplatser for
ungdomar. Darfor ar det viktigt att staden framgent tar ett socialt
ansvar for att pa olika satt verka for att sadana verksamheter far

ta plats. Motes-platser av olika slag domineras inte sallan av man
(spontanidrotts-platser brukar exempelvis till 80 procent anvandas
av killar). Darfor blir det viktigt med ett genusperspektiv i den fort-
satta planeringen av offentliga rum.

Tillkommande kollektiv odling pa nya gronytor tillmotesgar inte
bara dterkommande 6nskemal utan bidrar ocksa till att foradla
gronvardena som anses vara en av de framsta tillgangarna i Sédra
Skanstull.

Planprogramet visar tva forslag pa Badmintonstadions placering.
Bada alternativen far sociala konsekvenser. Badmintonstadion har
funnits pa platsen i nastan 50 ar och bedriver en verksamhet som nar
ut till ca 200.000 besokare per ar. En flytt skulle bland annat innebéra
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stopp i verksamheten. En sadan effekt ar markbar dven pa en storre
skala da antalet badmintonhallar &r begransat i Stockholms stad. En ny
byggnad majliggor battre relation till omgivande gator med mer 6ppna
bottenvaningar, sammanhangande gatustruktur med battre framkom-
lighet, orienterbarhet och trygghet.

Forutsdttningar for vardagsliv

Detta tema handlar om hur stadsmiljon &r organiserad for aterkom-
mande behov och sysslor som att aka till jobbet, handla mat, hdmta
barn, umgas med vanner, motionera eller delta i kulturella aktiviteter.
Ett vardagslivsperspektiv ligger ndra hur manniskor faktiskt anvander sin
stadsdel och blir avgérande for en hallbar stad. Eftersom manniskor ar
olika &r ocksa variationen av verksamheter och platser viktig att bevaka.

Sodra Skanstull har mycket goda kollektivtrafikforbindelser med bussar,
tunnelbana och nérheten till pendeltagen vid Sodra station och tvarba-
nan vid Gullmarsplan. | omradet finns stora gron- och rekreationsytor,
gott om platser for lek, stora idrottsanlaggningar och ett antal gym, flera
forskolor, tva grundskolor och en gymnasieskola. Av den sociala miljéan-
alysen framgar att de flesta ar relativt néjda med utbudet av service och
aktiviteter men vill garna ha mer kultur, restauranger och caféer. Slutna
byggnader i delar av omradet bidrar inte till stadslivet.

Av den sociala miljéanalysen framgar dven att Sodra Skanstull &r ett
relativt barnvanligt omrade. Det storsta problemet i omradet handlar
om trafiken. Kraftig trafik hindrar barnens rorelsefrinet, orsakar buller
och avgaser och gor vissa korsningar och 6vergangsstéllen osakra, for
bade barn och vuxna. Otrygghet &r ett annat problem, framférallt pa
platser som ar relativt obefolkade under kvalls- och nattetid. Hit hor
det uppskattade rekreationsstraket langs Arstaviken, Eriksdalslunden,
sparomradet och omradet under broarna.

Om du vill veta mer finns bland annat féljande rapporter att ladda ner;

Konsekvenser for vardagsliv

Det foreslagna planprogrammet kommer sannolikt att medfora flera
positiva forandringar som underlattar vardagslivet for de som bor och
verkar i omradet. Fler motesplatser skapas, kulturutbudet uttkas, idrot-
ten stérks, bostader byggs, gronomradet utvecklas och lokaler i attrak-
tiva lagen for handel tillkommer, inte minst caféer och restauranger. Det
innebér att omradet blir an mer multifunktionellt, vilket gor det lattare
att klara diverse vardagliga behov och sysslor i narmiljon.

Det nya gatu-, gang- och cykelnatet och levande bottenvaningar ger
okad genomstromning av manniskor och ett mer levande folkliv.
Darmed atgardas stora delar av problemet med otrygghet pa vissa
platser. Samtidigt kommer de nya gang- och cykelstrak som tillfors att
avlasta hogtrafikerade omraden, framst fran fotgéngare och cyklister
men dven fran viss biltransport.

Forutsattningar for identitet

Detta tema narmar sig begreppet identitet fran tva hall. Det handlar
dels om den fysiska miljons speciella karaktar och vad som skapar
denna karaktar. Men det handlar ocksd om manniskors identitet, hem-
kansla, tillhorighet, delaktighet och trivsel sdasom den hdnger samman
med plats och miljé. Genom levda erfarenheter och i samspel med
andra manniskor skapas en kollektiv inifranbild av en plats. Samtidigt
finns ocksa en generell utifranbild som formas av omvarldens satt att
beskriva platsen.

De boende i S6dra Skanstull som intervjuats for den sociala miljoan-
alysen beskriver sitt omrade som en perfekt blandning, med férortens
gronska och lugn och narheten till stadens utbud och puls. Bestkande
ungdomar beskriver ddremot Skanstull som ett lite trakigt omrade som
varken &r forort eller “riktig” stad. Det blir ocksa tydligt att uppfatt-

ningarna om vad som ar Skanstull, omradets geografiska avgransning,
ar splittrade. For vissa omfattar det bara korsningen vid t-banan och for
andra ett vidare naromrade.

Samtidigt finns en stark positiv identitet som ar ndra férknippad med
omradets gronska och vatten och ett antal tongivande verksamheter.
Har ar strandpromenaden, batlivet, den parkliknande karaktéren langs
med Arstaviken, kolonilotterna och annan odling viktiga komponenter.
Aven Eriksdalsbadet, idrotten och kulturverksamheten i Huset under
bron bidrar till att satta Skanstull pa kartan, da de lockar besokare fran
hela staden.

Manga beskriver ocksa att de uppskattar den speciella karaktar och
charm som finns i ruffigheten under broarna och det smaskaliga, lite
ostajlade hos verksamheter som Nyfiken gul och Skrovet. Darfor vill
man inte att omradet blir allt for tillrdttalagt och vélpolerat.

Konsekvenser for identitet

Sammanfattningsvis ar bedémningen att det foreslagna planprogram-
met i huvudsak kommer att paverka platsens nuvarande identitet pa
ett positivt satt. Planprogrammet syftar till att starka nagra av omradets
viktigaste identitetsskapande varden, sett ur de boendes synvinkel.
Trots planerna pa fortdtning kommer de gréna och bla vardena inte att
naggas i kanten, utan snarare utvecklas och tillgangliggoras ytterligare.
Aven idrotten och kulturen, som inte bara virderas av de boende utan
av manniskor fran hela staden, forstarks. Sett fran ett utifran-perspektiv
beskrivs Skanstull ibland som lite trakigt och ”inte riktig stad”. Aven har
medfor planprogrammet en forbattring genom att fortatning kring t-
banan, broarna och de nya straken kommer géra att omradet uppfattas
som mer stadsmassigt och levande.
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Forutsdttningar och konsekvenser trafik

Gdng

| programomradet har delar av gangnéatet goda kvaliteter, men sto-
ra delar av omradet har brister. Det finns begréansade majlig-heter
att ga gent i nord-sydlig riktning och &@n mindre i dst-vastlig riktning
inom omradet. De gangforbindelser som finns ar ofta svarorien-
terade och finns i otrygga, bullerstorda omraden med kraftiga
lutningar. De norra och de sodra delarna av programomradet har en
svag koppling for gdende. Stadsmiljon i de centrala syd-liga delarna
ar undermalig och fungerar daligt for gdende dar flera mycket vik-
tiga lankar och samband saknas. Stora delar av omradet stimulerar
inte till gdng som fardsatt. Det &r stora hojdskillnader i omradet och
svart att klara god tillganglighet fér funktionshindrade.

Konsekvenser

| programforslaget ar gangtrafikanter en prioriterad trafikantgrupp
och forslaget innebar ett betydligt foérbattrat gangnat for denna
grupp. Ett finmaskigt gdngnat skapas som leder langs, mellan och
till viktiga malpunkter pa ett gent, tryggt och trafiksdkert satt, vilket
ger forutsattningar for en attraktiv stadsmiljo.

Gaturummen utformas for gdende och deras behov av omvaxling,
trygghet, orienterbarhet, tillginglighet, utblickar mm. Gangnaten
medger att gdende ska kunna gena i omradet, ibland via trappor,
da det &r stora hojdskillnader. Trots de stora hojdskillnaderna har
programmet stravat efter att alltid ha ett tillgangligt alternativ

for gaende med max 5 % lutning. Breda gangbanor pa bada sidor
av gatorna, kompletterat med gang- och cykelbanor och vagar

ger fotgdngare egna avgransade strak och hastighetssakrade
Overgangsstallen, vilket innebar bade 6kad sdkerhet och trygghet.
Genom att saval gatu- och gangstraken dras mellan platsbildningar,
torg, entréer och strak blir det ltt att orientera sig och intressant
att rora sig pa ett sadant satt att man aktivt véljer att ga fore andra
fardmedel. Kompletterande gangstrak genom kvarter, som Akern-
passagen, forbattrar ytterligare gangnatets attraktivitet.

Gang

Transparent linje - trafik pi hégbro
——  Gingtrafiknat kemmunikatit
- Forsleg tll passage genom kv Akern
——  Gingtrafiknat rekreativt. Overordnat strik
= Gangtrafiknat rekseativt. Ovrigt strik

Langs stranden finns ett rekreativt gangstrak som foreslas forbattras
genom en narmare kontakt med vattnet, genare strackning med
god uppsikt och battre orienterbarhet.

Om badmintonhallen ligger kvar paverkas gatumiljén och utform-
ningen. Ett férslag som studerats, dar badmintonhallen ligger kvar,
medfor att Hammarbyslussvag inte kan ratas ut,att det blir mindre
utrymme att bygga gatan och gangbanor bara pa ena sidan av ga-
tan. Mindre utrymme ger lagre standard pa gatan, gang- och cykel-
natet. Orienterbarheten minskar. Om badminton ges nya byggnader
kan géngbanor anldggas pa bada sidor och gatunatet ratas upp.

Gatumiljoerna med badmintonhallen kvar blir inte innerstadslika.
Det paverkar tryggheten och kan minska benagenheten att ga och
cykla i omradet.

Cykel

Cykelvagar i omradet ligger, tillsammans med gangvagar, ofta i
svarorienterade, otrygga, bullerstérda impedimentomraden. Det
ar stora hojdskillnader i programomradet dar vissa cykellankar har
lutningar pa ca 12 %, vilket innebar att det &r mycket tungt att cykla
uppfér. Gang- och cykelnatet &r ofta underdimensionerat avseende
bredder, trots att de ar vdl anvdanda av manga gaende och cyklister.
Det saknas flera viktiga lankar i cykelnatet t ex mellan Skansbro-
gatan och Ringvagen/Gotgatan. Cykelkopplingen mellan omradet
Oster och vaster om Skansbrogatan behover forbattras. Detsamma
galler kontinuiteten i cykelnatet.

Konsekvenser

Befintliga pendlings- och huvudstrak for cykel har utvecklats i pro-
gramarbetet med forslag till alternativa strackningar, breddningar,
férbattringar av lutningar och 6kad genhet. Fler maojliga cykelldnkar

Heldragen linje - saparerad trafik
Streckad linje - blandirafik

Transparent linje - trafik p& higoro
Pivisar enkelrkining pa cykelbana
— Cykel pendingssteik

....... Cykel pendingssirsk \‘. =N
Utreds av trafikkontoret \——\_ é
Crkel hunidstrik ’ .
o Amegdli e R

Utreds vidare
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samt forbattrade kopplingar i nordsydlig och i 6stvastlig strackning
tillkommer ocksa vilket bland annat 6kar cykeltrafikanternas fram-
komlighet, valmgjlighet, orienterbarhet och trafiksakerhet i linje
med cykelplanens och framkomlighetsstrategins mal.

| programmet foreslas att dagens pendlingsstrak, som gar langs
stranden férbi Hammarby sluss (se prickad linje langs vattnet under
broarna i bilden) flyttas upp och dras langs den nya sammanlan-
kande gatukopplingen mellan Hammarby slussvig och Ostgétaga-
tan (se den ovre prickade linjen). Det ger pendlingscyklisterna en
Okad trygghet och orienterbarhet da de kan cykla ldngs stadsga-
tor. Det ger dven en battre koppling till de huvudcykelstrak som
forbinder pendlingsstrak langs stranden med langs Ringvagen. Om
pendlingsstraket ligger kvar langs stranden, forbattras det genom
den breddning och utratning som féreslas forbi Hammarby sluss.

Huvudcykelstraket upp till Skansbrogatan langs Hammarby
slussvdg, som idag ar valdigt brant, forbattras kraftigt genom att
lutningen halveras. Det innebar att manga kommer att kunna cykla
uppfor gatan istallet for, som idag, leda cykeln. Andra forbattringar
ar breddning av cykelbanor langs Skansbrogatan, Bohusgatan och
Badhusbron samt den nya dubbelriktade cykelbanan som foreslas
ldngs Rutger Fuchsgatan med fortsattning till Gotgatan vid Ringva-
gen. Det ger en tidigare saknad cykelmgjlighet pa egen bana mellan
Skansbron och Ringvagen i en attraktiv lutning och trygg miljo. En
enkelriktad cykelbana norrut langs Ostgdtagatan upp mot Ringva-
gen forbattrar mojligheterna att cykla sakert upp mot Ringvagen.

Om du vill veta mer finns bland annat féljande rapporter att ladda ner;

Kollektivtrafik

Skanstull &r den attonde storsta bytespunkten for kollektivresenarer
i lanet. Sodra Skanstull har ett bra kollektivtrafiklage, framfor allt i
de norra delarna dér hallplatser till bussarna och entréer till tun-
nelbanan finns. | de s6dra delarna, med ett bristande gatunat och
gangnat, ar idag trafiktdckningen samre. Dar finns inga busslinjer
med hallplatser, ingen entré till tunnelbana och gena gang- och
cykelstrak saknas trots att det i den s6dra delen finns flera viktiga
malpunkter tex Eriksdalsbadet. Hojdskillnaderna i omradet bidrar
till problem med att na kollektivtrafiken pa ett bra satt.

Pa Ringvdgens sodra sida vid Skanstull har stom- och lokalbussar
framkomlighetsproblem. Angoringen vid hotellet och till Ringvdgen
100 paverkar busstrafiken negativt.

Omradet kommer att starkas ur kollektivtrafiksynpunkt med en
framtida ny tunnelbanelinje till Nacka och Hagsatra vars entré
planeras langre bort langs kajen, 6ster om Skanstull.

Konsekvenser

Ny bebyggelse foreslas framst nara bytespunkten Skanstull vid
tunnelbanan. Genom att bygga nara kollektivtrafiken stimuleras det
kollektiva resandet.

Gangnatet till kollektivtrafiken vid Skanstull, med tunnelbanan och
bytespunkten med flera stom- och lokalbusslinjer, férbattras genom
att det blir fler gena kopplingar med forslaget. Med den nya Akern-
passagen kan kollektivtrafikanter ldtt och tryggt komma till tunnel-
banan fran Diagonalen och de sédra delarna av programomradet.

Programmets forslag med Diagonalen, som en sddra entré till
Skanstull, avses avlasta dagens angoring till hotell och kontor langs

sodra Ringvagen dar lokal- och stombussarna angor. Det forbattrar
bussarnas framkomlighet och forstarker darmed kollektivtrafiken.

Busslinje 74 foresl3s dras via Ostgotagatan och Ostgdtagatans nya
koppling till Hammarby slussvag ner till de lagre liggande delarna
vid Eriksdalsbadet och vattnet, dar den foreslas fa ett nytt hallplats-
lage. En ny bussdragning ger forbattrad kollektivtrafiktackning dar
flera stora publika malpunkter finns.

Mojligheter att angdra med batpendlingshallplatser pa bada sidor
om Hammarby sluss har utretts och ses som en mojlighet.

Tva forslag for badmintonhallens lage foreslas i programmet.
Forslaget dar badmintonhallen blir kvar i befintligt lage innebar att
Hammarby slussvag inte kan ratas upp till Skansbrogatan, utan far
en mer krokig dragning. For busstrafiken innebar det samre fram-
komlighet da det inte blir mojligt med tva korfalt vid Hammarby

Susshnjedragning som feresiis utgh
My busslinestrackning

Myt busshifplatsfige

Befintiq tunnelbanenedging = 1N
Foreclag till ny mojhghet att 1 tunnelbanan

Féreslagen bryggplars Fir bitpandling. Lage utreds mer.
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Gatunadt

slussvags tillfart till Skansbrogatan, dar det finns risk for kébilning
fran omradet. Med en uppratad gata kan tva korfalt i tillfarten ska-
pas sa att busstrafiken kan kora forbi eventuella kder. Forslaget dar
badminton flyttar méjliggor en uppratning av Hammarby slussvag
som ger fler korfalt, gangbanor pa bada sidor, cykelbana langs gatan
samt en battre lutning.

Omradet praglas idag av den regionala trafiken pa de tre broarna
och Soderledens mynning med dess pa- och avfartsramper. Trafiken
pa det regionala nitet medfér att gatorna ibland blir 6verbelastade
och koer uppstar. Det lokala gatunatet ar bristfalligt och kopplingar
saknas. Skansbrogatan har t ex ingen direkt koppling till stra delen
av Sédra Skanstull och Ostgdtagatan har ingen koppling med Ham-
marby slussvag. Bohusgatan har en otydlig koppling med manga
brister mellan Skansbrogatan och Rutger Fuchsgatan. Soderledens
ramper har en dalig koppling till Ringvdgen. Med en battre koppling

Biltrafik
Streckad linje - intunnlad gata.
Transparent lie - wrafik pa hitgbra
— Gendimilart fitfart
. Fhiicipota
— Lokal huvudgata
—_— L

Lalgata
vt Mindre lokslgatafangoringsmajighet

skulle ytvagnatet pa sédra Sédermalm kunna avlastas.

Idag dr Ringvagen hart belastad och hotell- och kontorsangéringen
stér cykel-, stom- och lokalbusstrafik. Aven angéring till Clarion
hotell som sker i befintlig tunneldel paverkar framkomligheten
negativt. Hotellets befintliga lastgard har en begransad anvandbar-
het fér godstransporter.

Konsekvenser

Som en del av vision Soderstaden omvandlas dagens gatunat i
Sodra Skanstull fran att vara infartsgator till att stodja visionen om
attraktiva stadsmiljoer. | programforslaget tillkommer nya gator,

som lankar olika nivaer och delar i omradet till varandra. Darmed
mojliggdrs en sammankopplad stad. Forslaget innebéar ocksa en
6verdadckning/intunnling av Séderledens av- och pafartsramper och
en kontinuerlig stadsbyggd skapas.

Utbyggnaden i Akern 6stra, Akern véstra och Akern Tornet innebér
att Skansbrogatan vaster om Skanstullsbron intunnlas. Det gor dven
delar av Skansbroramperna, se gra vagdelar nedan.

Intunnlingen i kv Akern innebér att Skansbrogatans befintliga och
foreslagna intunnlade delar kommer att ingd i S6derleden. Darmed
ska lagen om sdkerhet i tunnel gilla bade den nya intunnlingen,
soderleden och den befintliga 6verdackningen av kv Akern 17,

det vill séga under nuvarande hotell Clarion. Lagen om sdkerhet i
tunnel innebar att Séderleden behover ges 6kad sakerhet eller att
dispenser fran géllande lagstiftning kravs. Konsekvenser av detta
behéver utredas vidare. Aven utformning, framkomlighetskrav och
trafikstyrning mm vid intunnlingen behover utredas mer.

| Skansbrogatans korsning med Bohusgatan 6kas framkomlighet och
tillganglighet for biltrafik genom en droppformad cirkulationsplats
och att Bohusgatan dubbelriktas till Rutger Fuchsgatan. Det kan
avlasta Ringvagen, det ger fler gatukopplingar i omradet och 6kar
Ostra Skanstulls kontakt med det regionala vagnatet.

De nya gatuldnkarna Ostgdtagatans forlangning och Diagonalen
skapar mojligheter till ett attraktivt stadsliv i de nedre delarna av
Sodra Skanstull och vitaliserar darmed omradet. Sambanden starks
mellan 6stra och vastra delarna av Skanstull och det ger alternativa
vagmojligheter mellan stadsdelarna, vilket ar positivt for stadsliv,
trygghet, tillganglighet och framkomlighet.
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Parkering

Cykelparkering finns idag i ytterst liten omfattning. For biltrafik finns
en parkeringsanlaggning i kv Akern och markparkering i de sédra
delarna. Parkeringsanlaggningen i kv Akern 16 fungerar framst som
parkering for de som arbetar i omradet och for hotellets besokare,
men fungerar sdmre som parkering till idrottsanlaggningarna da det
ar svart att ga mellan parkeringsanlaggningen och idrottsanlagg-
ningarna. ldrottsverksamheten har gott om markparkering for bil,
men farre parkeringsplatser for cykel. Omradet har relativt gott om
bilplatser idag.

Konsekvenser

Gang-, cykel- och kollektivtrafik samt bilar i rérelse i programmet
ges prioritet fore bilparkering i enlighet med framkomlighetsstrate-
gin. Eftersom Skanstull har god kollektivtrafik kan parkering for bil
minimeras. Stadens grona parkeringstal och dess synsatt har varit
radande i synen pa bilparkering.

Med laga bilparkeringstal och majligheter till samnyttjande som
foreslas i programmet halls antalet bilplatser nere. Mobiliteten for
boende och verksamma samt besokare i omradet ska framst [6sas
med aktiv planering for smarta resval, med mobilitetsldsningar,
bilpooler, gang, cykel och kollektivt resande.

For att prioritera cyklister har stadens cykelparkeringstal anvants i
planeringen. Det innebar att det kommer att blir en kraftfull sats-
ning pa cykelparkering i den nya exploateringen. Det blir mangfal-
digt fler cykelparkeringsplatser @n bilparkeringsplatser i omradet.

| dagens Skanstull sker mycket av bilparkeringen pa mark. For att
|6sa framtida parkeringsbehov planeras ett samutnyttjat garage
under Diagonalen vaster om Skansbron.

Vaster om Skansbron bedéms det nya och gamla parkeringsbehovet
till ca 400 bilplatser. Programmet foreslar 230-280 nya parkering-
splatser i det gemensamma garaget. Till det kommer, for omradet
vaster om Skansbron, de ca 200 bilplatser som antas langsiktigt
finnas kvar i kv Akern 16:s nuvarande parkeringsanlaggning. Det
innebdr att det vaster om Skansbron kommer att finnas ca 430-480
bilplatser for ny och befintlig verksamhet. Befintligt garage i kvar-
teret Tullgédrden i omradets 6stra del avses behallas.

Trafikanalys

Det forekommer koer pa det 6vergripande gatunatet idag bade till
Séderleden och till Ringvagen. Trafiksystemet ar dimensionerat for
att klara hogre trafikvolymer séder om Hammarby sluss an norr
darom.

Konsekvenser

For Sodra Skanstull har en trafikprognos tagits fram for program-
forslaget med ny bebyggelse och nytt vagnat dar stadens ovriga
indata for trafiknatet ar 2030 ingar. Det betyder att det i trafik-
prognosen for 2030 beddms finnas en 6stlig forbindelse i drift

for vagtrafik saval som tunnelbana till Nacka. Det antas dven att
trangselskatter anvands for att styra inflodet av biltrafik till in-
nerstaden. Detta, tillsammans med antagandet att ny trafik tranger
undan befintlig trafik (trafiksystemet i innerstaden ar som ett kom-
municerande karl dar kder pa en lank leder till en dverflyttning av
trafik till en annan lank) innebar att prognosen for 2030 for Sédra
Skanstull visar en lagre trafikvolym an dagens.

| programférslaget visas en ny gatulank som forbinder Skansbro-
gatan med Ostgdtagatan via Hammarby slussvig. Denna lank 6kar
sambanden mellan 6stra och vastra Skanstull, men bedéms ha

en marginell paverkan pa trafikfordelningen. Inte heller bedoms
intunnlingen paverka biltrafikflodet.

Det 4r en fordel att gatunatet ger fler méjliga vagval genom Ost-
gotagatans forlangning till Hammarby slussvag, inte minst med
tanke pa att Trafikforvaltningens bussdepa for Sodermalms bussar
hamnar i Martensdal.



Godkant dokument - Karin Norlander, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-08-22, Dnr 2009-04719

Forutsdttningar och konsekvenser verksamheter

Inom So6dra Skanstull finns idag en mdngd olika verksamheter med olika
karaktdr och olika forutsattningar. Tillsammans utgor de en viktig del
av Skanstullsomrddets identitet och attraktionskraft. | programarbetet
har det darfor varit centralt att bevara denna mangfald och undersdka

mojligheter for verksamheternas fortlevnad.

Verksamheter

Sodra Skanstull ar ett hogintressant omrade inom vilket manga vill
verka. Det ger stor utvecklingspotential men det finns ocksa givna
begransningar da manga ska samsas inom ett givet omrade. Flera
av aktorerna har uttryckt 6nskemal om att expandera eller pa annat
satt forandra pagaende verksamhet. Planprogramet har i mojligaste
man arbetat for att finna l6sningar for behoven inom omradet.

Konsekvenser

Hellas Tennisklubb arrenderar mark for tre banor vaster om Eriks-
dals utomhusbad. Vintertid skyddas banorna med talt medan de
sommartid ar utomhusbanor. Inom programmet utreds mojligheten
att inom motsvarande yta utveckla en permanent tennishall med
fyra banor.

AsS - Arstavikens segelséllskap — arrenderar mark av idrottsndmn-
den for upplaggning av batar vintertid pa 6200 m2 samt for
brygganlaggning. Programmet foreslar att upplaggningsomradet
flyttas mot vaster och norr i omradet och batklubbens omrade blir
da mer sammanhallet. Upplaggningsytan foreslas minska med ca
700 m2 eller ca 10 %. Yta kan da frigoras for park- och rekreation
for allmanheten inom det populdra gang- och cykelstraket langs
Arstaviken.

EMBK - Eriksdals Motorbatsklubb — har en mindre yta for vinter-
upplaggning soder om Eriksdalsbadet samt klubbhus och bryggor.

| programmet foreslas att en vag for gaende och tillfart till Ham-
marbyslussen dras delvis genom batklubbens upplaggningsomrade
vilket innebér att ytan for batupplaggning behover justeras nagot.

Nyfiken gul och Skrovet ar tva populéra restauranger pa parkmark
nara Arstaviken. Dessa paverkas inte av programmet.

Eriksdalsbadet har mojlighet genom programmet att fa ytterligare
idrottsytor och uttka sin verksamhet. Ny angdring for buss planeras
nara badets huvudentré medan parkering for besokande sker i
samutnyttjat garage.

Foreningen Tradgard pa sparet bedriver odling i Iador pa det ned-
lagda jarnvagssparet. Programmet innebar maojlighet till stadsodling
dven framdver ovanpa sparomradet, som foreslas fyllas igen och
bilda en storre park norr och séder om sparet.

Eriksdals kolonitradgardsférening har tva delomraden inom pro-
gramomradet. Tullhagen paverkas inte av programmet. Inom
Tobakshagen norr om Hellas Tennis paverkas utsikten for bakom-
liggande kolonilotter da en permanent tennishall foreslas dar
tennistalten finns idag.

For Badmintonstadion har tva alternativ utretts, ett med oférandrat
lage for badmintonhallarna och ett dar mojlighet ges till nya lokaler
for badminton inom en byggnad for idrottsandamal strax vaster om
nuvarande lage. Vid eventuell flytt av badmintonstadion kommer
verksamheten att tillfalligt behova evakueras under byggtiden for
en ny hall.

Tradgarden/Huset under bron ges mdjlighet att finnas kvar i omra-
det i omradet med huvudsakligen bevarad karaktar. Mgjlighet finns
dven att expandera och skapa ytterligare byggnader for befintliga
och nya verksamheter.

Inom fastigheten Ryska Smallen 1 finns en kontorsbyggnad. Pro-
grammet innebar att Hammarby Slussvag far ett hégre lage norr
om fastigheten for att minska lutningen och oka tillgangligheten pa
gatan. Angoringen till Ryska Smallen kommer darfér behdva flyttas
nagot. | 6vrigt ingen paverkan.

Stockholms Hamnars verksamhet vid Hammarbyslussen kommer
att fortga som idag. Verksamheten kraver fortsatt inhdgnad men

staketets strackning forandras nagot for att mojliggéra en battre

passage utmed strandpromenaden.

Inom omradet finns tva upplag for drift och underhall av stadens
gator. NCCs etablering ligger pa sparomradet och maste fa en
alternativ placering om programmet genomfors. PEAB arrenderar
mark under Skanstullsbron. For att 6ka tillgangligheten behover
Hammarby Slussvdg fa ett hogre lage vid arrendeomradet. Angoring
till fastigheten kan komma att fa ett ndgot annat lage.

Kvarteret Akern vid Ringvigen bestar av tva fastigheter, Akern 17
(vastra) med Clarion Hotell respektive Akern 16 (6stra) med Ahléns-
huset. Ny bebyggelse foreslas soder om dessa fastigheter men for
detta kravs att befintliga trafikramper éverdackas. Fér Akern vistra
innebdr detta att befintligt lastintag under hotellet maste flyttas till
annat lage. For Akern 6stra kan programmet medfora att nuvarande
infart till befintligt parkeringsdack inte far anvandas nar ramperna
har 6verdackats. F 6 blir paverkan pa befintlig bebyggelse liten.

Folksam &ger fastigheten Tullgarden 2 inom programomradet. | pro-
grammet foreslas att fastigheten utvecklas med t ex bostader och
kontor. Fastigheten har stort kulturhistoriskt varde och mojligheten
att riva eller bygga om delar av bebyggelsen far prévas i kommande
detaljplaneprocess.

Pa kv Katsan soder om Folksams kvarter ligger ett kontorshus som
inte paverkas direkt av programférslaget. Vaster om byggnaden
mot Skansbrogatan foreslas tva nya byggnader for bl a bostader
och kontor. Kontorshusets angdring mot gatan med gangbro maste
darmed forandras.
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Forutsdttningar och konsekvenser miljo

Luftkvalitet

Utmaningen att klara god luftkvalitet i stader ar starkt forknippad
med trafikens utslapp av luftféroreningar. Trots utveckling av fordon
och brénslen kvarstar problemet att klara miljokvalitetsnormerna
for NO2 och PM10 pa vissa trafikintensiva platser i staden.

| Sodra Skanstull finns gator och vdagar med hog trafikbelastning
sasom Ringvagen, Gotgatan, Soderledstunnelns mynning och Jo-
hanneshovsbron — dar det sker 6verskridanden av miljokvalitetsnor-
men for bade NO2 och PM10.

Vid Johannneshovsbron pa Sédermalm &r halterna mycket hoga
vilket beror pa bidraget av luftféroreningar fran Séderledens tun-
nelmynning samt mycket hog trafikbelastning pa trafikleden. Pa
Ringvagen och Goétgatan ar halterna héga pa grund av den hoga
trafikbelastningen. Dessutom ar ett storre omrade runt trafikle-
derna paverkats och har forhojda luftfororeningshalter.

Omradet vid S6derledens mynning, dar halterna ar som hégst, har
idag inga gang- eller cykelytor utan miljon ar endast avsedd for
biltrafik. Bade Ringvdgen och Gotgatan har gang- och cykelbanor
men inte nagra torgytor eller annan typ av yta som inbjuder till
stadigvarande vistelse.

Konsekvenser

Luftkvalitetsutredningen visar sammantaget att luftsituationen
i programomradet ar komplicerad. | programomradet finns ett

par platser dar det kravs sarskild hansyn i planeringen eftersom
miljokvalitetsnormen for luftkvalitet berdknas dverskridas.

De platser som sarkskilt kommer att behéva analyseras i det fort-
satta arbetet ar Diagonalens passage under Johanneshovsbron dar
PM10-halterna (inte NO2-halterna) i gatuniva berdknas bli strax
over miljokvalitetsnormen. Den andra platsen som ar kritisk ar om-
radet vid Soderledstunnelns andra tunnelmynning mot Skansbron.
Staden har studerat olika mojliga |6sningar for att hantera luft-
féroreningarna t. ex. nytt franluftstorn, ny luftutbytesstation (torn
for till- och franluft), nya tilluftsstationer fér utspadning av tunnel-
luft etc. Dessa l6sningar avser dels olika tekniska atgarder for att
minska utsldppen av fororeningar vid Soderledens tunnelmynnin-
gar, dels hur staden pa de platser med for hoga luftfororeningshal-
ter kan gestalta miljon for att undvika att manniskor stadigvarande
vistas dar. Atgarderna ska studeras vidare i det fortsatta arbetet
med hansyn till kostnad och effekt pa luftféroreningshalterna.

Positiva konsekvenser som uppstar av programmets forslag till ny
bebyggelse ar att bebyggelsen begransar spridningen av luft-
féroreningar till omradena Gster och vaster om trafiklederna.

Trafikbuller

Stadsbyggnadsprojekt i centrala staden innebar ofta stora utma-
ningar nar det galler att klara en acceptabel ljudmilj6. | manga
fall handlar det om att kunna planera bebyggelsen sa att trafikens
bullerpaverkan minimeras.

Programomradet vid S6dra Skanstull &r i nuldget starkt bullerstort
fran trafiken pa Johanneshovsbron och Skanstullsbron/Gétgatan,
Skansbron samt det narliggande tunnelbanesparet vid Skanstulls-
bron. Riktvardena for trafikbuller éverskrids med forekommande
ekvivalenta ljudnivaer pa 6ver 65 dBA. Detta skapar utmaningar for
planering av bostadsbebyggelse i detta omrade.

Konsekvenser

Bullerberdkningarna visar pa utmaningar for att klara bullernivaer-
na for planerad tillkommande bostadsbebyggelse i programomra-
det. | den fortsatta planeringen for bostader behover utformningen
av bebyggelsen sarskilt studeras for att klargéra hur bostadshusen
ska kunna klara en acceptabel ljudniva. Flera av bostadskvarteren
klarar bullerkraven genom tyst sida in mot en bullerskyddad gard.
For de tva hogre punkthusen, Badhustornet och Akerntornet, som
foreslas for bostadsbebyggelse, behovs [6sningar av annan karaktar.
Mojlighet finns att 16sa bostader i dessa byggnader genom hur
volymerna utformas, mindre bostdader och hur fasadernas utformas
med t.ex bursprak och inglasade balkonger. Detta behover dock
studeras vidare under projektets fortsatta gang.
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Risk

Inom programomradet finns verksamheter med idrottshallar, bad,
kontor, handel och hotell men dven gronstrak, kolonilotter och
smabatshamnar. Genom programomradet stracker sig ocksa de tre
broarna Johanneshovsbron, Skanstullsbron och Skansbron med
tillhérande pafarter. Inom omradet eller i det direkta ndromradet
finns inga utpekade vagar for transport av farligt gods. Sjofarten

pa Hammarbyleden, en farled for sjotrafik mellan Saltsjon och
Madlaren, séder om programomradet utgor ingen risk for pro-
gramomradet. Sjofarten har 1ag hastighet och sarskilda regler galler
for sjofart pa Malaren.

Det finns en pataglig risk for 6versvamning i omradets lagre delar
bade mot Saltsjon och Malaren.

Konsekvenser

Tillkomsten av fler vistelseytor och byggnader under broarna i
omradet innebar en liten 6kad risk kopplat till risk fér avkérning.
Broarnas avkorningshinder bor ses over i den fortsatta planeringen.
Oversvamningsrisken ar kopplad till omradets ldgre delar och inte
direkt till planerad bebyggelse som ligger hégre upp.

Om du vill veta mer finns bland annat féljande rapporter att ladda ner;

Wit

VINDSTUDIE SODRA SKANSTULL

Py

.

Vattenkvalitet

Hammarby sj6 tar emot dagvattnet fran omradet i Sédra Skanstull.
Hammarby sj6 ingar i det som kallas vattenférekomst Strommen
och ar en del av Saltsjon. Denna vattenforekomst har oftillfredsstal-
lande ekologisk status och uppnar inte god kemisk status.

Enligt EU:s vattendirektiv (lagstiftning for vattenkvalitet) far verk-
samheter i omradet inte forsdmra vattenkvaliteten. Detta innebar i
princip att nybebyggelse i omradet maste planeras med hansyn till
att fororeningsbelastningen inte ska 6ka.

Idag leds dagvattnet ut till Hammarby sj6 utan att i de flesta fall
renas.

Konsekvenser

Programforslaget innebar 6kade mangder dagvatten och férore-
ningar men da dagvattnet renas innan det slapps ut till recipienten,
medfor det méarkbart positiva konsekvenser for vattenkvaliteten i
recipienten.

Foreslagna atgarder sasom tex vaxtbaddar ger kombinerad effekt av
rening och flédesutjamning. Losningarna utgor en god forutsattning
for att inte 6ka halterna av kvave och fosfor i recipienten.

Markfororeningar

En 6versiktlig miljoteknisk markundersokning har gjorts som visar
att 26 av 35 provpunkter har halter av metaller och/eller organiska
amnen i jord som 6verskrider de generella riktvardena for kanslig
markanvandning (KM). Knappt hélften av dessa punkter har dven
halter av metaller och/eller organiska &mnen 6ver riktvardena for
mindre kédnslig markanvandning (MKM). De hogsta metallhalterna
i jord patraffades i de punkter beldgna vid den storre batplatsen i
vastra delen av omradet. Hoga halter har dven pavisats i ytlig jord i
parkmark vid gangvagen intill smabatshamnen och i slussomradet
vid byggnaden Ryska smallen.

Provtagning gjordes pa bade ytliga och djupare jordlager. De hogsta
halterna uppmattes i de ytlig jordlagren.

Konsekvenser

Programforslaget innebdr att mark vid t.ex. batupplaggningsplatsen
planeras bli park. Den fororenade marken kommer att hanteras och
behandlas sa att kvaliteten motsvarar planerad markanvandning,
dvs parkmiljo for vistelse och lek. Utifran att marken i de forore-
nade omradena hanteras och behandlas bedéms risken for att
manniskor exponeras for markféroreningar bli mindre jamfért med
nulaget.
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Geoteknik

Geotekniska forhallanden

Omradet utgors av saval hardgjorda (asfalt, grus) och bebyggda ytor
som sparomraden, naturmark samt upplagsytor m.m. Utrednings-
omradet ligger till stor del inom Stockholmsasen, vilken passerar
centralt genom omradet i nord-sydlig riktning. Marknivaerna inom
omradet faller séderut fran ca +21 +23 vid Ringvagen till +1 vid
stranden mot Malaren respektive Hammarby sjo (Saltsjon). Jorden i
det aktuella omradet bestar huvudsakligen av fyllning ovan asgrus,
svallsediment (sand, silt och lera) respektive lera. Djupare lager ar
troligen grovre friktionsjord (grus och sten eller morén) narmast
berget. Vaster och 6ster om Stockholmsasen okar inslaget av lera
och lermaktigheterna. Jorddjupen inom omradet varierar i huvud-
sak mellan 0 och ca 25 m.

Grundvattennivan faller soderut och varierar fran ca +13 - +15 i
norr vid Ringvagen till ca +0 +1 vid strandkanten mot Saltsjon och
Malaren i soder. Det finns en vast-6stlig grundvattentréskel/-barriar
(inom straket kvarter Halmen - Akern - Kroken - Metspéet) som
avgransar ett grundvattenmagasin norr om Ringvagen. Troskeln/
barridren bestar av berg och/eller tata jordlager samt eventuellt
dven anlagda tatningar (som t.ex. kan ha utférts vid byggande inom
kvarter Akern). Séder om grundvattenbarriiren faller grundvatten-
nivaerna brant.

Grundldggningsforhallanden

Inom planomradet finns befintlig bebyggelse i kvarteren Eriksdals-
badet, Akern, Katsan, Kroken, Metspdet, Tullgdrden och Ryska sml-
len. Det finns tre broar som passerar genom omradet i nord-sydlig
riktning mellan S6dermalm och Hammarby (6ver Hammarby sluss).
Bade byggnader, broarnas och anldggningarnas grundlaggningssatt
har inventerats. Av de tre trafikanlaggningarna Skansbron (uppford
pa 1920-talet, med forldngning norrut i Skansbrogatan), Skanstulls-

bron (uppford pa1940 -talet, med forlangning norrut i Gotgatan)
och Johanneshovsbron (uppford pa 1980-talet, med forlangning
norrut i Soderleden) ar grundlaggningen fér Skansbron delvis
osaker.

Det finns ocksa undermarksanldaggningar i omradet. En VA-tunnel i
berg finns séder om kvarter Akern och i Skansbrogatan, en bergtun-
nel (gammal jarnvagstunnel) finns med tunnelmynning vid vastra
gransen av omradet, betongtunnel (Séderleden) under kvarter
Akern och norr ddrom som bergtunnel som utgor en forlangning av
Johanneshovsbron, betongtunneln (tunnelbanan) under Gotgatan
samt forlangning genom kvarter Akern (direkt vister om Gétgatan)
samt diverse ledningar och kablar samt andra undermarksanlag-
gningar.

Ovriga anldggningar - ett gammalt jarnvagsspar (industrispar till
Hammarbykajen som passerar genom omradet i nordvéast-sydostlig
riktning), stédmurar (framst mot gator och trafikleder), permanent
spont och stodmurar for stabilisering av vagslanten mellan broarna
finns utmed Skansbrogatan, Hammarby sluss som ar anlagd i en
gravd kanal mellan Malaren och Saltsjon, kajer med bakatférankrin-
gar samt bryggor och ledverk.

Utifran inventeringen av befintliga byggnader och anldggnin-

gar inom det aktuella omradet beddms att de huvudsakligen ar
grundlagda pa berg, pa s.k. fast botten (friktionsjord) och pa palar.
Aven till omradet angransande byggnader har liknande grundlag-
gningssatt.

Konsekvenser

Grundlaggning av de nya byggnaderna kommer framst att utforas
pa berg samt med palning i partier med 16s jord. Grundlaggning

pa asmaterial/friktionsjord kan bli aktuellt inom Stockholmsasen.
Byggnader och anldggningar som &r grundlagda i/pa dasmaterial

kan vara kansliga for vibrationsalstrande arbeten. Darfor kommer
troligen borrade palar att behéva anvéndas intill befintliga stérning-
skansliga anlaggningar.

En grundvattenbarridr/bergrygg finns inom norra delen av pro-
gramomradet. Rivning och nybyggnad inom detta omrade maste
utforas sa att skadliga grundvattenférandringar inte intraffar. Om
ingrepp maste goras i denna grundvattenbarriar/-troskel maste
den aterskapas for att férhindra permanent grundvattenavsankn-
ing. En ev. grundvattensankning skulle kunna skada byggnader och
anlaggningar norr om Ringvagen som har grundlaggningar som ar
kansliga for grundvattensankningar.

Schakt- och grundlaggningsarbeten kommer delvis att utféras 6ver
eller intill bergtunnlar och i ndra anslutning till andra befintliga
anlaggningar. Sarskilda hansyn och atgarder kommer att krévas till
foljd av befintliga byggnaders grundlaggningssatt och -nivaer. For
att hantera de stora nivaskillnaderna i omradet kommer troligen
stddmurar, sponter eller andra stabilitetsskapande atgarder att
kravas, saval i byggskedet som i permanentskedet.
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Mikroklimat

Vindstudie har gjorts av programforslaget. Den visar att den van-
ligast forekommande vindriktningen i nuldget ar sydvast. Studien
visar ocksa de vanligast forekommande vindstyrkorna. Ingen
djupare analys kring vindsituationen har gjorts i nuldget. Solstudien
har enbart utforts for programforslaget, ej for nulaget.

Konsekvenser

Programforslagets nya byggnation med bland annat tva héga hus
innebdr en viss 6kning av saval vindhastighet vid markytan som
skuggning. Hansyn har dock tagits till detta i planeringen och
beddémningen &r att forslaget medfér sma negativa konsekvenser
for mikroklimatet.

Oversvdmningsrisk

Planomradet gransar till Saltsjon 6ster om slussen och i vaster mot
Maélaren. Bedémning av risk for dversvamning har utforts inom
programarbetet.

Konsekvenser

Beddmning av risk for hoga vattenstand och éversvamning i om-
radets lagre delar ar pataglig, dock ar sannolikheten lag att detta
drabbar foreslagen bebyggelse.

Framtagna utredningar

Foljande utredningar tagits fram:

1. S6dra skanstull - Socialmiljoanalys 140924

2. Sodra Skanstull - Landskapsanalys 130613

3. S6dra Skanstull - Stadsanalys 140605

4. Sodra Skanstull - Kulturmiljéanalys 141201

5, Sédra Skanstull -Parkeringsinventering 140925

6. Sodra Skanstull- Grundldggningsutredning 130411

7.S6dra Skanstull - Geotekniskutredning 150323

8. Sédra Skanstull - Geotekniskutredning bilagor 150323

9. Sédra Skanstull - Miljoteknisk markundersokning 131218

10. S6dra Skanstull - Miljoteknisk markundersdkning 131218 bilagor
11. S6dra Skanstull - Miljoteknisk markundersékningl 31218 ritningar
12. S6dra Skanstull - Miljokonsekvensanalys 160704

13. S6dra Skanstull - Socialmiljokonsekvensanalys 160630

14. Sodra Skanstull - Kulturhistoriskkonsekvensanalys 160817

15. Sédra Skanstull - Overgripande trafikutredning 160705

16. Sédra Skanstull - Overgripande trafikutredning ritningsb 160519
17. S6dra Skanstull - Parkeringsutredning 160519

18. Sédra Skanstull - Intunnlingsutredning 160519

19. S6dra Skanstull - IntunnlingRitningsbilaga 160519

20. S6dra Skanstull - Luftkvalitetsutredning 160501

21. S6dra Skanstull -Forbattrad luftkvalitet forslag 160408

29. S6dra Skanstull- Dagvattenutredning 150601

23. Sédra Skanstull - Bullerutredning 160627

24. S6dra Skanstull - Bullerutredning ritningar 160627

25. Sédra Skanstull - Vindstudieutredning 150409

26. S6dra Skanstull - Handelsanalys 140312

27. S6dra Skanstull - Stadsutveckling analys 160705

Samtliga utredningar kan laddas ned frdn stadens
hemsida www.stockholm.se/sodraskanstull
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