Bilaga 2. Analys fran konflikt- och observationsstudierna

Trafiksiakerhet

Bedomningen av trafiksdkerheten i korsningen ar baserad pa olycksstatistikanalysen och
konfliktstudien.

Olycksstatistik
Trafiksdkerhetshojande atgarder i korsningen S.t Eriksgatan-Fleminggatan genomférdes mellan juni

2014 fram till juni 2015. For att utvardera atgardernas effekter studerades och jamférdes bland

annat olycksstatistik fore och efter atgarderna. Detta avsnitt jamfor olycksstatistiken fran den senast

genomférda konfliktstudien for korsningen (2011) med statistik fran den senaste 12-

manadsperioden (2015-06-01 till 2016-06-01).

Tabell nedan visar en sammanstallning antalet olyckor med personskada som skett mellan januari
2005 och juni 2016 fordelat pa svarighetsgrad. Eftersom jamférelsen gors med senast genomforda
konfliktstudie, behandlas inte olycksstatistik for aren juni 2011 till juni 2015 i jamforelseanalysen.

Svarighets- Antal .
grad olyckor Uppdelat per ar
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011" | 2012 | 2013 | 2014 | 2015? | 20162

Ddédsolyckor 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
Allvarliga

olyckor 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0
Mattliga

olyckor® 8 0 1 1 2 1 1 1 1 0 5 1 0
Lindriga olyckor 60 5 12 3 13 7 7 2 7 7 3 6 3
Totalt 70 6 13 4 15 8 9 3 8 8 9 7 3

Tabell 1. Antal olyckor uppdelat pd svdrighetsgrad och dr, 2005-2016.

1) Endast olyckor t.o.m. juni 2011 studerades i konfliktstudien utférd 2011.
2) Endast olyckor som intréffat mellan 1 juni 2015 till 1 juni 2016 inkluderas.

3) Nér den nya versionen av STRADA kom 2015 utbékades antalet svarighetsgrader med “méttliga olyckor”.

Inkluderar polisrapporterade olyckor som klassificerats som “svar olycka”.

Antalet olyckor har varierat nagot sedan ar 2005, med toppar ar 2006 och 2008. Det gar inte att se

nagon kraftig minskning av antalet olyckor efter atgdrderna gjorts i korsningen. Daremot har antalet

skadade personer har minskat jamfort med topparen 2006, 2008 och 2010, men ligger nagot hogre

an nivderna 2005, 2007 och 2009. Aven skadegraden har minskat och antalet lindriga olyckor &r

Overvagande.

En objektiv jamforelse i olyckor kraver ett under lag om minst 5 ar innan och 5 ar efter

ombyggnationen av objektet. Det har gatt drygt 1,5 ar sedan korsningen har fatt sin nya utformning.




Tabell 2 visar hur olyckorna férdelar sig mellan olika olyckstyper.

Olyckstyp 2015-2016 2005-2011

Antal olyckor Fordelning (D,AM,L) | Antal olyckor Fordelning (D,AM,L)
S - Singel (motorfordon) 2 (0,0,0,2) 5 (1,0,1,3)
O - Omkédrning (motorfordon) 0 (-,--,-) 1 (0,0,0,1)
U - Upphinnande (motorfordon) 2 (0,0,0,2) 6 (0,0,0,6)
A - Avsvangande (motorfordon) 0 (=7757) 9 (0,0,2,7)
K - Korsande (motorfordon) 1 (0,0,0,1) 2 (0,0,0,2)
M - Méte (motorfordon) 0 (=-7) 0 )
C - Cykel/moped (motorfordon) 1 (0,0,0,1) 5 (0,0,1,4)
F - Fotgangare (motorfordon) 1 (0,0,0,1) 16 (1,0,3,12)
G - Fotgangare/Cykel/Moped R -0 11" (0,0,0,11) "
GO0 - Fotgangare (singel) 1 (0,0,0,1) - -
G1 - Cykel (singel) 1 (0,0,1,0) - -
G2 - Moped (singel) 0 (-,--,-) - -
G3 - Fotgangare-Cyklist 1 (0,0,0,1) - -
G4 - Cykel-Cykel 0 (=7-) - -
G5 - Cykel-Moped 0 (==y=57) - -
G6 - Moped-Fotgangare 0 (==y757) - -
G7 - Moped-Moped 0 (-7-17) - R
G8 - Fotgangare-Fotgangare 0 (=4=4757) - -
Ovriga (Varia) - - 3 (---,3)

Tabell 2. Antal olyckor per olyckstyp och svéarighetsgrad (olyckor utan angiven olyckstyp redovisas inte)

D,A,M,L i tabellen star fér dédliga, allvarliga, méttliga och lindriga olyckor

1) Olyckstyp G utokades till atta olika olyckstyper for oskyddade trafikanter i samband med den nya

versionen av STRADA 2015.

Den tydligaste férandringen sedan det blev férbjudet att svdnga vanster i korsningen ar att antalet

avsvangandeolyckor har minskat fran 9 under perioden 2005-2011 till 0 den senaste 12-

manadsperioden. Den fordndrade regleringen i korsningen har troligtvis dven paverkat antalet

olyckor mellan fotgdngare och motorfordon positivt, da antalet konfliktpunkter mellan dessa olika

trafikslag minskat. Tabellen visar ocksa att utslaget 6ver de olika tidsperioderna &r antalet olyckor i

stort sett detsamma men svarighetsgraden ar lagre.

Analys av olycksstatistiken har genomforts med statistik fran STRADA (Swedish Traffic Accident Data

Acquisition), vilket ar ett informationssystem for data om skador och olyckor inom hela

vagtransportsystemet. Datat bygger pa uppgifter fran polis och sjukvard. Polisens registrering av

trafikolyckor ar rikstdckande sedan arsskiftet 2003.

Konfliktstudie

Den svenska konflikttekniken ar en validerad metod som tagits fram av Lunds Tekniska Hégskola for

att studera konflikter mellan olika trafikanttyper. Den bygger pa observationer av “néstan-olyckor”

(konflikter) mellan trafikanter, eftersom forskning har visat att konflikterna liknar olyckorna (se figur

3).
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Figur 3. Samband mellan icke allvarliga konfiikter, allvarliga konflikter och olyckor samt kartldggning av resultat.
Kélla: Sweco, 2011.

Antalet allvarliga konflikter kan anvandas for att prognostisera antalet olyckor. Konflikttekniken
kombineras i en observationsstudie med iakttagelser av samspelet mellan olika trafikanter med
avseende pa trafiksdkerhet och framkomlighet. Det kan dven handla om icke allvarliga konflikter.
Dessa gar ej anvanda till prognoser, men det gar att anvanda till férklaring av olycksutfall.

Korsningen S:t Eriksgatan - Fleminggatan har stora trafikfloden och ar en del av huvudnatet for olika
trafikslag; personbilar, gdende, cyklande samt kollektivtrafik. Det ar en olycksdrabbad korsning, men
med avseende pa flodenas storlek ar konflikter ofrankomliga. Studien genomférdes under tre dagar
15, 16 och 17 juni 2016, vid tre tillfallen under dagen: morgon, lunch och eftermiddag.

| tabellen nere redovisas konflikter fran foregdende studie ar 2011 och fran studien i ar.

2011 2016
Allvarliga Icke allvarliga Allvarliga Icke allvarliga
91 164 15 16
Totalt 255 31

Tabell 4. Jdmférelse mellan antalet allvarliga och icke allvarliga konflikter.

Bade allvarliga och icke allvarliga konflikter har minskats med 88 % sedan korsningen fick en ny
utformning. Detta beror pa att antalet konfliktpunkter i korsningen har reducerats mellan olika
trafikantgrupper med inférandet av vastersvangsforbudet. Det ar framst biltrafikanter som &r
inblandade i allvarliga och icke allvarliga konflikter. Detta avspeglas aven i olycksstatistiken da flera
olyckor sker dar personbil har varit inblandade. Fotgangade representerade i antalet icke allvarliga
konflikter jamfort med de andra trafikslagen (se tabell 5).



2011 2016
Trafikslag (inblandade) Allvarliga Icke Allvarliga Icke
allvarliga allvarliga

Fotgangare 8 6 2 10
Cykel 18 23 5 5

Bil 47* 117* 13 12
MC/Scooter 7 6 1 0
Lastbil 7 2 0 1
Buss 8 12 2 4

Tabell 5. Jdmférelse mellan antalet konflikter férdelat pa trafikslag.

Antalet vanstersvangar har minskat kraftigt jamfort med forstudien. Detta ar forvantat da

vanstersvangsforbudet infordes efter forstudien da ca 62 % av alla allvarliga konflikter och ca 82 % av

alla icke konflikter resulterade fran en vanstersvangsmandéver (se tabell 6).

2011 2016
Konfliktorsak Allvarliga Icke Allvarliga Icke
allvarliga allvarliga
Vanstersvang 56 134 4 2
Hogersvang 8 10 0 8
Troég avveckling - - 5 1
Rédgaende - - 1 2
Ovrigt 27 20 6 3

Tabell 6. Jdmférelse mellan de vanligaste konfliktorsakerna.

Idag resulterar ca 20 % av de allvarliga respektive icke- allvarliga konflikterna fran otillatna

vanstersvangar i korsningen S:t Eriksgatan - Fleminggatan. Den mest férekommande rorelsen &r fran

Fleminggatan (6sterifran) till S:t Eriksgatan (s6derut).

Vanstersvangar

Fleminggatan (6sterifran) till S:t
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Figur 7. Férdelning av antal férbjudna vénstersvdngar under 1 dag
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Fordelningen anses vara representativt for samtliga tre dagar dar studier pagick. Den mest
forekommande otillatet vanstersvagen ar fran Fleminggatan (6sterifran) till S:t Eriksgatan (séderut).

Framkomlighet
Beddmningen av framkomligheten i korsningen ar baserad pa antalet blockeringar och
trafikrakningar.

Blockeringen i korsningen uppstar nar bilar som inte har tagit sig igenom korsningen under gréntiden
forsoker att trangas fram efter att gron tid tag slut och fastnar i korsningen.

Analys av blockeringar i korsningen
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Figur 8. Blockeringar i korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan

Observationen genomfordes under tre dagar, tre ganger om dagen.

Framkomligheten har 6kat betydligt i korsningen jamfort med forstudien. Fran 752 blockeringar till
endast 5 blockeringar under 18 timmars observation. Detta kan bero pa att en del av blockeringarna
som skedde i forstudien kunde kopplas till det vdagarbete pa S:t Eriksgatan, som pagick under den da
genomforda observationsstudien.

Framst beror dock minskningen av blockeringar pa grund av véanstersvangsforbudet inférdes i
samtliga tillfarter till korsningen.

Vanstersvangforbudet bidrar ocksa till att det blev minskning av bussrestider for samtliga busslinjer
som gar via korsningen, dvs stomlinje 1,3 och 4. Stomlinje 1 och 4 har dessutom fatt nya
kollektivtrafikkorfalt vaster och séder om korsningen, vilket gynnar framkomlighet fér dessa
stomlinjer.

Ingen blockering har uppstatt pa grund av den vanligaste forbjudna vanstersviangen i efterstudien,
namligen fran Fleminggatan (6sterifran) till S:t Eriksgatan (s6derut).



Trafikrdkningar

Den 14:e juni 2011 gjordes en kameraméitning av fordonsflodet och fordonsrorelser samt
koldngdsobservation. Métningen och koldngdsobservationen genomfordes under 6 timmar (7-
9, 12-14 samt 16-18). Den 15 maj 2016 gjordes motsvarande métning och
koldngdsobservation under samma timmar. D4 métperioden endast utgors av ett 6h under ett
dygn vid béda tillfallena ar det svért att med sdkerhet konstatera vilka fordandringar som skett.
Andra faktorer som ej hanfor sig till utformningen av korsningen kan ha paverkat flodet
tillfalligt.

Flodesmatningar

Under métperioden 2011 passerade ca 16200 bilar och tunga fordon genom korsningen. 2016
var antalet fordon 15300. Det innebér en minskning med ca 5%.
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Figur 9. Antal bilar och tunga fordon som passerade genom korsningen fran alla anslutningar under méatperioden.

Véanstersvdangande fordon har minskat med 91 %, ca 2000 fordon.
Andelen vanstersvangande under matperioden 2011 var ca 12 % och 2016 ca 1 %.

Antalet cykelpassager ligger kvar pa ungefar samma niva som under matperioden 2011. 2016
passerade totalt 2863 cyklar genom korsningen jamfort med 2011 da 2992 passager registrerades.
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Figur 10. Antal cykler som passerade genom korsningen fran alla anslutningar under métperioden.

Kélangdsobservation
Kéldngderna har minskat i alla anslutningar forutom Fleminggatan osterifran.

Bilar och tunga fordon i ko

1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

Antal fordon

S:t Eriksgatan  Fleminggatan S:t Eriksgatan Fleminggatan
norrifran Osterifran soderifran vasterifran

Figur 11. Antal fordon som kéar i alla anslutningar under métperioden.



Forandring av 2011-

kolangder 2016
S:t Eriksgatan norrifran -25%
Fleminggatan Gsterifran 63 %
S:t Eriksgatan soderifran -7%
Fleminggatan vasterifran -38%

Tabell 11. Féréndring av kélédngder 2011-2016

| tre tillfarter minskades kolangder efter ombyggnationen av korsningen. Orsaken till 6kningen av
kolangderna pa Fleminggatan Gsterifran &r svar att bedéma utan mer omfattande analyser.



