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Ambitionen med hastighetsplanen ar att ta fram en val avvagd hastighet
pa varje enskild gata. Hastigheten ska avspegla gatans funktion, utform-
ning samt ge en inriktning till hur trafikmiljon bor utvecklas.

Arbetet med att ta fram forslag till nya hastighetsgrénser i Stockholm har
genomforts i flera delar. Den forsta delen genomférdes som pilotprojekt
och omfattade Spanga-Tensta, Kungsholmen samt del av Hagersten-Lil-
jeholmen. Del 2 omfattade stadsdelarna Hasselby-Véllingby, Skarholmen
och aterstaende gator inom Hégersten - Liljeholmen. Dérefter genomfor-
des del 3 av hastighetsplanerna omfattande omradena Sodermalm, Alv-
sj6, Norrmalm och Ostermalm. Denna del & nummer 4 i ordningen och
omfattar kvarvarande fem stadsdelsomraden inom Stockholm, det vill
sdga Bromma, Rinkeby-Kista, Enskede-Arsta-Vantor, Farsta och Skarp-
nack. | stadsdelsomradena har i huvudsak huvudgatorna valts ut for ana-
lys men dven nagra lokalgator som fungerar som uppsamlingsgator ingar.

Hastighetsplanen har arbetats fram enligt metodiken i handboken ”Rétt
fart i staden — Hastighetsnivaer i en attraktiv stad” som tagits fram av
Vagverket (nuvarande Trafikverket) och Sveriges Kommuner och Lands-
ting. Syftet med hastighetsplanen ar att anpassa trafiksystemet efter sta-
dens forutsattningar, samt skapa ett underlag for beslut om hastighets-
granser i det nya hastighetsgranssystemet.

| Pilotprojektet (del 1) redovisas ett antal principer for hastighetsgrénser
for de tre stadsdelsomradena. Dessa kompletterades i del 2 av principer
for Gangfart och 80 km/tim och sammanfattas har till hoger. Forslaget till
nya hastighetsgranser presenteras och motiveras fran sidan 53.

Gangfart: Gator som har en sarskild typ av centrumbildning med tat
bebyggelse och aktiva verksamheter. Férekommer endast pa sarskilt utpe-
kade platser.

30 km/tim: Gator som ingar i lokalnatet, pa huvudgator utanfér grundsko-
lor och storre idrottsplatser och lekplatser, pa gator dar det ar mycket tatt
med entréer (centrummiljoer) och mycket folkliv och malpunkter samt
gator som &r utformade for 30 km/tim

40 km/tim: Gator som ingar i huvudnéatet med bebyggelse langs strackan
och manga korsningspunkter, gator i industri- och verksamhetsomraden
samt gator som ingar i lokalnatet men som har en uppsamlande funktion.

60 km/tim: Gator i det 6vergripande natet med hog grad av separering,
fa korsningspunkter och mycket begransad bebyggelse i direkt anslutning
till vagen.

80 km/tim: Gator i det Overgripande natet av trafikledskaraktar med helt
separerad gang- och cykeltrafik och mycket begransad bebyggelse i direkt
anslutning till vagen. Inga anslutningar pa stracka och korsningspunkter
med ett korsingsavstand pa over 600 meter. Passager bor vara planskilda
eller ligga i anslutning till stérre korsning med lagre hastighetsgrans.
Moteseparering med mittracke bor finnas vid trafikméangder 6ver 20 000
fordon/dygn eller réafflad mittremsa vid 6ver 10 000 fordon/dygn.

Inga gator och vagar inom de stadsdelsomraden som omfattas av has-
tighetsplanerna foreslas fa 90, 100 eller 110 km/tim och darfor har inga
principer tagits fram for dessa.
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Enligt analysmodellen for Ratt fart i staden bedéms fem stadsbyggnads-
kvaliteter for varje delstracka. Beddmningen gors genom att ange kvali-
tetsavvikelser i form av rod avvikelse (lag standard) eller gul avvikelse
(mindre god standard) for varje egenskap. Om en egenskap uppfylls fas
god standard (grén). En delstracka kan alltsa fa flera kvalitetsavvikelser,
som antingen ar roda eller gula. Forslaget till nya hastighetsgranser inne-
bér att ett antal kvalitetsavvikelser uppstar. Genom att genomfora atgarder
kan kvalitetsavvikelserna reduceras och bidra till att na uppsatta mal om
bra koppling mellan hastighetsgrans och gatans utformning. Atgéarderna
ar bade av mindre och storre omfattning.

Behov av atgarder finns for de allra flesta strackor redan idag. Det beho-
ver darmed inte betyda att atgarder maste genomfdras innan en ny has-
tighetsgrans kan inforas. Atgédrdsplanering &r ett I6pande arbete och
hastighetsplanerna bidrar med motiv och inriktning for hur trafikmiljon
langs en gata successivt bor utvecklas. De viktigaste atgarderna, generellt
beskrivna, ar:
. Utbyggnad av separata gang- och cykelbanor
. Utbyggnad av hastighetssdakrade passager och korsningspunkter
. Omgestaltning av gator eller utbyggnad av fysiska hastighets-
dampande atgarder
. Fordjupande utredningar avseende paverkan pa buller, vibratio-
ner och luftkvalitet
. Kommunikationsarbete internt i kommunen samt med medbor-
garna géllande acceptans och efterlevnad av de nya hastighets-
granserna.



Stockholms stad tog under 2012 fram en hastighetsplan for huvudgatorna
i stadsdelarna Spanga-Tensta, Kungsholmen och delar av Hagersten-Lil-
jeholmen som ett pilotprojekt. Pilotprojektets syfte var att testa hur Tra-
fikverkets och SKL"s (Sverige kommuner och Landsting) metod Ratt fart
i staden kunde anvéndas i Stockholm stad. Dérefter gjordes under 2013
hastighetsplaner for del 2, omfattande stadsdelarna Hasselby-Vallingby,
Skarholmen och aterstaende gator inom Hagersten - Liljeholmen. Under
2014 gjorde hastighetsplaner for del 3, omfattande stadsdelarna Alvsjo,
Sodermalm, Norrmalm och Ostermalm.

| denna utredning gors pa samma satt en hastighetsoversyn for stadsde-
larna Bromma, Rinkeby-Kista, Enskede-Arsta-Vantor, Farsta och Skarp-
néck. N&r denna utredning ar slutférd finns hastighetsplaner framtagna for
samtliga stadsdelsomraden inom Stockholms stad.

Trafikled med befintlig 50 km/tim (Magelungsvégen, Farsta).
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Metodiken i " Ratt fart i staden”

Hastighetsplanen for de fyra stadsdelsomradena i Stockholm har arbetats
fram enligt metodiken i handboken ”Rétt fart i staden — Hastighetsnivaer i
en attraktiv stad” som tagits fram av Vagverket (nuvarande Trafikverket)
och Sveriges Kommuner och Landsting. Processen och de olika stegen i
framtagandet av hastighetsplanen illustreras i figuren pa nasta sida. Ett
viktigt verktyg i analysen &r ett kalkylark, se bild nedan.

Hastighetsanalysen for stadsdelsomradena omfattar en nuléagesanalys av
dagens hastighetsgrénser och de olika kvaliteterna som trafikmiljon har.
Analysen baseras pa den nulagesbeskrivning som gjorts genom inven-
tering av gatumiljoerna och beskrivning av andra viktiga kvaliteter och
funktioner hos gatorna. | analysen testas nya hastighetsgranser mot de
olika kvaliteterna. Syftet ar att skapa sa stor uppfyllelse av malen som

mojligt. Till skillnad mot hur man tidigare tagit fram forslag till nya has-
tighetsgranser, innebdr metoden Rétt fart i staden, att betydligt fler para-
metrar an tidigare kommer med i valet av hastighetsgrans. Nar en malbild
skapats for framtida hastighetsgranser, gors en analys av dagens brister i
utformningen for att na en utformning som stammer 6verens med malbil-
den for de nya hastighetsgrénserna.

Hastighets-

férdndring

Livsrum Hastighet Tillgdnglighet Karaktdr | Trygghet TS Miljé Kvalitetsavvikelser| mot befintlig

Lank-
Hamn Vaggar| Golv | Befintlig |optimerad Bil Koll Utr Luft Buller Gula Lankoptimering
Summa 2283

Vidangsvagen T 30 30 - i 2 0
Vastra Sofielundspafartd T 70 70 Primar - - HSAKNASI 1 0
T &0 50 Primar - HSAKNAS! 1 0
i 50 50 1 0
Drottningholmsvagen IT 50 50 0 0
Drottningholmsvigen IT 50 50 Mindre god 1 0
Myangsvigen | 30 30 Mindre god Mindre god 2 0
Ragsvedsvagen IT 50 50 Iindre god 1 0
Mynasvagen T 70 T0 Primar #SAKNAS! 0 1]
Mynasvagen T 90 90 Primar #SAKNAS! 0 1]
o Drottningholmsvagen T 70 T0 Primar #SAKNAS! 0 1]
Utdrag ur kalkylarket som anvandS Drottningholmsvagen T 70 T0 Primar #SAKNAS! 0 1]
A i i i ’RA Drattninghalmsvagen T 50 50 Mindre god Primar #SAKNAS! 1 0
for gnalys enligt metodiken i ”’Ratt Dronenghomedger | 2 50 [Windre god] 1 .
fart i staden” Drattningholmsvagen T 50 50 Mindre god 1 0
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Nuldgesbeskrivningen spelar en central roll i framtagandet av hastighets-
planen for att beskriva vilka kvaliteter tatorterna har i nuléget och hur de
kan forbattras med nya hastighetsgrénser. Varje kvalitet mats eller redovi-
sas pa olika satt:

Stadsbyggnadskvalitet Redovisas som

Stadens karaktér Livsrum

Tillganglighet Trafiknat

Trygghet Uppmatta och upplevda storningar
Trafiksékerhet Dimensionerande trafiksékerhets-

situation
Uppmatta och upplevda storningar

Miljo och halsa

Respektive kvalitet beskrivs under kommande rubriker. Under processen
har avstdmningar gjorts med stadens experter for de olika delarna i nula-
gesbeskrivningen. Forutom ovanstaende kvaliteter redovisas ocksa nuva-
rande hastighetsgrénser.

Hastighetsgranserna inom Stockholms stad grundar sig i allménhet pa
de generella bestammelserna i Trafikforordningen. | Trafikforordningen
foreskrivs att inom téattbebyggt omrade géaller den generella hastighetshe-
gransningen 50 km/tim och utom tattbebyggt omrade galler 70 km/tim om
inget annat foreskrivs.

Majoriteten av de gator som ingar i analysen i de fem stadsdelsomradena
i Stockholm har idag 50 km/tim (se kartor sidan 13 och 14). Aven 30 km/
tim forekommer pa flertalet gator. Sett till staden som helhet, dar lokalga-

torna réknas med, &r 30 km/tim den hastighetsgrans som dominerar. Mer-
parten av gatorna i lokalnatet ingar i nagon av de manga zoner med 30 km/
tim som finns. FOr dessa finns principer som pekar ut dem som lampliga
for 30 km/tim. Lokala sankningar till 30 km/tim finns pa gator med 50 km/
tim dar grundskolor och dess entré riktas mot gatan.

Trafikleder och andra stérre vagar har 70 km/tim eller hogre. Endast nagon
enstaka gata har regleringen 40 eller 60 km/tim.



BEFINTLIGA HASTIGHETSGRANSER

Hér redovisas dagens hastighetsgréanser i stadsdelarna Bromma, Rinkeby-
Kista, Enskede-Arsta-Vantér, Farsta och Skarpnick.

Teckenforklaring
Befintlig hastighetsgréns

e G angfart

e— 30 km/tim
e— A0 km/tim
50 km/tim
e 60 km/tim
— 70 km/tim

I Grundskola
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Nuldgesbeskrivningen av trafiknaten ar viktig for att skapa en bild éver
vilken funktion varje gata har for biltrafiken, kollektivtrafiken och utryck-
ningstrafiken. Det gor att man vid den sammanvégda analysen om lamplig
hastighetsgrans kan ta hansyn till gator med hoga krav pa framkomlighet
for dessa trafikslag. En 1&g hastighetsgrans pa en sadan gata medfor kva-
litetsavvikelser och lag maluppfyllelse for deras ansprak.

Trafiknat for biltrafik

Trafiknat for bil delas in i ett Gvergripande nat, ett huvudnat samt ett lokal-
nét (se kartor sidan 16 och 17). Indelningen ger en uppfattning om vilken
funktion man bedomer att gatan har i vagsystemet. Utgangspunkt for klas-
sificeringen i Stockholm har varit den indelning som gjordes i samband
med inforandet av 30-zoner.

Det 6vergripande nétet anvands av trafik som har regionala eller nationella
start- och malpunkter. De vagar som klassats som Gvergripande nét ar vagar
som framst finns i utkanten av omradena.

Huvudnatet motsvarar de storre, mest trafikerade vagarna som kopplar ihop
stadens olika omraden. For att huvudnatet ska locka till sig trafik fran lokal-
nétet behdver dessa gator ha en battre framkomlighet och hdgre hastighet
for biltrafiken jamfort med gatorna i lokalnatet. Merparten av gatorna som
ingdr i analysen bedéms tillhéra huvudnatet.

Lokalnétet har till syfte att leda trafiken inom omraden fram till malpunkten
och hér ar samspelet mellan biltrafiken och de oskyddade trafikanterna en
viktig fraga. Fa gator som ingdr i analysen tillnor lokalnatet.

De olika natens hastighetsansprak enligt Ratt fart i staden-metoden redovi-
sas i tabellen nedan.

God
Mindre god < 30 km/tim 30-40 km/tim 40-50 km/tim

Lig <ok <30kmAim

Tabellen ovan ger en forenklad koppling mellan vilka hastighetsnivaer
for biltrafiken som kan anses vara acceptabla beroende pa vilken funktion
varje gata har i trafiksystemet. Framkomligheten beror pa manga andra
forutsattningar som trafikméangd, korsningsavstand och mangd korsande
gaende. Vérdena i tabellen &r ett hjalpmedel i metoden for att visa skillna-
den pa acceptabla hastighetsnivaer for gator som har olika funktion i olika
nat. Nar biltrafikens ansprak vags samman med 6vriga ansprak ger nattill-
horigheten en indikation pa vart hogre hastigheter och bra framkomlighet
ar mer eller mindre viktigt.



Har redovisas framkomlighetsanspraken for biltrafik langs det nat av gator
som ingar i analysen.

Teckenférklaring
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Trafiknat for kollektivtrafik

Kollektivtrafiknatet delas in i nét for region-, stom- och stadsbusslinjer.
De olika naten har olika ansprak pa tillganglighet och hastighetsgrans.
Gator och vagar som trafikeras av bussar med regionala malpunkter med
langt avstand mellan hallplatser har klassificerats som nat for regionbus-
sar. De gator och vagar som trafikeras av “blabussarna” samt av omfat-
tande stadsbusstrafik med hdg turtathet har angetts tillhéra natet for stom-
buss och gator och vagar som trafikeras av évriga linjer har klassificerats
tillhdra natet for stadsbuss (se kartor sidan 19 och 20).

De olika natens hastighetsansprak redovisas i tabellen nedan. Om bus-
sarna trafikerar vagar som far lagre hastighetsgrans an dessa fas kvalitets-
avvikelser for tillgdngligheten for kollektivtrafiken i den sammanvagda
analysen.

God ~ 230kmftim - >40km/tim > 60 km/tim

Mindre god 30 km/tim 40-50 km/tim

Lig . 0kmbim 20kmeim 30kmtim

Tabellen ovan som anvénds i metoden ar en forenkling av de ansprak
som kollektivtrafiken staller pa transportsystemet som fokuserar pa den
hastighetsniva som gatan har. Hastighetsvardena i tabellen ar inte det cen-
trala eftersom tillgangligheten for kollektivtrafiken beror pa en rad andra
forutsattningar, sasom busskorfalt, hallplatsutformningar och prioritering
i korsningar. Tabellen gar alltsa inte att direkt jamféra med medelhas-
tigheten for busstrafik pa en viss linje och sarskilt i innerstadsmiljo kan

20 km/tim

lagre hastigheter accepteras. Med hjélp av tabellen kan anda ett ansprak
pa hogre hastighetsniva och framkomlighet stallas for region- och stom-
bussar jamfort med stadsbussar. | sammanvagningen med 6vriga ansprak i
metoden ger det indikationer pa att gator med denna typ av kollektivtrafik
bor ges en battre framkomlighet &n en gata som trafikeras av stadsbusstra-
fik eller saknar busstrafik.



Har redovisas framkomlighetsanspraken for kollektivtrafik langs det nat
av gator som ingdr i analysen.
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Trafiknat for utryckningstrafik

Utryckningstrafiken har behov av ett vagnat med hogt tillganglighetsan-
sprak for att snabbt kunna na ut till de olika delarna av staden. Anspraket
kan inte direkt dversattas i behov av hoga hastighetsgranser pa enskilda
strackor utan ofta handlar det om att utformningen inte bor ha fér manga
olampligt utformade farthinder for utryckningstrafik och tranga passager
eller annat som hindrar framkomligheten langs viktiga utryckningsvagar.

| de tre stadsdelsomradena har de primara utryckningsvéagarna schablon-
maéssigt antagits vara de samma som det dvergripande natet och huvud-
nétet for biltrafik (se kartor sidan 22 och 23).



Har redovisas framkomlighetsanspraken for utryckningstrafik langs det
nat av gator som ingar i analysen.

Teckenférklaring
Trafiknéat - Utryckning
Trafiknat - Utryckning
Primar
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For att kunna identifiera vilken hastighetsniva som &r lamplig i forhal-
lande till gatans och gaturummets funktion och utformning gérs en analys
enligt "Livsrumsmodellen”. | denna modell delas staden i tre olika rum:
frirum, mjuktrafikrum och transportrum. Dessutom anvands tva "mellan-
rum”: integrerat frirum och integrerat transportrum.

Livsrumsmodellen anvands som stod for att dela in gaturummen efter dess
karaktarsdrag. Tatortens karaktar bedoms med utgangspunkt fran gatu-
rummets vaggar och vilka ansprak de gor pa golvet i gaturummet. Ett bra
utformat gaturum med véggar som passar ihop med golvets utformning blir
sjalvforklarande och latt att forsta for alla som vistas i rummet. FOr majo-
riteten av alla de inventerade gatorna har vaggarna och golvet bedémts ha
samma livsrum, men pa vissa gator skiljer det sig at vilket far ses som nega-
tivt eftersom det da blir svart for trafikanten att uppfatta och halla lamplig
hastighet.

MJVKTRAFPIKRUM
Ilustration Livrumsmodellen
Kélla: Trafik for en Attraktiv Stad (TRAST)

Hastighetens betydelse for karaktaren gor att ett integrerat frirum max
bor ha gangfart, ett mjuktrafikrum max 30 km/tim och ett integrerat trans-
portrum max 50 km/tim for att uppna god kvalitet for stadens karaktar, se
tabellen nedan. Transportrum ingar inte i tabellen nedan eftersom i detta
rum har hastighet ingen avgorande betydelse for stadens karaktar. Frirum
ingar inte heller eftersom det ar rum dar i princip ingen motorforondstra-
fik bor forekomma.

God
Mindre god

40 km/tim

o a%kmbim >SOkmhim  >70kmtim

60 km/tim

20 km/tim

Pa nasta sida redovisas en sammanstallning av livsrummens olika karak-
tarsdrag i form av en matris, som anvants som utgangspunkt vid invente-
ringen av gaturummen. Utver dessa karaktarsdrag har &ven hansyn tagits
till gatans lage i tatortsstrukturen. Efter matrisen redovisas ett par exempel
pa resultat av inventeringen av livsrummen och pa sidorna 27 och 28 finns
kartor som visar beddmningen av livsrum véaggar respektive livsrum golv.



GAENDE / CYKLIS-
TER

Ingen motorfordons-
trafik!

Renodlat vistelse-
rum for oskyddade
trafikanter sdsom torg,
park, gc-vagar, bilfria
omraden

GAENDE / CYKLIS-
TER
Motorfordonstrafik

Fardas i gatan

Inget korsningsbehov,
vistas redan i gatan

Yta / rum for gang- o
cykeltrafikanter med
angoringstrafik till
fastighet

Bebyggelsen tat och
i direkt kontakt med
gaturummet

Manga, tatt placerade
entréer i direkt anslut-
ning till gaturummet

GAENDE / CYKLIS-
TER
MOTORFORDON
Samspel!

Fardas i gatan, langs
kanterna

Stort korsningsbehov,
langs hela gatan

Storre delen av tat-
ortens gaturum, ofta
blandad stadsbebyg-
gelse

Tat eller mer gles
bebyggelse, som gor
ansprak pa kontakt o
narvaro, inte alltid i
direkt anslutning

Manga entréer eller
tatt med entréer, indi-
rekt mot gaturummet

MOTORFORDON
Gaende / cyKlister

Fardas pa separerad
gang- o cykelvag
i gaturummet eller

Litet korsningsbehov,
endast i korsnings-
punkter

Huvudsakligen ett
transportrum

Bebyggelsen skapar
vdggar i gaturummet,
men indraget utan

Fa entréer eller glest
med entréer, ej i
direktkontakt med

l&ngs kanten av gatu- ansprak pa kontakt gaturummet
rummet
MOTORFORDON | Fardas pa helt separe- | Inget korsningshehov, | Renodlat trans- Ingen bebyggelse i Inga
Inga géende /cyklis- | rade gang- o cykel- sker planskilt portrum, barridrer direkt anslutning till
ter! strak utanfor gaturum- gaturummet

met

Sammanstallning av livsrummens olika karaktarsdrag som anvants som utgangspunkt vid inventeringen av gaturummen.




Transportrum

Végar som beddmts vara transportrum saknar bebyggelse i direkt anslut-
ning till vagen. Vissa av de véagar som har vaggar av karaktaren trans-
portrum, har &ven golv av karaktéren transportrum.

Golven har bedémts som transportrum nér oskyddade trafikanter nor-
malt inte rér sig langs vagen och deras korsningsbehov sker planskilt.
P& manga vagar ar dock inte oskyddade trafikanter separerade och da har
golven beddmts vara av karaktéren integrerat transportrum.

Integrerat transportrum

Integrerat transportrum ar den karaktar som dominerar i analysen. VVdggar
som beddmts vara av karaktdren integrerat transportrum ké&nnetecknas av
att det finns bebyggelse som skapar véggar i gaturummet, men det &r glest
med entréer och husen ligger indragna fran végen.

Golv som klassificeras som integrerat transportrum karaktariseras av att
oskyddade trafikanter ror sig langs gatan, men att de inte har nagot stort
korsningsbehov férutom i vissa specifika punkter.

Manga av de vagar som inventerats har bade vaggar och golv av karakta-
ren integrerat transportrum. Det finns dock dven védgar dar antingen golvet
eller vdaggarna ar av annan karaktér (transportrum eller mjuktrafikrum).

Mjuktrafikrum

Sett till staden som helhet & mjuktrafik ett vanligt forekommande livs-
rum eftersom stora delar av en stads bostadsomraden klassificeras som
mjuktrafikrum. Merparten av gatorna och véagarna som ingar i analysen
tillnor huvudnétet eller det dvergripande nétet, och klassificeras ofta som

integrerade transportrum. | samtliga analyserades stadsdelsomraden har
anda flera gator klassificerats som mjuktrafikrum.

Integrerat frirum och frirum

Eftersom endast stérre gator och végar ingar i analysen har inga integre-
rade frirum eller frirum identifierats.



integrerat transportrum, mjuk-

integrerat frirum och frirum) for de olika stadsdelarna.

Hér redovisas livsrummen (transportrum

trafikrum,
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Vad ar dimensionerande trafiksakerhetssituation?

Den dimensionerande trafiksakerhetssituationen (DTSS) beskriver sam-
banden mellan trafiksdkerheten och hastighetsnivan och anges for en
punkt eller stracka. Hastighetsnivaerna bygger pa den sa kallade krock-
valdskurvan som visar pa hur stor risken &r att dodas vid en kollision for
olika trafikanter.

Risk att dédas = =

100% / /

0 20 40 60 80

100 km/t

Krockvaldskurvan illustrerar risken att dodas for olika trafikanter vid olika has-
tigheter.

Den DTSS som har lagst hastighetsansprak och som ar mest forekom-
mande blir dimensionerande for strackan. | gaturum dér gang- och cykel-
trafikanterna fardas tillsammans med motorfordonstrafiken l&ngs gatan ar
gc/bil alltid den dimensionerande trafiksakerhetssituationen eftersom de
oskyddade trafikanterna har hogst krav pa trafiksakerhet. Detta betyder
att hastigheter 6ver 30 km/tim pa dessa lankar ger en mindre god eller Iag
standard pa trafiksakerheten.

Enskilda punkter pa strackan kan ha ett lagre DTSS och anges da sarskilt
som kvalitetsavvikelser. | samband med genomférandet av hastighetspla-
nen gors en bedémning om punkterna behover atgardas med till exempel
en lokal hastighetsbegransning eller fysisk atgéard innan utmarkning sker.
DTSS och dess olika kvalitetsnivaer redovisas i tabellen nedan.

God

Mindre god 40 km/tim 60 km/tim 70 km/tim 80 km/tim

Metoden tar ingen hansyn till konflikter mellan cyklister och gangtrafi-
kanter da de géller hastighetsgranser for motorfordon. Hansyn maste tas
till dessa konflikter i detaljutformningen.

Bedomning av DTSS pa stracka

DTSS i stadsdelsomradena varierar huvudsakligen mellan gc/bil-kon-
flikter, bil/bil korsande kurs och fast hinder (se kartor sidan 31 och 32).
Majoriteten av de storsta vagarna har separerad gang- och cykelbana och
har darfor klassificerats med annan DTSS &n gc/bil. Om det ar tatt med
korsande végar ar bil/bil-korsande kurs den dimensionerande trafikséker-
hetssituationen. Ar avstanden langre definieras DTSS utifran om det finns
fasta hinder, sasom ej eftergivliga lyktstolpar eller trad, nara kérbanan
eller ej.

Vid inventeringen har ett antal trafikmiljoer identifierats dér det inte &r
sjalvklart hur bedomningen av DTSS ska goras, vilka beskrivs nedan.



Gator med cykelfalt

Cykelfalt ger viss separering for cyklister men utgor inte nagon fysisk
atgard som helt skiljer dem fran bilar. I den har analysen har beslutet tagits
att malade cykelfalt inte bedémts som fullgod separering. Stéllningsta-
gandet innebar dock inte att det inte gar att ha cykelfalt i framtiden, utan
endast att det i den har analysen innebér att DTSS klassats som gc/bil
vilket sett till trafiksakerheten kraver laga hastigheter.

Gator med smala cykelbanor

Vissa gator har separerad cykelbana, men den ar pa vissa strackor mycket
smal. Mycket smala cykelbanor har beslutats inte vara fullgod separering
och har darfor klassats med DTSS gc/bil.

Gator med cykelbana pé endast en sida

Manga gator har cykelbana pa bada sidor om végen, vilket ger hog till-
ganglighet och trafiksékerhet for oskyddade trafikanter. 1 andra fall finns
endast cykelbana pa en sida gatan. I vissa fall bedoms detta vara tillrack-
ligt, t.ex. med hansyn till att malpunkter huvudsakligen finns langs en sida
av végen. | andra fall, ar det uppenbart att en separerad cykelbana aven
borde finnas pa andra sidan. I de fall det ar uppenbart att det &r en brist att
det bara finns cykelbana pa en sida av vagen, har DTSS for hela strackan
klassificerats som DTSS gc/bil.

Gator dar inget behov finns av att cykla

Langs merparten av végarna bedéms det finnas ett behov av att cykla langs
bilvagen. I nagra undantagsfall ar dock cykelnétet uppbyggt pa ett satt sa att
det inte finns ett behov av att cykla langs bilvagen. | dessa fall har DTSS pa
strackan klassificerats som bil/bil-korsande kurs eller fast hinder.

Olaus Magnus vag, Skarpnack: Cyklister trafikerar ett malat cykelfalt, vilket inte
beddmts vara fullgod separering. Strackan har klassats med DTSS gc/bil.

Tussmdtevéagen, Enskede-Arsta-Vantor: Cykelbanan finns endast pa végens ena
sida, och ger i detta fall en tillracklig tillganglighet och sékerhet for oskyddade
trafikanter. Stréckan har klassats med DTSS bil/korsande.



Har redovisas DTSS pa strackor utifran dagens situation i respektive
stadsdel.

Teckenférklaring
DTSS - Stracka
Oklart
m—— Inget
Bil-mote
Fast
Bil-kors
GC
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Beddmning av DTSS i punkter

Har redovisas overgangsstallen langs de analyserade gatorna i stadsde-
larna Bromma, Rinkeby-Kista, Enskede-Arsta Vantor, Farsta och Skarp-
nack samt vergangsstéllenas utformning.

Teckenférklaring
Typ av GC-passage
Cirkulationsplats
T-korsning
Gupp
Upphdjning
Chikan
Avsmalning
Signal

Refug

Inget
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UPPLEVDA OCH UPPMATTA STORNINGAR

| detta kapitel redovisas kartor med en 6verblick av laget for trafiksaker- Rod symbol = sjukhusrapporterade olyckor
het i form av olycksstatistik, buller, vibrationer och luftkvalitet. Bla symbol = polisrapporterade olyckor

Trafiksékerhet

Forst presenteras utdrag fran olycksdatabasen STRADA for en femars-
period, 2010-07-01 till och med 2015-06-30. Kartorna visar olyckor i
huvudsak l&ngs det inventerade gatunatet. Olyckor som enbart involve-
rade oskyddade trafikanter &r exkluderade.

Del 4 :: Hastighetsplan Stockholm




l/ .WJ- 2 T : z S 7 R0 REET = Tl O L 5
=~ Arstaviken S T 7r _ _| Enskede-Arsta-Vantor, |,
e, —— : Farsta, Skarpnack

"\ Golrbana -
Tan
) (
Tenntarp =\ *

Y\ Flaten |
¢ o2

. _N&rlt}__rreservéf




Buller

Bullersituationen redovisas som en bedémning av laget vid dagens has-
tighetsgranser och trafikfloden. ”Under grans” betyder under 55 dbA och
“Over grans” betyder dver 62 dbA. 55-62 klassificeras som ndra grans”.

For att forenkla klassificeringen av bullernivaer har alla gator med buss-
trafik bedomts har en bullerniva ”néra grans” om bullerkartor inte tydligt
visat att gatan har bullernivaer 6ver 62 dbA.

*@:v\'w"\

NI
AVFE“”A \

Teckenférklaring
Buller

e Undler gréins
e Natra gréins
e Over grins

I Grundskola
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Luftkvalitet

Luftkvalitetssituationen redovisas som en bedomning av l&get for uppfyl-
lande av grénserna for miljokvalitetsnormerna for PM10 och NO2 langs
de analyserade gatorna vid dagens hastighetsgrénser och trafikfloden. For
Alvsjo redovisas ingen karta eftersom ingen av de analyserade gatorna
beddms ligga néra gransvardena.

Teckenférklaring
Luftkvalitet NO2/PM10

——— Overgrins

Néra gréns
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Arbetsordningen for analys av lampliga hastighetsgranser som presente-
ras i handboken Ratt fart i staden innehaller fyra steg.

. Nuldgesanalys

. Lankoptimering

. Né&tanpassning

. Systemanpassning

Tabellen nedan redovisar arbetet i analysen med antalet kvalitetsavvikelser
i de olika analysstegen. Kvalitetsavvikelserna dr ett matt pa hur vél has-
tighetsgransen stdmmer med kvaliteter som registrerats vid inventeringen.
Malsattning ar att framst antalet roda kvalitetsavvikelser ska vara sa fa som
mojligt.

Nulage
Lankoptimering
Nétanpassning
Systemanpassning

Kvalitetsavvikelser pa stracka

Nuldgesanalysen ger en beddémning av hur val de nuvarande hastighets-
granserna avspeglar de krav och kriterier som det nya hastighetsgranssys-
temet stéller.

Buller och trafiksakerhet ar de kvaliteter som far flest réda avvikelser.

De roda avvikelserna avseende trafiksikerheten beror huvudsakligen pa
att dessa gator har den befintliga hastighetsgransen 50 km/tim men saknar
separerad cykelbana. En del av dessa gator far ocksa roda kvalitetsavvikel-
ser avseende karaktar och trygghet eftersom de klassats som mjuktrafikrum
i kombination med 50 km/tim. | de fall en stracka far tre avvikelser (trafik-
sékerhet, trygghet, karaktér) signalerar detta tydligt att dagens hastighets-
grans inte ar kopplad till strdckans funktion och utformning.




Kvalitetsavvikelser i punkter for oskyddade trafikanter

Teckenforklaring

God standard

@
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Befintlig hastighetsgréans
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Kvalitetsavvikelser i punkter for biltrafik

Nuldgesanalysen visar ocksa nagra punkter som far lag kvalitet avseende
trafiksakerheten i korsningspunkter mellan biltrafik. De punkter som far
lag trafiksakerhet ar pa gator som har hastighetsbegransningen 70 km/tim
eller hégre och déar korsningarna ar utformade utan nagon form av hastig-
hetsdampning. Korsningar med 50 km/tim betraktas ha god standard for
biltrafik.

Teckenforklaring
Trafiksakerhet korsningar

@ Mindre god standard

‘ Lé&g standard
Befintlig hastighetsgrans

e Gangfart

e 30 km/tim
e 40 km/tim
50 km/tim
s 60 km/tim
70 km/tim
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LANKOPTIMERING

En forsta ssmmanvagning av kvalitetsanspraken gérs genom den sa kall-

lade lankoptimeringen. Det gors genom att valja den hastighetsniva som

resulterar i minst antal kvalitetsavvikelser for varje strdcka utan hansyn

tagen till intilliggande stréackor. | forsta hand ska de rdda kvalitetsavvikel- Lankoptimerad hastighet
e 30 km/tim

serna minimeras. .
e— 40 km/tim
50 km/tim

e 60 km/tim

Teckenforklaring

—70 km/tim
—_80 km/tim
e— 90 km/tim
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NATANPASSNING

For att minimera plottrigheten for hastighetsgrénserna gors en nitanpassning.
Steget natanpassning innebér att man gar ifran den enskilda lankens opti-

mala hastighet for att anpassa den till intillliggande stréckor. Har provas Teckenfsrilaring
skillnader mellan héjning och sénkning av hastigheterna mot omkringlig- Natanpassad hastighet
gande gator for att skapa langre sammanhallande stréackor. e 30

— 40

50

— 60

— 7 ()

e— ()
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[ 775 Kommungrans
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SYSTEMANPASSNING

Systemanpassningen innebér att hastighetsgranserna anpassas till ett

hastighetsgranssystem med jamna 20-steg samt 30 km/tim. Har gors Teckenforklaring
avvagningar bland annat beroende pa om oskyddade trafikanter ror sig i Systemanpassad hastighet
blandtrafik eller separerat, hur bebyggelsen ser ut, trafikmiljons karaktar, c— 30

forekomst av korsningspunkter. 0

e 60

emmmm—— 30
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Sista steget i metoden Rétt fart i staden &r systemanpassning. Under
processensgang har detbedémtsattresultatet fransystemanpassningssteget,
vilket visas pa foregaende sida, behdver justeras ytterligare for att fungera
i praktiken och anpassas till de planer staden har for trafikmiljoerna.
Det nya hastighetsgranserna kallas dérfor i utredningen for justerade
hastighetsgranser och kommer att utgdra underlag for det som blir
stadens forslag till nya hastighetsgranser. De principer for de nya
hastighetsgranserna som tagits fram redovisas till hoger.

| foljande avsnitt ges korta motiv till valda hastighetsgrénser for varje
enskild gata. | de fall gatorna ar langa och bestar av olika delstrackor har
motiven delats upp per delstracka. Beskrivningarna av motiven tar sin
grund i de principer som tagits fram for nya hastighetsgranser i det tidi-
gare Pilotprojektet.

| samband med att motiven for vald hastighet beskrivs, fors ocksa ett
overgripande resonemang om behov av atgarder. De identifierade beho-
ven pekar p& vad som behdvs goras for att n& uppsatta mal. Atgardsbe-
hovet finns for de allra flesta strackor redan idag. Det behdver darmed
inte betyda att atgarder maste genomforas innan en ny hastighetsgrans
kan inforas. Atgardsplanering &r ett I6pande arbete och hastighetsplanerna
bidrar med motiv och inriktning for hur trafikmiljén langs en gata succes-
sivt bor utvecklas

Gangfart: Gator som har en sarskild typ av centrumbildning med tat
bebyggelse och aktiva verksamheter. Férekommer endast pa sarskilt utpe-
kade platser.

30 km/tim: Gator som ingar i lokalnatet, pa huvudgator utanfér grundsko-
lor och storre idrottsplatser och lekplatser, pa gator dar det ar mycket tatt
med entréer (centrummiljoer) och mycket folkliv och malpunkter samt
gator som &r utformade for 30 km/tim

40 km/tim: Gator som ingar i huvudnatet med bebyggelse langs strackan
och manga korsningspunkter, gator i industri- och verksamhetsomraden
samt gator som ingar i lokalnatet men som har en uppsamlande funktion.

60 km/tim: Gator i det 6vergripande natet med hdg grad av separering,
fa korsningspunkter och mycket begransad bebyggelse i direkt anslutning
till vagen.

80 km/tim: Gator i det 6vergripande natet av trafikledskaraktar med helt
separerad gang- och cykeltrafik och mycket begransad bebyggelse i direkt
anslutning till vagen. Inga anslutningar pa stracka och korsningspunkter
med ett korsingsavstand pa 6ver 600m. Passager bor vara planskilda eller
ligga i anslutning till storre korsning med l&gre hastighetsgrans. Motese-
parering med mittracke bor finnas vid trafikméngder éver 20 000 fordon/
dygn eller rafflad mittremsa vid 6éver 10 000 fordon/dygn.

Inga gator och végar inom de stadsdelsomraden som omfattas av has-
tighetsplanerna foreslas fa 90, 100 eller 110 km/tim och darfor har inga
principer tagits fram for dessa.
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Bromma

Abrahamsbergsvagen
Alviksvdagen
Beckombergavagen
Bergslagsvagen
Bjornsonsvagen
Blackebergsvagen
Ballstavagen
Djupdalsvagen

9. Drottningholmsvagen
10.  Flygplatsinfarten

11.  Farjestadsvagen

12. Gamla Bromstensvagen
13.  Gubbkarrsvagen

14.  Gustav lll:s vag

15.  Gustavslundsvagen
16.  Hemslojdsvagen

17.  Johannesfredsvagen
18.  Karlsbodavagen

19.  Kvarnbacksvdgen

20.  Margaretelundsvdgen
21.  Nockeby Kyrkvag

22.  Nockebyvagen

23.  Norrbyvdgen/Huvudstabron
24, Nyadngsvagen

25.  Kloévervagen

26.  Skaldevagen

27.  Spangavdgen

28.  Stora Mossens backe
29.  Tranebergsvagen

30.  Travbanevdgen

31.  Ulvsundavagen

32.  Vidangsvagen

33.  Voltavagen

34.  Vultejusvdgen

35.  Vasterled

36.  Akeshovsvigen

37.  Alstensgatan
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Abrahamsbergsvagen

Befintlig hastighetsgrans: 30/50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim [ Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss/

inget

Gatan &r en bostadsgata och langs vissa delar finns kantstensparkering.
Cykling sker i blandtrafik utmed gatan som har bebyggelse pa bada sidor.
Stadsbuss trafikerar delar av gatan. Det finns flera obevakade 6vergangs-
stallen utmed strackan och i den norra delen finns bade skola och tun-
nelbanestation. Tva farthinder i form av gupp finns langs gatan och ett
overgangsstalle ar avsmalnat.

Abrahamsbergsvagen vid Byggméstrevégen, riktning soderut

Alviksvagen
Befintlig hastighetsgréans: 30/50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget/bana

Kollektivtrafik: Stadsbuss/
inget

Gata som delvis har tvasidig bebyggelse och delvis helt saknar bebyg-
gelse utmed sidorna. Stadsbuss trafikerar endast strackan norr om Vas-
terled som ocksa har cykelbana. I évrigt sker cykling i blandtrafik. Det
finns ett flertal obevakade 6vergangsstallen utmed strackan. Utmed delar
av gatan gar Nockebybanan langsmed Alviksvéagen vilket endast mojlig-
gor passage vid hallplatslagena.

Alviksvagen vid Vallarestigen, riktning Gsterut



Beckombergavagen Bergslagsvagen

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim [ Cykelnat: - Befintlig hastighetsgrans: 70 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Inget Kollektivtrafik: Nattbuss
Villagata med bebyggelse langs hela strackan. Cykling sker i blandtrafik Véagen dr bred med tva korfalt i vardera riktning. Tunnelbanan gar pa ena
och gatan saknar helt busstrafik. Kantstensparkering férekommer. sidan av vagen och bebyggelse pa den andra. Gang- och cykelpassager

finns endast vid korsningar. Nattbuss trafikerar végen. Separat cykelvég
finns langs hela stréckan.

Bergslagsvagen vid Ballstavagen, riktning vasterut

Beckombergavagen vid Liljegrensvagen, riktning soderut



Bjornsonsgatan Blackebergsvagen

Befintlig hastighetsgrans: ~ 30/50 km/tim Cykelnét: Huvudstrak Befintlig hastighetsgrans: ~ 30/50 km/tim Cykelnét: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim Cykelstandard: Inget/bana Forslag ny hastighetsgrans: 30/40/60 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss Kollektivtrafik: Stombuss/stads-
buss
Gatan har bostadsbebyggelse pa bada sidor och kantstensparkering utmed Vég vars vastra del passerar skola, tunnelbanestation och annan bebyg-
storre delen av strackan. Cykling sker i blandtrafik séder om Wergelands- gelse men dar resterande del saknar bebyggelse utmed strackan. Flera
gatan och pa cykelbana norr om Wergelandsgatan. Stadsbuss trafikerar Gvergangsstéllen korsar végen, dels vid skolan och tunnelbanan, dels mel-
strackan. lan bebyggelsen och vattnet/Angbybadet. Buss trafikerar vagen.

Blackebergsvagen vid anslutande gangvag fran Angbyhdjden, riktning Osterut

Bjornsonsgatan vid nr 64, riktning dsterut



Ballstavagen (véster om Tornvaktaregrand)

40/50 km/tim | Cykelnét: Pendlingsstrak
Cykelstandard: Inget

Befintlig hastighetsgrans:
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Kollektivtrafik: Stombuss/
hog tathet

Villagata med utfarter ut mot gatan. De tva filerna separeras langs storre
delen av strackan av en mittremsa med gatsten. Gatan &r ett pendelcykel-
strak, de gemensamma gang- och cykelbanorna ar sa smala att cykling i
praktiken sker i blandtrafik. En kort strécka med hastighetsgrans 30 km/
tim. Buss trafikerar strackan.

Ballstavagen (6ster om Tornvaktaregrand)

30/50/60 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Cykelstandard: Bana/falt

Befintlig hastighetsgréns:
Forslag ny hastighetsgrans: 40/60 km/tim

Kollektivtrafik: Stombuss/ hdg
tathet

Strackan vaster om Ulvsundavagen saknar helt bebyggelse utmed sidorna,
over en del av strackan sker inflygning till Bromma flygplats. Oster om
Ulvsundavagen finns det bebyggelse utmed végen. Strackan &r utpekad
som cykelstrak och cykling sker i cykelfélt eller pa cykelbana. Buss tra-
fikerar strackan. Delar av strackan har haft problem ved vibrationer som
har atgardats.

Ballstavagen vid Kyrkoherdevagen, riktning vasterut

Ballstavagen vid Mariehallsvagen, riktning vasterut



Djupdalsvégen Drottningholmsvagen (s6der om Bergslagsvagen)

Befintlig hastighetsgrans: ~ 30/50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak Befintlig hastighetsgrans: ~ 50/70 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Inget Forslag ny hastighetsgréns: 40/60 km/tim | Cykelstandard: Bana/inget
Kollektivtrafik: Inget Kollektivtrafik: Stombuss/
hog tathet
Villagata med utfarter, kantstensparkering, smala géngbanor och cykling Fyrfaltig vag med bebyggelse med dels ensidig, dels dubbelsidig bebyg-
i blandtrafik. Ingen busstrafik utmed gatan. gelse. Strackan ar ett pendlingsstrak och cykelbana finns langs storre

delen av stréckan.
Cykelbanan ar mycket smal langs vissa delar. Vissa strackor sker cykling
i blandtrafik. Tat busstrafik forekommer pa gatan.

Drottningholmsvagen vid Gubbkarrsvagen, riktning soderut

Djupdalsvagen vid nr 74, riktning séderut



Drottningholmsvégen (6ster om Bergslagsvégen)

Befintlig hastighetsgrans: 70 km/tim Cykelnét: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim Cykelstandard: -
Kollektivtrafik: Nattbuss

Fyrfaltig vag med bebyggelse langs lokalgata pa ena sidan av gatan och
med tunnelbanan och pendlingsstrak pa cykelvag pa andra sidan. Natt-
buss trafikerar strackan. Flera 6vergangsstallen finns vid alla korsningar
och gangflodet ar relativt stort vid dvergangsstallen vid tunnelbanestatio-

ner.

Drottningholmsvagen vid Riksbysvangen, riktning sterut

Flygplatsinfarten

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gata utgor en slinga for transport till och fran Bromma flygplats med stor
andel buss- och taxitrafik. Cykling sker i blandtrafik.

ary

Flygplatsinfae vid Ulvsundavagen, riktning sdderut




Farjestadsvagen

30/50 km/tim | Cykelnét: Huvudstrak
Cykelstandard: Inget

Befintlig hastighetsgrans:
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim
Kollektivtrafik: Inget

Gata med delsvis ensidig bebyggelse som ar nagot indragen, delvis saknas
bebyggelse utmed strackan. Gatan utgor ett huvudcykelstrak dar cykling
sker i blandtrafik. Ingen kollektivtrafik utmed gatan.

Farjestadsvagen vid Roslinvagen, riktning norrut

Gamla Bromstensvagen

30/40 km/tim | Cykelnét: Pendlingsstrak
Cykelstandard: Inget

Befintlig hastighetsgrans:
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Villagata med bade ensidig och dubbelsidig bebyggelse. Koérbanorna
separeras med refuger for att halla ner hastigheten pa gatan. Gatan ugor
ett pendelcykelstrak och cykling sker i blandtrafik. Buss trafikerar gatan.
Gatan har problem med vibrationer och dessa behéver atgardas for att
kunna hoja hastigheten till 40 km/tim.




Gubbkarrsvagen
Befintlig hastighetsgrans: 30/50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40/60 km/tim [ Cykelstandard: Bana/inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

V&g utan bebyggelse utmed strackan undantaget fran nagra enstaka plat-
ser. Vagen utgor ett huvudcykelstrak for cykel. Cykelstraket fortsétter pa
parallella Fagerviksvagen langst 6sterut pa strackan. Buss trafikerar gatan.

Gubbkarrsvagen vid Taltgatan, riktning sdderut

Gustav Ill:s vig

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelnét: -
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget

Kollektivtrafik: Stadsbuss/
inget

V&g med mestadels dubbelsidig bebyggelse, cykling sker i blandtrafik,
flera 6vergangsstallen utmed strackan. Buss trafikerar delar av strackan.

Gustav I11:s vag vid Olovslundsvagen, riktning Osterut



Gustavslundsvagen

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelstandard: Inget

Kollektivtrafik: Stombuss/
hog tathet

Gata med dubbelsidig bebyggelse och centrumbildning. Gatan korsas
av tvdrbanan. Bussterminal ligger invid gatan och bussar trafikerar Gus-
tavslundsvagen. Gatan utgor ett huvudstrak for cykel och cykling sker i
huvudsak i blandtrafik. Pa en del av strackan finns en enkelriktad, mycket
smal cykelbana.

Gustavslundsvagen vid Alviksvagen, riktning 6sterut

Hemslojdsvagen

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim [ Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Inget

Gata med ensidig bostadsbebyggelse och langs stora delar av stréckan ett
koloniomrade pa den andra sidan. Gatan ar ett huvudcykelstrak och cyk-
ling sker i blandtrafik. Ingen busslinje trafikerar gatan.

Hemslojdsvagen vid Dukvéagen, riktning norrut



Johannesfredsvégen (vaster om Voltavagen)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana/inget
Kollektivtrafik: Inget

Storre delen av gatan passerar genom ett industriomrade. Gatan saknar
bostadsbebyggelse i direkt anslutning.Huvudstrak for cykel dar cykelbana
finns 1angs sodra delen men saknas norrr om tvdrbanan. Ingen busstrafik
utmed gatan.

Johannesfredsvagen, 100 meter 0ster om Bjorkbacksvagen, riktning vasterut

Karlsbhodavagen

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnét: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gata med gang-och cykelbana utmed ena sidan och tvarbanan utmed
andra sidan. Stadsbuss trafikerar gatan.




Kvarnbacksvagen Margretelundsvégen (O6ster om Vidangsvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnat: Pendlingsstrak Befintlig hastighetsgrans: ~ 30/50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40/60 km/tim [ Cykelstandard: Bana Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stombuss/ Kollektivtrafik: Stombuss/

hog tathet inget
Vaster om Hemsl6jdsvagen har vagen bebyggelse utmed bada sidorna Bostadsbebyggelse utmed ena sidan av gatan, kantstensparkering pa
som i huvudsak har entréer at andra hall. Gang- och cykelbanor finns bagge sidor. Gatan ar ett huvudcykelstrak dar cykling sker i blandtrafik.
utmed bagge sidor av gatan. Oster om Hemsl6jdsvagen saknas bebyg- Buss trafikerar delar av strackan.

gelse utmed sidorna och det finns ett kollektivtrafikkorfalt i ostlig rikt-
ning. Buss trafikerar hela strackan.

Margretelundsvagen vid Kinnekullevagen, riktning séderut

Kvarnbacksvagen vid Linta Gardsvag, riktning Osterut



Nockeby Kyrkvédg (dster om Gubbkérrsvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 30/50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Inget

Gatan har indragen bostadshebyggelse pa ena sidan och Nockebybanan
langs andra sidan. Gatan &r ett huvudcykelstrak och cykling sker i bland-
trafik. Ingen busstrafik utmed gatan.

Nockeby Kyrkvag

Nockebyvégen (s6der om Djupdalsvégen)

Cykelnat: Huvudstrak
Cykelstandard: Inget

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim
Kollektivtrafik: Inget

Stracka utan bebyggelse. Gatan ar ett huvudcykelstrdk med cykling i
blandtrafik. Ingen busstrafik utmed strackan. Flera signalreglerade ver-
gangsstallen utmed strackan.

Nockebyvagen vid Jarpstigen, riktning soderut



Norrbyvagen/Huvudstabron

Befintlig hastighetsgréans: 50/70 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40/60 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stombuss/

hog tathet

Gata med gang- och cykelbanor pa bagge sidor med bitvis bostadsbebyg-
gelse och industrifastigheter.

Nyéngsvagen (vaster om Klovervagen)

Befintlig hastighetsgrans: 30/50 km/tim | Cykelnét: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans:  30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Inget

Gatan har bebyggelse utmed stora delar av gatan uppblandat med grén-
och koloniomraden. Pa en kortare stracka norr om Vasterled finns en dub-
belriktad cykelbana pa ena sidan av gatan. Gatan ar ett huvudcykelstrak
vaster om Alstensgatan. Ingen busstrafik utmed gatan.

Norrbyvagen vid Ekbacksvagen, riktning dsterut

Nyangsgatan vid Stenhuggarevagen, riktning osterut



Klovervagen (vaster om Alviksvégen)

30/50 km/tim | Cykelnét: -
Cykelstandard: Inget

Befintlig hastighetsgrans:
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim
Kollektivtrafik: Inget

Smal villagata med gangbana enbart pa ena sidan av gatan. Cykling i
blandtrafik och ingen busstrafik.

Klovervagen

Skaldevégen (vaster om Vasterled)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnét: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Inget

Gatan har bebyggelse pa bada sidor av gatan med vissa butiker i botten-
vaningarna. Cykling sker i blandtrafik och strackan utgér ett huvudcykel-
strak. Ingen busstrafik utmed strackan.

Skaldevagen vid Vasterled, riktning vasterut



Spangavagen

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stombuss/

hog tathet

V&g med gang- och cykelbanor utmed bagge sidor. Végen har tre olika
karaktarer utmed strackan med villabebyggelse i véster, flerbostadshus-
bebyggelse i 6ster och gronomraden daremellan. Véagen utgor ett pend-
lingscykelstrak och buss trafikerar strackan. Flera dvergangsstéllen finns
utmed strackan.

Stora Mossens Backe

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgréns: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana/Inget
Kollektivtrafik: Inget

Gatan har villabebyggelse och cykelbana utmed gatans sddra del och
norra delen kantas av gronomraden och tunnelbanespar. Pa den norra
delen av gatan sker cykling i blandtrafik och gatan &r utpekad som ett
huvudstrak. Ingen busstrafik gar utmed gatan.

Spngavagen vid Klockarstigen, riktning norrut

Stora Mossens Backe vid Drottningholmsvagen, riktning véasterut



Tranebergsvagen (vaster om Margretelundsvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 30/50 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim | Cykelstandard: -

Kollektivtrafik: Stombuss/
stadsbuss

Gatan kantas av bostadshus utmed hela strackan. Kantstensparkering
finns pa bada sidor av gatan och cykling sker i blandtrafik. Buss trafikerar
gatan.

Tranebergsvagen vid Hunnebergsvagen, riktning osterut

Travbanevégen (s6der om pafart mot Ulvsundavagen)

Befintlig hastighetsgréans: 50 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Inget

Véag med tva korfalt i vardera riktning som leder fram till Solvalla travbana
samt utgor en pa- och avfart till Ulvsundavéagen. Vagen saknar bebyggelse
utmed sidorna. Cykling sker i blandtrafik och ingen busstrafik trafikerar
vagen.

Travbanevagen vid Ballstavagen, riktning norrut



Ulvsundavagen (s6der om Norrbyvéagen)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnét:
Forslag ny hastighetsgrans: 40/60 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gata med tva korfalt i vardera riktning med i huvudsak bostadsbebyggelse
utmed strackan. Gatan &r ett pendlingsstrak for cykel och cykelbana finns
pa bada sidor av strackan. Flera signalreglerade 6vergangsstallen finns
utmed strackan. Stadsbuss trafikerar strackan.

Ulvsundavéagen vid Faltmarskalksvagen, riktning sdderut

Pendlingsstrak

Ulvsundavagen (norr om Norrbyvéagen till Enkdpingsvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 70 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim | Cykelstandard: Bana/Inget

Kollektivtrafik: Stadsbuss/
inget

V&g med mittbarriar och tva korfalt i vardera riktning som strax norr
om Karlsbodavagen ar helt separerad fran gaende och cyklister. Soder
om Ballstavagen &r strackan utpekad som pendlingsstrak for cykel och
separerad cykelbana finns utmed strackan. Norr om Ballstavagen finns
cykelbanan utanfor gaturummet. Buss trafikerar delar av strackan. Sig-
nalreglerade 6vergangsstallen finns vid korsningarna.

Ulvsundavéagen vid Karlsbodavagen, riktning norrut



Vidangsvégen \Woltavdgen

Befintlig hastighetsgrans: 30/50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Inget Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stombuss/ Kollektivtrafik: Stadsbuss

hog tathet

Gatan kantas av kontors- och verksamhetsbebyggelse pa ena sidan och
Gata med bostadsbebyggelse, gronomraden och centrumfunktioner utmed gronomrade pa den andra. Gatan &r ett huvudcykelstrak och cykling sker
strackan. Kantstensparkering forekommer och cykling sker i blandtrafik, i blandtrafik. Buss trafikerar gatan.
strackan ar utpekad som huvudcykelstrak. Buss trafikerar gatan.

Vidangsvagen vid Sareksvagen, riktning soderut Voltavagen vid Norrbyvagen, riktning séderut



Vultejusvagen Vasterled

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnat: - Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelstandard: Inget Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana/lnget
Kollektivtrafik: Inget Kollektivtrafik: Stadsbuss/

inget

Villagata som bitvis kantas av gronomrade. Smala gangbanor finns langs . ) . )

gatan och cykling sker i blandtrafik. Ingen busslinje trafikerar strackan. Gata som kantas bade av bebyggelse och grénomraden. Gatan ar ett
huvudcykelstrak dar cykelbana finns mellan Abrahamsbergsvagen och
Svedjevagen. Buss trafikerar delar av strackan.

— " i

Vultejusvagen vi

d%Dybecksvagen, riktnl'ing nrrt Vasterled vid Stugvagen, riktning vasterut



Akeshovsvigen

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Inget

Oster om Drottningholmsvégen har gatan en karaktir av bostadsgata
medan delen vaster om Drottningholmsvégen i huvudsak passerar genom
gronomraden. VVagen ar ett huvudcykelstrak dar cykling sker i blandtrafik.
Ingen busslinje trafikerara gatan.

Akeshovsvagen vid Akeshov BP, riktning norrut

Alstensgatan
Befintlig hastighetsgrans: 30/50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Inget

Gatan kantas av bostadsbebyggelse utmed hela strackan. Kantstenspar-
kering finns pa bada sidor av gatan. Gatan &r ett huvudcykelstrak ocg
cykling sker i blandtrafik. Ingen busslinje trafikerar gatan.

Alstensgatan vid Bagvéagen, riktning séderut
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Akallaldnken
Borgarfjordsgatan
Danmarksgatan
Esbobron/-tunneli
Esbogatan
Finlandsgatan
Fardgatan
Hanstavagen
Hjulstavagen
Isafjordsgatan
Kista Allévag
Kistavagen
Norgegatan

Norra Kolonnvage
Rinkeby Allé
Rinkebystraket
Rinkebysvangen
Skagafjordsgatan
Torshamnsgatan
Ulvsundavégen
Vandagatan



Akallalanken
Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stombuss/

stadsbuss

Vég med tva korfalt i vardera riktning dar biltrafiken ar helt separerad fran
gang- och cykelnat. Cykelbana finns utanfor transportrummet och ar utpe-
kad som pendlingsstrak. Buss trafikerar strackan. Oskyddade trafikanter
korsar vagen vid planskilda korsningar.

Akallalanken vid Norrviksvagen, riktning norrut

Borgarfjordsgatan

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Cykelbana

Kollektivtrafik: Stombuss/
stadsbuss

Gatan kantas av kontorsbebyggelse. Cykelbana finns utmed hela stréckan.
Buss trafikerar delar av strackan.




Danmarksgatan

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana

Kollektivtrafik: Stombuss/
hog tathet

Gata med tunnelbanan pa ena sidan och kontorshebyggelse samt Kista
galleria pa den andra. Gangbana och dubbelriktad cykelbana pa ena sidan
av gatan. Bussar trafikerar stréackan.

Danmarksgatan vid Fyngatan, riktning dsterut

Esbobron och Esbotunneln

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat:
Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim | Cykelstandard:
Kollektivtrafik: Inget

Vég helt separerad fran gang- och cykeltrafik.

Esbobron vid

Esbogatan, riktning Osterut




Esbogatan och Norra Kolonnvégen

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnét: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gata med separat gang- och cykelvag som ar ett pendlingsstrak for cyklis-
ter. Gatan kantas av gronomraden och storre kontor och industriverksam-
heter. Buss trafikerar strackan.

Esbogatan vid Kronasvagen, riktning osterut

Finlandsgatan

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stombuss/

stadsbuss

Gata som kantas av kontorsbebyggelse och grénomraden. Gang- och
cykelvag ar indragen fran gatan. Det & mojligt att passera gatan bade
planskilt och pa 6vergangsstallen. Buss trafikerar gatan. Kantstensparke-
ring pa vastra delen av gatan kan behdva utredas vid inférande av ny has-
tighetsgrans.

Finlandsgatan vid Vandavagen, riktning 0sterut



Fardgatan
Befintlig hastighetsgréns: 50 km/tim | Cykelnat:
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard:

Kollektivtrafik: Stombuss/
hog tathet

Gatan kantas av kontorsbebyggelse. Cykelbana finns utmed hela stréckan.

Buss trafikerar gatan.
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Hanstavagen
Befintlig hastighetsgrans: 50/70 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40/60 km/tim | Cykelstandard: Bana

Kollektivtrafik: Stom-/stads-
buss

Gata med tva korfalt i vardera riktning dar gaende och cyklister inte vistas
i gaturummet vaster om Turebergsleden. Oster om Turebergsleden sker
cykling pa dubbelriktad cykelbana. Strackan ar ett utpekat pendlingsstrak
for cyklister. Oster om Oddegatan &ndras gatans karaktar vid tva kvarter
dar den kantas av bostader. | Gvrigt kantas Hanstavagen av gronomraden
och kontorsbebyggelse. Storre delen av bebyggelsen vénder sig dock bort
fran gatan. Buss trafikerar strackan.

Hanstavagen vid Finlandsgatan, riktning vasterut



Hjulstavdgen Isafjordsgatan

Befintlig hastighetsgrans: 30/50 km/tim | Cykelnét: - Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnét:
Forslag ny hastighetsgrans: 40/60 km/tim [ Cykelstandard: Bana/inget Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard:
Kollektivtrafik: Stombuss/ hog Kollektivtrafik: Stombuss/
tathet inget
Végen ar ett transportrum parallellt med E18. Ingen gang- och cykeltrafik Gatan kantas av kontorsbebyggelse. Cykelbana finns utmed hela stréackan.
i gaturummet. Buss trafikerar delar av strackan.

Hjulstavagen vid Tenstastraket, riktning vasterut Isafjordsgatan



Kista Allévag (éster om Skagafjordsgatan)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan har kantstensparkering pa bada sidor av gatan och en dubbelriktad
cyelbana pa ena sidan. Gatan kantas av gronomraden och kontorsbebyg-
gelse. Buss trafikerar gatan.

Kistavagen
Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnét: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40/60 km/tim | Cykelstandard: Bana

Kollektivtrafik: Stombuss/
stadsbuss

Gata med tva korfalt i vardera riktning samt med kantstensparkering pa
bada sidor. Indragen kontorsbebyggelse kantar gatan. Cykelbana/-vag
finns utmed gatan. Buss trafikerar strackan.

Kista Allévag vid Borgarfjordgtan, riktning dsterut

Kistavagen vid Gronlandsgangen, riktning vasterut



Norgegatan
Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana

Kollektivtrafik: Stombuss/
hog tathet

Gatan ar separerad fran gang- och cykelnatet som gar i ett plan ovan-
for. Upptrampade stigar langs gatan visar dock att gangtrafik forekommer
utmed gatan. Bebyggelse finns langs strackan, dock huvudsakligen med
entréer mot gang- och cykelvagnatet. Buss trafikerar gatan.

Norgegatan vid Stavangergatan, riktning soderut

Rinkeby Allé
Befintlig hastighetsgrans: 30/50 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim
Kollektivtrafik: Inget

Cykelnét: -
Cykelstandard: Bana

Gatan ar separerad fran gang- och cykelnatet som gar i ett plan ovan-
for. Upptrampade stigar langs gatan visar dock att gangtrafik forekom-
mer utmed gatan. Bebyggelse utmed strackan, dock huvudsakligen med
entréer mot gang- och cykelvagnatet. Buss trafikerar delar gatan.

Rinkeby Allé vid Rinkebysvangen, riktning vasterut



Rinkebystraket
Befintlig hastighetsgrans: 30/50 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Blandtrafik

Kollektivtrafik: Stombuss/ hog
tathet

Norr om Skrabygrand kantas gatan av restauranger och butiker. Har sker
cykling i blandtrafik. S6der om Skrabygrand sker gang- och cykeltrafik
i ett hogre plan. Dér ar bebyggelsen indragen och entréerna vanda bort
fran gatan. Gatan utgor ett pendlingsstrak for cyklister och buss trafikerar
gatan.

Rinkebysvéngen

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnét: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stombuss/

inget

Gata med indragen bostadbebyggelse pa ena sidan och gronomrade i ett
lagre plan pa den andra dar gang- och cykelnatet ligger. Cykelstraket ar ett
pendlingsstrak pa delar av strackan. Buss trafikerar delar av gatan.

Rinkebystraket vid Hallbybacken, riktning soderut

Rinkebysvangen vid Rinkebystraket, riktning osterut



Skagafjordsgatan

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gata med tva korfalt i vardera riktning samt med dubbelsidig bostadshe-
byggelse med entréer mot gatan. Cykelbanor finns pa bada sidor av gatan.
Stadsbuss trafikerar gatan.

Skagafjordsgatan vid Hanstavagen, riktning norrut

Torshamnsgatan (soder om Osterégatan)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40/60 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan fungerar som pa och avfart till EL8/E4. Gang- och cykelbana finns
separat langs gatan. Overgangsstillen finns dér gaende och cyklister kan
passera. Stadsbuss trafikerar gatan.

Torshamnsgatan vid E18, riktning vasterut



Torshamnsgatan (norr om Osterdgatan)

30/50 km/tim | Cykelnat:
Cykelstandard: Bana

Befintlig hastighetsgréans:
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Kollektivtrafik: Stadsbuss/
inget

Gata med kontorsbebyggelse utmed sidorna, separat cykelbana som utgor
ett pendlingsstrak. Flera 6vergangsstéllen finns utmed strackan. Stadsbuss
trafikerar gatan.
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Torehamnsgatan vid Borgarfjordsgatan, riktning osterut

Pendlingsstrak

Ulvsundavagen (mellan Enk6pingsvédgen och E18)

Befintlig hastighetsgrans: 70 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 80 km/tim [ Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Vagen har motorvagsstandard och bebyggelsen langs vaghen &r indragen
och riktad fran vagen. Gang- och cykeltrafik sker utanfor gaturummet.
Stadsbuss trafikerar gatan.

Ulvsundavéagen (bild saknas)



Vandagatan

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av grénomraden och viss indragen industri. och kontors-
bebyggelse. Gang- och cykelstrak gar separat langs vagen och utgor ett
pendlingsstrak for cykel. Stadsbuss trafikerar gatan.

Vandagatan vidHanstavagen, riktning norrut
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1. Arenavagen 37.  Stjarnsundsgatan
2. Bjursatravagen 38.  Stockholmsvagen
3. Bolidenvagen 39. Svardlangsvagen
4, Ersta Gardsvag 40.  Tallkrogsvagen
5. Enskedevdgen 41. Trollesundsvagen
6. Gamla Huddingevdgen 42.  Turingevdgen
7. Glanshammarsvagen  43. Tussmotevagen
8. Grycksbovagen 44.  Vintrosagatan
9. Gullmarsviagen 45.  Abyvagen
10.  Hagsatravdgen 46.  Aminningevigen
11.  Handelsvigen 47.  Ardalavigen
12. Harpsundsvagen 48. Arstabergsvigen
13. Helgestavagen 49. Arstaviagen
114, Hjalmarsvagen 50. Astorpsringen
15.  Huddingevigen 51.  Alvkallevagen
- 16.  Johanneshovsvdgen 52.  Onskehemsgatan
17.  Kvicksundsvégen 53.  Orbyleden
18. Kubikenborgsvagen 54, Ostbergabackarna
19. Magelungsvagen 55. Ostbergaviagen
20. Mellanvagsbacken
21. Nynasvagen
22. Olshammarsgatan

23. Ormkarrsvagen
24, Palmfeltsvagen
25. Porlabacken

26. Ripsavagen

27. Ragsvedsvagen
28. Sandfjardsgatan
29. Sjosavagen

30. Skebokvarnsvdagen
31. Skoldingevagen
32.  Skdnsmovéagen
33.  Skontorpsvagen
34. Sockenvagen

35.  Sofielundsvagen
36.  Stallarholmsvdgen
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Arenavagen
Befintlig hastighetsgrans:
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Kollektivtrafik: Stadsbuss/
inget

30/50 km/tim | Cykelnét: Huvudstrak
Cykelstandard: Bana/inget

Gatan kantas av kontors- och verksamhetsbebyggelse samt delvis av tun-
nelbanespar. En del av gatan passerar under Tele2 Arena. Kantstenspar-
kering forekommer. Gatan &r ett huvudstrak och cykling sker i huvudsak
i blandtrafik.
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Arenavéagen vid Palmfeltsvagen, riktning norrut

Bjursatravagen

Cykelnat: -
Cykelstandard: Inget

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gata med i huvudsak indragen bostadsbebyggelse pa bada sidor av gatan.
Kantstensparkering finns utmed gatan och cykling sker i blandtrafik.
Stadsbuss trafikerar gatan.

Bjursatravéagen vid Lurstigen, rikining séderut



Bolidenvégen Ersta Gardsvag (véster om Ostbergavégen)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnat: Huvudstrak Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnét: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Bana Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss Kollektivtrafik: Stombuss/

hog tathet
Gata med tva korfalt i vardera riktning. Enkelsidig kontors- och verk- Gata dar gang- och cykeltrafik sker utanfor gataurummet pa separata
samhetsbebyggelse med parkerings- och uppstallningsytor pa den andra gang- och cykelvagar som utgor huvudcykelstrak. Buss trafikerar gatan.

sidan. Huvudcykelstrak med cykelbana. Stadsbuss trafikerar gatan.

Bolidenvagen

Ersta Gardsvag vid Abyvagen, riktning Osterut



Enskedevagen (norr om Handelsvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnét: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Vagen ar smalare soder om Enskede IP och bredare norr om denna punkt.
Gatan kantas av gronomraden, bade villa- och flerbostadshusbebyggelse.
Bebyggelsens entréer &r i huvudsak vanda fran vagen. Cykelbanor finns
utmed hela strackan som &r ett huvudstrak for cykel. Stadsbuss trafikerar
végen.

Enskedevagenvid Handelsvagen, riktning norrut

Gamla Huddingevagen

Befintlig hastighetsgrans: ~ 30/50 km/tim | Cykelnét: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stombuss/

stadsbuss

Gata med bostadshebyggelse utmed bada sidor av gatan. Gatan &r ett
pendlingsstrak for cyklister och cykling sker i blandtrafik. Buss trafikerar
strackan.

Gamla Huddingevagen vid Toresundsvagen, riktning osterut



Glanshammarsgatan (vaster om Huddingevéagen)
Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av bostadshebyggelse som ar nagot indragen fran gatan.
Kantstensparkering forkommer utmed gatan. Cykling sker i blandtrafik.

Stadsbuss trafikerar gatan.

Glanshammarsgatan vid Esplundagrand, riktning osterut

Glanshammargatan (6ster om Huddingevagen)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av bostadshebyggelse som ar nagot indragen fran gatan.
Kantstensparkering forkommer utmed gatan. Cykling sker i blandtrafik.
Stadsbuss trafikerar gatan.

Glanshammargatan vid Ormkarrsvagen, riktning séderut



Grycksbovagen (s6der om Josseforsvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnét: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas i huvudsak av indragen bebyggelse och gronomraden.
Strackan mellan Josseforsvagen och Sorakersvagen kantas av villabebyg-
gelse. Cykelbanor finns utmed hela strdckan som ér ett utpekat huvudcy-
kelstrak. Stadsbuss trafikerar gatan.

Gullmarsvagen (6ster om Skdntorpsvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Kollektivtrafik: Stombuss/
hog tathet

Cykelnét: -
Cykelstandard: Inget

Gata med kantstensparkering. Indragen bostadsbebyggelse kantar gatan.
Cykling sker i blandtrafik. Tat busstrafik trafikerar gatan.

Grycksbovégen vid Sorakersvagen, riktning osterut

Gullmarsvagen vid Gullmarsplan, riktning vasterut



Hagsatravagen
Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Inget

Kollektivtrafik: Stadsbuss/
inget

Gatan kantas av gronomraden och indragen bostadsbebyggelse. Kant-
stensparkering forekommer. Cykling sker i blandtrafik och buss trafikerar
delar av gatan.

Hagsatravagen vid Klockhammarsgrand, riktning soderut

Handelsvagen
Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgréns: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget

Kollektivtrafik: Stadsbuss/
inget

Gatan kantas av bade villor och flerbostadshus. Kantstensparkering finns
utmed bada sidor av gatan, cykling sker i blandtrafik. Buss trafikerar delar
av strackan.

Handelsvagen vid Plantskolevagen, riktning norrut



Harpsundsvagen (mellan Hogdalsgangen och Trollesundsvégen)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Inget

Kollektivtrafik: Stombuss/
hdg tathet

Gatan kantas av flerbostadsbebyggelse, dar husens entréer i de flesta fall
ar vanda bort fran gatan. Kantstensparkering férekommer och cykling
sker i blandtrafik. Buss trafikerar gatan.

Harpsundsvagen vid nr 143, riktning norrut

Harpsundsvagen (6ster om Trollesundsvégen)

Befintlig hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgréns: 40 km/tim Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stombuss/

hog tathet

Gatan kantas delvis av gronytor och passerar genom ett industriomrade.
Endast vastra delen ar huvudstrak och dar finns cykelbana som gar avskilt
fran gatan. Resterande stracka sker cykling i blandtrafik. Buss trafikerar
strackan.

Harpsundsvagen vid Stallarholmsvégen, riktning Osterut



Helgestavagen (véster om Ripsavagen)

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelnét: -
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Inget

Villagata med direktutfarter. Cykling sker i blandtrafik. Ingen busstrafik
pa gatan.

Helgestavagen vid Trosavagen, riktning vasterut

Hjalmarsvagen

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelstandard: -
Kollektivtrafik: Stombuss/

hog tathet

Gata med bostadshus och butiker, kantstensparkering sker pa bada sidor
av gatan. Cykelbanor finns pa bada sidor av gatan som ar ett huvudcykel-
strak. Téat busstrafik férekommer.

Hjalmarsvagen vid Borensvagen, riktning vasterut



Huddingevagen

Befintlig hastighetsgrans: 70 km/tim Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim Cykelstandard:
Kollektivtrafik: Regional-/

stombuss

Végenutgor ett transportrum dar biltrafiken ar helt separerad fran gang-
och cykeltrafiken. Pendlingsstrak for cyklister gar utanfor gaturummet
langs néstan hela strdckan. Regionalbuss trafikerar véagen.

Huddingevagen vid Magelungsvagen, riktning norrut

Johanneshovsvégen
Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans:  40/60 km/tim | Cykelstandard: Bana

Kollektivtrafik: Stombuss/
hog tathet

Gatan ar under ombyggnad med nya bostadshus ldngs gatan. L&ngs
stora delar av strackan kantas gatan av gronomraden och kontors- och
verksamhetshyggnader. Gatan utgor ett pendlingsstrak for cyklister och
cykelbana/-vég finns utmed gatan. Buss trafikerar gatan.

Johanneshovsvagen vid Bolidenvagen, riktning vasterut



Kvicksundsvagen (norr om Harpsundsvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelnét: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Inget

Kollektivtrafik: Stombuss/
hog tathet

Gata genom industriomrade. Cykling sker i blandtrafik och buss trafikerar
gatan.

Kvicksundsvagen vid 'Hafdsvagen, riktning norrut

Kubikenborgsvagen

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Villagata med direktutfarter. Cykling sker i blandtrafik. Stadsbuss trafike-
rar gatan.

Kubikenborgsvagen vid Uddeholmsvag, riktning vasterut



Magelungsvagen (vaster om Mellanvagsbacken) Magelungsvagen (6ster om Mellanvédgsbacken)

Befintlig hastighetsgrans: 70 km/tim Cykelnat: Pendlingsstrak Befintlig hastighetsgrans: 50/70 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans:  60/80 km/tim | Cykelstandard: - Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss Kollektivtrafik: Stombuss/

inget
Végen utgor ett transportrum dar biltrafiken ar helt separerad fran gang-
och cykeltrafiken. Pendlingsstrak for cyklister gar utanfor gaturummet Vag som saknar angransande bebyggelse forutom vid Farstavagen dar
langs nastan hela strackan. Buss trafikerar véagen. bostadshebyggelse kantar vagen. Pendlingscykelstraket gar antingen pa

bana langs vagen eller pa separat cykelvag en bit ifran vagen. Buss trafi-
kerar storre delen av strackan. Flera dvergangsstallen finns pa strackan.

Magelungsvagen vid Snosatravagen, riktning norrut



Mellanvégsbacken
Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Cykelnat: Huvudstrak
Cykelstandard: Bana

Vég med separat gang- och cykelbana som utgor ett huvudcykel strak.
Végen passerar genom gronomraden. Végen trafikeras av buss.

Mellanvagsbacken vid Ragsvedsvagen, riktning vasterut

Nynéasvagen (norr om Roksvampsvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 70 km/tim Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim Cykelstandard: -
Kollektivtrafik: Regional-/

stadsbuss

Véagen utgor ett transportrum dar biltrafiken ar helt separerad fran gang-
och cykeltrafiken. Pendlingsstrak for cyklister gar utanfor gaturummet
langs néstan hela strackan. Regionbuss trafikerar vagen. Det &r tatt mellan
pa- och avfarterna, framforallt langs den nordligaste delen av véagen.

Nynasvagen vid Sodra Léanken, riktning soderut



Nynésvégens lokalkérbana (norr om Skolvagen)
Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Nattbuss

Enkelriktad gata som aven ar ett dubbelriktat pendlingsstrak for cyklis-
ter. Langs det nordligaste kvarteret saknas cykelbana men cykelstraket ar
indraget pa lokalgatunatet 6ster om bebyggelsen och behovet av separat
cykelbana ar litet. Korsningsbehov for oskyddade trafikanter finns endast
vid cirkulationsplatser vid Sofielundsvégen.

Nyné&svagens ostra lokalkorbana vid Sofielundsvagen, riktning norrut

Olshammarsgatan

Cykelnét: -
Cykelstandard: Inget

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av bostadshebyggelse som ar nagot indragen fran gatan.
Kantstensparkering forkommer utmed gatan. Cykling sker i blandtrafik.
Stadsbuss trafikerar gatan.

Olshammarsgatan vid Huddingevéagen, riktning vasterut



Ormkaérrsvégen
Befintlig hastighetsgréans: 30 km/tim Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av ett industriomrade pa ena sidan och ett grénomrade pa
den andra. Norra delen av gatan utgor ett pendlingsstrak for cyklister och
det finns cykelbana utmed hela gatan. Stadsbuss trafikerar gatan.

Ormkarrsvagen vid Lillhagsvagen, riktning norrut

Palmfeltsvédgen

Befintlig hastighetsgrans: 30/50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Bana/falt
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Norr om Bolidenvagen har gatan tva korfalt i vardera riktning och har
cykelbana, har kantas gatan av kontorsfastigheter och tunnelbanespar.
Soder om Bolidenvégen har gatan cykelfalt, har kantas gatan av bade villa-
och flerbostadshushebyggelse pa ena sidan och tunnelbanespar pa den
andra. Hela gatan &r ett huvudcykelstrak. Stadsbuss trafikerar strackan.

Palmfeltsvagen vid Arenavéagen, riktning vasterut



Porlabacken

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av bostadsbebyggelse som har sina entréer vanda bort fran
gatan. Kantstensparkering forekommer. Cykling sker i blandtrafik och
stadsbuss trafikerar strackan.

Porlabacken vid Vintrosagatan, riktning norrut

Ripsavédgen
Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget

Kollektivtrafik: Stombuss/
hdg tathet

Villagata med direktutfarter. Cykling sker i blandtrafik. Buss trafikerar
gatan.

Ripsavagen vid Arjavagen, riktning vasterut



Ragsvedsvagen

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans:  40/60 km/tim | Cykelstandard: Bana/inget

Kollektivtrafik: Stombuss/
stadsbuss

Gatan kantas av gronomraden, tunnelbanespar samt industri- och verk-
samhetshebyggelse som véander sig bort fran gatan. Gatan &r ett huvudcy-
kelstrak och cykelbana finns, dock ej pa strackan mellan Hagsatravagen
och Ragsveds Skolgrand.

Régsvedsvége vid Magelungsvagen, riktning vasterut

Sandfjardsgatan

Cykelnat: -
Cykelstandard: Inget

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av bostadsbebyggelse bade invid gatan och nagot indragen
fran gatan. Kantstensparkering forkommer utmed gatan. Cykling sker i
blandtrafik. Stadsbuss trafikerar gatan.
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Sandfjardsgatan vid Valla Torg, riktning véasterut



Befintlig hastighetsgréns: 30 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: km/tim Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Inget

Gatan kantas av bostadshebyggelse som ar nagot indragen fran gatan.
Kantstensparkering forkommer utmed gatan. Cykling sker i blandtrafik.

Stadsbuss trafikerar gatan.

Sjosavagen vid nr 87, riktning soderut

Skebokvarnsvéagen (norr om Onskehemsgatan)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgréns: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana/inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av bostadshebyggelse som ar nagot indragen fran gatan.
Kantstensparkering forkommer utmed gatan. Cykling sker i blandtrafik
langs sodra delen av gatan och cykelbana finns pa norra delen av gatan.
Endast huvudstrak mellan Trollesundsvagen och Kallforsvagen. Stads-
buss trafikerar gatan.

Skebokvarnsvagen vid Barbogrand, riktning norrut



Skebokvarnsvégen (séder om Onskehemsgatan)

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnét: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Inget

Gatan kantas av bostadsbebyggelse som ar nagot indragen fran gatan.
Kantstensparkering forkommer utmed gatan. Cykling sker i blandtrafik.

Ingen buss trafikerar gatan.

Skebokvarnsvagen

Skoldingevagen

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelstandard: Inget

Kollektivtrafik: Stombuss/
hog tathet

Villagata med direktutfarter. Cykling sker i blandtrafik. Buss trafikerar
gatan.

Skoldingevagen vid Hyltingevagen, riktning soderut



Skénsmovagen

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av bostadsbebyggelse som i huvudsak vander sig bort fran
gatan samt gronomraden. Cykling sker i blandtrafik. Stadsbuss trafikerar
gatan.

Skdnsmovagen

Skontorpsvagen
Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnét: Huvudnét
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stombuss/

hog tathet

Gatan kantas av bostadsbebyggelse vilka delvis har entréer ut mot gatan.
Gatan utgdr ett huvudcykelstrak dar cykling sker i blandtrafik. Busstrafik
forekommer utmed gatan.

Skontorpsvagen



Sockenvagen (vaster om Alandsvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stombuss/

inget

Gatan kantas av indragen villabebyggelse som har sina entréer och utfa-
rater mot andra gator. VVastra delen av gatan kantas av verksamhetsbebyg-
gelse med manga korsningspunkter. Gatan &r ett cykelstrak och cykling
sker pa seprat cykelvag. Busstrafik pa delar av gatan.

Sockenvagen vid Bagersta Byvag, riktning Osterut

Sockenvigen (dster om Alandsvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard:
Kollektivtrafik: Stadsbuss/

inget

Korfalten ar uppdelade av en tradrad i mitten och gatan kantas av bade
villa- och flerbostadsbebyggelse, idrottsplats tunnelbanestation och kyr-
kogardar. Gatan &r ett pendlingsstrak och det finns cykelbana utmed hela
strackan. Buss trafikerar delar av gatan.

ocKenvagen



Sofielundsvagen

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av bostadshus, dels indragen med bortvanda entréer , dels
i direkt anslutning till gatan med entréer mot gatan. Gatans véstra del ar
ett pendlingscykelstrak och dstra delen ar ett huvudstrak, cykelbana finns
utmed hela gatan. Stadsbuss trafikerar gatan.

Sofielundsvagen vid Vihga\/égen, riktning osterut

Stallarholmsvagen

Befintlig hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Inget

Kollektivtrafik: Stombuss/
hdg tathet

Gata genom industriomrade. Cykling sker i blandtrafik och buss trafikerar
gatan. Cykelvag gar utanfor gaturummet langs nastan hela strackan.

i

Stallarholmvsagen vid Kvicksundsvéagen, riktning ésterut




Stjarnsundsgatan

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Cykelnat: -
Cykelstandard: Inget

Gatan kantas av bostadshebyggelse som ar nagot indragen fran gatan.
Kantstensparkering forkommer utmed gatan. Cykling sker i blandtrafik.

Stadsbuss trafikerar gatan.

Stjarnsundsgatan vid nr 21, riktning norrut

Stockholmsvagen

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim
Kollektivtrafik: Inget

Cykelnat: -
Cykelstandard: Inget

Gata med bostadsbebyggelse, bade villor och flerbostadshus, utmed bada
sidor av gatan. Cykling sker i blandtrafik. Ingen buss trafikerar strackan.

LY.

Stockholmsvagen vid Triangelvégen, riktning norrut



Svéardlangsvagen

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Kollektivtrafik: Stombuss/
hdg tathet

Cykelnat: Inget
Cykelstandard: Inget

Gatan kantas av bostadsbebyggelse som har sina entréer vanda bort fran
gatan pa ena sidan och industrifastigheter pa den andra. Kantstensparke-
ring forekommer. Cykling sker i blandtrafik och buss trafikerar stréackan.

Tallkrogsvagen (norr om Roksvampsvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim
Kollektivtrafik: Inget

Cykelnat: -
Cykelstandard: Inget

Villagata med bebyggelse pa ena sidan av gatan. Cykling sker i blandtra-
fik och ingen busslinje gar pa gatan.

Svardlangsvagen vid Arstavagen, riktning soderut

Tallkrogsvagen



Trollesundsvagen (norr om Grycksbovégen)

Befintlig hastighetsgréns: 50 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelstandard: Inget

Kollektivtrafik: Stombuss/
hog tathet

Gatan kantas av bostads- och centrumbebyggelse pa bada sidor av gatan.
Cykling sker i blandtrafik. Buss trafikerar strackan.

Trollesundsvagen vid Skebokvarnsvagen, riktning vasterut

Trollesundsvagen (s6der om Grycksbovagen)

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim | Cykelstandard: -
Kollektivtrafik: Inget

Gatan kantas av nagot indragen bostadsbebyggelse som har sina entréer
vanda bort fran gatan. Cykling sker i blandtrafik. Ingen buss trafikerar
strackan.

Trollesundsvagen vid Rockelstavagen, riktning vasterut



Turingevégen Tussmotevagen

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelnét: - Befintlig hastighetsgrans: 30/50 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelstandard: Inget Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Inget Kollektivtrafik: Stadsbuss

Villagata med direktutfarter. Cykling sker i blandtrafik. Buss trafikerar

delar av gatan. Gatan kantas till storsta del av villor med utfarter mot gatan. Langst i oster
och langst i vaster kantas gatan av indragen bebyggelse med bortvanda
entréer. Delar av gatan utgor ett pendlingsstrak (vaster om Huddingeva-
gen), ovrig del ar huvudstrak och cykelbana finns utmed hela strackan.
Buss trafikerar gatan.

Turingevagen (ny bild behdvs) Tussmotevagen vid Ostbergavagen, riktning soderut



Vintrosagatan

Befintlig hastighetsgréns: 30 km/tim Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: -
Kollektivtrafik: Stadsbuss/

inget

Gatan kantas av bostadsbebyggelse som har sina entréer vanda bort fran
gatan. Kantstensparkering forekommer. Cykling sker i blandtrafik och
buss trafikerar delar av strackan.

|s'agatan vid SEb”erstagatan, n!tning norrut

Abyvagen vid Grosshandlarvagen, riktning séderut

Abyvagen (norr om Vistberga Allé)

Befintlig hastighetsgrans: ~ 50/70 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40/60 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stombuss/

stadsbuss

Fyrfaltig vag separerad fran gang- och cykeltrafik. Vagen kantas av indu-
stri- och verksamhetsbebyggelse samt grénomraden. Cykling sker utanfor
transportrummet pa separat cykelvag som utgor ett pendlingsstrak. Buss
trafikerar strackan.




Aménningevigen

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana/inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av bostadsbebyggelse som till viss del har sina entréer vanda
bort fran gatan. Kantstensparkering forekommer. Cykling sker pa cykel-
bana, dock saknas cykelbana nagot kvarter i sydlig riktning langst norrut.
Stadsbusslinje trafikerar strackan.

Amanningevagen vid nr 23, riktning norrut

Ardalavégen
Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Cykelnat: -
Cykelstandard: Inget

Villagata med direktutfarter. Cykling sker i blandtrafik. Buss trafikerar
gatan.

Ardalavagen vid Aspovagen, riktning soderut



Arstabergsvagen (6ster om Svardlangsvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stombuss/

hog tathet

Vég med tva korfalt i vardera riktning, separerad fran gang- och cykeltra-
fik. Cykling sker utanfor transportrummet pa separat cykelvag som utgor
ett pendlingsstrak. Buss trafikerar strackan.

Arstabergsvagen vid Amanningevagen, riktning dsterut

Arstavigen

Befintlig hastighetsgrans: 30/50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgréns:  30/40 km/tim | Cykelstandard: Bana/inget
Kollektivtrafik: Stombuss/

hog tathet

Gata med bostadshus och butiker, kantstensparkering sker pa bada sidor
av gatan. Cykelbanor finns mellan Amanningevigen och Braviksvigen pa
bada sidor av gatan som é&r ett huvudcykelstrak (pendlingsstrak sista biten
langs vasterut). Tat busstrafik forekommer.

Arstavagen vid Skedviksvagen, riktning vasterut



Astorpsringen Alvkillevigen

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnét: Huvudstrék Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss Kollektivtrafik: Stombuss/
hog tathet
Gata som till storsta delen kantas av gronomraden. Nagra indragna fler- Gata som kantas av indragen industri- och verksamhetsbebyggelse. Gatan
bostadshus finns langs strackan. Separat cykelbana/-vdg finns utmed hela ar ett huvudcykelstrak och separat cykelvag finns utmed hela gatan. Buss
strackan. Buss trafikerar gatan. trafikerar strackan.

Astorpsringen vid Fyrskeppsvagen, riktning norrut Alvkallevagen vid Sockenvégen, riktning norrut



Onskehemsgatan Orbyleden

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: - Befintlig hastighetsgrans: 70 km/tim | Cykelnét: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim | Cykelstandard: -
Kollektivtrafik: Stombuss/ Kollektivtrafik: Stombuss/

hog tathet inget

Gatan kantas av bostads- och centrumbebyggelse som har sina entréer

vanda bort fran gatan. Cykling sker i blandtrafik. Buss trafikerar strackan. Vég med tva korfalt i vardera riktning som ar helt separerad fran gang-
och cykeltrafik. Vagen ar ett pendlingsstrak och separat cykelvéag finns
utanfor gaturummet. Buss trafikerar delar av végen.

Onskehemsgatan



Ostbergabackarna

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget

Kollektivtrafik: Stombuss/
hog tathet

Gatan kantas av gronomraden och indragen bostadsbebyggelse med i
huvudsak entréer fran andra gator. Kantstensparkering férekommer. Cyk-
ling sker i blandtrafik och buss trafikerar delar av gatan.

Ostbergabackarna vid Slattakragrand, riktning vasterut

Ostbergavégen
Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnét: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: -
Kollektivtrafik: Stombuss/

inget

Gata som saknas intilliggande bebyggelse. Gatan &r ett huvudcykel-
strak och cykelbana/-vég finns utmed hela gatan. Buss trafikerar delar av
strackan.

Ostbergavagen vid Ostbergabackarna, riktning osterut
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Bogardsvagen
Edsvallabacken
Enskedevdgen
Fagersjovagen
Farstavagen
Frykdalsbacken
Farnebogatan
Gamla Tyresévdgen
Grycksbovdgen
Havsornsvagen
Herrhagsvagen
Kristinehamnsvdgen
Larsbodavdgen
Lingvagen
Magelungsvagen
Majrovagen
Marbackagatan
Nykroppagatan
Pepparvagen
Perstorpsvagen
Sandékravagen
Skéndalsvagen
Tallkrogsvdgen
Ullerudsbacken
Vinthundsvagen
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26.  Vdarmlandsvéagen
27.  Agesta Brovagen
28.  Orbyleden
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Bogérdsvégen
Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim
Kollektivtrafik: Inget

Cykelnat: Pendelstrak
Cykelstandard: Bana

Gatan gar parallellt med Nynasvagen och kantas storre delen av Skogs-
kyrkogarden samt av blandad verksamhetsbebyggelse. Gatan utgor ett
pendlingsstrak och cykelbana finns. Gatan trafikeras inte av buss.

Bogardsvagen

Edsvallabacken

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Cykelnat: -
Cykelstandard: Inget

Gata genom industriomrade. Cykling sker i blandtrafik och buss trafikerar
gatan.




Enskedevégen (s6der om Handelsvagen)
Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Cykelnat: Huvudstrak
Cykelstandard: Bana

Gatan kantas av grénomraden och villabebyggelse. Cykelbanor finns
utmed hela gatan som &r ett huvudstrak for cykel. Stadsbuss trafikerar
gatan.

Enskedevagen vid Oknebovagen, riktning norrut

Fagersjovagen (vaster om Budbararvigen)

30/50 km/tim | Cykelnét: Huvudstrak
Cykelstandard: Inget

Befintlig hastighetsgrans:
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim
Kollektivtrafik: Inget

Gatan kantas av villabebyggelse med direktutfarter samt av gronomra-
den. Gatan ar ett huvudcykelstrak dar cykling sker i blandtrafik utmed
strackan. Ingen buss trafikerar gatan.

Fagersjovagen vid Magelungsvagen, riktning vésterut



Fagersjovéagen (Gster om Budbararvéagen)

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim [ Cykelnét: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Inget

Gatan kantas av bostadshbebyggelse som ar nagot indragen fran gatan.
Gatan ar ett huvudcykelstrak dar cykling sker i blandtrafik utmed strackan.
Ingen buss trafikerar gatan.

Fagersjovagen vid Tobaksvagen, riktning vasterut

Farstavagen

Befintlig hastighetsgrans: ~ 30/50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stombuss/

stadsbuss

Gatan kantas av gronomraden och mycket indragen bebyggelse med
entréer mot andar gator. Gatan utgor ett huvudcykelstrak och cykelbana
finns utmed hela gatan. Buss trafikerar strackan.

, |

Farstavagen vid Larsbodavagen, riktning Osterut



Frykdalsbacken Farnebogatan

Befintlig hastighetsgréns: 50 km/tim [ Cykelnat: - Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelnat: -

Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss Kollektivtrafik: Stadsbuss
Gata genom industriomrade. Cykling sker i blandtrafik och buss trafikerar Gatan kantas av bostadshebyggelse som &r nagot indragen fran gatan.

gatan. Cykling sker i blandtrafik utmed stréckan. Stadsbuss trafikerar gatan.

Farnebogatan vid Larshodavagen, riktning norrut

Frykdalsbacken vid Perstorpsvagen, riktning 0sterut



Gamla Tyresdvagen (sdéder om Horisontvagen) Grycksbovagen (norr om Josseforsvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnét: Huvudstrak Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnét: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim Cykelstandard: Bana Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stombuss/ Kollektivtrafik: Stadsbuss

stadsbuss

Gatan kantas i huvudsak av gronomraden. Cykelbanor finns utmed hela
Gatan kantas av grénomraden och av ensidig radhusbebyggelse som ar strackan som ar ett utpekat huvudcykelstrak. Stadshuss trafikerar gatan.
mycket indragen och vand mot andra gator. Gatan ar ett cykelstrak dar
cykling sker pa cykelbana. Stombuss trafikerar delar av strackan och
stadsbuss trafikerar resterande del.

Gamla TyresOvagen vid Horisontgatan, riktning sdderut Grycksbovagen vid Josseforsvagen, riktning norrut



Havsornsvagen Herrhagsvagen

Befintlig hastighetsgréans: 30 km/tim | Cykelnat: - Befintlig hastighetsgrans: ~ 30/50 km/tim | Cykelnét: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stombuss/ Kollektivtrafik: Inget
hog tathet

Villagata med bebyggelse pa ena sidan av gatan. Gatan &r ett huvudcykel-
Véag som kantas av villabebyggelse med utfarter, indragen flerbostads- strak dar cykling sker i blandtrafik och ingen busslinje gar pa gatan.
bebyggelse och gronomraden. Cykling sker i blandtrafik. Buss trafikerar
strackan.
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Havsdrnsvagen vid Ejdervagen, riktning sdderut

Herrhagsvagen vid Tallkrogsvagen, riktning norru




Kristinehamnsvagen

Befintlig hastighetsgréns: 30 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av bostadsbebyggelse, pa vissa strackor ensidig, som ar
nagot indragen fran gatan. Cykling sker pa separat cykelvag utmed storre
delen av gatan och i blandtrafik utmed delar av strédckan. Stadsbuss trafi-
kerar gatan.

Larsbodavagen

Befintlig hastighetsgrans:
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Kollektivtrafik: Stombuss/
hdg tathet

30/50 km/tim | Cykelnat: -
Cykelstandard: Inget

Gatan kantas av bostadshebyggelse som ar nagot indragen fran gatan.
Cykling sker pa separat cykelvag utmed storre delen av gatan och i bland-
trafik utmed delar av strackan. Buss trafikerar gatan.

Kristinehamnsvagen vid Farstavagen, riktning dsterut

Larsbodavagen vid Torsbygatan, riktning vasterut



Lingvégen

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Bana/inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av bostadsbebyggelse, i huvudsak villor vars entréer vander
sog bade ut mot gatan och mot andra gator. Gatan passerar dven genom
Gubbangens centrum med handelslokaler och torgytor mot gatan. Gatan
ar ett huvudcykelstrdk och delar av gatan har cykelbana, i évrigt sker cyk-
ling i blandtrafik. Buss trafikerar gatan.

Lingvégen

Magelungsvagen (vaster om Ullerudsbacken)

Befintlig hastighetsgrans: 50/70 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40/60 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stombuss/

stadsbuss

Vig (tva korfalt i vardera riktning dster om Agesta brovag) kantad av i
huvudsak gronomraden och jarnvéagsspar. Kring kvarteren vid Farstava-
gen finns bostadsbebyggelse med bortvanda entréer. VVagen ér ett pendel-
cykelstrak och cykelbana finns utmed hela strackan. Buss trafikerar storre
delen av gatan.

Magelungsvagen vid Farstaangsvagen, riktning osterut



Magelungsvéagen (6ster om Ullerudsbacken) Majrovégen

Befintlig hastighetsgrans: 70 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak Befintlig hastighetsgrans: ~ 30/50 km/tim | Cykelnét: -
Forslag ny hastighetsgrans: 80 km/tim | Cykelstandard: - Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss Kollektivtrafik: Stombuss/

hdg tathet
Vag med tva korfalt i vardera riktning som ar helt separerad fran gang- Flerbostadshus med entréer vanda bort fran gatan samt gronomraden kan-
och cykeltrafik. Vagen ar ett pendlingsstrak och separat cykelvéag finns tar gatan. Endast busstrafik i genomfart da sparviddshinder sparrar vagen
utanfor gaturummet. Buss trafikerar gatan. mot Malkurvan for 6vriga fordon. Cykling sker i blandtrafik.

Magelungsvagen vid Ullerudsbacken, riktning dsterut Majrovagen vid Getfotsvagen, riktning vasterut



Marbackagatan

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gata genom industri- och gronomrade. Cykling sker i blandtrafik och buss
trafikerar gatan.

Nykroppagatan

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim [ Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stombuss/

hog hathet

Gatan kantas av bostadsbebyggelse som &r mycket indragen med entréer
fran gatan pa den ostra halvan av gatan. Den véstra delen av gatan passe-
rar over jarnvagsspar och kantas av gronomraden. Cykling sker pa separat
cykelvéag utmed 6stra delen av gatan och i blandtrafik utmed véstra delen
av strackan. Buss trafikerar gatan.

Marbackagatan vid Edsvallabacken, riktning vasterut

Nykroppagatan vid Farstavagen, riktning vasterut



Pepparvagen
Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: -
Kollektivtrafik: Inget

Gatans norra del kantas av flerbostadshus med entréer ut mot gatan. Den
sodra delen av gatan kantas av gronomraden och industri- och verksam-
hetsbebyggelse. Gatan utgor ett huvudcykelstrak dar cykling sker i bland-
trafik. Ingen busstrafik l&ngs gatan.

Perstorpsvagen (s6der om Skondalsvagens sddra anslutning)

Pepparvagen vid Varmlandsvagen, riktning norrut

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss

V&g kantad av gronomraden. Végen ar ett pendlingsstrak pa delar av
strackan och darutéver huvudstrak med cykelbana utmed vagen och cykel-
vég utanfor gaturummet. Langs végens sodra del sker cykling i blandtra-
fik. Buss trafikerar hela véagen.

Perstorpsvagen vid Frykdalsbacken, riktning norrut



Perstorpsvagen (norr om Skdndalsvagens sddra anslutning)

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget

Kollektivtrafik: Stadsbuss/
inget

Gatan kantas av gronomraden och viss villabebyggelse som vander sig mot
andra gator. Cykling sker i blandtrafik. Buss trafikerar delar av strackan.

Perstorpsvagen vid Mazarinvagen, riktning norrut

Sandékravéagen

Befintlig hastighetsgrans: ~ 30/50 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40/60 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Végen kantas langs ena sidan av bebyggelse med entréer fran andra gator,
langs den andra sidan gar Tyresovagen Végen ar ett pendlingsstrak med
cykelbana. Buss trafikerar strackan.

Sandakravagen



Skondalsvagen (véster om Sandakravagen)
Befintlig hastighetsgréns: 50 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av gronomraden och franvand villabebyggelse. Gang- och
cykelvagar finns utanfor gaturummet. Buss trafikerar delar av gatan.

.-/-

Skondalsvagen vid Perstrpsvagen, riktning vasterut

Skondalsvégen (6ster om Sandakravagen)

30/50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Cykelstandard: Inget

Befintlig hastighetsgréans:
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim

Kollektivtrafik: Stadsbuss/
inget

Gatan kantas av bostadsbebyggelse som i vissa fall ar indragen. Gatan
ar ett huvudstrak dar cykling sker i blandtrafik. Buss trafikerar delar av
strackan.

Skbndavégen vid Sandakravagen, riktning soderut



Tallkrogsvagen (s6der om Roksvampsvagen) Ullerudsbacken

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelnat: - Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelstandard: Inget Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Inget Kollektivtrafik: Stadsbuss

Villagata med bebyggelse pa ena sidan av gatan. Cykling sker i blandtra-

fik och ingen busslinje gar pa gatan. Gatan kantas av grénomraden och indragen bostadsbebyggelse med i
huvudsak entréer fran andra gator. Kantstensparkering férekommer. Cyk-
ling sker i blandtrafik och buss trafikerar gatan.




Vinthundsvagen Varmlandsvagen

Befintlig hastighetsgréns: 50 km/tim Cykelnat: - Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnét: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Inget Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Inget Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av indragen radhusbebyggele, gronomraden och verksamhe-
ter. Cykling sker i blandtrafik och gatan trafikeras inte av buss. Gatan kantas av grénomraden och radhusbebyggelse med entréer vanda
mot andra gator. Cykling sker i blandtrafik och buss trafikerar gatan.

Vinthundsvégen



Agesta Brovag
Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana

Kollektivtrafik: Stadsbuss/
inget

V&g som mellan marbackagatan och jarnvagssparet kantas av flerbostads-
hus med entrér ut mot gatan. Ovriga striackor kanats av grénomréaden.
Gatan é&r ett pendelstrak med cykelbana. Buss trafikerar delar av strackan.

Orbyleden (mellan Mélndalsbacken 142 och Fagersjovigen)

Befintlig hastighetsgrans: 70 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim

Kollektivtrafik: Stombuss/
hog tathet

Cykelnat: Pendlingsstrak
Cykelstandard: -

Vég med tva korfalt i vardera riktning som ar helt separerad fran gang-
och cykeltrafik i 6ster medan den véstra delen passerar Hokaréangen dar
gang- och cykeltrafik sker i gaturummet med 6vergangstallen och buss-
hallplatser. Vagen ar ett pendlingsstrak och separat cykelvag finns delvis
utanfor gaturummet, delvis langsmed. Buss trafikerar végen.

Orbyleden vid Stallarholmsvagen, riktning sdderut



Orbyleden (6ster om Fagersjévagen)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40/60 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stombuss/ hdg

tathet

Véag med tva korfalt i vardera riktning som ar helt separerad fran gang-
och cykeltrafik. Vagen ar ett pendlingsstrak och separat cykelvéag finns
utanfor gaturummet. Buss trafikerar végen.

Orbyleden vid Ligvg, riktning osterut
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Skarpnack

Byalvsvagen

Finn Malmgrens vag
Flatenvdgen
Flygfaltsgatan
Flygledargatan
Fyrskeppsvédgen
Gamla Tyresovdgen
Garagevagen

9. Hammarbybacken
10. Horisontvagen

11. Karrtorpsvagen
12.  Ljusnevagen

13.  Malmovéagen

14.  Olaus Magnus vdg
15.  Pilotgatan

16.  Rusthallarvdagen
17.  Skarpndcks Allé
18.  Sockenvdgen
19 Sparrmansvagen
20.  Stangavagen

21.  Soderarmsvdgen
22.  Ulricehamnsvdgen
23.  Vinggatan

24.  Ystadvagen
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Byalvsvagen
Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gata med indragen bostadsbebyggelse dar entréerna vander sig bort fran
gatan. Cykling sker i blandtrafik och buss trafikerar gatan.

Byalvsvagen vid nr 205, riktning vasterut

Finn Malmagrens vag (vaster om Ulricehamnsvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelnét: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim | Cykelstandard: -
Kollektivtrafik: Nattbuss

Gatan kantas av bostadbebyggelse som i huvudsak har entréer mot gatan
samt en centrumbildning. Kantstensparkering forekommer. Gatan ar ett
huvudcykelstrak och cykling sker i blandtrafik. Stadsbuss trafikerar gatan.

Finn Malmgrens vag vid Petrejusvagen, riktning osterut



Flatenvagen Flygfaltsgatan (s6der om Horisontvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Pendlingstrak Befintlig hastighetsgréans: 50 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 60 km/tim [ Cykelstandard: Bana/inget Forslag ny hastighetsgrans: 40/60 km/ | Cykelstandard: Cykelbana
Kollektivtrafik: Stadsbuss tim
Kollektivtrafik: Stadsbuss
Végen gér parallellt med Tyresévagen och kantas av grénomréaden. Vagen Gatan kantas till stdrsta del av gronomraden och cykelbana/-vég finns
ar ett pendlingsstrak och separat cykelvag finns dster om Tatorpsvagen. utmed hela strackan. Buss trafikerar strackan.

Véster om denna sker cykling i blandtrafik. Buss trafikerar vagen.

Flatenvagen vid Tatorpsvagen, riktning dsterut Flygfaltsgatan vid Tatorpsvagen, riktning osterut



Flygfaltsgatan (vaster om Horisontvagen)
Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim
Kollektivtrafik:

Cykelnét: -
Cykelstandard: Inget

Gatan gar genom ett industriomrade dar cykling sker i blandtrafik. Kant-
stensparkering férekommer. Ingen busstrafik pa strackan.

Flyaledargatan (6ster om Gamla Tyresévagen)

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnét: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik:

Sodra delen av gatan har tva korfalt i vardera riktning och kantas av grony-
tor medan den norra delen ar smalare och kantas av kontors- och verksam-
hetslokaler. Separat cykelvag finns utmed gatan som trafikeras av buss.

Flygfaltsgatan vid Flygledargatan, riktning osterut

Flygledargatan vid flygfaltsgatan, riktning norrut



Fyrskeppsvagen (dster om Séderarmsvagen)
Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av bostadsbebyggelse och cykling sker i blandtrafik utmed
gatan. Kantstensparkering forekommer. Buss trafikerar gatan.

Fyrskeppsvagen vid Astorpsringen, riktnin osterut

Gamla Tyresovagen (mellan Sockenvigen och Horisontvagen)

Befintlig hastighetsgrans: ~ 30/50 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas i norr av villor med entréer mot andra gator och i séder av
gronytor och radhusbebyggelse utmed lokalgator. Gatan ar ett pendlings-
strak norr om Skarpnacksvéagen och soder om denna dr strackan ett huvud-
cykelstrak. Cykelbana finns utmed hela strackan. Buss trafikerar gatan.

Gamla Tyresdvagen vid Hagtornsvagen, riktning soderut



Gamla Tyresdvégen (norr om Sockenvégen)
Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gata kantad av villor med utfarter. Gatan utgor ett pendlingsstrak och
cykelbana finns utmed hela stréckan. Buss trafikerar gatan.

Bes 3

£ ¥ ‘rr‘;ﬁl‘.' : t.. )] |

Gamla Tyresdvagen vid Skordevagen, riktning norrut

Garagevagen
Befintlig hastighetsgrans:
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim
Kollektivtrafik: Stadsbuss

30/50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Cykelstandard: Bana/lnget

Gatan kantas pa ena sidan av ett instangslat depaomrade och pa andra
sidan av gronytor och bostadshus med entréer mot gatan. Kantstensparke-
ring forekommer. Gatan ar ett huvudcykelstrak och cykling sker pa cykel-
bana (norra delen saknar cykellosning). Buss trafikerar strackan.

Garagevagen vid Hallovagen, riktning norrut



Hammarbybacken Horisontvégen

Befintlig hastighetsgréns: 30 km/tim Cykelnat: Huvudstrak Befintlig hastighetsgrans: 30/50 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Bana Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Bana
Kollektivtrafik: Stadsbuss Kollektivtrafik: Stombuss/

hdg tathet

Trefilig vag kantad av gronomraden. Véagen utgor ett huvuscykelstrak och

det finns cykelbana utmed hela strackan. Buss trafikerar hela strackan. Gatan kantas av indragen bostads - och verksamhetsbebyggelse samt
gronytor. Cykling sker pa separat cykelvag utmed hela strackan. Buss tra-
fikerar gatan.

Hammarbybacken vid Olaus Magnus vag, riktning soderut Horisontvagen



Kaérrtorpsvagen

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Bana/Inget

Kollektivtrafik: Stadsbuss/
inget

Gatan kantas av bostadsbebyggelse, skolor och idtottsplats. Kantstenspar-
kering férekommer. Endast sodra delen ar huvudcykelstrak och dar finns
cykelbana. Langs norra delen av gatan sker cykling i blandtrafik. Buss
trafikerar delar av gatan.
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Karrtorpsvagen vid Vikstensvagen, riktning soderut

Ljusnevégen

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 30/40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av radhusbebyggelse med entréer ut mot gatan. Cykling sker
I blandtrafik. Buss trafikerar gatan.

Ljusnevagen



Malmdvagen
Befintlig hastighetsgrans: ~ 30/50 km/tim | Cykelnét: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim Cykelstandard: Bana/inget
Kollektivtrafik: Nattbuss

Langs med ena sidan av gatan ligger tunnelbanespar och den andra kan-
tas av bostadsbebyggelse som i huvudsak ar vand bort fran gatan utom
vid centrumbildningen i Bjorkhagen. Gatan utgor ett huvudcykelstrak
dar cykling sker delvis i blandtrafik, delvis pa cykelbana. Buss trafikerar
gatan.

Malmaovéagen vid Ulricehamnsvéagen, riktning osterut

Olaus Magnus véag

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim [ Cykelstandard: Inget/falt
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av bostadshus, pa vissa strackor med handelslokaler i bot-
tenvaningarna. Gatan utgor ett huvudcykelstrak dar cykling sker i cykel-
falt. Gatan trafikeras av buss.

Olaus Magnus vag vid Hammarbybacken, riktning 6sterut



Pilotgatan
Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelnét: -
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim Cykelstandard: Inget

Kollektivtrafik: Stombuss/
hog tathet

Gatan kantas av bostadshbebyggelse med entréer vanda bort fran gatan.
Cykling sker i blandtrafik. Buss trafikerar gatan.

ilotgatan

Rusthéallarvigen

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim [ Cykelstandard: Inget

Kollektivtrafik: Stadsbuss/
inget

Gatan kantas av nagot indragen bebyggelse med i huvudsak entréer vanda
fran gatan. Kantstensparkering forekommer. Cykling sker i blandtrafik.
Buss trafikerar delar av gatan.

Rusthéllrv vid ockenvagen, riktning soderut




Skarpnacks Allé Sockenvigen (mellan Kyrkogardsvagen och Gamla Tyresdvégen)

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim [ Cykelnat: - Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Pendlingsstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelstandard: Inget Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim [ Cykelstandard: Bana/inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss Kollektivtrafik: Stadsbuss
Gatan kantas av bostadsbebyggelse med bitvis handel i bottenplanen. Gatan kantas av villabebyggelse med en del utfarter mot gatan. Strackan
Cykling sker i blandtrafik. Buss trafikerar gatan. Delar av gatan skyltas ar ett pendlingsstrak och cykling sker pa cykelbanor eller i blandtrafik.
idag som gangfartsgata. Buss trafikerar strackan.

Skarpnack Allé vid Segelflygsgatan, riktning ésterut Sockenvagen vid Kyrkogardsvagen, riktning Osterut



Sockenvagen (Oster om Gamla Tyresdvagen)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim [ Cykelstandard: Bana/inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gata som kantas av dels villor med utfarter, dels flerbostadshus med
entréer ut mot gatan. Strackan &r ett huvudstrak dar cykelbana finns utmed
hela strdckan utom langst 6sterut. Buss trafikerar gatan.

Sparrmansvégen
Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim [ Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gronomraden kantar gatan som &r ett huvudcykelstrak dar cykling sker i
blandtrafik. Buss trafikerar gatan.

Sockenvagen vid Statsradsvagen, riktning osterut

Sparrmansvagen vid Finn Malmgrens vag, riktning sdderut



Stangavégen
Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnat: -

Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av indragen bostadsbebyggelse, kantstensparkering finns
utmed strackan. Cykling sker i blandtrafik. buss trafikerar gatan.

Sdderarmsvagen

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnét: -

Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av flerbostadshus med entréer ut mot gatan. Cykling sker i
blandtrafik och gatan trafikeras av buss.




Ulricehamnsvégen (mellan Finn Malmarens vdg och Malmovégen)

Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnat: Huvudstrak
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gata som kantas av bostadshus, stationentré till tunnelbanan och en park.
Strackan utgor ett huvudcykelstrak och cykling sker i blandtrafik. Gatan
trafikeras av buss.

Ulricehamnsvagen vid Finn Malmgrens vag, riktning sdderut

Vinggatan
Befintlig hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelnat: -
Forslag ny hastighetsgrans: 30 km/tim | Cykelstandard:
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Langs med gatans ena sida finns bostadshus med entréer ut mot gatan. Den
andra sidan av gatan kantas av gronytor. Separat cykelvég finns utmed
gatan. Gatan trafikeras av buss.

In

Vinggatan



Ystadvégen (Oster om Malmovagen)

Befintlig hastighetsgrans: 50 km/tim | Cykelnét: Inget
Forslag ny hastighetsgrans: 40 km/tim | Cykelstandard: Inget
Kollektivtrafik: Stadsbuss

Gatan kantas av bostadsbebyggelse med bortvanda entréer langs ena sidan
och med gronyta utmed den andra. Kantstensparkering férekommer langs
gatan. Cykelbana finns inte utmed gatan men en cykelvég finns parallellt
i parken.

Ystadvagen vid Malmovagen, riktning 6sterut



| detta kapitel beskrivs de kvalitetsavvikelser som forslaget till nya has-
tighetsgréanser ger upphov till. De foreslagna hastighetsgranserna innebér
totalt sett betydligt farre allvarliga kvalitetsavvikelser &n dagens hastig-
hetsgranser daven om de infors utan nagra direkta atgarder.

Tabellen nedan sammanfattar antalet kvalitetsavvikelser som forslaget till
nya hastighetsgranser innebér. Tabellen visar ocksa antalet kvalitetsavvikel-
ser dels for nulaget med nuvarande hastighetsgrénser, dels hur kvalitetsav-
vikelserna forandrats under de olika stegen i analysen.

Roda kvalitetsavvikelser

Som tabellen visar &r antalet roda kvalitetsavvikelser farre med forslaget
till nya hastighetsgrénser an nuvarande hastighetsgrénser, vilket &r positivt.

De roda kvalitetsavvikelser som kvarstar beror pa buller och luftkvalitet
och att dessa inte enbart kan elimineras genom hastighetsforandring utan
kraver ytterligare dtgarder. Oavsett vilken hastighetsgrans som véljs kom-
mer dessa roda avvikelser att kvarsta i metoden och behover ses 6ver i en
sérskild utredning.

Nuldge
Lankoptimering
Néatanpassning
Systemanpassning

Forslag till nya has-
tighetsgranser

Gula kvalitetsavvikelser

Foreslagen hastighetsplan innebér ett stort antal gula kvalitetsavvikelser. 1
vissa fall kan man godta mindre god kvalitet om det samtidigt innebar att
andra kvaliteter erhaller god kvalitet och att lag kvalitet undviks. I andra fall
visar gula avvikelser pa att man behover vidta atgarder.

Nedan beskrivs de typer av avvikelser som &r vanligt forekommande. Pa
vissa lankar finns inga gula avvikelser medan andra kan ha en eller flera. Nar
flera avvikelser uppstar pa en lank, ar det resultatet av att flera ansprak star
mot varandra som &r svara att vaga samman.

Tillganglighet for biltrafik

De gula kvalitetsavvikelser som kvarstar eller uppkommer handlar till exem-
pel om tillgangligheten for biltrafiken i huvudnéatet som blir ndgot sémre vid
forandring fran 50 km/tim till 40 km/tim. Ofta har det uppvagts av att trafik-
sékerheten samtidigt blivit battre.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken far med forslaget generellt god tillganglighet. De gator
och végar som trafikeras av bussar klassificerade som stombussar ("bla-
bussarna”) eller busstrafik med hog turtathet far gula
kvalitetsavvikelser pa de strackor som foreslas fa 30
km/tim, vilket endast &r ett fatal strackor.

Trafiksakerhet

Trafiksakerheten blir mindre god pa de gator som fore-
slas fa 40 km/tim men som saknar separerad gang- och
cykelbana, vilket &r en stor mangd gator. Pa sikt bor
kommunen strava efter att ha separerad gang- och cykel-
bana langs alla huvudgator som foreslas fa 40 km/tim




eller hogre. 1 vissa fall finns dock inget behov eftersom gaende och cyklister
har andra alternativ. Trafiksakerheten blir &ven mindre god pa gator som fore-
slas fa 60 km/tim och dar det &r tatt mellan anslutande gator.

Karaktér och trygghet

| stadsdelsomradena finns en del gator vars livsrum bedomts som mjuk-
trafikrum men som foreslas fa 40 km/tim. For karaktaren och tryggheten
innebar detta mindre god kvalitet. Karaktaren och tryggheten far ocksa
mindre god kvalitet pa de gator som foreslas fa 60 km/tim och dar vég-
garna bedémts som integrerat transportrum.

Buller och luftkvalitet

Buller och luftkvalitet i alla tre stadsdelsomradena ger en del gula avvikelser
som behover ses dver vid hastighetsforandringar.

Ovriga avvikelser

Utryckningstrafiken har stort behov av god tillganglighet. I manga fall
ar inte hastighetsbegransningen det mest relevanta for utryckningstrafi-
kens tillganglighet, utan att det inte finns for stora hinder i vagen. Darfor
gors i analysen ingen direkt bedémning av hur forslaget till nya hastig-
hetsgranser paverkar utryckningstrafikens tillganglighet. Det ar daremot
mycket viktigt att hdnsyn tas till utryckningstrafikens tillganglighet vid
utformning av hastighetsdampande atgarder. Sett till utryckningstrafikens
tillganglighet bor man pa de primara utryckningsvagarna undvika hastig-
hetsdampande atgérder i form av gupp eller upphdjda 6vergangsstallen.
Istéllet ar det battre med till exempel sidoforskjutningar. Samtidigt kan
gupp och upphojda 6vergangsstallen ibland vara den klart basta lésningen
sett till trafiksakerheten. Samrad bor ske med raddningstjansten nar man
planerar nya hastighetsdampande atgarder.

En bilkorsning som ligger pa en stracka med 60 km/tim far en gul avvi-
kelse, vilken betyder en mindre god trafiksédkerhetsstandard medan en
korsning som ligger pa strackor med 70 km/tim eller hogre far en rod
avvikelse, vilket betyder en lag trafiksakerhetsstandard. Endast gatukors-
ningar & med i inventeringen da mindre trafikerade utfarter inte bedoms
vara dimensionerande punkter om de inte ar mycket tatt férekommande.
Cirkulationsplatser bedéms vara sékrade eftersom utformningen i sig ska
medfdra att fordonens hastigheter ar lagre an 50 km/tim i korsningen.
Ingen detaljerad bedémning av varje cirkulationsplats har dock genom-
forts.

Forekommer ett 6vergangsstalle pa en stracka som foreslas fa hastighets-
gransen 40 km/tim och platsen inte &r hastighetssdkrad redovisas det som
en gul avvikelse vilket innebar mindre god standard. P& vagar med 50 km/
tim eller hogre blir avvikelsen rod om ingen atgard finns, vilket innebar
lag trafiksakerhetsstandard.
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Arbetet med hastighetsplaner for Stockholms stad utgar fran det Pilotpro-
jekt som genomfordes under 2012. Den hér utredningen &r den fjarde och
sista fortsattningsutredningen som gjorts av hastighetsgranser av stadsdels-
omraden inom Stockholms stad.

Kommande arbete, efter att planen gétt pa remiss och antagits, innebér att
skylta om till nya hastighetsgranser samt genomfora atgarder som stodjer
hastighetsvalet.

Véagverket. TR10A 2009:9819 — Bilaga: Langsiktiga stodkriterier for lands-
bygds- och tatortsmiljoer, Borlange, 2009

Sveriges kommuner och landsting och Vagverket. Ratt fart i staden. Stock-
holm : Sveriges kommuner och landsting och Véagverket, 2008.



