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Tva kategorier av 6verdackningar

Overdickningar kan delas in i olika kategorier. Ett sitt att gora
indelningen &r att gora det pa basen av vad det dr for typ av mark
och infrastruktur som dverdéckas. Kategorierna i Stockholm kan 1
sa fall sdgas vara fyra till antalet: Statlig jairnvig, landstingets
sparbundna trafik, statlig vig och kommunal vig. En enklare
indelning kan sigas vara att skilja pa overddackning over vig
respektive 6verdickning av spértrafik.

Overdickning éver statlig vig — E4 i Hagastaden

Det finns anledning att tro att sett ur stadens synvinkel ar det enklast
for staden om 6verddckningar gors 6ver kommunal vaig.
Erfarenheterna fran Hagastadens tunnlar 6ver E4 talar {or att det ar
att foredra att kommunal vig 6verdickas darfor att det dr svart att fa
det tilltrdde som behovs 1 driftskedet for inspektioner och méatningar
pa statlig vdg. I synnerhet da det handlar om ett riksintresse som E4
genom Stockholm, vilket ar fallet i Hagastadens motorvégstunnlar.
Trafikverkets forvaltare har gett uttryck for en uppfattning som
handlar om att Trafikverket har for avsikt att dra ner pé antalet
avstidngningar sa 1dngt som mdjligt pd E4 med motiveringen att
vaghallaren har 1 uppgift att tillhandahalla en framkomlig vig for
trafikanterna. Det dr ett bekymmer for staden som dger
betongtunnlarna, vilka omsluter

Regelbundna métningar av hur betongens krympning som en oljd
av uttorkning paverkar tunnlarna i form av rorelser, r viktiga for
staden. Samma intresse roner rorelser som uppkommer som en
konsekvens av varierande temperatur. Betong har i stort sett samma
langdutvidgningskoefficient som stil och hur tunnlarna ror sig
under olika arstider, har inte gétt att méta och bedoma under deras
existens fram till 1 dag pa grund av att tilltrade har varit svért att fa i
syfte att gora regelbundna métningar. Skélet till att rorelser ar av
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intresse, dr de paverkar fogar och deras tithet mot vatten som liacker
in uppifran. Rorelser kan dven paverka omraden dér laster fran hus
vilar. Det senare dr ndgot som &r av stort intresse s fort som hus
borjar byggas pa tunnlarna.

D4 tunnlarna borjar belastas med byggnader kommer det att dga
rum en permanent deformation i tunnlarnas undergrund. En detalj
av sdrskilt intresse ér att se hur tunnlarna beter sig da hus byggs pa
olika stéllen pa tunneln i etapper. Laster fran byggnader kommer
alltsd inte att upptrada jamnt fordelade ldngs hela tunnlarnas ldngd.
Trafikkontorets kunskap om massiva 6verdackningars funktion i
driftskedet dr alltsd begrinsad 1 nulédget och prognoserna &r svara att
fa avstimda mot verkligheten.

Erfarenheterna fran byggskedet i Hagastaden indikerar att det finns
utmaningar med att bygga massiva betongkonstruktioner som t ex
att styra hiardningen under det skede da cement reagerar med vatten
och det frigors stora méngder virme. Berdkningsmodellerna for
vildigt tjocka viggars temperaturstyrning dr inte beprovade och
erfarenheterna visar sig i form av bekymmer med
temperaturstyrning. Det yttrar sig i form av sprickor, vilka ar
skadliga for konstruktioners livsldngd. Sérskilt 1 vigtunnlar &r
sprickor skadliga i och med att vigsalt kommer att stainka pa den
spruckna betongen och en sprucken betong kommer att leda till att
végsalt 1 fortid riskerar att bidra till att armering rostar och
konstruktionens livsldngd forkortas. Reparationer dr kostsamma och
besvirliga med hansyn tagen till hur trafiken paverkas. Sarskilt en
statlig viig som E4, dr det 1 praktiken omdjligt att stéinga av for
reparationer annat 4n pa sommaren. Sannolikt dr en grundlaggande
forutséttning att E4 Forbifart Stockholm har 6ppnat om det ska vara
mojligt att gora storre underhdllsarbeten 1 Hagastadens védgtunnlar.

Overdickning 6ver kommunal vig

I byggskedet dr det sannolikt enklare att hantera en kommunal vig.
Staden kan sjdlv styra 6ver trafikomlédggningar som foljer av att
byggandet dger rum 1 olika etapper, vilka dven styrs av staden. Det
finns samtidigt skél att vara forsiktig och inte genomfora allt for
vidlyftiga trafikomldggningar medan det byggs dverdidckningar dver
kommunal vdg. I ndrheten till statlig vdg kan oldgenheter for
framkomligheten besvira trafikanter pé statlig vig. Det kan till och
med krivas ett genomforandeavtal med Trafikverket &ven om en
overdickning inte direkt dger rum Over en statlig védg. Staten och
staden maste vara 6verens om hur trafikpdverkande arbeten ska
bedrivas och hur stérningar i framkomligheten ska hanteras.

Teknisk PM, dnr T2016-02866, Vikten av fortsatt utredning av méjliga 6verdackningar i Stockholm. Motion (2016:90) av Erik Slottner (KD). Svar pa remiss fran kommunstyrelsen. Bilaga
till tjansteutlatande



Trafikkontoret Bilaga 2 Sida 3 (5)
Anlaggning

Trafikkontorets erfarenheter av renovering samt uppgraderingar av
teknik 1 Soderledstunneln, finns redovisade i ett tjdnsteutlatande
fran trafikkontoret, dnr T2007-510-03586. Tjadnsteutlatandet ger en
bild av vad det innebér att genomfora stora renoveringar i
trafiktunnlar.

Overdickning éver spar

Overdickning dver spar har en fordel jimfort med att dverdicka
vag. Det ér att miljon i en spartunnel inte &r lika aggressiv for
betong och i synnerhet armering dérfor att vigsalt 1 vattenldsning
inte forekommer i1 form av en dimma som fuktar tunnelns betong. I
forlangningen innebér det att skador pd armering och betong inte
blir lika allvarliga som i en véigtunnel och skadorna kommer inte att
upptrida lika fort som i en végtunnel.

Det finns samtidigt ett antal nackdelar som &r forknippade med att
overdicka spar. En uppenbar nackdel ar att trafiken inte far
paverkas och det kan vara forknippat med stora kostnader att ldgga
om trafik till ett alternativt lage. Det kan till och med vara omgjligt
att 1dgga om sparen och det kan vara omojligt att fa stinga av
trafiken dven om det vore det enda ritta i syfte att uppna en
acceptabel arbetsmiljo bade 1 byggskedet och da inspektioner och
reparationer ska goras 1 driftskedet.

En atgird som eventuellt &r mdjlig att vidta i syfte att forbattra
arbetsmiljon, dr att 1dta utfora en del av arbetena nattetid, men det
anses normalt inte vara till gagn for sdkerheten och for personalens
allménna hilsotillstdnd att arbeta nattetid. I Véllingby dgde det rum
arbete nattetid i hog grad for ett antal &r sedan da Areviigen fick sin
nuvarande striackning dver tunnelbanan samt dé den nya byggnaden
byggdes mellan Vinnisgingen och Arevigen. Det normala i
tunnelbanan dr dock att sparen inte nddvandigtvis dr helt tomma
nattetid. Det kan komma arbetstdg som rullar genom ett
arbetsomrdde och det dkar risken for olyckor. Totalt avstingd trafik
ar med andra ord svért att 4stadkomma. I Villingby langt ute pa en
linje ar det sannolikt ndgot lattare 4n ndrmare T-Centralen.

Det kan kravas mellan ett och tvé ars planering att 4 stdnga av spér
pa vissa avsnitt av statlig jirnvig i Stockholm. Aven i det fallet kan
det bli nddviandigt att arbeta natt under ett stort antal nitter for att
komma upp i1 den samlade mangden arbetstimmar som behovs for
olika dtgérder under byggande och drift.
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Miljo

I de miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) som upprittas i storre
projekt inventeras miljopaverkande aktiviteter och miljopdverkan av
de projekterade anldggningarna/byggnaderna. | MKB ges ocksa
riktlinjer for hur dessa skall hanteras.

Staden har strikta bestimmelser for vilken miljopéverkan i form av
buller, avfall och avgaser fran entreprenadmaskiner/fordon som
tillats.

Generellt om dverdackningar

Nattarbete 1 sig innebdr en risk for arbetsmiljon och det dr
kostnadsdrivande. Det giller sjédlvklart pa alla typer av projekt dir
man déickar over infrastruktur som vig eller spir.

Vid ldngre 6verddckningar uppkommer dven kostnader for
installationer for nodutrymning, brandskydd, ventilation och
belysning. Uppskattningsvis for kortare 6verdéckningar upptill en
langd av ca: 150 meter bedoms kostnaden hamna runt 1,0- 1,5 mnkr
per ar och for langre tunnlar understigande 500 meter sd hamnar
denna kostnad runt 6,0- 6,5 mnkr. Kostnader som efter 15 ars-drift
stiger pa grund av utdkat behov av inspektion och smérre atgérder.

Overdickningar med vigtunnlar utgdér miljomissigt mycket utsatta
konstruktioner. Miljon dr extremt aggressiv for bade betong och
stal. P4 grund av att klorider fran tosaltning tringer in i
konstruktionen och genom vixelsvis upprepade fryscykler med
véxelvis fuktbelastning och uttorkning utvecklas
armeringskorrosion och frostskador.

De personella risker som méste behandlas dr arbetsmiljon under
byggtiden, trafik under byggtiden, sékerheten i anliggningen och
arbetsmiljon under drift for inspektions- och underhéllspersonal.

En tdt exploatering innebar hdga hus och stora laster pé tunnlar. Det
ar inte uteslutet att betongkonstruktioner, vilka har egenskaper 1
likhet med Hagastadens tunnlar, har véldigt stor kapacitet att biara
last fran tit bebyggelse av hus som ér 14-16 vaningar hoga.
Samtidigt minskar marginalerna i och med att en véldigt stor del av
konstruktionernas kapacitet inklusive grundlaggning utnyttjas for att
ta upp laster.

Det finns skl att noga utreda undergrundens egenskaper dér
overdiackningar planeras. Palning dr inte en grundldggningsmetod
som bor blandas med grundldggning pa packad fyllning.
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Tunnlarnas barighet behdver analyseras i kombination med faktorer
som krympning och temperaturrérelser innan tunnlarnas slutliga
utformning bestdms. Bérighet och deformationer behdver
analyseras med avseende pa etappindelning i och med att byggnader
inte kommer att belasta tunnlarna jadmnt, utan bebyggelsen kan
komma att ldggas pa tunnlarna pa olika stéllen i olika skeden av
tunnlarnas existens.

Teknisk PM, dnr T2016-02866, Vikten av fortsatt utredning av méjliga 6verdackningar i Stockholm. Motion (2016:90) av Erik Slottner (KD). Svar pa remiss fran kommunstyrelsen. Bilaga

till tjansteutlatande



