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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Tyres6 kommun upprdttar detaljplan for nya bostader vid Granitvdgen i Bollmora. Langst
atervandsgatan Granitvagen finns idag ett forhallandevis stort flerbostadshusomrade och all
trafik knuten till detta gar pa Granitvagen. Planen férvantas innehalla ca 500 nya bostader och
tillsammans med ytterligare ett planprojekt under genomférande (Hasselbacken) kan
sammanlagt ca 700 nya bostdder komma att ha sin tillfart fran Granitvdgen. Granitvdgen
ansluter via Njupkarrsvdgen till Bollmoravagen.

Langs Bollmoravidgens sodra sida planeras for en utbyggnad till huvudcykelstrak av befintlig
gang- och cykelbana.

Tyresd
centrum

Bollmoravéagen
Granitvagen

Figur 1: Oversiktsbild, gul ring markerar.ungefarligt lage for planerad exploatering (kélla: OpenStreetMap)

Korsningen Njupkarrsvdagen/Bollmoravdagen har redan idag stundtals relativt stora trafikfloden
och réster har hojts om problem med kébildningar. Sarskilt bussen ska ha
framkomlighetsproblem.

For att ge en 6verblick éver trafiken och detaljplanernas konsekvenser samt se pa eventuella
forslag till Idsningar gors denna oversiktliga trafikanalys.

Utredningen ska ta hansyn till alla trafikslag och svara pa féljande fragor:

Hur stora trafikfloden gar idag pa Granit-, Njupkdrrs- och Bollmoravagen?
Vilka blir foljderna av detaljplanerna, konsekvenser, problem fér de berérda vdgarna och
korsningspunkterna Granitvdgen/Njupkarrsvdagen och Njupkarrsvdagen/Bollmoravagen?

e Finns behov av nya l6sningar, behover/kan vdagarna och korsningarna byggas om for att
mojligen hoja kapaciteten? Finns maojlighet till nya kopplingar mellan vdgarna/nya
anslutningar?

e Vad ger foreslagna losningar for konsekvenser? Vilken ar att mest fordelaktig?

Uppdrag: 269443 2016-06-02
Bestdllare: ETTELVA Arkitekter AB
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Kapacitetsberdakningar for korsningen mellan Bollmora- och Njupkarrsvagen gérs med
berdkningsverktyget Capcal, version 3.3.0.4. Gransvardena for belastningsgraden for ett korfalt i
en korsning ligger pa:

<0,7 God standard
0,7-0,8 Mindre god standard
>0,8 Lag standard

Aven kapacitetsberdkningar har gjorts for samtliga scenarios i korsningarna mellan Granit- och
Njupkarrsvagen samt mellan Bollmoravagen och direktanslutning mot Granitvagen (enligt kap.
3.1.1). Dessa berdkningar visar pa laga belastningsgrader och darfor laggs ingen vikt vid dessa
korsningspunkter fortsattningsvis.

1.2 UNDERLAG (STYRANDE DOKUMENT)

Start-PM for Detaljplan for Granitvagen

e Detaljplan for Bostader vid Hasselbacken http://www.tyreso.se/Boende_miljo/Planer-
och-ny-bebyggelse/Gallande-planer/425/

e Teknisk handbok, Tyresé kommun http://www.tyreso.se/Boende_miljo/Mark/Teknisk-
handbok/

e Trafikflodesinformation, Tyres6 kommun

2 NULAGESBESKRIVNING

Tyreso Centrum ligger cirka 650 meter fagelviagen osterut fran det planerade
exploateringsomradet och ett gang- och cykelstrak gar utmed Bollmoravidgens sodra sida hela
vagen fram till centrum.

Omradet soder om och i direkt anslutning till Bolimoravagen mellan Njupkarrsvdagen och
Skrubba Malmvag utgors av ett industriomrade. Séder om det ligger ett bostadsomrade.
Omradet soder om Bollmoravagen mellan Njupkarrsvagen och Grandangsvagen utgors av
bostader.

Bostaderna (villor och flerbostadshus) i omradet séder om Bollmoravagen antas genera en stor
del av den trafik som idag anlander till korsningen med Bollmoravagen pa Njupkarrsvagen.

2.1  KOLLEKTIVTRAFIK

o \l.%}
r——

Figu'r 2: Nulagesbild éver det aktuella omradet, rott markerar busshallpl
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Nadrmaste hallplatserna till omradet ar Bollmoraberg (av- och pastigning i bada riktningar),
Bergfoten (av- och pastigning enbart dsterut) och Toresjovdagen (av- och pastigning i bada
riktningar). Bland annat gar 873 Gullmarsplan-Nyfors (10-15 min i hogtrafik) och 875
Gullmarsplan-Tyreso kyrka (10-15 min i hogtrafik) via dessa hallplatser. Detta gor att det finns
goda mojligheter att anvanda sig av kollektivtrafik.

\ v e JStockhoIm 6
Storkallan 801
<

itra Stensd

401 /318

| Tyreso kyrka

Hanviken

stigen

Figur 3: Uttag fran SL:s linjekarta, gron ring visar ungefarligt lage for planerad exploaterlng

2.2 KORSNINGEN NJUPKARRS OCH BOLLMORAVAGEN

e >-..—.,‘ 3 '-_,-‘

Tyreso brandstation

Flgur 4: Slgnalkorsnlngen mellan NJupkarrs och BoIImoravagen dagens utformnlng

Korsningen mellan Njupkarrs- och Bollmoravdgen ar signalreglerad. Under platsbesdken visade
det sig att ovantat mycket trafik anvander sig av Njupkarrsvagen séder om korsningen. Detta
tyder pa misstankt genomfartstrafik fran Gudobroleden, trots att det finns ett genomfartsforbud.
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Under platsbesdken kdade det stundtals upp pa anslutningarna men dessa avvecklas under
trafiksignalens grontider och ingen stor férdrojning pa grund av kapacitetsproblem i korsningen
kunde konstateras.

Pa den norra sidan om Bollmoravdgen strax dster om korsningen ligger Tyresd brandstation.
Den har sin utfart mot Bollmoravagen.

23  TRAFIKFLODEN

Det utgangslaget for trafikflodena i korsningen mellan Njupkarrsvagen och Bollmoravagen ar
baserat pa av kommunen levererade trafikmatningar som gjordes 2015, Trafikverkets
Vagtrafikflodeskartan och platsobservationer. Nedan redovisas sammanstallning i form av
schematiska bilder.

3890 | 4210 e}
Z =
c =~
° o
200 850 I 3
800 850 = D
»
2 <
Q: Q:
o Q
o]
0]
3 =]
5350 7640 7000 6750
5570 7640 7000 6750

Bollmoravagen

620
Granitvagen

2600 | 2600

‘AsBueuelo

3925 | 3925

Figur 5: Schematisk bild éver antagna biltrafikmangder, fordon/vardagsdygn (VaDT)

200 380
100% 5% 95%
10 180
377
70
50 T0% 35
30% 15 38 342
100% 205 10% 90% 100%
380 100%
100%  20% 45% 35% 125 25%
41 92 72 300 60%
450 416 75 15% 500
350 30% 105 450 414
55% 193 75 150 150
15% 15 20% 40% 40%  100%
100% 182
100%  90% 10% a74 100%
164 18 54 0%
6 10% 60
Granitvagen 18 s
320 0
170 100% 0% 100%
170 320

Figur 6: Antaget utgangslage for formiddagens trafikmaxtimme. Gra celler visar fordon/timme. Gula celler
med procentsats ar antagna svangandelar och gula celler med roda siffror ar varden baserade pa gjorda
trafikmatningar.
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400 310
100% 5% 95%
20 380
343
90 50% 45
50% 45 33 298
100% 425 10% 90%  100%
331 100%
95%  15% 50% 30% 90 15%
64 213 128 330 55%
450 457 180 30% 600
650 20% 130 750 725
70% 455 63 111 142
10% 65 20% 35% 45%  100%
100% 458
100%  85% 15% 316 100%
389 69 36 B0%
9 20% 45
Granitvagen 69 70
280 0
398 100% 0% 100%
410 280

Figur 7: Antaget utgangslage for eftermiddagens trafikmaxtimme. Gra celler visar fordon/timme. Gula celler
med procentsats &r antagna svangandelar och gula celler med roda siffror ar varden baserade pa gjorda
trafikmatningar.

Gaende och cyklar passerar omradet pa gang- och cykelbanor. | korsningen mellan Njupkarrs-
och Bollmoravagen passerar gaende och cyklister pa signalreglerat évergangsstalle/
cykeloverfart. Inga betydande mangder som paverkar ovrig trafik i stor skala observerades under
varken for- eller eftermiddagens trafikmaxtimme.
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3 ANALYS

3.1 TRAFIKFORSORJNING FOR DET PLANERADE EXPLOATERINGSOMRADET

Inriktningen for det planerade omradet ar att det trafikforsorjs framst via Granitvagen som
kopplar till Njupkarrsvdgen strax séder om signalkorsningen mellan Njupkarrs- och
Bollmoravagen. Nagon ny anslutning mot Granangsvagen kan bli svar att fa till om man vill
ansluta till den befintliga Granitvagens strackning eftersom det ar stora hojdskillnader i den
Ostra delen av omradet.

3.1.1 NY ANSLUTNING MOT BOLLMORAVAGEN

En ny koppling direkt mot Bollmoravdgen har éversiktligt studerats.

En sadan koppling skulle forslagsvis enbart tillata hogersvangar vid kopplingen mot
Bollmoravagen for att sdkerstdlla att den paverkar Bollmoravagens nuvarande trafik minimalt.

VERTT —— '
. Tyreso brandstation

Figur 8: Eventuell ny koppling ma
Utredningen gar inte in pa detaljniva vad galler utformning men eftersom det ar héjdskillnader
mellan Granitvdgen och Bollmoravdgen kan man redan i detta skede ndmna att om detta

alternativ fortfarande ar aktuellt sa maste man i vidare studier kontrollera att lutningen pa
anslutningen inte blir for brant.

Ett annat problem ar att det idag finns en busshallplats i det ldget som man ansluter till
Bollmoravagen och troligtvis behover laget for hallplatsen justeras pa en aning for att fa plats
med anslutningen.

Om enbart hogersvangar ska vara tillatna vid denna anslutning rekommenderas att lang refug
byggs pa Bollmoravdagen som fysiskt omdjliggor vanstersvang. Annars kommer, trots
vanstersvangsforbud, vissa bilister anda att svanga vanster hdar och som da riskerar att stoppa
upp for bakomvarande bilar samt skapa allman forvirring i denna punkt.

En refug behover lite bredd och gar man vidare med detta alternativ maste darfor de befintliga
korfaltsbredderna kontrolleras sa att den far plats, samt att den inte paverkar
utryckningsfordonens utfart fran andra sidan Bollmoravagen. Samt att det finns befintliga
brunnar i Bollmoravagens mitt i denna punkt och det behéver utredas om det ar mojligt att
justera laget for dessa for att fa plats med en eventuell refug.

Utmed Bollmoravagens sodra sida gar ett gang- och cykelstrak och vid en ny koppling mot
Granitvagen behover den har passagen sdkras for oskyddade trafikanter. Allra helst nar detta
strak planeras uppgraderas till ett huvudcykelstrak.
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3.2 SCENARIO 1 - NULAGESSCENARIO

Nulagesscenariot utgar fran det antagna utgangslaget med befintlig bebyggelse och gatunat.

3.2.1 KAPACITETSBERAKNINGAR FOR KORSNINGEN MELLAN BOLLMORA- OCH NJUPKARRSVAGEN

Kapacitetsberdkningar gjordes aven for korsningen mellan Njupkarrsvagen och Granitvdgen och
de framrdknade belastningsgraderna visar inte pa nagot kapacitetsproblem i denna korsning.
Dock ligger korsningen Bollmoravdagen och Njupkdrrsvagen ndra och kébildning i denna punkt
kommer att paverka den intilliggande korsningen med Granitvdgen vilket inte
modelleringsverktyget Capcal tar hansyn till.

Férmiddagens maxtimme:

Kapacitetsberdkningar med férmiddagens antagna trafikmax och befintlig utformning av
korsningen visar pa relativt laga belastningsgrader. Slutsatsen dras att det i normalfallet inte
finns nagra kapacitetsproblem under formiddagens maxtimme i nulaget.

Ett platsbesok gjordes under féormiddagens trafikmaxtimme och iakttagelserna stodjer resultatet
av kapacitetsberdakningarna. Korsningen ar kapacitetsstark och de kder som bildas hinner
avvecklas under grontiden.

Eftermiddagens maxtimme:

Kapacitetsberdkningar med eftermiddagens antagna trafikmax och befintlig utformning av
korsningen visar pa hégre belastningsgrader jamfort med berdkningarna for férmiddagens
situation. Har visar berdkningarna pa belastningsgrader som ligger pa eller strax éver gransen
for inflodet pa Bollmoravagens bagge hall (belastningsgrader pa runt 0,8). Detta tyder pa att det
stundtals kan koda upp under eftermiddagens maxtimme.

Ett platsbesok gjordes dven under eftermiddagens trafikmaxtimme och iakttagelserna stodjer
resultatet av kapacitetsberdkningarna. De kder som bildades var langre an under férmiddagens
platsbesdk men avvecklades dock under grontiderna.
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3.3 TRAFIKALSTRINGBERAKNING FOR NYEXPLOATERING

For att fa en bild av hur mycket biltrafik de nya bostdderna alstrar gjordes en

trafikalstringsberdkning. Nedan redovisas denna.

|FORUTSATTNINGAR

Scenaric |Antal lagenheter

1. Nulige Befintliga hostdder

2. 500 bostéder {Bollmora)

3. 200 bostddar (Hasselbacken)
|Uppm§tt dygnstrafik pa Granitviigen: 1251 fordon/dygn

TRAFIKALSTRING

Far2

Antag att det genereras 4 bilresor/Igh
Detta medfor att 2 genererar 2000 hilresor/dygn
For2 &3

Antag att det genereras S bilresor/Igh
Detta medfér att 2&3 genererar 3500 bilresor/dygn

EM, fran trafikmétning pa Granitvigen

| dagslaget under FM gar 85 bilar over snittet.

Vilket &r T% av dygnstafiken

Justering 0% =

ut gar 60 bilar => 71%
[ustering 0% => 71%
in gar 25 bilar => 29%
Justering 0% => 29%
EM palageg fér 2

| dagsléget under EM gar 115 bilar tver snittet.

Vilket ar 9% av dygnstafiken

ustering 0% ==

ut gar 45 bilar =

justering 0% =>

ingar 70 bilar =>

Justering 0% =>

FM péligg for 2

Antag att formiddagstrafiken {1h) bestar av 7%  avdygnstrafiken

Detta medfér att 136 bilreser tillkemmer under fm-max

Antag att 71% vill ut fran omradet under fm-max

Detta medfr att 96 tillkommande bilar vill ut frdn omradet under fm-max
Detta medfor att 40 tillkommande bilar vill in till emradet under fm-max
EM paligg fisr 2

Antag att eftermiddagstrafiken {1h) hestar av 9%  av dygnstrafiken

Detta medfor att 184 bilreser tillkommer under fm-max

Antag att 39% vill ut fran omradet under fm-max

Detta medfsr att 72 tillkornmande bilar vill ut fran omradet under fm-max
Detta medfor att 112 tillkommande bilar vill in till omradet under fm-max

FM paligg for 2 & 3

Antag att formiddagstrafiken bestr av 7%  av dygnstrafiken

Detta medfor att 238 bilresar tillkommer under fm-max

Antag att 71% vill ut fran omradet under fm-max

Detta medftr att 168 tillkommande bilar vill ut frdin omradet under fm-max
Detta medfér att 70 tillkommande bilar vill in till emrédet under fm-max
EM pélagg for2 & 3

Antag att eftermiddagstrafiken bestdr av 9%  av dygnstrafiken

Detta medfér att 322 bilreser tillkommer under fm-max

Antag att 39% vill ut fran omradet under fm-max

Detta medfdr att 126 tillkommande bilar vill ut frdn amradet under fm-max
Detta medfér att 196 tillkommande bilar vill in till emradet under fm-max

Figur 9: Trafikalstringsberékning for nyexploateringen

Uppdrag: 269443
Bestallare: ETTELVA Arkitekter AB

11(19)

2016-06-02



TYRENS

3.4 SCENARIO 2 - BEBYGGELSE ENBART | BOLLMORA, 500 LGH

3.4.1 UTAN DIREKTKOPPLING MELLAN GRANIT- OCH BOLLMORAVAGEN
Natutlaggning
Efter att alstringsberdkningarna har gjorts gors en natutlaggning for bade for- och

eftermiddagens trafikmax. | denna lagger man pa den alstrade trafiken pa den befintliga
trafiken. Resultatet visas nedan.

200 380
s35% 214
5% 95%
10 190
204 377
a0 +35%
70
50 70% 35
0% 15 375
219 38 342
205 0%  90%
350
0%  45% 35% a3 5%
41 82 72 125 25%
+30% 106 300 60% +30%
450 416 445 87 75 15% 512 500
350 362 30% 105 250 213 18
+30% 55% 193 104 183 178 +30%
15% 53 64 75 150 150
0% 40% 40%
258
220
20% 10% 374
198 22 465 +95%
+95% Summa ut: 100%
60 145 +95% 54 90% Palagg ut:
1 +5% 5 10% 156 50
52 18 3
& Granitvagen pitigg in
+5% 209 320 o Summa in: 100%
204 100% o%
322 +5%
170 320

Figur 10: Scenario 2 férmiddagens trafikmax utan direktanslutning mellan Granitvagen och
Bollmoravagen. Natutlaggning for nyexploateringens alstrade trafik. Feta siffror &r det uppdaterade
antagna vardet for trafikflodet.

400 310
+35% 439
5% 95%
20 380
19 343
38 +35%
80
%0 S0% 45
s0% 45 323
a6a 33 298
225 10% 90%
331
15% 50% 30% 356 +35%
64 213 128 90 15%
+30% 252 330 55% +30%
450 457 479 214 180 30% 634 500
550 584 20% 130 750 746 725
+30% 70% 455 8 136 164 +30%
10% 65 a9 63 111 142
20% 35% 45%
564
458
85% 15% 316
389 & 384 +95%
+95% Summa ut: 100%
175 104 +95% % 8% palaggut: [_72_]
13 +5% 9 % 17 as
181 69 70
6 iR Péligg in: -
+5% 401 280 a Granltvagen Summa in: 100%
398 100% 0%
286 5%
410 280

Figur 11: Scenario 2 eftermiddagens trafikmax utan direktanslutning mellan Granitvédgen och
Bollmoravagen. Natutlaggning for nyexploateringens alstrade trafik. Feta siffror ar det uppdaterade
antagna vardet for trafikflodet.
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Kapacitetsberdakningar for korsningen mellan Bollmora- och Njupkarrsvdgen

Efter att natutlaggningen gjorts kan sedan kapacitetsberdkningar goras bade for for- och
eftermiddagens trafikmax.

Formiddagens maxtimme:

Kapacitetsberdkningar med formiddagens antagna trafikmax och befintlig utformning av
korsningen visar fortfarande pa relativt laga belastningsgrader, dock nagot hogre. Slutsatsen
dras att dven for scenario 2 kommer det inte att finnas nagra kapacitetsproblem under
formiddagens maxtimme.

Kapacitetsstudier med cirkulationsplats visar pa laga belastningsgrader.

Eftermiddagens maxtimme:

Kapacitetsberdkningar med eftermiddagens antagna trafikmax och befintlig utformning av
korsningen visar pa nagot hégre belastningsgrader jamfort med eftermiddagssituationen for
scenario 1. Bollmoravdagen har ungefdar samma niva pa belastningsgrader som i scenario 1 samt
att Njupkarrsvagens belastningsgrader borjar krypa uppat (som mest dven har pa 0,8). Detta
tyder pa att vi borjar ndrma oss kapacitetsgransen for den har korsningen och att det
formodligen inte finns sa mycket kvar att spela pa vad galler kapacitet.

Kapacitetsstudier med cirkulationsplats visar pa att belastningsgraderna sjunker drastiskt. Alla
inkommande fléden sjunker till laga nivaer forutom ett inkommande fléde ifran vaster pa
Bollmoravagen. Detta flédes belastningsgrad sjunker dock till en niva som ar godtagbar ur
kapacitetssynpunkt.

3.4.2 MED DIREKTKOPPLING MELLAN GRANIT- OCH BOLLMORAVAGEN
Nadtutlaggning

Efter att alstringsberdkningarna har gjorts gors en natutlaggning for bade for- och
eftermiddagens trafikmax pa samma satt som ovan. Har tas hansyn till en direktanslutning
mellan Granit- och Bollmoravdagen dar enbart hogersvdngar vid anslutningen mot Bollmoravdgen
ar tillatna.
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Figur 12: Scenario 2 férmiddagens trafikmax med direktanslutning mellan Granitvagen och
Bollmoravagen. Natutlaggning for nyexploateringens trafik. Feta siffror &r det uppdaterade antagna vardet
for trafikflodet.
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Figur 13: Scenario 2 eftermiddagens trafikmax med direktanslutning mellan Granitvagen och
Bollmoravagen. Natutlaggning for nyexploateringens trafik. Feta siffror &r det uppdaterade antagna vardet
for trafikflodet.

Kapacitetsberdkningar for korsningen mellan Bollmora- och Njupkarrsviagen

Kapacitetsberdkningar sker pa samma satt som for utan direktkoppling mellan Granit- och
Bollmoravdgen.

For- och eftermiddagens maxtimme:

Kapacitetsberdkningarna med direktkoppling mot Bollmoravdgen visar pa en marginell
forbattring jamfort med de utan denna koppling. Trafikmangderna som troligtvis anvander sig
av den nya alternativa vdagen osterut dr sma i forhallande till den totala mangden som passerar
korsningen Bollmora- och Njupkarrsvagen och paverkar darfér belastningsgraderna enbart
marginellt.

Uppdrag: 269443 2016-06-02
Bestdllare: ETTELVA Arkitekter AB
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3.5 SCENARIO 3 - FULL BEBYGGELSE | BADE BOLLMORA OCH HASSELBACKEN, 700 LGH

3.5.1 UTAN DIREKTKOPPLING MELLAN GRANIT- OCH BOLLMORAVAGEN
Nadtutlaggning

Natutlaggning sker pa samma satt som for scenario 2. Resultatet visas har nedan.
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Figur 14: Scenario 3 férmiddagens trafikmax utan direktanslutning mellan Granitvagen och
Bollmoravagen. Natutlaggning for nyexploateringens alstrade trafik. Feta siffror ar det uppdaterade
antagna vardet for trafikflodet.
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Figur 15: Scenario 3 eftermiddagens trafikmax utan direktanslutning mellan Granitvadgen och
Bollmoravagen. Natutlaggning for nyexploateringens alstrade trafik. Feta siffror &r det uppdaterade
antagna vardet for trafikflodet.
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Kapacitetsberdakningar for korsningen mellan Bollmora- och Njupkarrsvdgen
Kapacitetsberdkningar sker pa samma satt som for scenario 2.

Formiddagens maxtimme:

Kapacitetsberdakningar for scenario 3 visar fortfarande pa belastningsgrader som ligger under
godtagbara nivaer for formiddagens trafikmaxtimme. Dock bérjar de krypa narmare de nivaer
dar man kan avvdga kapacitetshéjande atgarder. Slutsatsen ar att det inte kommer att finnas
nagra kapacitetsproblem under formiddagens maxtimme.

Kapacitetsstudier med cirkulationsplats visar pa laga belastningsgrader.

Eftermiddagens maxtimme:

Kapacitetsberdkningarna med eftermiddagens trafiksituation for scenario 3 visar pa hogre
belastningsgrader for flera inkommande strémmar an for scenario 2. Belastningsgraderna borjar
ndrma sig 1,0 vilket betyder att det finns 6verhdangande risk for pabyggande koer. Dock bér man
ha i atanke att detta endast sker under en begransad tid pa eftermiddagen.

Kapacitetsstudier med cirkulationsplats visar pa att belastningsgraderna sjunker drastiskt
jamfort med signalkorsning. Alla inkommande floden sjunker till laga nivaer forutom ett
inkommande flode ifran vaster pa Bollmoravdgen. Detta flodes belastningsgrad ligger pa
gransen till en niva som varnar for pabyggande ké.

3.5.2 MED DIREKTKOPPLING MELLAN GRANIT- OCH BOLLMORAVAGEN
Natutlaggning

Natutlaggning sker pa samma satt som for scenario 2. Resultatet visas har nedan.
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Figur 16: Scenario 3 formiddagens trafikmax med direktanslutning mellan Granitvagen och
Bollmoravagen. Natutlaggning for nyexploateringens trafik. Feta siffror &r det uppdaterade antagna vardet
for trafikflodet.
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Figur 17: Scenario 3 eftermiddagens trafikmax med direktanslutning mellan Granitvagen och
Bollmoravagen. Natutlaggning for nyexploateringens trafik. Feta siffror &r det uppdaterade antagna vardet
for trafikflodet.

Kapacitetsberdkningar for korsningen mellan Bollmora- och Njupkarrsviagen

Kapacitetsberdkningar sker pa samma satt som tidigare. Resultatet visas har nedan.

For- och eftermiddagens maxtimme:

Pa samma satt som for scenario 2 med direktanslutning mellan Granit- och Bollmoravagen visar
kapacitetsberdakningarna pa en marginell forbattring jamfért med de utan denna koppling.
Trafikmdangderna som troligtvis anvdnder sig av den nya alternativa vdgen 6sterut ar sma i
forhallande till den totala mangden som passerar korsningen Bollmora- och Njupkarrsvdagen och
paverkar darfor belastningsgraderna enbart marginellt.

3.6 UTFORMNINGSALTERNATIV

Korsningen mellan Bollmora- och Njupkarrsvdagen ar relativt storskalig som den ser ut idag. Den
har flera inkommande korfalt och det inkommande flodet pa Bollmoravagen ifran dster har dven
en frisldppt hégersvang.

Om man vill 6ka kapaciteten i denna korsning behdver man se pa méjligheten att skapa flera
frislappta hogersvangar. Och mojligheten till det ar troligtvis begrdansad eftersom det kraver att
man breddar upp gaturummet en bit innan korsningen.

Utmed Bollmoravdgen pa sédra sidan planeras dven for ett huvudcykelstrak for cykel, vilket
ocksa kommer begrdansa utrymmet och mdéjligheterna for fler fria hogersvangar.

Nasta steg for att 6ka kapaciteten ar att bygga om korsningen till en cirkulationsplats.
Kapacitetsberdakningarna visar att detta kommer att minska belastningsgraderna. Dock maste
man tanka pa att korsningen trafikeras av buss samt att man behéver 16sa passagerna for de
oskyddade trafikanterna pa ett bra satt. Detta behover detaljstuderas om man véljer att ga vidare
med cirkulationsplats.

Anslutningspunkten for Granitvagen mot Njupkarrsvagen ligger inte helt optimalt. Den ligger
uppskattningsvis 25-30 meter fran dagens stopplinje vid trafiksignalanlaggningen. Detta medfor
att flodet ut och in mot omradet med storsta sannolikhet kommer att paverkas av en k6 som
uppstar nar bilar pa Njupkarrsvagen vantar for rott i signalen.

Utformningsmassigt kan man inte gora sa mycket i denna punkt pa grund av utrymmesbrist.
Dock kan man forslagsvis rita ett "sparromrade” dar kéande bilar inte far stanna och pa sa vis
frigor man korsningen for inkommande trafik mot Granitvdagen. Utgaende trafik kan eventuellt
ocksa dra nytta av en sadan l6sning. Den antagna trafikmangden ut fran omradet uppskattas
vara som storst under formiddagens maxtimme, men dven da ar den relativt liten.

Uppdrag: 269443 2016-06-02
Bestallare: ETTELVA Arkitekter AB
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Eftersom omradet kring Granitvagen ar kuperat och stora delar ligger pa en annan niva an
Bollmora- och Granangsvagen blir alternativa/nya anslutningar svara att fa till. Ju langre Osterut
pa Granitvdgen man aker desto hogre upp i omradet kommer man. Idag finns GC-kopplingar
mot Grandngsvdgen vilka avslutas i cirkuldra ramper for att ta upp hojdskillnaden, detta ar inte
mojligt att gora for bilanslutningar.

Vill man géra en ny anslutning mot Bollmoravdagen bor den ske nagonstans mellan
bensinmacken och kyrkan. Se diskussion i kap 3.1.1.

4 RESULTAT

Kapacitetsstudierna visar pa att det troligtvis dr under eftermiddagens trafikmaxtimme da det ar
storst risk att det uppstar kapacitetsproblem i korsningen mellan Bollmora- och Njupkarrsvagen.

Platsbesdken visar att trafikmaxflédet i denna korsning i dagsldget endast pagar en kort period
under vardagens for- och eftermiddag. Utanfér maxtrafiken ar denna korsnings kapacitet mer an
nog.

Ar det viktigt att det stundtals inte bildas koer i denna punkt bér man éverviga att utreda
mojligheterna till en cirkulationsplats. En cirkulation tar upp en viss yta och eventuellt maste
man skjuta den at nagot hall for att fa plats med den. En cirkulation sdnker i regel hastigheterna
i en korsning och rondellen i mitten kan utsmyckas, detta kan bidra till att minska kdnslan av
storskalig trafikmiljé pa denna plats.

Viljer man att ga vidare med cirkulationsplats maste man sakerstalla goda och sdkra
kopplingar/passager for oskyddade trafikanter.

Det ar dven viktigt att jobba med mobilitetsfragor for nyexploateringen. Detta for att fa
nyinflyttade att t.ex. nyttja de goda bussférbindelserna i sitt vardagliga pendlande, eller anvianda
den eventuella lastcykeln fran cykelpoolen nar de handlar dagligvaror.

Under platsbesoken fattades dven misstanke om att viss trafik som anvander sig av
Njupkarrsvagen sdéder om korsningen dr genomfartstrafik mellan Gudébroleden och
Bollmoravagen. Man bor darfér se om mojliga atgarder ar mojliga for att sakerstalla att ingen
genomfartstrafik mellan Gudobroleden och Bollmoravagen sker. Detta for att minska
trafiktrycket i denna punkt.

Valjer man att skapa en anslutning mellan Granit- och Bollmoravdgen for hogersvangande trafik
kommer det inte att avlasta korsningen mellan Njupkarrs- och Bollmoravagen namnvart.
Trafikanter som vill dsterut slipper dock kdsituationen vid korsningspunkten mellan Granit- och
Njupkarrsvagen (k6 som stracker sig bakat pa Njupkarrsvagen soderut fran trafiksignalen mellan
Bollmora- och Njupkarrsvdagen) med en sadan I6sning. Samt att trafikanter mot Granitvdgen som
anlander korsningen mellan Bollmora- och Njupkarrsvagen vasterifran har en alternativ rutt att ta
sig till Granitvagen. Om detta prioriteras kan det vara vart att i detalj utreda genomférbarheten
for en sadan l6sning.
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BILAGOR

TRAFIKFLODESBERAKNINGAR
20160602-CGranitvagen_TrafikflddenAlstringNatutlaggning.pdf

KAPACITETSBERAKNINGAR

Utan direktkoppling mellan Granitvagen och Bollmoravdgen:

Bollmorav-Njupkarrsviagen Nuldage FM.pdf
Bollmorav-Njupkarrsviagen Nuldage EM.pdf
Bollmorav-Njupkdrrsvagen Scen2 FM.pdf
Bollmorav-Njupkdrrsvagen Scen2 EM.pdf
Bollmorav-Njupkadrrsvagen Scen2 FM - CPL.pdf
Bollmorav-Njupkarrsviagen Scen2 EM - CPL.pdf
Bollmorav-Njupkarrsviagen Scen3 FM.pdf
Bollmorav-Njupkarrsviagen Scen3 EM.pdf
Bollmorav-Njupkadrrsvagen Scen3 FM - CPL.pdf
Bollmorav-Njupkdrrsvagen Scen3 EM - CPL.pdf

Med direktkoppling mellan Granitvdagen och Bollmoravagen:

Bollmorav-Njupkarrsvagen Scen2 FM - MedExtraKoppl.pdf
Bollmorav-Njupkarrsvagen Scen2 EM - MedExtraKoppl.pdf
Bollmorav-Njupkarrsvdagen Scen2 FM - CPL - MedExtraKoppl.pdf
Bollmorav-Njupkarrsvdagen Scen2 EM - CPL - MedExtraKoppl.pdf
Bollmorav-Njupkarrsvagen Scen3 FM - MedExtraKoppl.pdf
Bollmorav-Njupkdrrsvagen Scen3 EM - MedExtraKoppl.pdf
Bollmorav-Njupkarrsvagen Scen3 FM - CPL - MedExtraKoppl.pdf
Bollmorav-Njupkarrsvagen Scen3 EM - CPL - MedExtraKoppl.pdf
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