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Sammanfattning

Stockholms stad har under 2016 arbetat med konceptet Levande Stockholm fér ett 6kat
stadsliv och trivsammare vistelsemiljer. Detta har genomférts genom att skapa bland
annat sommargagator och en pop up-park. Staden har som ambition att sommargagator
ska bli ett aterkommande koncept.

Sommaren 2015 var en del av Swedenborgsgatan och en del av Skanegatan gagata, och
det var de aven denna sommar. | &r utékades sommargagatorna med en del av Nytorget
och en del av Rorstrandsgatan, och med en sa kallad pop up-park pa Humlegardsgatan
mellan Sturegatan och Brahegatan samt pip in-park p& Pipersgatan och tillfalliga mobler
pa Sergels Torg och Soltorget.

Trafikrakningar for arets sommargagator har utférts bade under och efter gagatuperioden
for att fa en bild éver antalet trafikanter, hur regleringar efterfoljs samt for att se hur
manniskor beter sig pa gagatorna. Den 17 augusti och den 8 september var totalt fem
trafikplanerare pa plats mellan kl 08.00-09.00, 11.30-12.30 och 16.30-17.30. Gaende,
cyklister och motorfordon réknades och varje kvart inom tidsintervallen togs
dgonblicksbilder som analyserades efter varje rakningstillfalle. Ogonblicksbilderna syftade
till att visa hur manga som uppehdll sig pa gagatorna.

Trafikrdkningarna visar att det ar mycket folk i rorelse langs gatorna vid alla tillfallen.
Generellt for alla gator ar att stor andel av gédende och cyklister som passerar de utvalda
snitten upplevs vara forbipasserande med ett mal i narheten. Under gagatuperioden var
det f& manniskor som uppehdll sig pa sommargagatorna vilket troligtvis berodde pa
ostadigt vader.

Observationerna under gagatuperioden visar att manniskor som promenerar oftast valjer
trottoarerna trots att vagbanan ar tillganglig for dem. Gaende med barnvagn eller gédende
som leder sin cykel & mer benédgna att anvanda vagbanan. Cyklister cyklar i vAgbanan
eftersom det finns mest utrymme déar samt att det innan och efter gagatuperioden ar cykel
i blandtrafik som géller.

Eftersom gagata innebar att genomfartstrafik ar férbjuden, och att vissa gator har fatt
tillagget motorfordonstrafik forbjuden studerades denna typ av trafik. Regleringen
efterlevdes mestadels under de tillfallen Swecos trafikplanerare var pa plats. Det férekom
trafik som inte foljde gatornas olika regleringar och de som fardades pa gatorna tycktes
inte anpassa sin hastighet till gangfart. Undantaget &r Humlegardsgatan som reglerades
med C2 — férbud mot trafik med fordon, déar det utdver férbudet hade mdéblerats med
bankar och stolpar sa att inte fordonstrafik kunde komma in i pop up-parken.

Antalet incidenter och tillbud var fa vilket tyder pa att samspelet mellan trafikanter
fungerade bra. Nagra mindre handelser observerades, dar de flesta av dem var efter
gagatuperioden da eventuell paverkan av sommargagatureglering inte fanns. Av de
observationer som utforts tycks samspelet och respekten trafikanter emellan 6ka med
gagatukonceptet vilket paverkar trafiksakerheten positivt. Dock bor noteras att
observationer gjorts tva dagar under tre timmar totalt, vilket betyder att det ar svart att
veta hur situationen ser ut dvriga timmar pa dygnet.
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Bakgrund

Kommunfullméaktige gav i budget for 2016 trafikndmnden i uppdrag att genomféra
konceptet Levande Stockholm utifran féljande uppdragsbeskrivning: Namnden initierar
konceptet Levande Stockholm for ett 6kat stadsliv och trivsammare vistelsemiljéer.
Namnden ska tillsammans med stadsdelsnamnderna, fastighetsagare och naringsidkare
identifiera och skapa fler gagator, gangfartsgator, sommargagator, trottoarer som kan
breddas, parkeringsplatser som tillfalligt kan upplatas for uteserveringar, pop up-parker
samt hur torgytor béttre kan anvandas. | uppdraget ryms &ven stadens
gestaltningsprogram fér moblering och skyltning samt hanteringen for satellitserveringar.
Detta forutsatter att fastighetsagare och naringsidkare lokalt bidrar till denna
stadsutveckling.

Sommaren 2015 gjordes forsok med sommargagator pa en del av Swedenborgsgatan
och en del av Skanegatan. Resultatet blev 6vervagande positivt och initiativet
uppskattades av allmanheten. Stockholms stads ambition &r att sommargagatorna ska
kunna aterkomma, och pa sa vis fortsatta att uppmuntra gangtrafik och skapa en miljo att
motas och umgas i. Nar sommargagatorna ar etablerade kan uteserveringar, forséljning
och konstnarliga evenemang fa en framtradande roll.

Sommaren 2016 har en del av Swedenborgsgatan och en del av Skanegatan varit
sommargdagator. | ar har ocksa en del av Rorstrandsgatan samt Nytorget varit
sommargagator. Ett férsok med pop up-park pa Humlegardsgatan har genomférts.

Uppdrag

Swecos landskapsarkitekter har sedan tidigare arbetat med Levande Stockholm géllande
ett utformningskoncept for tillfalliga gagator. Swecos trafikplanerare har samordnat med
landskapsarkitekterna, och bistatt med trafikkompetens kring bland annat cykelparkering
och trafiksakerhet. Trafikplanerarna har aven tagit fram vagmarkesplaner for
Swedenborgsgatan, Rorstrandsgatan, Nytorget/Skanegatan samt Humlegardsgatan i
syfte att visa vilka vagmarken som tillkommer under gagatuperioden samt vilka som ska
utga under perioden.

Detta uppdrag har bestatt av att bade under och efter gadgatuperioden observera gatorna
samt rakna antalet trafikanter, dvs. gadende, cyklister och motorfordon. Genom att gatorna
har observerats kan anvandandet av gatorna dokumenteras, vilket blir vardefull
information infor kommande ars arbete.

| denna rapport beskrivs nulage pa gatorna, dvs. vilka regleringar som galler, vilka
upplatelsetillstand som finns samt hur leveranser angér verksamheter langs gatorna.
Utformning och reglering av sommargagatorna redovisas liksom resultat fran
trafikrakningar och observationer. | bilaga 1 finns ett urval fotografier fran respektive
gagata. Vagmarkesplanerna som tidigare tagits fram redovisas under respektive gata,
samt i bilaga 2.

3(52)

RAPPORT
2016-09-28



SWECO %

3  Regleringar som anvants pa sommargagatorna

3.1 Géagata

Enhgt 8 kap 1 8§ trafikférordningen (1998:1276) galler foljande for gagata:
Fordon far inte foras med hogre hastighet an gangfart.

—  Fordon far inte parkeras p& ndgon annan plats an sarskilt anordnade
parkeringsplatser.

— Fordonsforare har vajningsplikt mot géende.

— P& en gagata far motordrivna fordon inte féras annat &n att korsa den. Sadana
fordon far dock féras pa gagator om det behovs for:

— Varuleveranser till eller fran butiker eller motsvarande vid gagatan.
— Transporter av gods eller boende till eller fran adress vid gagatan.
— Transporter av gaster till eller fran hotell eller motsvarande vid gagatan, eller

— Transporter av sjuka eller rorelsehindrade personer till eller fran adress vid
gagatan.

En gagata utmarks i enlighet med vagmarkesforordningen (2007:90)

Figur 1, Vagmarke E7 och E8, Gagata och Gagata upphor

Gagata Gagata upphor

For att styra trafik till vissa tider av dygnet kombineras ofta vagmarket med en
tillaggstavla som anger tider da motorfordonstrafik ar tillaten respektive forbjuden.

3.2 Motorfordonstrafik forbjuden

Enligt 2 kap 7 § vagmarkesforordningen (2007:90) galler att en anvisning om férbud
genom ett forbudsmarke galler fran den plats dar méarket satts upp till nasta korsning med
annan vag eller till en plats dar slutmarke satts upp. | vagmarkesférordningen anges
vagmarke C3 som "Forbud mot trafik med annat motordrivet fordon an moped klass II”.

Figur 2, vagmarke C3, Férbud mot trafik med annat motordrivet fordon &n moped klass |I.
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Vagmarket kombinerades i Levande Stockholm med E7, Gagata. Nar vagmarket anvands
i kombination med gagata sa kraver det att cykel framfors i gangfart.

3.3 Fordonstrafik forbjuden

| vagmarkesférordningen (2007:90) anges vagmarke C2 som "Férbud som trafik med
fordon”. Vagmarket avser trafik med fordon i bada riktningarna.

Figur 3, Vagmarke C2, Férbud mot trafik med fordon.

Vagmarket innebar att endast gangtrafikanter far vistas inom omradet for regleringen.
Cykel ska ledas.
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4  Swedenborgsgatan

4.1 Nulagesbeskrivning

Swedenborgsgatan &r en central gata som bland annat binder ihop Sédra station och
Mariatorget, och ar pa sa vis en viktig koppling mellan pendeltdg och tunnelbana. Langs
gatan finns caféer, restauranger, barer, butiker och kontor vilka lockar manniskor aret
runt. Uteserveringar finns i mindre skala, och gatan kantas av tradrader pa bada sidor.

V- | & U 'V '.jiv\:_

Figur 4, delar av Swedenborgsgatan som kantas av olika slags parkeringar.

Swedenborgsgatan mellan Sankt Paulsgatan och Fatbursgatan har dubbelriktad trafik
och gatan kantas av olika typer av parkering samt trad. De flesta av de korsande gatorna
ar enkelriktade, och det finns en signalreglerad korsning — vid Hoégbergsgatan.
Gangbanor finns pa bada sidor av vagen, och cykling sker i blandtrafik.

4.1.1 Foreskrifter och vagmarken

Pa en stracka mellan Sankt Paulsgatan och Wollmar Yxkullsgatan far tvahjulig
motorcykel och moped klass | utan sidvagn parkeras under tiden 1 april — 30 nhovember.
Parkering ar forbjuden mandagar klockan 00.00-06.00.

Annu en stracka tillganglig for tvahjulig motorcykel och moped klass | utan sidvagn finns
mellan Hogbergsgatan och Bengt Ekehjelmsgatan. Parkering ar forbjuden mandagar
00.00-06.00.

Léngs Swedenborgsgatans dstra och vastra sida mellan Sankt Paulsgatan och
Hogbergsgatan far pa varje kvarter fordon parkeras mot avgift. Likasa pa vastra sidan
mellan Hogbergsgatan och Fatbursgatan. Avgiftsplikten galler vardag utom dag foére son-
och helgdag klockan 09.00-17.00. Parkering ar forbjuden mandagar klockan 00.00-06.00.

Mellan Wollmar Yxkullsgatan och Maria Prastgardsgata finns pa véastra sidan en
parkeringsplats for rorelsehindrade med sarskilt tillstand. Likasa finns en plats pa vastra
sidan mellan Hégbergsgatan och Bengt Ekehjelmsgatan.
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P& Swedenborgsgatans Gstra sida mellan Fatbursgatan och Hogbergsgatan far fordon
inte stannas eller parkeras vardagar mellan 09.00-17.00. Ovrig tid far fordon parkeras.
Parkering ar forbjuden mandagar 00.00-06.00.

4.1.2 Verksamheter

Flertalet caféer, restauranger, barer, butiker och kontor finns langs gatan.

4.1.3 Upplatelser

Upplatelsetillstand fér uteserveringar finns for Swedenborgsgatan 1, 4, 6, 7, 8, 11 och 13.

4.1.4 Varuhantering

P& Swedenborgsgatans Ostra sida finns en lastplats mellan Fatbursgatan och Bengt
Ekehjelmsgatan. For 6vrigt anvands troligtvis lastplatser pa tvargator alternativt att
varutransporter dubbelparkerar.

4.2 Utformning av sommargagata

Precis som sommaren 2015 var Swedenborgsgatan mellan Sankt Paulsgatan och
Fatbursgatan gagata 2016, i &r mellan 30 maj och 31 augusti. Swedenborgsgatan har
forutsattningarna att vara ett sammanhéangande offentligt rum dér ménniskor kan métas,
vistas och umgas. Bade mébler och blomsterarrangemang féljde sommarens fargtema
som var rosa i och med Eurovision Song Contest. Lejon i betong placerades ut i
korsningarna tillsammans med blomsterarrangemangen.

7(52)
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4.2.1 Foreskrifter och vagmarken

| likhet med forra aret reglerades Swedenborgsgatan med gagata och med tillaggstavia
med motortrafik férbjuden mellan 11-06, se figur 6. Férbudet galler vardagar utom dag
fére sén- och helgdagar samt vardagar fére sén- och helgdagar mellan kl 11-06, men
med undantag for varutransporter och fordon med sarskilt parkeringstillstand for
rorelsehindrade. Vagmarken langs med gatan tacktes till stor del da de inte skulle gélla
under perioden for sommargagatan. En av tre parkeringsplatser for rorelsehindrade
bibeholls, och de andra tva vagmaérkena tacktes. Signalen i korsningen med
Hogbergsgatan slacktes och farthinder placerades ut pa Hogbergsgatan for att f& fordon
som skulle korsa Swedenborgsgatan att sdnka hastigheten. Kompletterande vagmaéarken
sattes upp pa Fatbursgatan, Timmermansgatan och pa vastra delen av Maria
Prastgardsgata, da Maria Prastgardsgata blev atervandsgata vasterifran.

Figur 6, Reglering Gagata med tillagg motorfordonstrafik forbjuden mellan 11-06.

Vagmarkesplanen redovisar tillagg av vagmarken under gagatuperioden men aven vilka
skyltar som tacktes. P& vagmarkesplanen har atgarder pa skyltar och skyltanordningar
illustrerats med farger, och huruvida skyltar satts pa befintlig stolpe, pa ny stolpe eller i
tradlada har angivits i text.
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Figur 7, Vagmarkesplan Swedenborgsgatan sommaren 2016 — inzoomad bild visar korsningen
Swedenborgsgatan/Hdgbergsgatan, "Tilldggstavia 1” enligt figur 6.
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4.3 Trafikrakningar och observationer

Ett rakne-/observationstillfalle per gata utfordes under gagatuperioden, onsdagen den 17
augusti 2016, samt efter gagatuperioden, torsdagen den 8 september 2016. Tiderna som
réakning och observation genomférdes var mellan kl 08.00-09.00, 11.30-12.30, 16.30—
17.30. De olika trafikantgrupperna réaknades och manniskors beteenden och
rérelsemonster studerades. Med hjélp av observationerna har det varit mdjligt att se
huruvida reglering av gatorna efterlevs, om det férekom trafiksdkerhetsproblem, eller om
det pa annat vis uppstod konflikter mellan trafikanter.

Utover rakning av trafikanter togs "6gonblicksbilder” varje kvart inom tidsintervallen. Det
innebar att gatorna fotograferades varje kvart, och efterat analyserades bilderna i syfte att
se hur manga som uppehdll sig pa gatan och var de befann sig.

| korsningen Swedenborgsgatan/Hogbergsgatan placerades tva trafikplanerare ut efter
samma koncept som anvandes vid observationer 2015. Detta for att i maojligaste man
skapa mojligheter till att kunna jamfora resultaten om s& 6nskas. Alla trafikslag raknades,
och géende pa trottoar sarskildes fran gaende i korbanan langs Swedenborgsgatan
under gagatuperioden, liksom manniskor som leder cykeln pa gagatan respektive cyklar.

M‘ N _Q VAP : 5 k %

Figur 8, t.v. reglering, lejon och blomsterarrangemang, t.h. dgonblicksbild kl 12 (s6derut).

4.3.1 Trafikrdkningar

Tva typer av rakningar gjordes under trafikrakningarna, nord-sydlig riktning och Gst-véstlig
riktning. Nord-sydlig riktning representerar trafikanter langs Swedenborgsgatan, och ost-
vastlig riktning representerar trafikanter pa Hogbergsgatan som korsar
Swedenborgsgatan. Korsningen upplevdes till viss del komplex att observera pa grund av
att det var tillstromningar fran fyra hall samtidigt. Tabellerna redovisar timintervall morgon,
lunch och middag. Trafik som trafikerade omradet trots forbud markeras med rott och
tilldten motorfordonstrafik med gront.

10(52)
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Tabell 1. Resultat trafikrdkningar nord-sydlig riktning, Swedenborgsgatan.

TRAFIKRAKNINGAR SWEDENBORGSGATAN (nord/syd)

Datum Trafikslag Morgon Lunch Middag  Totalt Fér(ejirr?(;agels-
. . 11:30- 16:30- . .
8:00-9:00 12:30 17:30 3tim under 3 tim
Gaende trottoar 729 567 966 2262 76%
Gaende vagbana 16 32 49 97 3%
Cykel 186 116 186 488 16%
160817
Cykel leds 3 1 2 6 0,2%
MC/Moped (I och I1) 4 2 1 7 0,2%
Motorfordon 48 40 13 101 3%
2961
. . 11:30- 16:30- . .
8:00-9:00 12:30 17:30 3tim under 3 tim
Gaende 1228 558 1330 3116 77%
Cykel 337 90 279 706 17%
160908
Cykel leds 3 3 3 9 0,2%
MC/Moped (I och II) 4 6 2 12 0,3%
Motorfordon 76 80 57 213 5%

4056

Swedenborgsgatan var den gata som hade flest gdende av de gator som undersoktes.
Av tabell 1 framgar att det totala antalet trafikanter var hogre efter gadgatuperioden an
under. Andelen géende var hogst av trafikantslagen bade under och efter
gagatuperioden, dar den totala andelen gédende uppgar till 80 respektive 77 %. Efter
gagatuperioden var det totala antalet trafikanter cirka 1100 hogre an under perioden,
varav dessa grovt bestod av ca 100 a&r motorfordon, 750 gaende och 200 cyklister. Antal
tunga fordon rdknades inte. Totalt fardades 56 motorfordon mot férbudet.

Tabell 2 redovisar hur stor andel av fotgdngarna som placerade sig i vagbanan kontra
total mangd fotgangare under gagatuperioden. Efter gadgatuperioden raknades inte
géende i vagbanan separat.

Tabell 2. Fotgéngare i vagbanan, Swedenborgsgatan.

Morgon Lunch Middag Totalt

Géende vagbana 16 32 49 97
160817

Andel 2% 5% 5% 4%
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| 6st-vastlig riktning, dvs. pa Hogbergsgatan, dominerade motorfordonstrafiken som
utgjorde ca 58 och ca 45 % under respektive efter gadgatuperioden, se tabell 3. Aven for
detta snitt var det totala antalet trafikanter hogre efter gagatuperioden an under. Eftersom
Hogbergsgatan inte var en gagata borde gdende inte ha forflyttat sig i vagbanan, vilket
det under gagatuperioden var en mycket lag andel som gjorde. De som observerades
gora detta sneddade dver korsningen och rdknades darfér som "gaende i vagbanan”.

Tabell 3. Resultat trafikrakningar dst-vastlig riktning, Hogbergsgatan.

TRAFIKRAKNINGAR HOGBERGSGATAN (&st/vist)

Datum Trafikslag Morgon Lunch Middag  Totalt Fér(;g]éaglels-
8009:00 oo 230 3tm  under3tim
Géende trottoar 82 107 84 273 24%
Gaende vagbana 0 0 4 4 0,3%
o Cykel 62 46 77 185 16%
Cykel leds 1 1 1 3 0,3%
MC/Moped (I och I1) 2 0 3 5 0,4%
Motorfordon 247 209 208 664 58%
1154
8000:00 oo 230 3tm  under3tim
Gaende 171 126 204 501 36%
Cykel 108 46 98 252 18%
160908
Cykel leds 1 1 1 3 0,2%
MC/Moped (I och II) 3 6 2 11 1%
Motorfordon 249 190 184 623 45%
1390
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4.3.2 Observationer
17 augusti - sommargagata

Eftersom trafikrakningar gjordes i korsningen Swedenborgsgatan/Hégbergsgatan ar det
aven pa denna plats som observationerna gjorts. Generellt var det fler gdende langs
Swedenborgsgatan an Hogbergsgatan. Storst andel av de gaende rorde sig langs
trottoarerna men en andel valde att anvanda kérbanan, och de flesta tycktes vara
forbipasserande som var pa vag nagonstans.

Cyklister cyklade i korbanan, och eftersom ménga gaende valde att anvanda trottoarerna
hade cyklisterna stor yta att utnyttja. Manga cyklister upplevdes halla hogre hastighet an
gangfart men vajde oftast for fordonstrafik som korsar Swedenborgsgatan. Inga konflikter
noterades i korsningen Swedenborgsgatan/Hogbergsgatan under observationstimmarna.
Ingen cykelparkering fanns pa kvarteren narmast korsningen vilket medforde att cyklar
ibland parkerades intill trad eller liknande.

En del motorfordon som fardades pa Hogbergsgatan tycktes tveka i korsningen nar de

sag Swedenborgsgatans reglering. Detta skapade ibland mindre koer vilket paverkade

framkomligheten for gdende och cyklister. Trots forbudet mot motorfordon valde en del

forare anda att kéra in pa gagatan. Av de som korde in pa Swedenborgsgatan fardades
fler norrut &n soderut. Nagra parkerade fordon noterades.

De slackta signalerna for gdende skapade en viss forvirring, sarskilt bland aldre som
stannade och tryckte pa knappen och invantade gron signal.

Vid Hogbergsgatan osterifran stod vagmarkena en bit ifran bade farthinder och
Swedenborgsgatan. Kanslan av gagata fanns inte darifran och kan ha paverkat bade
forstaelse och efterlevnad av reglering.

Trafiksakerhet — Den upplevda trafiksdkerheten var god under gagatuperioden.
Samspelet mellan trafikanter tycktes fungera bra och inga tillbud noterades. De flesta
fordon som observerades kéra langs med Hogbergsgatan och passera
Swedenborgsgatan upplevdes kéra lugnt genom korsningen.

8 september

Under observationen noterades att det forekom fler gdende pa Swedenborgsgatan an pa
Hogbergsgatan. Fotgangarna upplevdes ha ett mal och ingen uppehdll sig pa gatan. En
stor del av fotgéngarna fick stanna vid trafiksignalerna for att slappa forbi motorfordon
vilket resulterade i ett ojamnt fotgangarflode i korsningen. Utbéver detta ignorerades réd
signal av fotgangare och cyklister om motorfordon inte var narvarande. Tillstrémningen
till korsningen beror troligtvis pd ankommande tg till Stockholms sddra och Mariatorget.
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Figur 9, t.v.cyklister och moped vantar pa gron signal, t.h. manniskor kom tidvis i klungor.

Cyklister fardades i blandtrafik bade pad Swedenborgsgatan och Hogbergsgatan. Till foljd
av att cyklisterna fardades i blandtrafik forsamrades deras framkomlighet. Det forekom att
cyklister cyklade mot réd signal. Mdjlighet att parkera cyklar saknades eftersom det inte
finns anordnade cykelparkeringar.

Langs Hogbergsgatan upplevdes fordonshastigheterna stundvis vara relativt hdga (dock
en upplevd kéansla och kan inte verifieras med hastighetsmétning). Detta upplevdes inte i
augusti.

| anslutning till korsningen finns langs Swedenborgsgatan vanlig kantstens-, handikapp-
och motorcykelparkering. Langs storre delen av Hogbergsgatan rader parkeringsforbud.
Kantstensparkeringen pa Swedenborgsgatan var fullbelagd under samtliga
observationstillfallen.

Tva konflikter observerades under dagen. En incident intraffade med en fotgangare som
korsade Hogbergsgatan sdderut och var nara att bli pakord av en personbil, men féraren
hann stanna. Bilen upplevdes kdra snabbt (men exakt hastighet kan inte anges) och
fotgdngaren gick mot rétt. En annan konflikt intréffade mellan en personbil och en cykel
som fardades parallellt pA Swedenborgsgatan norrut. Personbilen bérjade svanga hoger
samtidigt som cyklisten fortsatte rakt fram. Féraren hann reagera och stannade innan
kollision skedde.

Trafiksakerhet — Efter gagatuperioden var den upplevda kanslan att fordon som kor langs
Hogbergsgatan och passerar Swedenborgsgatan i den signalreglerade korsningen korde
snabbare &n i augusti nar korsningen observerades under gagatuperioden.
Trafiksignalerna kan medféra en falsk trygghet bade for fordon och oskyddade trafikanter,
dar den ena observerade incidenten ar ett exempel p& hur det kan te sig. Pa sa vis
upplevdes trafiksakerheten vara battre under sommargagatuperioden an efter.
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51

51.1

Skanegatan/Nytorget

Nulagesbeskrivning

Nytorget ar valbesokt under sommarmanaderna tack vare flertalet caféer, barer och
restauranger. Torgets grasytor lockar soldyrkare redan under varen. Uteserveringar
forekommer under sommarhalvaret pd gangbanorna ut mot gatan bade langs
Skanegatan och Nytorget vilket uppskattas av bestkare.

Figur 10, t.v. Skdnegatan mellan Nytorgsgatan och Renstiernas gata, t.h. Nytorget mellan
Skanegatan och Narkesgatan.

Skanegatan mellan Nytorget och Renstiernas gata ar en atervandsgata. Renstiernas gata
nas endast till fots eller med cykel. Kantstensparkering finns pa bada sidor av gatan, och
cykelparkering och parkering for rérelsehindrade finns p& gatans sodra sida. Pa Nytorget
ar trafiken enkelriktad s6derut. Forbud mot att stanna och parkera finns pa gatans 6stra
sida, medan véstra sidan utgors av en lastplats. Gangbanor finns pa bada sidor av
gatorna, och cykling sker i blandtrafik.

Foreskrifter och vagmarken

Pa Skanegatan och Nytorget ar hogsta tillatna hastighet 30 km/tim. En stracka pa
Nytorget ar foreskriven gagata.

Avgiftsplikt for parkering galler vardagar utom dag fére séndag och helgdag klockan 9.00-
17.00. Parkering &ar dock forbjuden onsdag kl 00.00-06.00. Parkering &r tillaten pa
Skanegatans bada sidor. Under perioden 15/6-15/8 fanns parkering langs en delstracka
dar onsdagsmorgonens parkeringsforbud inte géllde vilket gjorde att den fungerade som
langtidsparkering under sommaren.

P& Skanegatan, intill Renstiernas gata, finns en vandplats med férbud att stanna och
parkera.

Langs sodra sidan av Skanegatan, mellan Nytorgsgatan och Renstiernas gata, finns tva
parkeringsplatser for rérelsehindrade samt 9 meter cykelparkering dar cykel far parkeras
under hogst 24 timmar i féljd vardag utom dag fére sén- och helgdag.

Lastplats finns pa Nytorget, strackan mellan Sk&negatan och Narkesgatan, dvs.
andamalsplats for lastning och lossning av tungt eller skrymmande gods vardag utom
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vardag fore son- eller helgdag klockan 07.00-20.00, vardag fore s6n- och helgdag och
son- och helgdag klockan 07.00-17.00. Ovrig tid far fordon parkeras. Parkeringsfoérbud
rader mandagar mellan klockan 00.00-06.00. P4 motsatt sida av restaurang och butik
Urban Deli far fordon inte stannas eller parkeras.

5.1.2 Verksamheter

Skanegatan och Nytorget har flera caféer, restauranger och barer liksom mindre butiker.

5.1.3 Upplatelser

Upplatelsetillstand for uteserveringar finns for Skanegatan 79, 81, 83-85, 87 samt for
Nytorget 4 (Urban Deli).

5.1.4 Varuhantering

Verksamheterna pa Skanegatan och Nytorget har flera lastplatser att tillga. Det finns en
pa Nytorget, och tva stycken pa Skanegatan mellan Nytorgsgatan och
Sodermannagatan. Utéver dessa finns aven en lastplats pa Narkesgatan.
Verksamheterna p& Skanegatan mellan Nytorgsgatan och Renstiernas gata har ingen
lastplats i direkt anslutning utan anvander troligtvis de andra tillgangliga lastplatserna
alternativt dubbelparkerar varutransporterna.
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5.2 Utformning av sommargagata

Ské&negatan mellan Nytorgsgatan och Renstiernas gata var precis som sommaren 2015
gagata, med utdkning langs med Nytorget ner till Narkesgatan. Strackorna var gagata

mellan 11 maj och 31 augusti. Genom att ta gatorna i ansprak for uteserveringar, mobler
och véaxter kunde Nytorgets parkmiljo forstoras och goda forutsattningar skapades for att
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Figur 11, Del av Skanegatan och Nytorgsgatan som var sommargagata 2016. (Karta: Stockholms
stad, dpWebmap)

5.2.1 Foreskrifter och viagmarken

Pa strackan langs Nytorget, mellan Skanegatan och Narkesgatan, reglerades
sommargagatan med bade Gagata och Motorfordonstrafik forbjuden. Trafiken pa
Nytorget ar normalt enkelriktad séderut, och eftersom denna koppling stdngdes i och med
regleringen behoévde enkelriktningen p& Narkesgatan vandas. Pa Narkesgatan far
trafiken normalt koéra vasterut, men under perioden med sommargagata fick trafiken
istallet kéra osterut for att mojliggora angoring till fastigheter pd Narkesgatan och
Sofiagatan. Den lastplats som normalt finns utanfér Urban Deli stangdes eftersom
behovet forvantades kunna tillgodoses via narliggande lastplatser pd bade Skanegatan
och Narkesgatan.

P& Skanegatan, mellan Nytorgsgatan och Renstiernas gata, reglerades sommargagatan
med Gagata utan tillagg fran bada hall. Cykelparkering och parkeringsplats for
rorelsehindrad bibehdlls under gagatuperioden medan 6évrig parkering togs bort.
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For bada strackorna tacktes de flesta vagmarkena som normalt reglerar gatorna, och
istallet sattes tillfalliga anordningar ut med de nya vagmarkena.

Figur 12, t.v. reglering for strackan pa Nytorget mellan Skanegatan och Narkesgatan, t.h. reglering
for Skanegatan mellan Nytorgsgatan och Renstiernas gata.

Vagmarkesplanen redovisar tillagg av vagmarken under gagatuperioden men aven vilka
skyltar som tacktes. Pa vagmarkesplanen har atgarderna pa skyltar och skyltanordningar
illustrerats med farger, och huruvida skyltar satts pa befintlig stolpe, pa ny stolpe eller i
tradlada har angivits i text.

Figur 13, vagmarkesplan Skanegatan/Nytorget sommaren 2016 - inzoomad bild éver korsningen
Skéanegatan/Nytorget.
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5.3 Trafikrékningar och observationer

Ett rakne-/observationstillfalle per gata utfordes under gagatuperioden, onsdagen den 17
augusti 2016, samt efter gagatuperioden, torsdagen den 8 september 2016. Tiderna som
réakning och observation utférdes var mellan kl 08.00-09.00, 11.30-12.30, 16.30-17.30. De
olika trafikantgrupperna rédknades och ménniskors beteenden och rérelsemonster
studerades. Med hjélp av observationerna har det varit majligt att se huruvida reglering av
gatorna efterlevs, om det forekommer trafiksakerhetsproblem, eller om det pa annat vis
uppstod konflikter mellan trafikanter.

Utbver rakning av trafikanter togs "6gonblicksbilder” varje kvart inom tidsintervallen. Det
innebar att gatorna fotograferades varje kvart, och efterat analyserades bilderna i syfte att
se hur manga som uppeholl sig pa gatan och var de befann sig.

En trafikplanerare var utplacerad i korsningen Skanegatan/Nytorget och hade fokus pa
straket utanfor Urban Deli (Nytorget mellan Skanegatan och Narkesgatan) samt
korsningen Skanegatan/Nytorget. Alla trafikslag var intressanta samt om fordon korde
mot motorfordonstrafik forbjuden. | korsningen Nytorgsgatan/Skanegatan var det av
intresse att se hur interaktionen trafikantgrupperna emellan fungerade eftersom
Skanegatan var reglerad med gagata och Nytorget med gagata kombinerat med
motorfordonstrafik férbjuden. Den lastplats som normalt finns utanfér Urban Deli
stangdes under sommargagatuperioden och det var av intresse att se hur leveranser
skedde.

5.3.1 Trafikrakningar

Rékningarna gjordes i nord-sydlig riktning i ett snitt utanfér Urban Deli (Nytorget pa
strackan mellan Skanegatan och Narkesgatan). Tabellerna redovisar timintervall morgon,
lunch och middag. Precis som for de andra gatorna ar det intressant att se var manniskor
rorde sig. Trafik som trafikerade omradet trots forbud markeras med rott.
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Tabell 4. Resultat trafikrakningar, Nytorget.
TRAFIKRAKNINGAR NYTORGET (nord/syd)

Fardmedels-

Datum Trafikslag Morgon Lunch Middag  Totalt andel

8:00- 11:30- 16:30-

900 12:30 1730  Stm  under3tim

Géende trottoar 118 267 197 582 78%
Gaende i kdrbana 17 46 15 78 10%
160817 Cykel 14 38 22 74 10%
MC/Moped (I och II) 0 0 2 2 0,3%
Motorfordon 2 5 4 11 1%
747

8:00- 11:30- 16:30-

9:00 12:30 17:30 3 tim under 3 tim

Gaende 269 180 401 850 78%
Cykel 47 17 51 115 11%
160908
MC/Moped (I och I1) 1 0 4 5 0,5%
Motorfordon 31 44 42 117 11%
1087

Tabell 4 visar att det totala antalet trafikanter var fler efter gagatuperioden an under
perioden, och att det efter gagatuperioden var ca 100 fler motorfordon som trafikerade
omradet. Det var fler gdende och cyklister efter gagatuperioden, och vid bada
raknetillfallena utgjorde gaende storst andel av det totala antalet trafikanter som
passerade snittet, 88 respektive 78 %. Andelen tung trafik var 1ag bade under och efter
gagatuperioden. Tio lastbilar observeras under tre timmar, varav fem stycken under
morgonen och fem stycken under lunchen. Dessa utgjorde ca 1 % av total mangd trafik.
Totalt fardades 13 fordon mot regleringen under de tre timmar trafiken raknades.

Det ansags sarskilt intressant att se hur fotgangare betedde sig under och efter
gagatuperioden med avseende pa om de gick i vagbanan. Tabell 5 redovisar hur stor
andel av fotgdngarna som placerade sig i vagbanan kontra totalt antal fotgangare under
sommargagatuperioden. Mellan 7-15 % av gaende rérde sig i vagbanan.

Tabell 5. Fotgangare i vagbanan, Nytorget.

Morgon Lunch Middag Totalt

Gaende vagbana 17 46 15 78
Andel 13% 15% 7% 12%

160817
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5.3.2 Observationer
17 augusti - sommargagata

Under observationen 1&g mest fokus pa handelser i korsningen Skanegatan/Nytorget
samt pa strackan utanfor Urban Deli dar trafikanter raknades. Vadret var blasigt, ca 15
grader och i slutet av dagen regn.

Under samtliga observationsperioder férekom varuleveranser med lastbil till Urban Deli.
Lastbilarna parkerade mitt i korsningens sodra ande, vilket bidrog till svarigheter for bade
gaende och cyklister att ta sig till gagatan, se figur 14. Det fanns mojlighet for lastbilarna
att nyttja de lastplatser som fanns nara intill pa Skanegatan eller Narkesgatan.
Leveranserna kom under formiddagen (morgon och lunch), da mindre gadende och
cyklister rorde sig i omradet.

Figur 14, varuleveranser dar stora lastbilar forsvarar framkomligheten for gdende och cyklister,
bada bilderna fr&n morgonens observation.

Under de tre observationstimmarna férekom motorfordon pa gagatan och vid ett tillfalle
kom tre personbilar samtidigt. Det &r svart att spekulera i om fordonen medvetet korde
mot forbudet d& man kan se genom hela omradet, eller om de inte sag vagmarkena.

Cyklister som anvande gagatan anpassade sig inte till gAnghastighet utanfér Urban Deli.

Géaende som rorde sig pa gagatan anvande sig nastan uteslutande av trottoarerna. En
stor andel av trafikanterna som ingick i trafikréakningen rérde sig pa den Ostra trottoaren
och hade Nytorgsparken som malpunkt. En del av de som rorde sig pa den vastra
trottoaren hade Urban Deli som malpunkt.

P& Skanegatans gagata forekom en hel del bilar in pa gagatan. Vid infarten till gagatan
sankte fordonen sin hastighet, troligtvis tack vare de farthinder som fanns dér. Under
observationstillfallena forekom parkerade bilar och nagra leveranser. Cykelparkeringen
var under dagen fullbelagd vid alla tillfallen d& Swecos trafikplanerare var pa plats.

Trafiksékerhet — Den upplevda trafikséakerheten utanfér Urban Deli var god, men kénslan
var att fordon och cyklister cyklade snabbare &n gangfart genom omradet. Kanske skulle
man kunna f& ned hastigheterna hos bade fordon och cyklister med hjalp av farthinder,
precis som man gjort vid gdgatans infart pa Skanegatan. De lastbilar som parkerade i
korsningen medforde svarigheter for gdende och cyklister, och kanske hade detta kunnat
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undvikas om ytan i korsningen gjorts mindre med hjalp av exempelvis méblering eller
tradlador. Kanske hade det &ven bidragit till att varutransporterna i stérre utstrackning
anvéant sig av lastplatserna pa Narkesgatan och Skanegatan. Inga incidenter
observerades.

8 september

Under férmiddagen var vadret mulet och halvkyligt, men allt eftersom dagen gick blev det
varmare och soligt. Under morgonens observationsperiod var minst ett leveransfordon
parkerat utanfér Urban Deli hela tiden. Vid ett tillfalle kom tva leveransfordon till Urban
Deli samtidigt varp& en lastbil parkerade langs Skanegatan.

For ovrigt var trottoaren utanfor Urban Deli belamrad av tomma varuburar. Burarna pa
trottoaren forhindrade fotgangarnas framkomlighet. Fotgangare valde da att ga ner pa
vagbanan istéllet for att vanta in métande fotgangare. Burarna hamtades delvis under
morgonen, men vissa varuburar stod kvar hela dagen.

Figur 15. Burar pa trottoaren och "tillfallig" cykelparkering utanfér Urban Deli.

Den cykelparkering som finns pa Skanegatans tidigare gagata var fullbelagd hela dagen.
Léngs Nytorget finns ingen cykelparkering vilket resulterar i att cyklister parkerade
cyklarna dar det ar majligt. Under lunchruschen parkerade vissa sina cyklar pa
trottoarerna.

Intill korsningen Sk&negatan/Nytorget byggdes en fastighet om vilket medforde att
byggstallningar tog upp en del av trottoaren. Att det var byggarbetsplats medférde aven
en del buller, som tillsammans med trafiken gjorde att platsen upplevdes bullrig.

Vid lunchtid blev vadret battre och fler manniskor var i rorelse i omradet, men det var inte
s& manga som utnyttjade uteserveringarna.
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Under eftermiddagen 6kade alla trafikantfloden. Det var fullt pa4 Urban Deli’s uteservering
och vadret blev soligt. Hela Nytorget har en hastighetsbegransning pa 30 km/n men den
upplevda hastigheten anses hogre. Detta sarskilt med hansyn till mangden oskyddade
trafikanter i rorelse. Just under perioden férekom ocksa mycket barn i omradet och
manga verkade stka sig till parken.

Trafiksakerhet — Efter sommargagatuperioden ar den upplevda kanslan att fordon och
cyklister fardas i hogre hastighet an under sommargagatuperioden. Leveranser till Urban
Deli sker mestadels med hjalp av lastplatsen pa Nytorget. Om trottoarerna ar belamrade
med varuburar eller av byggstéllningar blir det trangt och gaende tvingas ibland ut i
kérbanan. Inga incidenter har observerats.
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6 Rorstrandsgatan

6.1 Nulagesbeskrivning

Rérstrandsgatan ar kand och omtyckt fér sitt stora och varierande utbud av caféer och
restauranger. Uteserveringar fyller trottoarerna sommartid vilket lockar manga manniskor.
Detta leder i dagslaget till trangsel. Mdnga manniskor vistas har, men gatan utgér mer en
lank mellan tva noder &n fungerar som en nod eller ett mal. Det kan jamforas med t.ex.
Biblioteksgatan eller Nybrogatan som &r platser dit man garna gar.

T40EL I

Figur 16, t.v. Rorstrandsgatan mellan Birkagatan och Vikingagatan, t.h., Rérstrandsgatan mellan St
Eriksgatan och Birkagatan.

Trafiken p& Rorstrandsgatan ar dubbelriktad, och kantstensparkering finns langs hela
strackan mellan Sankt Eriksgatan och Vikingagatan. Parkering sker ibland i dubbla rader
och miljon for de uteserveringar som &r etablerade praglas till stor del av inslag av trafik.
Gangbanor finns pa bada sidor av gatan och cykling sker i blandtrafik.

6.1.1 Foreskrifter och vagmarken

Hogsta tillatna hastighet ar 30 km/tim och det rader stoppforbud p& norra sidan. Fran
Sankt Eriksgatan till forsta parkeringsplatsen for rorelsehindrad far fordon inte stannas
eller parkeras. Pa strackan mellan Birkagatan och Bravallagatan far fordon inte parkeras.
Forbudet galler vardag utom dag fére sén- och helgdag klocka 9.00-17.00 och mandag
klockan 00.00-06.00.

Avgiftsplikt for parkering géller vardagar utom dag fére séndag och helgdag klockan
9.00-17.00. Parkering ar dock forbjuden mandag kl 00.00-06.00.

Lastplats - andamalsplats for lastning och lossning av tungt eller skrymmande gods
vardag utom dag foére son- eller helgdag klockan 07.00-17.00 (mellan Drejargatan och
Birkagatan) eller 09.00-17.00 (vid Birkagatan). Mellan Bravallagatan och Sankt
Eriksgatan vardag utom vardag fére son- och helgdag kl 07.00-19.00 och vardag for son-
och helgdag klockan 07.00-15.00. Parkeringsférbud mandag 00.00-06.00.

Det finns 4 parkeringsplatser for rorelsehindrade langs strackan mellan Sankt Eriksgatan
och Vikingagatan.
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Pa norra sidan av gatan finns narmast Vikingagatan en MC-parkering.

6.1.2 Verksamheter
Langs Rorstrandsgatan finns manga caféer och restauranger, men aven flera mindre
butiker och kontorslokaler.

6.1.3 Upplatelser
Upplatelsetillstand for uteserveringar finns for Rorstrandsgatan 2-5, 9-12 (aven 9A), 15,

18, 19, 21 och 30.

6.1.4 Varuhantering

Verksamheterna far sina varuleveranser pa lastplatser i omradet. For verksamheterna
mellan Sankt Eriksgatan och Birkagatan ar det troligt att varutransporter dubbelparkerar
pa gatans norra sida.
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6.2 Utformning av sommargagata

Rorstrandsgatan mellan Birkagatan och Vikingagatan var gagata mellan 6 juni och 31
augusti. Med mojligheten fér restauranger och caféer att utbka sina uteserveringar och i
kombination med offentliga mobler och vaxtlighet skapades en levande gata som blev en
naturlig motesplats. Pa delen mellan Sankt Eriksgatan och Birkagatan ersattes
parkeringsplatser med mojlighet for verksamheterna att utdka sina uteserveringar. Rosa
tradlador och planteringar sattes ut tillsammans med en rosa lang bank pa strackan
mellan Birkagatan och Vikingagatan. | 6vrigt var det verksamheterna som mdéblerade
kérbanan med uteserveringar.

~ X

~ 2 P, Q, 2 ;
Figur 17, Del av Rorstrandsgatan som var som ring ersattes med
uteserveringar (gul) men trafiken bibehdlls.(Karta: Stockholms stad, dpWebmap)

6.2.1 Foreskrifter och vagmarken

Mellan Birkagatan och Vikingagatan enkelriktades trafiken 6sterut for att ta bort det
hogsta trafikflodet som normalt gar vasterut. Mellan Sankt Eriksgatan och Birkagatan
bibehdlls trafiken.

Vasterifran, i &nden vid Vikingagatan, reglerades gatan med vagmarke for Gagata vilket
medgav trafik om fordonet hade drende pa en adress pa gagatan. Genomfartstrafik var
inte tillaten. Osterifran, i anden vid Birkagatan, reglerades gatan med Gégata i
kombination med Motortrafik férbjuden. Som cyklist fick man cykla &t bada hall och man
skulle da anpassa sin hastighet till gangfart.

De flesta av de befintliga vagmarken som normalt reglerar gatan tacktes och de nya
vagmarkena sattes upp med tillfalliga anordningar. Tva parkeringsplatser for
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rérelsehindrade bibeholls mellan St Eriksgatan och Vikingagatan, dvs. en parkeringsplats
pa varje kvarter. Likasa bibehélls den MC-parkering som finns intill korsningen med
Vikingagatan.

Figur 18, t.v. reglering vasterifran vid Vikingagatan, t.h. reglering 6sterifran vid Birkagatan.

Vagmarkesplanen redovisar tillagg av vagmarken under gagatuperioden men aven vilka
skyltar som tacktes. Pa vagmarkesplanen har atgarder pa skyltar och skyltanordningar
illustrerats med farger, och huruvida skyltar satts pa befintlig stolpe, pa ny stolpe eller i

tradlada har angivits i text.
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Figur 19, vagmarkesplan fér Rérstrandsgatan sommaren 2016 - inzoomad bild visar korsningen
Rorstrandsgatan/Vikingagatan.
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6.3
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Trafikrdkningar och observationer

Ett rakne-/observationstillfalle per gata utfordes under gagatuperioden, onsdagen den 17
augusti 2016, samt efter gagatuperioden, torsdagen den 8 september 2016. Tiderna som
réakning och observation utférdes var mellan kl 08.00-09.00, 11.30-12.30, 16.30-17.30.
De olika trafikantgrupperna raknades och méanniskors beteenden och rérelsemaonster
studerades. Med hjélp av observationerna har det varit majligt att se huruvida reglering av
gatorna efterlevs, om det forekom trafiksakerhetsproblem, eller om det pa annat vis
uppstod konflikter mellan trafikanter.

Utbver rakning av trafikanter togs "6gonblicksbilder” varje kvart inom tidsintervallen. Det
innebar att gatorna fotograferades varje kvart, och efterat analyserades bilderna i syfte att
se hur manga som uppehdll sig pa gatan och var de befann sig.

Pa Rorstrandsgatan var en trafikplanerare utplacerad intill korsningen
Rorstrandsgatan/Vikingagatan och observerade Rdérstrandsgatan mellan Vikingagatan
och Birkagatan. Har var genomfartstrafik sarskilt intressant eftersom det inte ar tillatet pa
en gagata. Likasa var det intressant att se hur manga fordon som hade drenden langs
gatan samt hur manga som korde vasterut i riktning mot Karlberg — och darmed kérde
mot Motorfordonstrafik forbjuden. Gaende, cyklister, mopeder/MC samt motorfordon har
réknats.

Figur 20, gagatan véasterifran.
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6.3.1 Trafikrdakningar

Rakningarna gjordes i 0st-vastlig riktning, dvs. i riktning mot Karlberg respektive Sankt
Eriksplan. Tabellerna redovisar timintervall morgon, lunch och middag. Det ansags
intressant att studera om fotgangare rorde sig pa vagbanan eller trottoar och antalet
motorfordon som forekom under sommargagatuperioden. Trafik som trafikerade omradet
trots forbud markeras med rott och tillaten motorfordonstrafik med gront.

Tabell 6. Resultat trafikrdkningar, Rorstrandsgatan.

TRAFIKRAKNINGAR RORSTRANDSGATAN (vast/ost)

Fardmedels-

Datum Trafikslag Morgon Lunch Middag Totalt andel

8:00- 11:30- 16:30-

9:00 12:30 17:30 3tim  under 3 tim

Géende trottoar 439 566 690 1695 69%
Géende i kérbana 62 47 96 205 8%
Cykel 236 47 233 516 21%
160817
Moped 6 1 2 9 0,4%
Genomfartstrafik 12 12 5 29 1%
Motorfordon
Fordon med arende 6 4 0 10 0,4%
2464
8:00- 11:30- 16:30- . .
9:00 1230  17.30  Stm  under3tim
Géende 719 592 933 2244 68%
Cykel 342 91 276 709 22%
160908
Moped 6 3 8 17 1%
Motorfordon 95 124 108 327 10%
3297

Av tabell 6 kan konstateras att det totala antalet trafikanter var hogre efter
gagatuperioden an under perioden, och att antalet motorfordon var ca 300 fler under de
tre timmar trafiken raknades. Storst andel trafikanter var vid bada raknetillfallena gaende
som uppgick till ca 1900 och ca 2200 under respektive efter gagatuperioden, vilket
utgjorde totalt 77 respektive 68 %. Antalet cyklister var ca 500 och ca 700 under
respektive efter gagatuperioden. Totalt 38 fordon fardades mot regleringen under
gagatuperioden.

Det ansags intressant att se hur fotgangare betedde sig under gagatuperioden med
avseende pa om de gick i vagbanan eller pa trottoarerna. Tabell 7 redovisar hur stor
andel av fotgdngarna som placerade sig i vAgbanan kontra total mangd fotgangare.
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Under alla tre timmar som trafikanter raknades under gagatuperioden var andelen
gaende i vagbanan mellan 8-12 %.

Tabell 7. Fotgangare i vagbanan under gagatuperioden, Rorstrandsgatan.

Morgon Lunch Middag Totalt

Géaende vagbana 62 47 96 205
Andel 12% 8% 12% 12%

160817

6.3.2 Observationer

17 augusti - sommargagata

Generellt rorde sig storst andel forbipasserande gaende langs trottoarerna, troligtvis av
vana. Personer med barnvagn och de som ledde sin cykel var mer benéagna att halla sig
mitt i kérbanan. Aven personer som loptranade tenderade att hélla sig i kérbanan. Ibland
fick cyklister sakta ner om gaende gick flera i bredd eller om en bil passerade mellan
uteserveringarna etc, men for dvrigt noterades inga storre konflikter.

Figur 21, Ogonblicksbild fran kI 12 — fordon med &rende parkerade till vanster i bild.

Det var mestadels taxibilar och foretagshilar som kérde genom gagatuomradet. Manga av
dem hade inget &rende och klassades darfér som genomfartstrafik. Det férekom aven
privata motorfordon som passerade genom omradet. Likasa var det tre fordon som kérde
Osterifran in pd omradet i riktning mot Karlberg, och en moped, vilket betyder att de kérde
mot motorfordonstrafik forbjuden. Vid ett tillfalle var det aven en buss i linjetrafik som
korde genom omradet.
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Generellt anpassade varken fordon eller cyklister sin hastighet till gangfart nar de korde
genom omradet. Det hade varit intressant att se om fordon haft samma beteenden om
uteserveringarna varit fulla och om det varit mer folk som uppehdll sig pa gagatan.

Under de tre observationstimmarna hordes flera gdende som passerade kommentera att
det ar ett trevligt initiativ och att "det alltid borde vara gagata”.

Trafiksakerhet — Den upplevda trafiksakerheten under gagatuperioden var god och
samspelet mellan trafikanter fungerade val. Kénslan var att platsen var trevlig och inbjéd
till langre vistelse. Fordon som kérde genom omradet upplevdes kéra lugnt, dven om de
inte anpassade hastigheten till gangfart. Cyklister anpassade inte heller sin hastighet till
gagaturegleringen. Kanske hade farthinder vid infarterna till gagatuomradet kunnat sanka
hastigheterna nagot. Att tre bilar och en moped korde vasterut mot motofordonstrafik
forbjuden skapade vid tillfallena inga problem, men ur trafiksakerhetssynpunkt ar det
mindre bra. Inga incidenter observerades.

8 september

Mitt p& kvarteret pagick byggarbeten pa bada sidor av gatan vilka paverkade trafiken
mellan Vikingagatan och Birkagatan. Dels var kantstensparkeringen fullbelagd och utover
det stod tidvis tva lasthilar parkerade utanfér Tehran grill. Detta gjorde att passerande
fordon fick vénta in varandra, och &ven cyklister fick stanna och invanta métande fordon.
Bygget paverkade aven gaende pa gangbanan som flera ganger tvingades ut i kdrbanan
eller ver pé andra sidan av gatan. Ur trafiksakerhetsperspektiv var detta mindre bra.
Lastbilen som "tillhérde” Tehran grill blockerade handikapparkeringen som finns dar, och
vid ett tillfalle lastades en lastpall ur pa parkeringsplatsen.

Figur 22, t.v. dubbelparkerade lastbilar, t.h. byggarbetsplats Roérstrandsgatan 14.

Det observerades dven att vissa fordon som kom vasterifran tvekade nar de sag
lastbilarna och kdrde upp Vikingagatan istallet for att passera byggarbetsplatsen, och
vissa fordon som kérde ner Vikingagatan mot Rérstrandsgatan gjorde en u-svang nar de
sag att det var svart att ta sig forbi parkerade lastbilar. Detta gjorde att antalet raknade
fordon kan avvika fran en "normal” dag.
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Under lunchen var trafiksituationen lugnare och bygget pa Tehran grill avvecklades och
uteservering stalldes upp igen. Manga lunchsallskap pa vag till och fran
lunchrestaurangerna rorde sig langs gatan. Inga konflikter noterades, men med
uteserveringar pa gangbanorna blev det trangt nar det var manga géende samtidigt och
vid moten trafikanter emellan.

Under eftermiddagspasset var det mycket folk i rorelse. Det var trangt pa trottoarerna
med uteserveringar, och manga satt pa uteserveringarna. Nagra bilar dubbelparkerade
vilket drabbade cyklister som fick vanta tills métande hade passerat.

Cyklar parkerades ofta vid lyktstolpar eller pA MC-parkeringen. Cykelparkering saknades
pa denna gatustracka.

Vid observation nagra minuter vid korsningen Rorstrandsgatan — Birkagatan syntes det
tydligt att manga gaende gick vagen forbi Filadelfiakyrkan, antagligen till och fran
pendeltadg och tunnelbana eller buss.

Trafiksékerhet — Efter gagatuperioden var den upplevda trafiksékerheten fortsatt god. De
parkerade lastbilar som forekom skapade trangsel och svarigheter for cyklister vilket ar
mindre bra ur trafiksakerhetssynpunkt. Det orsakade dock inga incidenter utan trafikanter
tycktes hjalpas at och vantade in varandra. Gatusektionen upplevdes trang vilket kan
vara en bidragande faktor till att fordon inte upplevdes kéra fort forbi kvarteret, dock har
inga hastighetsmatningar utforts for att verifiera detta.
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7  Humlegardsgatan

7.1 Nulagesbeskrivning

Humlegéardsgatan utgér ett viktigt strdk mellan Stureplan och Ostermalmstorg och har ett
utbud av bade butiker och restauranger. Det &r manga manniskor som ror sig har men
dagens situation med smala trottoarer, varutransporter och personbilar lockar inte till
langre vistelse pa platsen.

Strackan mellan Sturegatan och Brahegatan har dubbelriktad trafik och ingen méjlighet till
parkering. Ungefar mittemellan Sturegatan och Brahegatan finns ett varuintag och en
lastplats. Gangbanor finns pa dmse sidor av gatan och cykling sker i blandtrafik.

7.1.1 Foreskrifter och vagmarken

Pa strackan mellan Sturegatan och Brahegatan far fordon inte stannas eller parkeras pa
nagon sida av gatan.

En del av gatans sodra sida mellan Sturegatan och Brahegatan ska vara andamalsplats
for lastning och lossning av tungt eller skrymmande gods.

7.1.2 Verksamheter
Langs Humlegardsgatan finns butiker, restauranger och andra verksamheter s som
frisorer.

7.1.3 Upplatelser
Inga upplatelser for uteservering finns langs strackan mellan Brahegatan och Sturegatan
idag.

7.1.4 Varuhantering

P& strackan mellan Sturegatan och Brahegatan finns bade Sturegallerians varuintag och
en lastplats dar leveranser sker till verksamheter pd Humlegardsgatan.
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7.2 Utformning av sommargagata

Mellan Sturegatan och Brahegatan blev Humlegardsgatan en sa kallad pop up-park 16
maj till 31 augusti. Pop up-parken var en tillfallig gestaltning som tagits fram av
fastighetsagaren SEB Trygg Liv. Mélet var att géra en del av Humlegardsgatan till en
naturlig moétesplats med véaxtlighet och bekvama sittplatser som bjéd in passerande att
sl& sig ned. Den har delen av Humlegardsgatan angransar till Humlegarden som ar en
popular och valbesokt park under fina var-, sommar- och hostdagar.

.“‘ (A /,‘::f/ N \ I /x’( Rofiioan 7 .} §
\ S
EN )

A\ 4

Sturegatan a b

Varuintag '

Figur 24, lllustration 6ver pop up-park pa Humlegardsgatan (Kalla: Tengbom Arkitekter).
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7.2.1 Foreskrifter och vagmarken

Humlegardsgatan mellan Brahegatan och Sturegatan reglerades med Forbud mot trafik
med fordon fran bada hall, i syfte att f& manniskor att vilja stanna upp pa platsen en
stund. Regleringen innebar dven att inte heller cykel fick framforas i omradet savida den
inte leddes. Varuintaget och lastplatsen ungefar mittemellan Brahegatan och Sturegatan
bibeholls under forsoket med pop up-parken. P& Brahegatan norrifran, i anslutning till
Humlegardsgatan, kompletterades regleringen med Forbjuden hogersvang for att
minimera trafik som kér in pd Humlegardsgatan i vastlig riktning och sedan tvingas vanda
vid varuintaget. En tillaggstavla medgav undantag for varuleveranserna till fastigheterna
narmast Brahegatan. Ytterligare en tillaggstavia informerade om att vandplats saknades
som annu en atgard for att minimera trafik in mot omradet om de inte hade arende till
varuintaget.

Figur 25, t.v, reglering fran bade Brahegatan och Sturegatan, t.h, kompletterande férbud mot
hégersvéang pa& Brahegatan norrifrén tillsammans med tillaggstavior.

Vagmarkesplanen redovisar tillagg av vagmarken under foérséket med pop up-park men
aven vilka skyltar som tacktes. Pa vagmarkesplanen har atgarder pa skyltar och
skyltanordningar illustrerats med farger, och huruvida skyltar satts pa befintlig stolpe, pa
ny stolpe eller i tradldda har angivits i text.
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Figur 26, vagmarkesplan for Humlegé’lrdsgatz;n sommaren 2016 - inzoomad bild visar korsningen'
Humlegardsgatan/Sturegatan.
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7.3

Trafikrdkningar och observationer

Ett rakne-/observationstillfalle per gata utfordes under gagatuperioden, onsdagen den 17
augusti 2016, samt efter gagatuperioden, torsdagen den 8 september 2016. Tiderna som
réakning och observation utférdes var mellan kl 08.00-09.00, 11.30-12.30, 16.30-17.30. De
olika trafikantgrupperna rédknades och ménniskors beteenden och rérelsemonster
studerades. Med hjélp av observationerna har det varit majligt att se huruvida reglering av
gatorna efterlevs, om det forekommer trafiksakerhetsproblem, eller om det pa annat vis
uppstod konflikter mellan trafikanter.

Utbver rakning av trafikanter togs "6gonblicksbilder” varje kvart inom tidsintervallen. Det
innebar att gatorna fotograferades varje kvart, och efterat analyserades bilderna i syfte att
se hur manga som uppehdll sig pa gatan och var de befann sig.

En trafikplanerare placerades ut vid lastintaget pad Humlegardsgatan mellan Sturegatan
och Brahegatan for att se bade hur manniskor rorde sig i pop up-parken samt hur trafik till
och fran lastintaget fungerade. Pop up-parken reglerades med Férbud mot trafik med
fordon bade fran Brahegatan och fran Sturegatan. Darfor var det intressant att se om
cyklar eller fordon framférdes mot forbudet — samt om méanniskor ledde sin cykel genom
omradet. Observationerna syftade ocksa till att se om konflikter uppstod om cyklister
cyklade mot forbudet samt hur manniskor rérde sig langs gatan. Fordon fran Brahegatan
som korde till och frén lastintaget ingick inte i trafikrakningen.

Ay 7 TN |

4

Figur 27, t.v. vy frdn Brahegatan, t.h. fran Sturegatan.

7.3.1 Trafikrdkningar

Rékningarna gjordes i dst-vastlig riktning. Tabellerna redovisar timintervall morgon, lunch
och middag. Har raknades inte andelen gangtrafikanter som rérde sig i korbanan
respektive pa trottoaren, framst med anledning av att fordon inte kunde ta sig in pa
omradet. Trafik som trafikerade omradet trots férbud markeras med rott.
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7.3.2

Tabell 8. Resultat trafikrakningar, Humlegardsgatan.

TRAFIKRAKNINGAR HUMLEGARDSGATAN (&st/vist)

Datum Trafikslag Morgon Lunch Middag  Totalt Fér(;zl:gels-
%%% 11:;33% ]ig:;% 3 tim under 3 tim
Gaende 625 1080 856 2561 92%
Cykel 86 61 69 216 8%
160817
Cykel leds 6 4 5 15 1%
Moped 2 2 0 4 0,1%
2796
%%% 111233% llgé(()) 3tim  under 3 tim
Gaende 810 1285 1000 3095 84%
160908 Cykel 136 86 139 361 10%
Moped 1 4 1 6 0,2%
Motorfordon 80 82 7 239 6%
3701

Langs Humlegardsgatan var gangtrafikantflédena i storleksordning med de pa
Swedenborgsgatan. Antal gdende langs Humlegardsgatan var fler an langs
Swedenborgsgatan under gagatuperioden. Andelen gaende var 92 och 84 % under
respektive efter gagatuperioden. Det totala antalet trafikanter ar ca 1000 hogre efter
forsoket an under forsoket p4 Humlegardsgatan, varav ca 500 ar gdende, ca 150 &r
cyklister och 250 &r motorfordon. Totalt fardades 220 trafikanter mot forbudet, dar
cyklister utgjorde majoriteten.

Observationer
17 augusti - sommargagata

| pop up-parken fanns inga uteserveringar som tillhérde restauranger eller caféer. De
flesta trafikanter som passerade och rorde sig hér var fotgdngare, men det forekom aven
en del cyklister. Inga bilar korde forbi forbudsskyltarna men det berodde troligtvis pa den
enkla forklaringen att det inte var maojligt att kéra in med bil p& grund av stolpar som
placerats ut. Fyra mopeder kérde igenom omradet under observationstillfallena.

De allra flesta fotgangarna gick pa trottoarerna pa respektive sida av kérbanan. Enstaka
fotgangare gick i mitten pa den avstangda kérbanan men d& var det oftast for att byta
sida. Det hogsta flodet av fotgangare var pa trottoaren pa norra sidan. De allra flesta
fotgangare tycktes vara forbipasserande som var pa vag nagonstans, och inte s manga
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stannade till i parken. Nagra fran narliggande foretag satte sig i parken pa sin rast. Under
lunchen och eftermiddagens observationstillfélle var det fler ménniskor i rorelse.

Cyklisterna som cyklade mot férbudet cyklade i mitten av kérbanan och cyklade oftast
med oférandrad hastighet genom det avstangda omradet, sarskilt nar det var helt tomt pa
gaende i mitten av parken. Nar det under lunch och eftermiddag var mer manniskor i
rorelse anpassade cyklisterna sin hastighet for att kunna sicksacka mellan de gaende.

Kénslan under observationerna var att cyklisterna inte forstod eller uppméarksammade
forbudsskylten, men det ar svart att spekulera i orsaken till varfor regleringen inte foljdes.
De femton cyklister som ledde sin cykel ledde den oftast pa trottoaren och gjorde det
aven fore och efter strackan med forbud — troligtvis var det séledes inte forbudet som
paverkade valet att leda cykeln. Fotgangare verkade anse att interaktioner ofta skedde
pa cyklisternas villkor vilket aven papekades fran allmanheten genom klotter pa de
informationsskyltar som fanns.

RATIS | NI HAR GUERTRAFFAT Gl ATAN !
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Figur 28, klottrade kommentarer p& informationsskylt — inringat stod "cyklisternas” ditskrivet.

Inga cykelparkeringar fanns att tillga i parken och nagon cykel stod parkerad vid en
stolpe. Allteftersom dagen gick 6kade antalet "felparkerade” cyklar.

Under morgonens observation blev det en del konflikter mellan cyklister/fotgangare och
de lastbilar som korde in eller ut i lastintaget, speciellt nér lastbilarna backade.
Cyklisterna stannade upp och korde oftast runt lastbilen vilket var riskabelt néar lastbilen
backade eftersom foraren hade samre Gverblick 6ver 6vriga trafikanter. Gadende pa den
sOdra trottoaren fick stanna upp och vanta pa att lastbilen hade backat klart da den
blockerade hela trottoaren. Under observationsperioden pa morgonen var det mycket
trafik vid lastintaget och emellanat var det en ko av lastbilar som vantade for att komma ut
eller in. Under lunch och eftermiddag var det farre varutransporter vilket medférde farre
interaktioner mellan varutransporter och oskyddade trafikanter.
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Trafiksékerhet — Den upplevda trafiksakerheten i pop up-parken var god eftersom inga
bilar kérde igenom omradet. Och de f& mopeder som koérde mot férbudet skapade vid
tillfallena inga konflikter. Cyklisterna som cyklade genom omrédet upplevdes cykla fort,
och parken var utformad for gaende och for att vistas dar. Troligtvis hade tillaggsskyltar
med texten "cykel skall ledas” kunnat leda till att farre cyklade genom omréadet.
Lastintaget medférde att lastbilar korsade gangbanan, och det férekom aven backrorelser
vilket var mindre bra ur trafiksdkerhetssynpunkt. Dock gjorde den tydliga avgransningen
pa pop up-parken att ytan inom avgransningen kandes fredad och trygg.

4

Figur 29, problematik med lastintaget.

8 september

De flesta trafikanter var gdende men aven motorfordon och cyklister passerade langs
Humlegardsgatan. Storst fldde av gdende var pa den norra sidan och de flesta tycktes
vara forbipasserande. Manniskor som strosade eller gick mellan de butiker som finns
langs gatan 6kade under dagen. Under lunchen rérde sig manga manniskor pa platsen
vilket gjorde att det ibland blev trangsel pa gangbanorna och gaende tvingades ibland ut i
korbanan.

Nar det galler trafik till och fran lastintaget var kanslan att det var farre varutransporter an
vid observationstillfallet under férséket med pop up-park. Det uppstod inte samma
trangsel vid lastintaget denna dag. Under lunchtid kom dock tre varutransporter samtidigt
vilket skapade ett kortvarigt "kaos”. Lastplatsen intill varuintaget var ofta upptagen av
olika fordon som lastade i och ur.

Cyklister cyklade i blandtrafik i kdrbanan, och inga cykelparkeringar fanns.

Det forekom att fordon parkerade langs gatan trots stannandeférbud for att hamta mat vid
intilliggande restaurang eller for att lasta i och ur.

Trafiksékerhet — Den upplevda trafiksakerheten efter forsoket var god. Trangseln som
uppstod pa trottoarerna tvingade ibland ut gaende i kérbanan vilket innebar en risk ur
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trafiksdkerhetssynpunkt. Kénslan av passerande fordon var att de holl en acceptabel
hastighet och att samspelet mellan trafikanter fungerar véal. Nar tung trafik till och fran

lastintaget nu kunde kora ut och in frAn bade Sturegatan och Brahegatan upplevdes inte
samma problematik som under forsoket.
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8 Diskussion trafikrakningar och observationer

Konceptet med sommargagator upplevdes som uppskattat av medborgare. Platser
skapades dar manniskor kunde motas och umgas. Eftersom dessa platser var utomhus
blev vadret en styrande faktor for hur inbjudande de var till langre vistelse. Under Swecos
forsta observationstillfalle, under gagatuperioden, var vadret ostadigt vilket troligtvis
paverkade resultatet av trafikrakningar och observationer med avseende pa antalet
manniskor som uppehdll sig pa platsen.

Under de tillfallen som gatorna observerades noterades endast nagra sma incidenter,
som framst ansags uppsta nar flera trafikanter mottes pa en begransad yta eller nar
missforstand uppstod. Till exempel blev det trangt nar gaende, cyklister och fordon
mottes i vagbanan mellan uteserveringarna eller nar fordon tvingades vélja en annan vag
pa grund gagaturegleringen. P4 Swedenborgsgatan noterades tva incidenter dar den ena
uppstod pé grund av att fotgangaren inte stannade for rod signal. De flesta incidenter
observerades efter gadgatuperioden, dvs. nar gatorna var i sin ursprungsutformning.
Under gagatuperioden fungerade samspelet mellan trafikanter val och man verkade
respektera varandra. Annu béttre skulle det troligtvis ha blivit om motorfordon och
cyklister som fardades pa gatorna anpassade sin hastighet till gangfart, &ven om inga
direkta problem kunde kopplas till deras hastighet.

Observationerna under gagatuperioden visade att manniskor som promenerar oftast
valde trottoarerna trots att vagbanan ar tillganglig for dem. P4 sommargagatorna var det
pa alla gator utom Swedenborgsgatan i princip ett kvarter som var gadgata. Om gaende
gick pa trottoaren kvarteret innan gagatan ar det rimligt att denne gick kvar pa trottoaren
genom gagatuomradet for att sedan fortsatta pa trottoaren efter gagatan. Troligtvis
utnyttjas vagbanan i stérre utstrackning av fotgangare nar det blir mycket folk och
trangsel, som exempelvis pa Gotgatan. Daremot hade alla gagator fran i ar storst andel
gaende vilket indikerar att det finns ett underlag fér sommargagatorna att bli
aterkommande motesplatser.

Pa Nytorget kom Swecos trafikplanerare i kontakt med poliser, precis nar en lastbil stod
parkerad mitt i korsningen for att leverera varor. Polisen tillfragades varfor de inte
papekade att lastbilen stod olamplig placerad. Det framkom att polisen inte visste hur
gagator fungerade och de inte trodde att de kunde botfalla lastbilen d& gatan inte var
registrerad som gagata i deras system. Precis lika viktigt som det ar for staden att
kommunicera initiativet till polis, parkeringsvakter och andra berdrda, ar det att dessa i sin
tur sprider informationen vidare inom deras organisationer. Pa sa vis skulle uppféljning
och efterlevnad troligtvis fungera annu battre kommande ar.

En viktig aspekt i arbetet med sommargagator ar att utformningen sékerstaller en
trafiksaker milj6 for ménniskor att vistas i, vare sig man ror sig till fots eller fardas i ett
fordon. Méblering och blomsterarrangemang bor placeras sa att trafiksakerheten, sikten
och framkomligheten for t ex raddningstjansten inte forsamras sa att farliga situationer
kan uppsta. Aven tillganglighetsaspekten &r viktig. Manniskor med funktionsnedséattning
och synskadade maste kunna ta sig fram langs gatorna, och utformningen kring befintliga
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overgangsstallen ar viktig sa att inte skyltfundament eller andra arrangemang placeras
vid exempelvis nedsankt kantsten. Ledstrak bor bevaras i stérsta mojligaste man.

Nar Swecos trafikplanerare observerat gatorna har samspelet mellan trafikanter fungerat
val, vilket troligtvis var ett resultat av val utformade sommargagator.
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9 Bilagor
Bilaga 1: Foton

Swedenborgsgatan
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Figur 31, t.v. folk i rorelse pa trottoar, t.h. slackt signal och uteservering i bakgrunden.
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Figu 34, Farthlnde som placeras ut é Hgbergsgtan intill korsningen med Swedenborgsgatan.
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Figur 37, Nagra som trotsar regnet.
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Figur 40, Fordon med &rende som parkerat langs gatan.
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Rérstrandsgatan

Figur 42, t.v. vdgmarket har satts i blomsterarrangemang, t.h. vy éver Rérstrandsgatan mot St
Eriksplan.
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Figur 43, Leveransfordon mot korriktningen.
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F|gur 45, Ford ed arende som parkerat. ‘
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Humlegardsgatan
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Figur 47, Mdblering med planteringar.
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Figur 49, t.v. parkerade cyklar intill stolpe, t.h. lastbil dver trottoaren.
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Bilaga 2: Vagmarkesplaner
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