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Till det Overgripande kontrollprogrammet hor foljande delar som mer ingaende

behandlas i separata kontrollprogram

Luftburet ljud, stomljud och komfortvibrationer.

Yvattendrag. (Utgar och ersétts med separata Handlingsplaner)
Hamnanldggningar och sjotransporter.

Kemikalier och material.

Kemisk injektering.

Fororenad mark.

Kommunikation och tredje man.

Natur- och kulturmiljévarden.
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Kontrollprogram under byggtiden — E4 Forbifart

Stockholm

1. Administrativa uppgifter

Trafikverket, Stora projekt, projekt Forbifart

Huvudman Stockholm
Postadress 172 90 Sundbyberg

Lofstroms allé 6A
Besoksadress ofstroms alle 6A, Sundbyberg
Telefon 0771-921 921

Organisationsnummer

202100-6297

Projektchef

Johan Brantmark

Kontaktperson for

kontrollprogrammet

Tomas Holmstrom

Kommuner

Stockholm, Huddinge, Ekero, Jarfilla och Sollentuna

Lian

Stockholms lan

Tillsynsmyndigheter

Lansstyrelsen i Stockholms lin,

tel vxl 08-785 40 00

Miljoforvaltningen i Stockholm,

tel vxl 08-508 28 800

Miljo och samhaillsbyggnad i Huddinge,
tel vxl 08-535 366 00

Miljo- och halsoskyddskontoret i Ekero,
tel vxl 08-560 391 00

Bygg- och milj6forvaltningen i Jarfilla,
tel vxl 08-580 285 00

Miljo- och byggnadskontoret i Sollentuna,
tel vxl 08-579 210 00
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2. Kontrollprogrammets giltighet

Projekt Forbifart Stockholm omfattar byggande av ny vdg som stracker sig frin Kungens Kurva i séder
till Haggviks trafikplats i norr. Se karta figur 1. Detta kontrollprogram omfattar bade anlaggnings- och
recipientkontroll under byggtiden.

Den tillstdndspliktiga hamnverksamheten enligt Miljobalkens kapitel 9 ingér i detta kontrollprogram
och foljer meddelade villkor i miljodomarna.

Den tillstandspliktiga vattenverksamheten gillande bortledande av grundvatten enligt Miljobalkens
kapitel 11 ddr Lansstyrelsen ar tillsynsmyndighet ingar, férutom bullerdelen, i ett annat
kontrollprogram.

Trafikverket har det 6vergripande ansvaret for att kontrollprogrammet foljs.

Pa grund av nya rén och/eller férandrad lagstiftning samt nya beslut fran tillsynsmyndigheten kan en
del av detta kontrollprogram komma att forandras under projektets gang. Forandringar av
kontrollprogrammet kan initieras av Trafikverket eller tillsynsmyndigheten. Samrad skall alltid ske
mellan parterna innan férandring sker.

Detta kontrollprogram upphor att gilla nar arbetena ar avslutade, godkéind slutbesiktning har dgt rum
och arbets- och etableringsomradena ar aterstillda.
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Figur 1. Forbifartens strackning
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3. Kontrollprogrammets uppbyggnad och tillampning

Detta kontrollprogram ar av strategisk art och dess framsta uppgift ar att for tillsynsmyndigheten
overgripande visa hur Trafikverket avser kontrollera att stillda miljokrav efterfoljs vid byggandet av
Forbifart Stockholm. Programmet utgor tillsynsmyndigheternas verktyg vid syn av projektet.

Kontrollprogrammet ar generellt skrivet for byggskedet av Forbifarten inklusive anldggande av tre
stycken tillfalliga hamnar och ligger i sin tur till grund for Trafikverkets kontrakt med
entreprenorerna. Till varje huvudrubrik, som tar upp olika miljoaspekter, finns ett kontrollprogram
kopplat som mer i detalj beskriver krav, kontroll och &tgarder.

For varje entreprenad ingér miljokrav i kontraktet som beskriver hur miljoarbetet ska bedrivas utifran
varje entreprenads forutsdttningar. Entreprenoren svarar upp mot kraven i kontraktet i sin miljéplan
som beskriver hur kontroll, rutiner, tillvigagangssatt och ansvarsférdelning ska ske under
entreprenadtiden. Miljoplanen ska godkidnnas av Trafikverket.

Kontroll av stillda krav utfors genom antingen mitning/provtagning eller besiktning. Trafikverket
utfér matningar/provtagningar men dven entreprenoren utfor detta inom ramen for sin egenkontroll
och enligt de krav som stills i kontraktet. Samtliga kontrollaktiviteter dokumenteras.

Trafikverket kontrollerar entreprenoren och dirmed kontraktets efterlevnad genom kontinuerliga
miljoronder pé arbetsplatsen samt dterkommande kvalitets- och miljorevisioner. Trafikverket avser
ocksé att genomfora s k riktade inventeringar for att sdkerstélla kontroll av miljokraven. Riktade
inventeringar kan bl a omfatta kemikaliehantering samt fordon och arbetsmaskiner.

Vid behov kan kontrollaktiviteternas omfattning och utférande komma att dndras i samrad med
berord tillsynsmyndighet.

4. Verksamhetsbeskrivning

4.1 Overgripande beskrivning av Forbifarten

Forbifart Stockholm utgors av tva separata tunnelrér med tre korfalt i vardera riktningen och syftar till
att binda samman regionens norra och sodra delar och skapa en gemensam arbets- och
bostadsmarknad. Den nya leden som gar fran Kungens kurva till Haggvik ar knappt 22 km.

Huvuddelen ar forlagd i tunnel, en huvudtunnel frén Kungens kurva till Hjulsta pa néstan 16,5 km och
en kortare tunnel under Jarvakilen pa nara 1,8 km. Langa strackor gir tunneln 60-80 meter under
mark. Genom att stora delar av trafikleden ldggs i tunnel minskar dess miljopaverkan kraftigt jamfort
med om den byggs i ytlige.

Forbifarten far variabla hastighetsgranser. Det innebar att den hogsta tillditna hastigheten kan variera
mellan 80 till 100 km i timmen beroende p4 trafiksituationen. Passagen for hela strackan tar normalt
cirka 15 minuter. De trafikprognoser som gjorts visar att r 2035 (prognoséaret) nar Forbifarten sitt
fulla utnyttjande med cirka 140 000 fordon per dygn.

Projektet Forbifart Stockholm som blir ny E4 inleds s6der om trafikplats Lindvreten. Dar passerar
leden under trafikplats Lindvreten och far en fullstindig anslutning i en ny trafikplats vid
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Kungens kurva som far sin placering 6ver E4 i h6jd med Heron City. Fréan trafikplatsen sanker sig E4
for att i h6jd med Tkea kunna g i tunnel. Tunneln gar under Satraskogen och Kungshatt till Lovo. Pa
Lovo anldggs trafikplats Lovo som ansluter till Ekerovagen via tva cirkulationsplatser, vid

Tillflykten och Edeby. Tunneln passerar darefter under Lambarsundet och Grimstaskogen for att vid
Trafikplats Vinsta ansluta till Bergslagsvigen. Norr om Lunda gér leden pa bro 6ver jarnvéagen,
Spéngaén och trafikplats Hjulsta som ansluter till E18. Fran Hjulsta sanker sig Forbifart Stockholm for
att i h6jd med Hasta klack dter 6vergé i tunnel som passerar under Jarvafaltet och Igelbacken for att
komma upp i dagen vid trafikplats Akalla dar den ansluter till Hanstavigen. Slutligen gér leden utmed
Hanstareservatet fram till trafikplats Haggvik dar den ansluter till nuvarande E4.

Tunnlarna ventileras dels genom att fordonen fungerar som “kolvar” som pressar luften framat, dels
med impulsflaktar. Tunnelluften ventileras bort och ersétts med uteluft vid s.k. luftutbytesstationer.
Vid de mest belastade tunnelutfarterna férs den fororenade tunnelluften bort via franluftsstationer.
Tunnlarna forsorjs med el via tvd mottagningsstationer, en i Vinsta och en i Kungens kurva.
Siakerhetssystemet i tunnlarna har utvecklats fran det koncept som anvands for S6dra och Norra
lanken. Skulle en olycka intraffa i ett tunnelror kan trafikanter ta sig till det motsatta tunnelroret via
utrymningsvagar.

Vagdagvatten fran de ytforlagda delarna av leden tas om hand pé& konventionellt sétt och renas i
dagvattendammar innan det sldpps till recipient. Vatten fran huvudtunneln under Malaroarna,
pumpas till en VA-station (vatten- och avloppsstation) vid Kungens kurva (Satra) dar det renas och
leds till recipient. Inlickande grundvatten till tunnlarna, s.k. drianvatten, tas om hand separat i VA-
stationen och leds darefter till recipient.

Inom ramen for projektet anlaggs dven tre stycken tillfalliga hamnar vid Norra Lovon, Malmviken och
Satra. Halften av de uppkomna bergmassorna kommer att transporteras ut via hamnarna. Hamnarna
kommer dven i viss mén att ta emot material till bygget. Hamnarna planeras att rivas da bygget ar
Klart.

4.2 Entreprenadverksamhet

4.2.1 Inledning

Stommen i Forbifarten utgors av sex stycken delprojekt och ett installationsprojekt. De sex
delprojekten innehaller entreprenader som bl a utgor drivning av bergtunnlarna genom borrning och
spriangning. Bergtunnlarna bestar av huvudtunnlar (2 x 18 km), ramptunnlar (ca 14 km) och sju
stycken arbetstunnlar. Ett flertal entreprenader kommer ocksa att arbeta med ovanjordsdelar framfor
allt vid de nya trafikplatserna. Sammantaget ger detta verksamheter samtidigt pé flera olika stéllen
langs strackan. Ytentreprenaderna kommer att i huvudsak upphandlas som totalentreprenader.
Medan tunneldelarna utgors av utférandeentreprenader med inslag av totaldelar.

Byggstart av arbetena dr 2015/2016 och byggtiden &r cirka tio ar.

Totala mangden bergschakt fran projekt Forbifart Stockholm berzknas till totalt cirka 22-23 miljoner
ton, jamnt fordelat pé lastbil- och fartygstransporter. Bergmassorna frdn huvudtunnelentreprenaderna
(ca 19 miljoner ton) kommer att vara till forséljning pa marknaden. Bergmassorna fréan trafikplatserna
tillfaller entreprendren for trafikplatser (ca 3-4 miljoner ton).
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4.2.2 Entreprenadtransporter

Allmant giller att transporter pa lokalgator skall undvikas och transporterna snarast ledas ut pa
huvudvignétet och Europavagarna for vidare transport till malpunkt. Entreprenoren ska genom sin
produktionsplanering tillse att storningar for den allmidnna trafiken minimeras. Transport av
bergmassor pa Ekerovigen (v. 261) ska undvikas.

4.2.3 Entreprentrens ansvar

Som tidigare nimnts kommer Trafikverket att ansvara for kontroller genom métningar, provtagningar
och besiktningar men dven entreprendren ska utfora detta inom ramen f6r sin egenkontroll.

Verksamhet som uppkommer under entreprenérens produktion och som ar anmalningspliktigt
ansvarar entreprendren for t ex uppstéllning av mobil kross, viss mellanlagring av massor, avtal med
ledningsédgare. Undantaget dir Trafikverket ansvarar ar underrattelse samt anmaélan om
efterbehandling av férorenad mark. Tillstdndspliktig verksamhet ansvarar Trafikverket for.

5. Luftburet ljud, stomljud och komfortvibrationer

5.1 Luftburet ljud

5.1.1 Inledning

Luftburet ljud ar ljud som transporteras genom luften fran bullerkéllan till mottagarens 6ra. Nar vi i
vardagslag talar om buller (o6nskat ljud) ar det i allménhet luftburet ljud som avses.

Luftburet ljud alstras av verksamhet foretridesvis fran arbeten som ytentreprenaderna bedriver. Det
kan exempelvis vara arbeten som innehéller palning, schaktning och spontning.

Borttransport av massor och transporter av byggmaterial ger upphov till tung trafik som kan uppfattas
som storande. Paverkan fran sddant arbete sker ocksa fraimst genom luftburet ljud. Schaktarbetena
kan i vissa skeden ge upphov till stérande ljud fran lastmaskiner och transportfordon.

5.1.2 Krav

De krav som Trafikverket stiller for utom- och inomhusmiljon bygger pa tabellen i Naturvardsverkets
forfattningssamling NFS 2004:15, "Naturvardsverkets allmanna rdd om buller fran byggplatser”.
Arbetena ska planeras sé att kraven i NFS 2004:15 innehalls.

Arbete som riskerar att medfora buller som 6verskrider virdena i tabell i NFS 2004:15 far endast
utforas helgfri mandag—fredag kl. 07.00-19.00. I samrad med tillsynsmyndigheten far arbeten som
medfor 6verskridanden av viardena utforas helgfri méndag — fredag kl. 07.00 — 19.00. Andra
avvikelser fir, om det finns sdrskilda skil, ske endast efter tillsynsmyndighetens godkinnande.
Tillsynsmyndigheten bemyndigas ocksé att meddela ndrmare villkor om tgirder och
forsiktighetsmaétt angdende luftburet buller.
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5.1.3 Kontroller

Kontroll av stéillda ljudkrav utfors av entreprendren inom ramen for sin egenkontroll men dven
Trafikverket utfor kontrollmétningar. Matning av luftburet ljud sker normalt vid bostddernas fasad i
entreprenadernas narhet. I vissa fall sker kompletterande matningar inom arbetsomradet.
Bullermétningar utférs med fem-minuters ekvivalenter vid start av varje nytt bullrande
arbetsmoment, stickprovsvis samt vid klagomal. Aven kontinuerlig mitning kan komma att ske.

Pékallande av kontrollmatning kan dven ske av fastighetsigare, boende och tillsynsmyndighet.

5.1.4 Atgarder och uppféljning

Vid 6verskridande av bullerviarden ska foljande atgarder vidtas och provas var for sig eller flera
tillsammans for att innehalla virdena:

e Byte av arbetsmetod och/eller maskinell utrustning

e Avskidrmning/inbyggnad av bullrig utrustning/verksamhet
e Tidsbegrinsning av viss verksamhet

e Forstarkning av byggnaders ljudisolering mot yttre buller

Om dessa storningsbegriansande atgarder inte kan anses tekniskt mojliga eller ekonomiskt rimliga ska
foljande vidtas:

Om Naturvardsverkets riktvirden for buller fran byggplatser riskerar att 6verskridas

inomhus under fem dagar i f61jd eller mer dn fem dagar under en tiodagarsperiod, ska boende och
verksamhetsut6vare av tyst verksamhet som riskerar att beroras av sdidant 6verskridande erbjudas
mojlighet till tillfalligt boende alternativt tillfillig vistelse. For boende med sérskilda behov ska sddan
mojlighet erbjudas dven for kortare period. Erbjudandet ska skickas till berérda i god tid innan
arbetena paborjas, dock senast tre veckor innan.

Trafikverket avser, diar berdkningar visar pa 6verskridande, att innan byggskedet forstarka byggnaders
ljudisolering med fonsteratgarder samt uppfora permanenta skarmar sa 1angt det ar tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt.

Se kontrollprogram ”Luftburet ljud, stomljud och komfortvibrationer.”

5.2 Stomljud

5.2.1 Inledning

Stomljud ar ljud som forst 6verfors i fasta material, berg, byggnaders stomme etc, for att sedan, som
luftburet ljud, nd mottagarens ora. Vanliga kéllor till stomljud ar nar grannen i ett flerfamiljshus
borrar i viggen eller stegljud fran vaningen ovanfor eller trapphuset.

https://ppi.trafikverket.se/webbplatser/8448590/Trafikverketinternt/Documents/E4FS20140024-Kontrollprogram Miljo
Overgripande.doc
(Utskriven 2016-10-24 13:23)




TMALL 0005 Instruktion v 1.0

Sj: TRAFIKVERKET  KONTROLLPROGRAM 12 (29)

DokumentID Ev. &rendenummer Version
E4FS 2014:0024 TRV 2015/56850 2.0
Projektstyrningsdokument TRV

Miljo

Milj6 under byggtiden  Overgripande

Stomljud uppkommer framst vid tunneldrivning i samband med injekterings- och salvborrning men
dven vid knackning och skrotning av berg. Forst sker injekteringsborrning under omgangar i 6-8
timmar i syfte att forstdrka berget med cement och forhindra inldckage av grundvatten. Langden pa en
injekteringsskiarm ar ca 20-25 meter.

Darefter sker salvborrning under 3-4 timmar vilket ger stomljud. Efter salvborrning sker laddning,
som 4r ett tyst arbete, och direfter sprangning. Varje salvlangd kan variera mellan 2-5 meter beroende
pé vilken vibrationskénslig utrustning eller byggnad som finns ovan mark. Flera sprangningar sker
innan nista omgang av injekteringsborrning.

Ljudbilden vid sjilva sprangningen kan narmast liknas vid ett knatter som pagar under 6-10 sekunder
beroende pa att det inte dr en enskild stor spriangladdning som utléses utan ménga sma. Vardena for
stomljud enligt tabell 1 nedan giller inte for sprangning.

5.2.2 Krav

Stomljudsalstrande arbeten (borrning och skrotning) far endast utforas helgfri mandag — fredag kl.
07.00 — 22.00 samt l6rdag kl. 09.00 — 17.00. I samrad med tillsynsmyndigheten far arbeten som
medfor 6verskridande av stomljudsviarden utforas helgfri mandag — fredag kl. 07.00 — 22.00 samt
I6rdag kl. 09.00 — 17.00. Andra avvikelser far, om det finns sirskilda skal, ske endast efter
tillsynsmyndighetens godkdnnande. Tillsynsmyndigheten bemyndigas att meddela narmare villkor om
atgarder och forsiktighetsmétt angdende stomljud.

Stomljud ska i byggskedet begrinsas sa att personer som bor i anslutning till anldggningen inte ska
utsittas for hogre virden avseende stomljud inomhus. Virdena i tabellen géller for bostader,
vardlokaler och fritidshus. For arbetsplatser med tyst verksamhet géller riktvardet 45 dBA helgfri
méndag—fredag kl. 07.00—19.00. Tabellen aterfinns i kontrollprogram ”Luftburet ljud, stomljud och
komfortvibrationer.”

Finns ingen mottagare dvs person som bor i anslutning till anldggningen t ex vid drivning av tunneln
under Milaren kan produktion ske pa tider utanfor ordinarie arbetstid.

5.2.3 Kontroller

Kontroller av stillda ljudkrav utfors av Trafikverket. Matning sker i fasta méatpunkter i fastigheter for
att kontrollera stomljudsnivan i syfte att f6lja tunnelfronten. Matpunkterna flyttas i takt med tunnelns
framdrift.

Pakallande av kontrollméatning kan dven ske av fastighetsigare, boende och tillsynsmyndighet.

5.2.4 Atgarder och uppféljning
Vid 6verskridande av stomljudsvirdena, ska féljande atgard vidtas;

Riskeras 6verskridande av stomljudsnivaer inomhus under fem dagar i f6ljd eller mer an fem dagar
under en tiodagarsperiod och andra stérningsbegransande atgiarder inte kan anses tekniskt moéjliga
eller ekonomiskt rimliga, ska Trafikverket erbjuda majlighet till tillfalligt boende, alternativt tillfallig
vistelse. For boende med sirskilda behov ska sddan mojlighet erbjudas dven for kortare perioder.
Erbjudandet ska skickas till ber6érda i god tid innan arbetet paborjas, dock senast tre veckor innan.

Se kontrollprogram ”Luftburet ljud, stomljud och komfortvibrationer.”

https://ppi.trafikverket.se/webbplatser/8448590/Trafikverketinternt/Documents/E4FS20140024-Kontrollprogram Miljo
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5.3 Komfortvibrationer

5.3.1 Inledning

Vibrationer overfors i fasta material, i berg, i byggnaders stomme etc och kan kdnnas i kroppen men
inte horas direkt. Vibrationer kan ge upphov till t ex klirr i glas. Vibrationer som stér i boendemiljon
kan orsakas av maskiner eller installationer och av tung trafik. Vibrationer mits som hastighet (v) i
enheten millimeter per sekund.

5.3.2 Krav

For komfortstorningar i byggnader géller att vibrationer fran utrustningar i fortvarighetstillstind
(kompressorer, flaktar, palnings- och spontningsaggregat, schaktmaskiner o dyl) inte far 6verstiga 1
mm/sek mitt enligt svensk standard SS4604861: "Vibrations- och st6tmétning och bedémning av
komfortstorning i byggnader."

5.3.3 Kontroller

Erfarenhetsmassigt ar riktvarden for luftburet ljud och stomljud dimensionerande vid byggplatser
varfor sannolikheten for 6verskridande av komfortviardet far anses som liten. Matningar av
vibrationshastigheten inomhus i byggnader utférs av Trafikverket dd misstanke om 6verskridande av
riktvardet for komfortstérningar foreligger.

Pakallande av kontrollméatning kan dven ske av fastighetsidgare, boende och tillsynsmyndighet.

5.3.4 Atgarder och uppféljning
Vid overskridande av komfortvardet 1 mm/sek, annat an tillfalligt, ska féljande atgard vidtas;

Riskeras overskridande av komfortviardet inomhus under fem dagar i f61jd eller mer 4n fem dagar
under en tiodagarsperiod och andra storningsbegransande dtgirder inte kan anses tekniskt méjliga
eller ekonomiskt rimliga, ska Trafikverket erbjuda mojlighet till tillfalligt boende, alternativt tillfallig
vistelse. For boende med sirskilda behov ska sddan mojlighet erbjudas dven for kortare perioder.
Erbjudandet ska skickas till berérda i god tid innan arbetet pabérjas, dock senast tre veckor innan.

Se kontrollprogram ”Luftburet ljud, stomljud och komfortvibrationer.”

6. Lanshallningsvatten

6.1 Inledning

Sprangning, borrning, schaktning, upplag av bergmassor och annan verksamhet under byggskedet ger
upphov till vatten som maéste ledas bort. Vattnet kan efter lokal rening och beroende pa
fororeningsinnehall antingen infiltreras i mark, avledas till recipient eller till reningsverk.

Vid drivning av tunnlarna uppkommer vatten som maéste lanshéllas. Detta vatten bestér av inlickande
grundvatten s k dranvatten som far betraktas som férhallandevis rent och spolvatten som anvands i
samband med borrning och efter sprangning. Allt vatten samlas i tunnelns botten och maste pumpas
for att fa en ndgorlunda torr arbetsplats. Vattnet som pumpas kallas for 1anshallningsvatten.

https://ppi.trafikverket.se/webbplatser/8448590/Trafikverketinternt/Documents/E4FS20140024-Kontrollprogram Miljo
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Det vatten som bildas pé ytentreprenaderna bestar av regnvatten (dagvatten) som rinner ned i
schaktgropen och pa andra arbetsytor samt eventuellt intringande grundvatten. Den paverkan som
man kan forvinta sig i detta vatten ar i forsta hand forhéjda halter av suspenderat material som
slammas upp under schaktarbetet. Vattnet kan ocksa i nigon man vara fororenat av oljespill fran
schaktmaskiner.

Generellt sett ar tunnelvattnet mer fororenat, av bl a kvéave fran sprangningarna och forhojt pH-virde
frdn cementen, i jaimforelse med vatten frdn 6ppna ytor.

6.2 Krav

Allt vatten fran tunnlar och andra anldggningar inne i berget ska under byggskedet ledas till
kommunalt spillvattennit.

Lanshallningsvatten i samband med springning ska ledas till kommunalt spillvattennit. Allt vatten
som leds till spillvattennitet ska uppfylla VA-verksamhetsutévarens krav.

De krav som ledningsidgaren Stockholm Vatten stiller framgér av f6ljande:
Stockholm Vattens krav pé vatten som tillfors ledningsnatet finns i handling ”Stockholms Vattens
riktlinjer for 1anshéllningsvatten”. Se Stockholm Vattens hemsida; www.stockholmvatten.se

Vid utslapp direkt till recipient eller vid avledning till infiltration kan tillsynsmyndigheten stilla andra
krav dn vad som giller for avledning av vatten till ledningsnatet. Trafikverket samréder i sddana fall
med tillsynsmyndigheterna. For varje recipient ska en handlingsplan tas fram i samrad med
tillsynsmyndigheten. Denna plan ska innehélla 6verenskomna haltkrav, kontroller och atgarder.

Dranvatten och processvatten frin schakt i jord och berg i anslutning till trafikplatser och tunnelpéslag
far anvandas for skyddsinfiltration utanfér spont om kvivehalten inte 6verskrider tillaimplig
miljokvalitetsnorm for nitrat i grundvatten. Tillaimplig miljékvalitetsnorm for nitrat vid
skyddsinfiltration utanfor spont satts till 20 mg/1. Utgadngspunkten géllande kvalitetskraven for 6vriga
parametrar bor vara i paritet med bakgrundsviardena pa grundvattnet vid den aktuella platsen. Detta
far avgoras fran fall till fall i samrad med berord tillsynsmyndighet.

Sedimenterat material frdn sedimentationsanldggningarna kan vara férorenat av olja och metaller
varfor sedimentet ska transporteras till deponi. Efter provtagning och analys kan dock detta bli klassat
och kategoriserat for annan anvandning. Trafikverket beslutar om annan anvindning efter samrad
med tillsynsmyndigheten.

6.3 Kontroller

Provtagning ska genomforas flodesproportionellt med automatisk provtagare. Om detta inte dr mojligt
kan provtagningen ske tidsstyrt. Prov ska tas pd utgéende behandlat/sedimenterat vatten under fem
arbetsdagar som darefter slas samman till ett veckosamlingsprov. Analyserna ska goras pé icke
filtrerade prover.

Vattenproverna analyseras veckovis med avseende pa pH, konduktivitet, suspenderade &mnen och
oljeindex. I samband med spriangningsarbeten samt infiltration i mark skall &ven analyser av nitrat
och totalkvive utforas veckovis. Vattenprov skall tas under den tidsperiod da kvavetillskott forvantas
till behandlingsanldaggningen.

Vattenprovtagning for analys av metaller samt PAH och fosfor etc ska ske en géng/manad.
Ovriga odnskade fororeningar ska analyseras di behov foreligger. Vid t ex kemisk injektering kan det

medfora ytterligare provtagning.

https://ppi.trafikverket.se/webbplatser/8448590/Trafikverketinternt/Documents/E4FS20140024-Kontrollprogram Miljo
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Om analyserna stadigvarande ligger under varningsvardena kan provtagningen glesas ut efter samrad
med ledningsédgare respektive berord tillsynsmyndighet.

Provtagning ska genomforas av behdrig provtagare och analyseras pé laboratorium som &ar
ackrediterad for dessa analyser.

6.4 Atgarder och uppféljning

Vid overskridanden av ledningsdgarens angivna floden och haltkrav ska orsaken till dessa utredas och
atgardsforslag utarbetas for att reducera floden och halter genom t ex utjamning och komplettering av
reningsanldggningen. Ledningsdgaren informeras.

7. Hamnanlaggningar och sjotransporter

7.1 Inledning

For att minimera miljopaverkan fran masshanteringen i projekt Forbifart Stockholm har Trafikverket
ansokt om att fa anldgga tre tillfilliga hamnar for uttransport av cirka hilften av de bergmassor som
genereras i vid tunneldrivningen. Forutsidttningarna och riskerna beskrivs utforligt i tekniskt underlag
och MKB i ansokan om byggande och drift av hamnarna till mark- och miljodomstolen.

Den tillfalliga hamnen i Satra varv ligger vid Kungshattssundet, sundet mellan Satra varv och
Kungshatt. Hamnen ligger mitt emot Nissero pa Kungshatt, med ett avstdnd pa ca 300 m 6ver sundet.
Omrédet ar tidigare ianspraktaget for varv och smabatshamn samt batmack och ytor fér
batuppstillning. Omradet ligger i Sdtraskogens naturreservat.

Tillfallig hamn i Malmviken lokaliseras till ett omrade ca 700 m soder om Soderby gard pa s6dra
Lovon. Idag bedrivs jordbruk i omradet. Hamnen ligger i en vik med svaga strommar. Vattenmiljon
hér har kommunala viarden da det utgor lampligt lekomrade for fisk.

Den tillfdlliga hamnen pa norra Lovo lokaliseras till ett skogsomrade vid sundet mellan Grimsta och
Norra Lovo, mellan Koviken och Angsholmsviken. Tvirs éver vattnet ligger Grimstaskogen, ca 600 m
bort. I omradet dér den tillfalliga hamnen planeras bedrivs skogsbruk. Vattenmiljon har lokala
naturvirden.

7.2 Krav

Villkor for att bygga och driva hamnarna meddelas i de faststillda miljodomarna.

I beslutet aterfinns villkor for byggnads- anldggnings- och rivningsarbeten samt for
hamnverksamheten under drifttiden.

https://ppi.trafikverket.se/webbplatser/8448590/Trafikverketinternt/Documents/E4FS20140024-Kontrollprogram Miljo
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Projektet har beviljats en provotid pa 6-8 manader for att testa olika atgérder och verifiera
bullersituationen under inledningen av driften av de tre hamnarna. Darefter ska domstolen faststélla
bullervillkor f6r drifttiden. Under provotiden géller tillfalliga bullervillkor enligt domstolsbeslut.

Utover villkoren och dtaganden giller for 6vriga miljéaspekter de krav som beskrivs i
kontrollprogrammen.

7.3 Kontroller

Kontroll av hamnarna kommer att ske genom matning av buller och provtagning av vattenkvalitet i
recipienten samt okuldr besiktning av skiarmar, dagvattenanlaggningar och.

Vid grumlande arbeten i bygg- och rivningsskedet ska kontrollmitning av turbiditet ske i utvalda
matpunkter utanfor skirmen och jamforas med referensméatningar som mits vid samma tillfalle.

7.4 Atgarder och uppféljning

En rad forebyggande atgirder kommer att genomforas for att begransa storningarna under
driftskedet. Exempelvis kommer atgirder for sikrare sjotransporter och bullerddmpande atgéarder i
anslutning till hamnanlaggningarna att genomforas. Sjalva hamnomradet utformas s att allt
dagvatten leds till behandlingsanlidggning for vidare distribution till spillvattennitet.

Forslag pa dtgirder vid pavisad 6kad turbiditet och vid utslapp av olja samt slutliga bullervillkor f6r
drifttiden aterfinns i kontrollprogram "Hamnanlaggningar och sjétransporter.”

8. Kemikalier och material

8.1 Inledning

Diesel, hydraul- och smorjoljor samt kemiska produkter kommer att hanteras pa arbetsplatserna.
Lackage fran forrad och maskiner kan intréaffa. Farligt avfall genereras i byggproduktionen.

Trafikverkets ambition ar att minska flodet och att utéka kontrollen av kemiska produkter i syfte att
fasa ut sarskilt farliga &mnen. Trafikverket har darfor utvecklat ett system for att kontrollera
kemikalieflodet.

Trafikverket anvander dven stora volymer material och varor vid byggnation och underhall av
infrastruktur. Manga material och varor har en lang livslingd och materialvalet som gors i samband
med att nytt material tillférs anldggningen har stor betydelse for framtida miljopaverkan och framtida
kostnader. Att minimera miljépaverkan fran farliga &mnen i material och varor ar ett led i
Trafikverkets arbete med att skapa giftfria och resurssnéla kretslopp och uppna miljokvalitetsméalet
Giftfri miljo.

https://ppi.trafikverket.se/webbplatser/8448590/Trafikverketinternt/Documents/E4FS20140024-Kontrollprogram Miljo
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8.2 Krav

Kemikalier och material

Kemiska produkter som anvinds i Trafikverkets verksamhet ska arbetsmiljo- och miljogranskas av
Trafikverkets Kemikaliegranskningsfunktion. Funktionens uppgift ar att klassa kemiska produkter i
fyra grupper utifran produkternas innehéll av farliga amnen. Av klassningen foljer férbud (klass D),
sdrskilda villkor for anviandning (klass B och C) eller anvindning utan sérskilda villkor (klass A).
Granskningen resulterar i ett granskningsutldtande dir klassning samt sirskilda villkor framgar.

Motsvarande som for kemiska produkter kan material och varor med hjilp av forbudslistan samt
BASTA- och BETA-kriterierna klassificeras i fyra grupper (klass A-D).

Projektet ska aktivt arbeta med val av kemiska produkter, material och varor och f6lja de riktlinjer och
krav som framgar av Trafikverkets dokument som &terfinns pad hemsidan www.trafikverket.se

e Kemiska produkter — granskningskriterier och krav fér Trafikverket, TDOK 2010:310
e Kemiska produkter — granskning av markningspliktiga kemiska produkter, TDOK 2010:311
e Material och varor — krav och kriterier avseende innehéll av farliga &mnen, TDOK 2012:22

Samtliga kemiska produkter ska for varje entreprenad fortecknas .
Inbyggda material och varor ska fortecknas enligt TDOK 2012:22.

Lagring av branslen, oljor och andra kemikalier samt avfall utfors pa sadant sitt att risken for utslapp
till mark och vatten minimeras och att anvisningar fran tillsynsmyndigheten uppfylls.

Kemiska produkter ska forvaras odtkomligt for tredje man inlasta nir arbete inte sker pa
arbetsomradet. Absorberande medel ska forvaras lattillgangligt dar kemikalier hanteras.
Samtliga kemikalier skall vara uppmarkta med produktens namn och géllande farosymbol.

Hydraulviitskor/oljor
Hydraulvatskor/oljor som anviands ska uppfylla miljoegenskapskraven i Svensk Standard SS 155434.

Drivmedel

Dieselbransle och bensin ska uppfylla kraven for miljoklass 1 eller likvardigt.

Alkylatbrénsle ska anviandas for bensindrivna arbetsmaskiners och arbetsredskaps motorer i de fall
dessa inte ar forsedda med katalytisk rening.

Tankanliggningar

Fasta tankplatser ska placeras pé en for &ndamalet iordninggjord yta som hindrar lackage till
omgivande mark.

Drivmedelstankar som ar mobila ska vara:

» godkinda enligt ADR-S, MSBFS 2012:6, Foreskrifter om transport av farligt gods pa
vag och i terréng.

« besiktigade.

« uppstillda s att de ar skyddade mot pékorning.
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Fordon och arbetsmaskiner

Service och tvitt av fordon och arbetsmaskiner pé arbetsplatsen far endast ske pa for &ndamalet
iordningsstélld hardgjord yta varifran allt vatten ska omhindertas. Oljeavskiljare ska finnas ansluten
till denna yta. Platsen ska vara tit och klara stillda utslappskrav fran nitagaren for VA-anlaggningen.
Avloppsvatten ska ledas till spillvattennitet.

Uppstillning av lastbilar, personbilar, arbetsmaskiner, utrustningar, mm utfors pa sddant sitt att risk
for utslapp i jord och mark minimeras.

Ytor dér borrutrustning eller annan maskinell utrustning underhalls ska hirdgoras och forses med tak
och separat tét spillgrop.

Absorberande medel ska forvaras litt tillgdngligt pa arbetsplatsen. Dessutom ska samtliga fordon och
arbetsmaskiner ska vara utrustade med “akutviska” med absorberande material for att vid
olyckshéndelse t ex lickage eller slangbrott forhindra spridning av oljespill.

Beredskap skall finnas for att forhindra att fororeningar nér och sprids till mark och vatten t ex i form
av oljelansar. Beredskapen skall vidmakthéllas under hela entreprenadtiden. Speciella krav i kiansliga
miljoer framgar av respektive entreprenads kontrakt.

Tunga fordon ska uppfylla Euro V eller senare.

Dieseldrivna arbetsmaskiners motorer som omfattas av EU:s regelverk ska uppfylla minst Steg ITIA.
Bensindrivna arbetsmaskiners motorer som omfattas av EU:s regelverk ska minst uppfylla Steg II.
Arbetsmaskiners motorer som inte omfattas av EU:s regelverk far vara hogst 6 ar gamla.

Tunga fordon och arbetsmaskiner ska vara utrustade med saneringsutrustning.

Personbilar med hogre emission av CO2 dn 200 g/km ska inte anvindas.

Litta lastbilar med hogre emission av CO2 dn 250 g/km ska inte anviandas.

Anvinda tunga fordon, som berors av kraven, ska redovisas i en forteckning (reg. nr., Euro-krav och
fordonstyp).

Anvinda arbetsmaskiner, som berors av kraven, ska redovisas i en forteckning med foljande uppgifter
sarskilt angivna:
« é&lder p4 motorn

« maskintyp och
» EU Steg-krav (EU Steg-niva anges for arbetsmaskiner med motorer som omfattas av
EU:s regelverk)

Avfall

Vid all materialhantering ska avfallsmangderna minimeras och mgjligheten till ateranvandning eller
atervinning ska beaktas.

Farligt avfall ska sorteras i uppmarkta kirl som ska forvaras lackageskyddat och inlast d4 arbete inte
pégar pa arbetsplatsen.
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Dammskydd

Beredskap ska finnas att vatsopa transportvagar och vattenbegjuta dammande ytor.

8.3 Kontroller

Kontroll av ovan stdllda miljokrav gors i huvudsak vid &terkommande miljéronder, revisioner och
riktade inventeringar. For kemikalier kontrolleras bland annat férvaring, markning, hantering,
dokumenterad produktvalsanalys samt i forekommande fall farobedomning och platsspecifik
riskanalys.

8.4 Atgarder och uppféljning

Vid eventuell miljoolycka, t ex lackage av hydraulolja efter ldckage eller slangbrott, saneras detta
omedelbart. Trafikverket informerar tillsynsmyndigheten. Foljder for mark och vatten samt vidtagna
atgirder dokumenteras och delges Trafikverket som i sin tur delger detta till tillsynsmyndigheten.

Samtliga miljoronder, revisioner och riktade inventeringar dokumenteras i digitalt arkiv.

Se kontrollprogram "Kemikalier och material.”

9. Kemisk injektering

9.1 Inledning

Anvindning av kemiska injekteringsmedel kan vid felaktig hantering orsaka miljoskador och
arbetsmiljéproblem.

Vid drivning av Forbifartens tunnlar sker sa kallad systematisk férinjektering med cement for att téta
berget innan sprangning. Efter det att berget spriangts ut kan behov av efterinjektering uppsta for att
tita sprickor och pa sa sétt undvika eller begransa inlackande grundvatten. Vid efterinjektering eller
injektering i betongkonstruktion alternativt mellan berg och spont anviands i forsta hand cement. For
att stoppa eventuella vattenfloden diar cementinjektering inte dr tillracklig kan kemiska
injekteringsmedel behéva anviandas.

All injektering kraver stor kunnighet hos injekteringspersonalen och varje produkt méste sarbehandlas
for att sdkerstilla 6nskade egenskaper och ett gott injekteringsresultat. Miljopaverkan liksom
arbetsmiljon ska beaktas.

9.2 Krav

I forsta hand gors en bedomning av behovet av kemisk injektering. En prognos pd mangd, syfte med
anvandningen samt plats for anvindningen ingar i bedomningen.

Direfter upprittas alltid en produktvalsanalys samt en farobedomning av foreslagen produkt om
produkten ir klassad i grupp B eller C samt om produkten &r registrerad i BETA-registret.
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Om Trafikverket bedomer utifran farobedomningen att paverkan pa miljo och hilsa kan komma att
ske, och dar denna inte bedoms som ringa, upprittas en platsspecifik riskanalys med
kontrollprogram. Om produkten ar klassad i grupp C ska alltid en platsspecifik riskanalys
genomforas.

Innan ett kemiskt injekteringsmedel far anvindas ska medlet och omfattningen av anvindningen
beslutas samt den platsspecifika riskanalysen godkinnas av Trafikverket.

Trafikverket svarar under hela arbetsgingen for samrad med tillsynsmyndigheten och ledningsiagaren.
Alla samrad ska vara avslutade innan Trafikverket kan godkdnna anvindande av kemiskt
injekteringsmedel.

9.3 Kontroller

Flodesproportionella alternativt tidsstyrda prover tas pa utgdende lanshéllningsvatten frdn den
sedimentationsanlidggning dit vatten fran injekteringsstillet leds. Proverna skickas till laboratorium
som ir ackrediterad for berorda analyser. Provtagningsfrekvens och ingdende parametrar samt
riktvarden framgar av det kontrollprogram som uppréttas.

Resultatet av analyserna fran laboratoriet skickas till berord ledningsagare.

9.4 Atgarder och uppféljning

Vid overskridande av faststéllda riktvarden i utgdende lanshallningsvatten ska rapportering ske till
ledningsédgaren och tillsynsmyndigheten.

Vid 6verskridande av satta riktviarden i utgdende lanshéllningsvatten beslutar Trafikverket om f6ljande
dtgirder i namnd ordning:

e Oversyn och forindring av rutinerna for hantering av spill och vid blandningsférfarande.
e Minskad miangd kemiskt injekteringsmedel per tidsenhet.
e Avbrytande av injekteringsarbetena.

Skriftlig rapportering av forbrukningen av medel sker 16pande till Trafikverket. Rapporteringen ska
omfatta plats (anldggningsdel och sektion), tidpunkt och férbrukning av medel.

Forbrukning sammanstills ménadsvis.

Se kontrollprogram "Kemisk injektering.”

10. Fororenad mark

10.1 Inledning

Byggandet av Forbifart Stockholm kommer att omfatta anldggningsarbeten for sjalva
vagkonstruktionen samt anlidggningsarbeten for omraden i direkt anslutning till vigen. Inom dessa
omraden kommer det att finnas behov av och mgjlighet att dteranvidnda massor som schaktats upp.
Behov kommer ocksé att finnas for avsattning av massor utanfor projektet. Dessa massor kan da
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atervinnas till andra &ndamal. Syftet ar att minska andelen schaktmassor som transporteras till deponi
samt att minska transportarbetet.

Principen for ateranvindning av schaktmassor ar att inte fororena ett renare omréade.

Fororenade massor som uppkommer i andra projekt utanfér Forbifart Stockholm fér inte laggas upp
inom projektet.

10.2 Krav

Naturvardsverkets generella riktvirden bygger pa tva olika typer av markanvindning, kénslig
markanviandning, KM (t ex bostdder) och mindre kianslig markanviandning, MKM (t ex industrimark).
Trafikverket har delat in respektive arbetsomréde geografiskt for att klargora vilken klassificering
schaktmassor far ha och hur massorna far anvindas beroende pa klassificering.

Utifran analyserna av miljotekniska markundersokningar kan schaktmassorna indelas i foljande
klasser:

1) Jungfrulig mark

2) <=KM (upp till och lika med NV KM)

3) >KM<MKM (6ver NV KM och upptill eller lika med NV MKM)

4) >MEKM (6ver NV MKM)

Jungfruliga massor/mark definieras som icke péverkad av mansklig aktivitet. De miljotekniska
markférhallandena har naturliga bakgrundshalter.

Beroende pé klassning av jordmassorna kommer hanteringen att variera. I princip kan en stor del
ateranviandas inom projektet eller atervinnas utanfor projektet. Massor som klassificeras som
jungfrulig kan hanteras fritt. Massor >MKM ska alltid transporteras till behandlingsanldggning.

Trafikverket har ocksa tagit fram platsspecifika riktvarden (PRV) for dtta markanvindningsklasser
med olika riktviarden. Riktvirdena bendmns PRV-1 t.o.m. PRV-8.

PRV {6r Forbifart Stockholm anger fororeningshalter som &r acceptabla ur milj6- och
hilsorisksynpunkt i befintlig orérd mark d v s vilka féroreningshalter som kan tillatas i de jordmassor
som lamnas kvar pa platsen.

Bergmassor som hanteras betraktas som icke férorenade och transporteras till anldggningar for
krossning. Bergmassor ska inte betraktas som avfall.

Utgéngspunkten ar att de riktlinjer som anges skall foljas, dock kan avsteg goras om detta godkianns av
Trafikverket i samrad med berord tillsynsmyndighet. Eventuella avsteg skall motiveras, dokumenteras
och redovisas.

10.3 Kontroller

Trafikverket har i ett tidigt skede utfort mark- och miljotekniska undersékningar. Omradena har
klassats enligt ovan. Dessa undersokningar kommer att kompletteras for att kunna sikerstilla
klassificeringen och miljosdkra den fortsatta hanteringen. En schaktplan ska tas fram som beskriver
den fortsatta hanteringen i detalj.
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Kompletterande provtagning sker i varje klassat omréde. Dessa omraden har olika stora
provtagningsareor beroende pa fororeningsgrad.

I varje omrade tas prover i fem punkter. Enheten (ytan) pé varje omrade "krymper” med 6kande
fororeningsgrad. For exempelvis massor >MKM tas prover i fem punkter pé varje 100m2.
Normalt tas samlingsprov pé varje djup om 0,5 meter men avvikelser kan forekomma beroende pa
jordlagerfoljden. Provpunkterna positionsbestims med koordinater.

For schaktmassor med ett fororeningsinnehéll av metaller 6ver "mindre dn ringa fororeningsrisk ska
forutom kemiska analyser pa markprover dven laktester goras om massorna anviands i konstruktion
som kan komma i kontakt med vatten t ex utfyllnad nara grundvattenyta eller genom nederbord.

Trafikverket utfor ytterligare provtagning av schaktbotten och schaktslinter i de fall
provtagningsresultatet i ovan- och intilliggande schaktmassor visar hogre fororeningshalter an de
platsspecifika riktvardena for den aktuella markanvandningskategorin pa platsen.

Lukt- och okulirbesiktning av schaktmassor utfors kontinuerligt av personal med erfarenheter av
schaktningsarbeten dar fororenade massor forekommit. Vid patraffande av oférutsedd
markfororening ska ytterligare provtagning utforas for att klassificera massorna.

Provtagningen av asfalt ska ske i enlighet med de anvisningar som aterfinns i Vagverkets publikation
“Hantering av tjarhaltig beldggning” 2004:90 som aterfinns pa Trafikverkets hemsida.

Provtagning genomfors av personal med kompetens for detta. Proverna analyseras pa laboratorium
med ackreditering for analysmetoden.

10.4  Atgéarder och uppféljning

Generellt géller att atgarder alltid ska vidtas for att minimera spridning av eventuella féroreningar i
samband med masshantering. Jordmassor med olika féroreningsgrad ska behandlas separat och far
inte blandas med varandra eller med rena massor.

Jordmassor >MKM transporteras alltid till deponi/behandlingsanldggning som har tillstind att ta
emot sddana massor. For transport av massor som klassas som farligt avfall kravs tillstdnd fran
Lansstyrelsen.

Schaktmassor <KM och >KM<MKM ska i forsta hand ateranvandas i projektet inom utpekat
viagomrade men inte inom natur- eller kulturreservat om bestammelser och skotselvillkor visar detta.
Samréad ska ske med tillsynsmyndigheten.

I andra hand kan dessa massor dtervinnas utanfor projektet under forutsattning att mottagaren har de
miljotillstand som kravs for att ta emot schaktmassor med aktuellt fororeningsinnehall.

Skyddsatgarder for att forhindra dammspridning och lakning av férorenade massor ska ske om dessa
inte omedelbart kan borttransporteras. Fororenade massor som tillfalligt lagras pé plats ska tackas
med tit presenning eller i mén av plats lagras i tackta containrar.

Vid patriaffande av frifasprodukt (gas, vitska, olja, pulver eller liknande) avbryts schaktarbetet
omedelbart och skyddsarbeten vidtas sa att omgivningen skyddas. Trafikverket underrattar
tillsynsmyndigheten och fattar beslut om vidare hantering och atgirder. Trafikverket ar ansvariga for
underrattelse och anmailan enligt Miljobalken kapitel 10 till tillsynsmyndigheten betraffande upptackt
av fororenad mark.
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Om féroreningsnivéan i schaktbotten och schaktslanter 6verskrider de platsspecifika riktvirdena for
omradet ska samrad ske med tillsynsmyndigheten om eventuella ytterligare dtgarder som kan komma
att kravas med anledning av féroreningsnivierna. Omhéndertagande av fororenade massor sker
normalt endast inom arbetsomradet. I forekommande fall dokumenteras kvarlaimnade fororenade
massor (>MKM) i schaktbotten och/eller i anslutning till arbetsomrédet genom inmétning och
koordinatsittning. Dokumentationen skickas till berérd kommun och till Lansstyrelsen

Se kontrollprogram ”"Fororenad mark.”

11. Kommunikation och tredje man

11.1 Inledning

Projekt Forbifart Stockholm beror ménga boende, organisationer och verksamheter. Trafikverket ska
darfor under genomforandet av Forbifart Stockholm i god tid informera de som péaverkas av
byggverksamheten. Berérda boende, naringsidkare m fl dvs tredje man ska veta hur linge samt pa
vilket sitt de kan komma att paverkas. De ska kunna kontakta projektet genom enkla och tydliga
kanaler. Trafikverket ska vara lyhord for deras behov och prioritera méten och dialog.

Kommunikationen kommer bland annat att ske med nyhetsbrev, informationsmé6ten, annonser, anslag
och utskick. Information om verksamheten kommer att héllas uppdaterad pa Forbifartens hemsida,
http://www.trafikverket.se/forbifartstockholm. Kommunikationen omfattar ocksa foredrag och
presentationer for olika malgrupper. Massmedia 4r en annan viktig mottagare av information.

11.2 Malsattning med kommunikationen

Under byggskedet ska boende, verksamma, resenarer och trafikanter forsta att projekt Forbifart
Stockholm byggs och veta pa vilket sitt de paverkas. Det betyder att de ska ha tillgang till relevant
information om tidplan, stérningar, aktuella hiandelser, om varfor vi bygger och hur man nér oss.

Projektet ska striava efter att ge sakégare dvs. boende, verksamma, medarbetare och andra berorda ratt
information i rétt tid. De ska i god tid informeras om hindelser och aktiviteter som kommer att stéra

omgivningen eller paverka trafikens framkomlighet.

Exempel pa sddan information ar 6vergripande och detaljerad tidplan, produktionsplan, samt aktuella
forandringar i dessa.

11.3 Kanaler ut fran projektet

For att nd ut med information till berérda arbetar projektet med en rad olika kommunikationskanaler
som anpassas efter det behov som uppstar.

Trafikverket ansvarar for information om projektet och dess utveckling till samtliga malgrupper.
De kommunikationsverktyg som stér till forfogande ar f6ljande:

- Informationsmoten
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- Informationsblad

- Sarskilda méten

- Sprangningsvarning

- Webbplats

- Annonser/kungorelser

- Pressmeddelanden och mediekontakter

- Studiebesok, events och utstillningslokal
- Byggskyltar och flaggor

Lokala informationsmoéten ska hallas infor handelser eller nya faser i byggarbetet som paverkar lokala
maélgrupper

Kommande arbeten som kan stora boende och verksamheter ska aviseras i god tid (minst en vecka
innan) med informationsblad direkt i brevlddan. Det kan dven ske med e-post till verksamheter inom
minst 150 meter fran Forbifart Stockholms strackning. Exempel pa information dr kartor 6ver omrade
som berors av arbetena, typ av arbeten och hur de stor, arbetstider och datum for nir de borjar och
slutar, samt kontaktuppgifter for mer information, sprangvarning och tillfalligt boende.

De som berors av sprangningar ska kunna ansluta till en tjanst som férvarnar om att sprangning sker
inom exempelvis 30 minuter.

Webbplatsen samlar all extern kommunikation och har specifika sidor med uppdaterad
omrédesinformation for pdgdende och kommande arbeten.

Via lokalmedia kan Trafikverket sprida information till ndrboende och verksamma om hur
byggarbetena kan paverka deras vardag. Via nationella medier och fackpress sprids information om
projektet som helhet. Presstréaffar och pressvisningar kan ordnas infor storre bygghiandelser. Alla
mediekontakter samordnas genom projektets centrala kommunikationsfunktion.

11.4 Kanaler in till projektet

Kanaler in till projektet och delprojektet ar foljande

- Syneférrattningsorganisationen
- Trafikverkets kundtjanst

- Delprojektets kommunikator

- Delprojektets markférhandlare

Fragor kopplade till syneforrattning, dvs. besiktningar, skadehantering och reglering inklusive
stornings- och klagomaélshantering kopplade till skador uppkomna av vibrationer fran bygget etc.
Dessa fragor hanteras, vardagar kl. 07.00 — 22.30.

Utanfor kl. 07.00 — 22.30 tas denna typ av fragor emot av Trafikverkets kundtjanst, som har 6ppet
dygnet runt sju dagar i veckan. De rapporterar inkomna drenden till syneférrattningsorganisationen
nastfoljande vardagsmorgon. Allménna fragor och 6nskemal om information om Foérbifart Stockholm
och projektets framdrift samt frdgor om framkomlighet och trafik hanteras priméart genom
Trafikverkets kundtjanst.

Delprojektets kommunikator ar en viktig lokal kontaktperson som ska kunna bistd narboende och
verksamheter nir de har frigor om exempelvis kommande storningar. Delprojektets kommunikator
nés via telefon och personlig e-post.
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Delprojektets markforhandlare ar kontaktperson for dem som har mark, byggnad, anldggning eller
verksamhet som paverkas direkt av projektet. Markforhandlaren hanterar intrangsfragor och 6vriga
fastighetsrattsliga fragor samt lantmateriforrattningsfragor.

11.5  Atgéarder och uppféljning

Projektet tar emot drenden och foljer upp huvudsakligen inom féljande omraden:

- Klagomal rérande buller, vibrationer etc
- Anmailan om skador pa material och byggnader

De atgirder som kan genomforas rérande buller etc dr exempelvis fonsterbyte, vibrationsisolering eller
bullerplank, om sédan inte redan utforts i berérda fastigheter i samband med entreprenadplaneringen.
Om dessa alternativ inte racker tas beslut om s kallat tillfalligt boende eller tillfallig vistelse.

Vid anmilan om skada pa byggnad etc utfors i forekommande fall en skadeutredning. Skada som
orsakats av byggnationen ersétts av Trafikverket enligt vedertagna ersattningsprinciper. Projektets
funktion Fastighet och avtal svarar for ersattningsfragor i samrad med Trafikverkets centrala juridiska
funktion.

Se kontrollprogram "Kommunikation och tredje man.”

12. Energieffektivitet

12.1 Inledning

En Energi- och klimatkalkyl har upprittats for projekt Forbifart Stockholm for att ge en indikation pa
den totala storleksordningen av energianviandning och klimatgasutslapp fran projektet sett ur ett
livscykelperspektiv. Ofta fokuserar man pa elanvindning och anvindning av drivmedel nir man
diskuterar energianvandning kopplat till byggande av infrastruktur. Manga livscykelanalyser, LCA, har
dock visat att en mycket stor del av energianviandningen och klimatgasutslappen fran ett
infrastrukturprojekt kommer fran tillverkning av material som stél, betong och asfalt.

Energi- och klimatkalkylen ar darfor gjord med LCA-metodik och inkluderar ravaruutvinning,
foradling och transporter av alla de material- och energiresurser som anviands i projektet, baserat pa
underlag fran projektets kostnadskalkyl for systemhandlingen. Energi- och klimatkalkylen kommer att
forfinas allt eftersom projektet fortskrider och projekteringen och de ekonomiska kalkylerna blir allt
mer detaljerade.

Berdkningarna visar pa att den totala energianvindningen under den ca 10 ar langa byggtiden blir ca
7 000 000 GJ samt att utsldppet av klimatgaser blir ca 570 000 ton koldioxidekvivalenter. Detta
motsvarar energianviandning och klimatgasutslapp fran ca 100 000 normalsvenskar under ett ar.

Anviandning av betong-/cementprodukter stér for ca 60 procent av
energianvindningen/klimatgasutsldppen, stilprodukter for ca 17 procent och diesel till
arbetsmaskiner for ca 19 procent och asfaltbelaggningar for ca 3 procent. I underlaget till
klimatkalkylen antogs asfaltbeldggningar i tunnlarna. Efter det har beslut fattas om betongbeldggning i
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tunnlarna vilket ger en hogre klimatbelastning i byggskedet men en lagre belastning i ett
livscykelperspektiv nar drift och underhall inkluderas.

12.2 Malséattning

Trafikverket stravar efter att utveckla dagens klimatmal med kvantifierbara mél for koldioxid och
energianvandning ur ett livscykelperspektiv diar mélformuleringarna ska ha tydligare baring pa att
minskad energianvindning och klimatpéverkan i byggande, drift och underhall. Ett internt arbetssatt
ar under uppréttande for att hallbarhetsdeklarera infrastruktur. Som en del i detta arbete upprittas en
specifik rutin for klimat- och energieffektivisering av infrastrukturprojekt. Rutinen bendmns i dags-
laget som KEEP (klimat och energieffektivisering av projekt). Syftet ar att minska projektens energi-
anviandning och klimatbelastning genom hela investeringsprocessen.

Forbifart Stockholm valde 2011 att applicera tankesittet fran KEEP for att pa ett strukturerat sitt
hantera klimat- och energifragorna i projektet. Resultatet fran detta arbete har sammanstillts i en
handlingsplan innehallande identifierade atgarder for att minska projektets klimat- och energi-
paverkan.

12.3 Arbetssatt

Projektet vill uppmuntra entreprenorerna till egna kreativa 16sningar istéllet for att stilla detaljerade
krav pé effektiviseringsatgarder. Idag finns 6vergripande forslag till krav som specificerar ramarna for
entreprencrens effektiviseringsarbete. Forslagen bearbetas av projektets organisation for att
konkretiseras for de specifika entreprenadupphandlingarna.

Som en del av projektets gemensamma upphandlingskrav anvands Trafikverkets generella miljokrav
som syftar till att skapa tydliga, relevanta och kostnadseffektiva krav, bland annat for att minska
energianvindningen inom entreprenader. Krav stills pa entreprendrerna att de ska uppritta en
miljoplan som beskriver deras systematiska miljoarbete samt férvantad energianvindning under
entreprenadtiden. Fokus ligger pa vilken typ av energi (el, drivmedel mm) som ska anvandas i
entreprenaden samt en uppskattning om mangder. Entreprenoren forviantas dven beskriva hur de
tanker energieffektivisera entreprenaden samt uppskatta dtgirderna for att nd besparingspotentialen.

Besparingspotentialen ar foljande: Trafikverket har beslutat om en kvantifierad och mitbar
maélsattning av klimat- och energieffektivisering for de 15 storsta entreprenaderna uttryckt
som minskning av CO2-utslipp. Kravet som stélls pa entreprendrerna ar en minskning av
koldioxidbelastningen pd 10% riknat pa anbudet.

13. Natur- och kulturmiljovarden

13.1 Inledning

I projekt Forbifart Stockholm berors ett stort antal objekt och miljoer med héga natur- och
kulturmiljovarden. Dessa viarden bor skyddas sa langt det ar mojligt. I ett av villkoren for tillatligheten
stélldes krav pa att Trafikverket ska uppritta en plan vilken ska innehélla en beskrivning av de
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atgiarder som ska vidtas for att motverka skadlig paverkan och stérningar pa berérda natur- och
kulturmiljoer. Planen ska héllas aktuell och ska redovisas till Lansstyrelsen i Stockholms och till
berorda kommuner.

I sitt yttrande 6ver arbetsplanen stéllde Lansstyrelsen i Stockholms krav pa att skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt ska vidtas i utpekade omréaden med natur- och kulturmiljévarde. Darfor har ett
kontrollsystem upprittats som ska hantera de identifierade natur- och kulturmiljévarden som berors
under byggskedet sa att de skyddas, bevaras och sa att risken for en negativ pdverkan minimeras.
Kontrollsystemet omfattar objekt med natur- och kulturmiljovarden men ocksa det vardagliga
landskapets kvaliteter och karaktirsdrag som inte regleras av ndgon lagstiftning.

For att systematiskt hélla reda pa de kontroller som ska utforas har ett sarskilt kontrollverktyg tagits
fram. I detta verktyg, som har formen av en geodatabas, redovisas varje skyddsvard milj6é och objekt
som ska omfattas av kontroll. I kontrollverktyget redogors aven for vilka kontrollatgirder som ska
vidtas, liksom hur och nir de ska utforas.

13.2 Krav

En mangd krav pa hantering av miljéer med natur- och kulturvarden har stéllts pa projektet, allt fran
beslut om tillatlighet, Lansstyrelsen yttrande 6ver arbetsplanen och miljolagstiftningen.

Kraven sammanfattas nedan:

- Projektets tillatlighetsvillkor (17 kap MB)
- Lansstyrelsens yttrande 6ver arbetsplanen
- Lagkrav enligt Miljobalken (MB)
o Riksintressen
o Skydd av omréaden
- Lagkrav — Kulturmiljélagen (KML)
o Fornlamningar
o Byggnadsminne
o Statligt byggnadsminne
- Virldsarvet
- Artskyddsférordningen
- Domar i Mark- och Miljédomstolen och Mark- och Miljo6verdomstolen

13.3 Kontroller

Ett sarskilt kontrollverktyg har utvecklats for att hantera kontrollatgéarder som rér natur- och
kulturmiljovarden lings Forbifart Stockholm. Verktyget ar utformat som en geodatabas, med karta och
tillhorande databas med information i textformat. Pa kartan visas laget for alla de objekt med hoga
natur- och kulturmiljévarden som ligger i anslutning till Férbifart Stockholm. For varje objekt finns i
kontrollverktyget foljande information:

Objektets lage och utbredning

Beskrivning av objektet och dess natur- och kulturmiljévarden

Referenser till tidigare beskrivningar

Vad det ir som ska kontrolleras

Hur kontrollen ska ga till (metodik) och i vilket skede kontrollen ska goras
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Kontrollverksamheten fore, under och efter byggandet av Forbifart Stockholm dr omfattande.
Sammanlagt finns flera hundra kontrollatgarder som ska utforas angivna i kontrollverktyget.

Kontrollverktyget redogor objektsvis for vilka kontrolldtgarder som ska vidtas. For ofta dterkommande
typer av kontrollatgarder (exempelvis dokumentation av vardefulla trdd och fotodokumentation) finns
en sirskild, standardiserad metodik framtagen for att sdkerstilla att kontrollerna genomfors pé ett
likvardigt sétt och héller jamn och god kvalitet. Den standardiserade metodiken gor dven att de
regelbundna kontrollerna och efterkontrollen blir uppféljningsbara.

I kontrollerna ingar att bedéma om den vidtagna &tgiarden har haft avsedd effekt och om den fungerar
pa ett tillfredsstéllande sétt. For att analysera och utvardera atgarder behovs ofta sirskild sakkunnig
kompetens.

Liangs med Forbifart Stockholm finns grundvattenberoende ekosystem vilket innebar omradet som
kan vara extra kinsligt for paverkan under byggtiden. Trafikverket har tagit fram en instruktion som
beskriver metodiken for uppfoljningen. Vegetationsuppfoljning och vattennivimétning ska utforas
fore, under och efter byggskedet.

13.4  Atgéarder och uppféljning

Inom ramen for projektet gors dterstdllningsplaner for natur- och kulturmiljévarden, for ytor som
nyttjas tillfalligt under byggtiden. Pa Lovo och i natur- och kulturreservat skall aterstiallningen
samradas med tillsynsmyndigheter och markigare. Aterstillningsplanerna har utgatt fran aktuella
uppgifter om hur de olika omrddena kommer att nyttjas av entreprendren i byggskedet. Dar uppgifter
saknats har det antagits att hela omradet med tillfallig nyttjanderatt behover aterstillas.

Aterstillningsplanen innehéller dven en bilaga med beskrivningarna for de olika &terstillningstyperna.
Till aterstallningsplanen hor kartredovisningar 6ver natur- och kulturmiljovarden samt
illustrationsplaner. Det dr innehallet i aterstiallningsplanerna som bland annat utgor underlag till
kontrollverktyget for natur- och kulturmiljévarden.

Forbifart Stockholm péverkar virden i naturreservaten Hansta, Grimsta och Satraskogen samt
kulturreservatet Igelbacken. Reservaten ar inrdttade av Stockholm stad som ocksé ar kravstillare vad
giller kompensationsdtgdrder i enlighet med Miljobalken 7 kap. 78§.

Trafikverket har i samréd med Stockholm stad atagit sig att genomfora en rad kompensationsétgarder.

En stor del av de atgarder som ska kontrolleras ar skyddsdtgdrder som gar ut pa att forebygga skador
pa objekt med hoga natur- och kulturmiljévarden. Skyddsatgarder vidtas i och i anslutning till
befintliga natur- och kulturreservat (liksom det blivande reservatet pa Lovo) och omraden med andra
skydd, sévil som i och i anslutning till objekt med hoga virden som saknar skydd.

Se kontrollprogram ”"Natur- och kulturmiljovarden.”
14. Rapportering

Samtliga matdata fran kontroll av omgivningspaverkan redovisas i Trafikverkets IT-stod for hantering
av omgivningspéaverkan. I férekommande fall utvarderas och sammanstélls resultat i rapporter.

Rapportering av det 16pande miljoarbetet sker vid dterkommande mo6ten med tillsynsmyndigheterna.
Generellt halls moten med tillsynsmyndigheterna varje manad. Frekvensen av manatliga moten kan
komma att forandras efter pakallande av Trafikverket eller tillsynsmyndigheterna.

https://ppi.trafikverket.se/webbplatser/8448590/Trafikverketinternt/Documents/E4FS20140024-Kontrollprogram Miljo
Overgripande.doc
(Utskriven 2016-10-24 13:23)




TMALL 0005 Instruktion v 1.0

@in
17 TRAFIKVERKET  KONTROLLPROGRAM

29 (29)
DokumentID Ev. &rendenummer Version
E4FS 2014:0024 TRV 2015/56850 2.0
Projektstyrningsdokument TRV
Miljo

Milj6 under byggtiden  Overgripande
Tillsynsmyndigheten meddelas efter att analys- eller provresultat visat pa 6verskridande eller

avvikelser fran detta kontrollprogram. Vid miljoolycka meddelas tillsynsmyndigheten och vid behov
dven raddningstjansten omedelbart.

15. Dokumentation

Skriftlig kommunikation och rapporter fran mitningar, provtagningar och besiktningar arkiveras i
Trafikverkets digitala arkiv.

Sammanfattande miljorapport delges respektive tillsynsmyndighet och ledningsigare varje kvartal,
dar arbetsliaget och miljohandelser enligt detta kontrollprogram redovisas.
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