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Remiss av Linsplan for transportinfrastrukturen 2018-2029.
Forfragan om prioriterade atgirder samt
avgrinsningssamrad for miljokonsekvensbeskrivning

Svar pa remiss fran Finansroteln (dnr 124-1405/2016).

Sammanfattning

Lansstyrelsen i Stockholms ldn begir i denna remiss in forslag pa objekt som bér ingé i
kommande ldnsplan for transportinfrastuktur 2018-2029. Lénsstyrelsen vill ocksé i
inkomna svar f& synpunkter pa forslag om avgrinsningssamrad for
miljokonsekvensbeskrivning.

Koncernledningen ér positiv till att Lansstyrelsen i kommande ldnsplan for infrastruktur
planerar att fokusera pa de omrdden som har stérst potential att paverka miljén, samt att
miljokonsekvensbeskrivningen ska fokusera pé strategisk inriktning och avvidganden och
ge dvergripande strategiska rad och rekommendationer. Koncernledningen anser att
kommande ldnsplan for transportinfrastrukturen 2018-2029 bor prioritera kollektivtrafik,
nyttotrafik, gdng och cykel.

Bolagens remissvar lyfter fram att farleder for sjofartstrafiken samt landanslutningar till
hamnomréaden bor ses 6ver och att linsplanen kan medverka till fler cykel- och
infartsparkeringar om medel for detta avsiitts. Vidare bor lansplanens
miljokonsekvensbeskrivning redovisa paverkan pé vattentékter, reservvattentikter,
dagvatten, fororeningar till sjoar, avloppsverk, avloppsvattenstrommen i skdrgarden och
framtida behov av nya huvudsystem f6r VA som t.ex. tunnlar.

Arendet
I remissen framgér att Lénsstyrelsen i Stockholms Idn begér in forslag pa objekt som bér

ingé i kommande ldnsplan for transportinfrastuktur 2018-2029. Linsstyrelsen vill fa in
vill avvigda atgdrdsforslag fran tillfragade aktorer. Det framgar ocksa att forslagen bor
prioritera atgérder som har stor nytta i forhdllande till atgérdernas kostnader.
Lansstyrelsen kommer ta stéd i RUFS 2050, den storregionala systemanalysen En biittre
sits, samt Regional inriktning for transportsystemets utveckling i Stockholms Liin.
Darfor kommer stor vikt laggas vid effektiva atgérder som stéttar hallbart resande,
bostadsbyggande och omstéllning mot ett mer klimat- och miljéanpassat
transportsystem.
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Liansstyrelsen begér ocksa in synpunkter pa forslag om avgriansningssamrad for
miljokonsekvensbeskrivning. En miljékonsekvensbeskrivning tas fram parallellt med
lansplanen. Linsstyrelsen forsléar att den avgrinsas geografiskt till Stockholms lén, men
utdkas dar sa dr mojligt till ett storre omrade. Vidare foreslas att
miljékonsekvensbeskrivningen ska fokusera pé ldnsplanens strategiska inriktning och
avviganden och ge 6vergripande strategiska rdd och rekommendationer. Arbetet med
bedémningsgrunderna ska fokusera pa de omraden dér transportinfrastukturen har storst
potential att pdverka miljon.

Finansroteln har remitterat " Léinsplan for transportinfrastrukturen 2018-2029.
Forfragan om prioriterade datgérder samt avgrdnsningssamrad for
miljékonsekvensbeskrivning” till bl.a. Stockholms Stadshus AB, som i sin tur remitterat
vidare till dotterbolagen Stockholm Vatten, Stockholms Hamnar, Stockholm Parkering
och Stokab. Stokab har valt att inte svara pa remissen. Nedan foljer en redovisning av
bolagens remissvar i huvudsak. Remissvaren i sin helhet aterfinns i bilagorna.

Underremiss

Stockholm Vatten Holding AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Linsplanens miljokonsekvensbeskrivning bér redovisa paverkan pé:

Vattentikter, reservvattentiikter, dagvatten, fororeningar till sj6ar, avloppsverk,
avloppsvattenstrémmen i skérgérden och framtida behov av nya huvudsystem f6r VA
som t.ex. tunnlar.

Miljskonsekvensbeskrivningen bor sdledes belysa paverkan pé:

1. Reservvattentiikt Bornsjon inklusive hela vattenskydds- och tillrinningsomrédet.

2. Framtida mojliga reservvattentiikter som #nnu ej exploaterade grusasar,
grundvattentédkter och sjon Yngern.

3. Milarens del som utgérs av Ostra Mélarens vattenskyddsomrade. Saledes
forindrad fororeningsbelastning och risk for fordndrade vattenstrommar i
Milaren.

4. Sodra Milarens vattenskyddsomrade. Detta omrade ligger i direkt anslutning till
Ostra Milarens vattenskyddsomrade. Omrédet berdrs dven av Sjofartsverkets
projekt farled Milaren och av framtida dkade sjotransporter.

5. Paverkan pa de indtgdende och utatgdende strémmarna i skirgirden. Séledes
paverkan pa avloppsvattenstrémmen, fran avloppsverkens utsldppspunkter i
Strsmmen/Saltsjén av renat avlopp, genom skirgarden till Ostersjon.
Trafikverkets Ostlig forbindelse planeras att anldggas som antingen sénktunnel
eller bergtunnel inom aktuellt omrade. Alternativ séinktunnels paverkan pa dessa
strommar bor belysas.

6. Milarens féroreningstillférsel, reglering och avtappningsmdjligheter under
byggskedet av infrastruktur. Har paverkas Mélaren av bl.a. byggskeden i form av
tillfilliga hamnar och sjdtransporter vid byggande av Forbifarten m.m.

7. Avledning av dagvatten fran viig till sjdar, vattendrag och Saltsjon. Omfattning,
fororeningar samt pa behov av dagvattenrenings- och skyddsatgérder.

8. Mojligheten att uppfylla vattendirektivet, saledes paverkan pa de lokala
atgdrdsprogrammens behov av dtgérder.
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9. Stockholm Vatten Holding AB:s méjligheter och férdndrade kostnader for att
kunna bygga ut sina huvud-system for VA (t.ex. utbyggnad av Henriksdals
avloppsreningsverk och tunnlar) for att klara va-forsérjningen pa grund av en
mycket snabbt viixande Stockholmsregion.

VA-systemet berors dven av utbyggnad av annan infrastruktur som
projektet Stockholms strém, utbyggnad av elstamnétet (220-400 kV) i
Stockholmsregionen.

10. Oversvamningsrisker pa grund av fordndrat klimats paverkan pa regn (dkad

méngd och intensivare regn) och behov av omhéndertagande/avledning av storre

dagvattenméingder.
11. Vattentikters och reservvattentikters virden, risker, konsekvenser och behov av
skyddsatgérder i Stockholmsregionen (bilaga 1).

Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Arbetet med den nya godshamnen for container- och rorotrafik, Stockholm Norvik,
paborjades 2016. Den nya hamnen kommer innebéra nya godsfloden i regionen och dr
nagot som bor tas hiinsyn till i framtagande av savil ldnsplan som nationell plan.

Stockholms Hamnar bygger jarnvig for att koppla ihop Stockholm Norvik med
Nynéisbanan. En bedémning dr att det inledningsvis kommer gd ett tig i varje riktning
per dygn till Norvik. Nér hamnen ér fullt utbyggd kan det kan ga sex tdg i varje riktning
per dygn. Det #r viktigt att Trafikverket tar med denna nya trafik nér det géller kapacitet
i form av dubbelspér samt eventuella andra flaskhalsar p& andra héll i systemet. Det
behdvs ocksé viigforbindelser mellan viig 73 och E4. Planering for Tvérforbindelse
Sédertérn pagir med preliminér byggstart 2020. Eftersom Stockholm Norvik kommer
tas 1 drift under 2020 ér det 6nskvért att detta tidigareldggs.

Stockholm r av de viktigaste destinationerna i Ostersjon for kryssningsfartyg och 4r en
av de ledande hamnarna for firjetrafik. Det finns en tydlig trend att kryssningsfartygen
blir allt stérre och i dag gar fartygen en lang omvig in till Stockholm via
Furusundsleden. En kortare insegling som kopplas ihop med Sandhamnsleden kan
innebira okad sikerhet i farlederna och ddrmed minskade utslépp fran fartygen samt en
avlastning av Furusundsleden.

I nu gillande nationell plan for transportsystemet for farlederna 2014-2025 finns
Horstensleden med som en namngiven brist. Det dr angeléget att séikerstilla modernt
utrustade farleder for att skapa forutsittningar for framtida utveckling av firje- och
kryssningstrafik. Kortare och sékrare farleder med god kapacitet kan dven innebéra att
morker- och vindrestriktioner léttas och att sdsongen forlidngs och att fler
kryssningsfartyg kan anlgpa Stockholm pé ett siikert och héllbart sétt.

Firjetrafiken i Vértahamnen och Frihamnen genererar trafik som ska ta sig till och frén
hamnomréadet, de senaste fem aren har i snitt 400 000 fordon (lastbilar, sldpfordon,
bussar och personbilar) arligen trafikerat Virtahamnen och Frihamnen. Gods- och
passagerartrafiken fran hamnomrédet méaste pa ett smidigt sitt kunna ta sig ut i det
nationella viigsystemet (bilaga 2).
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Stockholm Stads Parkerings AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Bolaget anser att infartsparkering och cykelparkering kan bidra till en minskad
miljopéverkan och minskad trdngsel i tratiken, i synnerhet under rusningstrafik da
medborgarna férdas till och fran arbetet.

Medborgarnas incitament torde kunna dka genom att bytet fran bil till kollektiva
fardmedel underlittas, eller genom att majligheten finns att stélla sin cykel i en siker
och trygg cykelparkering.

Erfarenheten visar att medborgarnas betalningsvilja for infartsparkering och
cykelparkering &r relativt lag. Bolaget vill dédrfor framfora att extra medel bor avsittas
for att frimja dndamalen i kommande ldnsplan for transportinfrastruktur 2018-2029.

Bolaget #r giirna behjilpligt med att bistd med kunskap och erfarenhet vid planering och
upprittande av savil cykel- som infartsparkeringar (bilaga 3).

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen vialkomnar Lénsstyrelsens forfragan om prioriterade atgédrder samt
avgransningssamrad for miljokonsekvensbeskrivning for kommande lansplan t6r
transportinfrastrukturen 2018-2029.

Tillsammans med stadens mél om 140 000 nya bostéder till 2030 ska berérda nimnder
och bolagsstyrelser sikerstilla att den planerade stadsutvecklingen innebér ett mer
héllbart resande och miljoeftektiva transporter. De i remissen foreslagna prioriteringarna
om lénsplanen ska stétta hallbart resande, bostadsbyggande och omstéllning mot ett mer
klimat- och miljoanpassat transportsystem ligger darfor i linje med stadens ambitioner.

Sammantaget stéller sig koncernledningen positiv till att Lansstyrelsen i
bedémningsgrunderna planerar att fokusera pa de omraden dér transportinfrastukturen
har stérst potential att paverka miljon. Det &r ocksa bra att
miljokonsekvensbeskrivningen ska fokusera pa lidnsplanens strategiska inriktning och
avvidganden och ge 6vergripande strategiska rad och rekommendationer.
Koncernledningen anser att bade den strategiska och geografiska avgridnsningen pa
miljokonsekvensbeskrivningen, som omfattar Stockholms lén, r rimlig. Klimatpaverkan
fran enskilda objekt &r generellt sett oftast begrénsad.

Det dr nddvindigt att fokusera pa de omraden som ger storst nytta om stadens
transporter ska fa mindre klimatpaverkan samtidigt som staden vixer. I enlighet med
stadens budget bor dédrfor kommande ldnsplan for transportinfrastrukturen 2018-2029
prioritera kollektivtrafik, nyttotrafik, gang och cykel. Dérfor dr det viktigt att kommande
infrastrukturplan stédjer de objekt som redan finns med i befintlig ldnsplan, men som
dnnu inte genomforts, till exempel ny bussterminal vid Slussen, samt tar hinsyn till
planerad bostadsbyggnation. Utbyggnaden av nya stadsomraden som Norra
Djurgéardsstaden med kommande omraden som Loudden, kan pa ett 6vergripande stt
forvantas paverka kommande fléden och for bade kollektiv- och godstransporter.

I 6vrigt hdnvisar koncernledningen till bolagens remissvar som bl.a. lyfter fram forslag
pé tarleder for sjotartstrafiken samt landanslutningar till hamnomraden som bor ses Gver
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och forbéttras. Det framgér ocksa att ldnsplanen kan medverka till att underlétta byten
fran bil till kollektivtrafik genom fler cykel- och infartsparkeringar om medel for detta
avsitts. Vidare bor linsplanens miljokonsekvensbeskrivning redovisa paverkan pa
vattentikter, reservvattentiikter, dagvatten, fororeningar till sjoar, avloppsverk,
avloppsvattenstrommen i skédrgarden och framtida behov av nya huvudsystem fér VA
som t.ex. tunplar.

yIL Lrl/ V

Jonas Schneider
ice VD

Bilagor

1. Remissvar Stockholm Vatten Holding AB
2. Remissvar Stockholms Hamn AB

3. Remissvar Stockholms Stads Parkerings AB
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UTREDNING OCH UTVECKLING

BO WESTERGREN

08-522 122 20
BO.WESTERGREN@STOCKHOLMVATTEN.SE

Till:  Stockholms Stadshus AB
105 35 Stockholm
E-post: remiss(@stadshusab.se
E-post: sara.wallin@stadshusab.se

Ang: Remissvar pa remiss frdn Stockholms Stadshus AB angéende ”Lénsplan for
transportinfrastrukturen 2018-2029. Forfragan om prioriterade atgérder samt
avgriansningssamrad for miljokonsekvensbeskrivning”, ldnsstyrelsen i Stockholms
Dnr 342-33807-2016.

Med anledning av Stockholm Stadshus AB remiss, daterad 29 september 2016, och
Lansstyrelsen i Stockholm remiss, daterad 2016-09-20, angaende “Linsplan for
transportinfrastrukturen 2018-2029. Forfragan om prioriterade atgérder samt
avgrinsningssamrad f6r miljokonsekvensbeskrivning”, med begéiran om synpunkter
kring vad som framfors i remissen, kan foljande anforas ur va-synpunkt.

Stockholm Vattens synpunkter

Lénsplanens del miljokonsekvensbeskrivning bor redovisa paverkan pa:

Vattentiikter, reservvattentikter, dagvatten, fororeningar till sjdar, avloppsverk,
avloppsvattenstrommen i skérgérden och framtida behov av nya huvudsystem fér VA
som t.ex. tunnlar.

Miljokonsekvensbeskrivningen bor séledes belysa paverkan pa:
12. Reservvattentikt Bornsjon inklusive hela vattenskydds- och tillrinningsomrédet.
13. Framtida mdjliga reservvattentikter som énnu ej exploaterade grusésar,
grundvattentékter och sjon Yngern.
14. Milarens del som utgérs av Ostra Miilarens vattenskyddsomrade. Séaledes
fordndrad féroreningsbelastning och risk for forandrade vattenstrtémmar i
Milaren.
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15. Sédra Mélarens vattenskyddsomrade. Detta omrade ligger i direkt anslutning till
Ostra Miilarens vattenskyddsomriade. Omradet berérs dven av Sjofartsverkets
projekt farled Mélaren och av framtida 6kade sj6transporter.

16. Péaverkan pa de indtgéende och utdtgaende strommarna i skérgérden. Séledes
paverkan pa avloppsvattenstrommen, fran avloppsverkens utslappspunkter i
Strsmmen/Saltsjon av renat avlopp, genom skirgérden till Ostersjon.
Trafikverkets Ostlig forbindelse planeras att anliggas som antingen séinktunnel
eller bergtunnel inom aktuellt omrade. Alternativ sénktunnels paverkan pa dessa
strommar bor belysas.

17. Milarens fororeningstillforsel, reglering och avtappningsméjligheter under
byggskedet av infrastruktur. Hér paverkas Milaren av bl.a. byggskeden i form av
tilltilliga hamnar och sj6transporter vid byggande av Forbifarten m.m.

18. Avledning av dagvatten fran vig till sj6ar, vattendrag och Saltsjon. Omfattning,
fororeningar samt pa behov av dagvattenrenings- och skyddsétgérder.

19. Mdjligheten att uppfylla vattendirektivet, saledes paverkan pa de lokala
atgirdsprogrammens behov av atgérder.

20. SVAB méjligheter och fordndrade kostnader for att kunna bygga ut sina huvud-
system for VA (t.ex. utbyggnad av Henriksdals avloppsreningsverk och tunnlar)
for att klara va-forsorjningen pa grund av en mycket snabbt viixande
Stockholmsregion.

VA-systemet berors dven av utbyggnad av annan infrastruktur som
projektet Stockholms strom, utbyggnad av elstamniitet (220-400 kV) i
Stockholmsregionen.

21. Oversvimningsrisker pa grund av foridndrat klimats paverkan pa regn (6kad
méngd och intensivare regn) och behov av omhéndertagande/avledning av stérre
dagvattenméngder.

22. Vattentikters och reservvattentikters viarden, risker, konsekvenser och behov av
skyddsatgérder i Stockholmsregionen.

Med vénliga hélsningar

Kurister Schultz

Johan Wallberg

Kopia: VD, SLL A, L, V, P, LR, LT, PI, PU
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w Bilaga 2

SR

Forslag pa atgirder till insplan for regional
transportinfrastruktur 2018-2029

Stockholms Hamnar har blivit ombedda av Stockholm Stadshus AB att komma in
yttrande och énskemal om atgirder till kommande lansplan for regional
transportinfrastruktur 2018-2029 som Lénsstyrelsen tar fram. Nedan foljer en
sammanstéllning av de atgiarder som bedoms sérskilt viktiga for Stockholms Hamnars
verksamhet.

Landanslutningar till den nya godshamnen Stockholm Norvik

Arbetet med den nya godshamnen for container- och rorotrafik, Stockholm Norvik,
péaborjades 2016. Beridknad byggtid dr tre ar och under 2020 kommer den nya hamnen
kunna ta emot fartyg. I samband med 6ppnandet av Stockholm Norvik kommer
containerhanteringen i Frihamnen att flyttas till den nya hamnen. Verksamheten i den
befintliga hamnen i Nynidshamn kommer fortsétta som idag. I anslutning till hamnen
bygger NCC en logistik och foretagspark. Den nya hamnen kommer innebéra nya
godsfléden i regionen, inledningsvis som ett skifte av containerhantering fran Stockholm
till Norvik och pa sikt i form av dkade volymer. Denna utveckling dr ndgot som bér tas
hénsyn till i framtagande av sévil ldnsplan som nationell plan.

Stockholms Hamnar bygger jarnvég for att koppla ihop Stockholm Norvik med
Nynésbanan och for att méjliggéra jarnvégstransporter till och frdn hamnen. En
bedémning #r att det inledningsvis kommer ga ett tdg i varje riktning per dygn till
Norvik. Nér hamnen ér fullt utbyggd ér en prelimindr bedomning att det kan ga sex tag i
varje riktning per dygn. Det &r viktigt att Trafikverket tar med denna nya trafik pa
Nyniisbanan tas i beaktande, bade nér det giller kapacitet i form av dubbelspar samt
eventuella andra flaskhalsar pa andra hall i systemet. Trafikverket har sedan 2007 arbetat
med dubbelspar pa Nyniisbanan och arbetar t6r ndrvarande med den sista planerade
striickan mellan Tungelsta och Hemfosa, som ligger i nu géllande ldnsplan. Dock
kommer det inte finnas dubbelspéar den sista strickan fran Hemfosa och till anslutningen
till Norvik.

For det gods som gar till och fran sédra Sverige &r det 6nskvirt med goda
viigforbindelser mellan vig 73 och E4. Planering for Tvirforbindelse Sédertorn pagar
och enligt Trafikverket dr preliminér byggstart 2020. Eftersom Stockholm Norvik
kommer tas i drift under 2020 &r det onskviirt att denna atgéird om mdéjligt tidigareldggs
for att forbéttra godstransporterna till och frén Norvik.
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Farlederna in till Stockholm

I nu giillande nationell plan for transportsystemet 2014-2025 finns Horstensleden med
som en namngiven brist. Trafikverket har i ndra samarbete med Sjéfartsverket under
hosten 2016 arbetat med en atgérdsvalsstudie for farlederna in till Stockholm som ska
vara klar i november 2016. Syftet 4r att utreda behovet av atgédrder for att uppné en
héllbar situation i Stockholms farleder och ldngs kusten utifran miljo, turism, sjoséikerhet
och transportekonomi.

Bestksnéringen dr av stor betydelse for Stockholmsregionen och férje- och
kryssningspassagerare bidrar arligen med drygt en halv miljard i intékter till regionen.
Stockholm #r av de viktigaste destinationerna i Ostersjén for kryssningsfartyg och #r en
av de ledande hamnarna for firjetrafik. Det finns en tydlig trend att kryssningsfartygen
blir allt stérre och i dag gar fartygen en lang omvég in till Stockholm via
Furusundsleden. Denna omviig innebir en lidngre insegling med mer brénsleférbrukning |
som foljd. Dessutom dr Furusundsleden hart belastad eftersom den trafikeras av den

reguljira firjetrafiken och det finns en erosionsproblematik i omradet. Det &r dérfor

angeliget att siikerstéilla modernt utrustade farleder med hog kapacitet och sidkerhet for

att skapa forutséttningar for framtida utveckling av firje- och kryssningstrafik och

ddrmed kunna méta efterfradgan ran den globala kryssningsmarknaden. En kortare, rétare

insegling — som kopplas ihop med Sandhamnsleden — kan innebéra 6kad sékerhet i

farlederna, kortare insegling och ddrmed minskade utslédpp fran fartygen samt en

avlastning av Furusundsleden. En kortare och sékrare farled med god kapacitet kan dven

innebira att morker- och vindrestriktioner littas och att siéisongen férlings och att fler

kryssningsfartyg kan anlépa Stockholm pa ett sikert och hallbart sitt.

Ostlig forbindelse

Farjetrafiken i Vartahamnen och Frihamnen genererar tratik som ska ta sig till och fran
hamnomradet, de senaste fem aren har i snitt 400 000 fordon (lastbilar, sldpfordon,
bussar och personbilar) drligen trafikerat Virtahamnen och Frihamnen. Gods- och
passagerartrafiken fran hamnomréadet maste pé ett smidigt sétt kunna ta sig ut i det
nationella viigsystemet utan att belasta det lokala viignitet i de centrala delarna av
Stockholm och 6stlig forbindelse &r en atgérd som kan maojliggora detta.
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Nedan foljer en sammanstiillning av ovan namnda atgérder i Lansstyrelsen mall.

erosion. Sandhamnsleden
klarar ej stdrre fartyg.

Avlastar Furusundsleden.
Mindre miljopaverkan.

Projekt Brist i forut-sattningarna Plats/stricka Onskad atgird Effektbeskrivning Namn AVS Ev
i transportsystemet Vignu
mmer
Tvarférbindelse Stockholm Norvik Vag 259 mellan Forbattrad Forbattrad férbindelse for 259
Sodertérn kommer innebara vag 73 och E4. forbindelse mellan | gods till och fran Norvik.
andrade godsfladen, fran vag 73 och E4/E20 Transporter behover inte in
Norvik till E4:an. Gods till i Stockholm.
och fran sodra Sverige
hor ej ga néra Stockholm.
Jarnvagsférbindels | Stockholm Norvik Nyndshanan Eventuellt Kapaciteten for
er till och frén kommer innebéara nya fran dubbelspar mellan jarnvagstransporter till och
Stockholm Norvik. godsfloden pa jarnvag. anslutningen till | Hemfosa och fran Norvik sdkras.
Behov av att sakerstalla jarnvagen till anslutningen till
kapacitet och Norvik. Norvik samt
eutreda/liminera utreda/eliminera
falskhalsar som kan eventuella
uppsta i systemet. flaskhalsar som
kan uppstd pa
andra hall i
systemet.
Horstensleden Furusundsleden hart Horstensleden Ny farled far att Kapacitet i farlederna AVS Farleder
belastad, miljopaverkan rata ut sakras for framtida gods- till Stockholm
pga langre insegling samt Sandhamnsleden. och passagerarfartyg. (pagdr)

Ostlig forbindelse

Saknas dstlig forbindelse i
ringvdgen runt
Stockholm, behov av att

Mellan Ropsten
och Sickla

Vaganslutning
mellan Sodra och
Norra lanken med

Trafik frdn Vartahamnen-
Frihamnen kan 13tt ta sig ut
ivagnatet, minskad

fa ut trafiken fran trafikplats vid belastning pa befintliga
hamnomradena till Frihamnen vagar.
vagsystemet.

Detta yttrande har inte behandlats i Stockholms Hamnars styrelse.

Johan Castwall

VD
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E Stockholm . Bilaga 4
Parkering

DNR

Remissvar ” Linsplan for transportinfrastrukturen 2018-2029”

Stockholm Parkering mottog 2016-09-29 en underremiss fran Stockholms Stadshus AB
gillande ” Lénsplan {or transportinfrastrukturen 2018-2029”, dnr 124-1405/2016.

Remissen avser énskemal om étgiirder till kommande lidnsplan for regional
transportinfrastruktur 2018-2029 samt avgrinsningssamrad for dess
miljokonsekvensbeskrivning.

Stockholm Parkering har valt att ldmna foljande synpunkier

Bolaget anser att infartsparkering och cykelparkering kan bidra till en minskad
miljopaverkan och minskad tréingsel i trafiken, i synnerhet under rusningstrafik dé
medborgarna firdas till och frén arbetet.

Medborgarnas incitament torde kunna 6ka genom att bytet fran bil till kollektiva
firdmedel underlittas, eller genom att mojligheten finns att stélla sin cykel i en séiker
och trygg cykelparkering.

Erfarenheten visar att medborgarnas betalningsvilja for infartsparkering och
cykelparkering ér relativt lag. Bolaget vill dérfor framfora att extra medel bor avsiittas
for att frimja dndamalen i kommande linsplan for transportinfrastruktur 2018-2029,

Bolaget #r gérna behjilpligt med att bistd med kunskap och erfarenhet vid planering och
upprittande av savil cykel- som infartsparkeringar.

I dvrigt har bolaget inga synpunkter.

Christian Rockberger
VD






