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Sammanfattning

Befolkningen i Stockholms lén beridknas oka till 3,2 miljoner invanare, vilket 4r en 6kning med Gver en
miljon invanare fram till &r 2050. Den stora inflyttningen och befolkningstillvixten staller hoga krav
pé bostider och ett vil fungerande transportsystem. I dag ar stora delar av transportsystemet hért
utnyttjat och maxkapaciteten i flera delar av systemet ar uppnétt, speciellt i Stockholms lians Gstra del.
Enligt Atgirdsvalsstudien (AVS) "Tillgéinglighet for Stockholm, Nacka, Virmdé och Lidings” har en
oOstlig forbindelse identifierats som en nédvandig atgard for att bidra till en forbattring av
transportsystemet i Stockholmsregionens dstra del.

Trafikverket har fatt i uppdrag att utreda en 6stlig forbindelse som ska forbattra framkomligheten,
tillgéngligheten i transportsystemet for regionen, minska sérbarheten i transportsystemet och avlasta
Stockholms innerstad pé biltrafik. Projektet ska koppla samman Norra lanken och Sodra lanken och
forbindelsen ska skapas for kollektiv- och biltrafik. Aven méjligheten att dra sparvig i strickningen
ska utredas. Forutsattningen for projektet ar att inte gora négra permanenta intréng i
Nationalstadsparken och utgdngspunkten ar att heller inte géra nagra temporara intrang i den.

Foreliggande vag- och jairnvagsplan ir i borjan av Trafikverkets planldggningsprocesses. Detta
dokument &r ett samradsunderlag som beskriver projektets forutsattningar och hur projektet kan
komma att paverka omgivningen. Samradsunderlaget kommer tillsammans med samradsredogorelsen
att ligga till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Under storre delen av planlaggningsprocessen sker en viktig samradsprocess dar det finns mojlighet
att vid flera tillfallen 1amna synpunkter och péaverka projektet.

§amrédsunderlag Lokaliserings- Faststillelse-

infér lansstyrelsens utredning Tillatlighetsprévning Framtagande av plan prévning

beslut om betydande

miljopaverkan Projektet utreder olika Regeringen beslutar om Projektet utreder exakt Trafikverket godkanner
T — strackningar inom projektet far tillstand var vagen och/eller jarn- planen och dess skydds-
Projektet belyser utredningsomradet, dir att fortsatta inom den vagen ska byggas, och atgarder, Nar planen
miljdaspekter inom vigen och/eller jarn- foreslagna strackningen, foreslar skyddsatgarder vunnit laga kraft kan

sitt utredningsomrade vigen skulle kunna for exempelvis buller- vi borja bygga.

(se karta) byggas. atgarder.

Beskrivning av Trafikverkets planlaggningsprocess

Avgriansningen av utredningsomrédet for samradsunderlaget ligger inom Stockholm och Nacka
kommuner och utgar fran att skapa ett funktionellt samband mellan Norra- och S6dra lanken samt for
kollektivtrafiken. I utredningsomradet ingar innerstadsbebyggelse i Stockholm, tit bostadsbebyggelse
och verksamhetsomréden i bdde Stockholm och Nacka. Inom utredningsomrédet finns stora natur-,
kultur-, och rekreativa virden, till exempel riksintresse for kulturmiljévarden och National-
stadsparken. Det finns dven skyddade omraden som till exempel naturreservat, skyddsviarda
tradmiljoer och rodlistade arter inom utredningsomrédet.

Val av utformning och lokalisering av en 0stlig forbindelse ar avgérande for hur miljokonsekvenserna
kommer att bli. De miljéfragor som ska hanteras i detta projekt ar effekter pa natur-, kultur- och
rekreativa varden, landskapsbild/stadsbild, vatten, klimat och effekter av buller, stomljud och
vibrationer samt luftkvalitet. De effekter som framst forvantas under byggtiden, om en 6stlig
forbindelse forlaggs i tunnel, beror paverkan pa grundvatten, buller och vibrationer fran
tunneldrivningen (borrning och springning). En 6stlig forbindelse forvintas forandra
trafikbelastningen i regionens transportsystem i form av genare férbindelser, 6kad kapacitet pa
vagnéatet, mindre sarbarhet i systemet och avlasta Stockholms innerstad pa trafik. Detta skapar dven
forutsattningar for kommunerna att utvecklas och mota efterfrdgan péa fler bostader och arbetsplatser.



sone | 9oy Norrtiljevigen (E18) = ™ = ™y 3 <6
/s g s A Y - 1
o .; L’ e o N AV
' & i Lidingdvégen (vdg 277)
% A 4=
\ E4 " ' £ Tp! Ropsten -
N ¢ Norra linken (E20) - . =

< S o
Tpl Roslagstull e Tpl Virtan &
° ° S <

LN 9
- = 3
o — .
(N
> 2
L) %
RN
geedy i = o
N
— LN
LN
g - ] )
ot LN
LN
N
z L wscd. .
X s Saltsjon » ‘ %
“ e e ST L Y Tp! Skogalum?
e s Virmdaleden (vig 222) Tpl Skvaitan
S Y ® Tpl Nacka ...
. Tpl Lugnet NaCka L4 <'
LY o )
—d Tpl Sickla e = \
. Jérlaleden (vig 260) » *
\\ - -—e--- N ‘~~u»~ o

E4/~EZO ) " ' Sodra lanken (ﬁg‘ls\)

Utredningsomrade for Ostlig férbindelse

Lasanvisning

Kapitel 1. Bakgrund - beskriver transportsystemet i Stockholms ldns ostra del, vad Trafikverkets
fyrstegsprincip innebar och hur planlidggningsprocessen ser ut for Ostlig forbindelse. Kapitlet
behandlar dven tidigare utredningar som genomforts for projektet och det finns en beskrivning av
vilka pdgaende och planerade projekt som finns inom eller i anslutning till utredningsomrédet.

Kapitel 2. Beskrivning av projektet - beskriver projektets vision, andamal och projektmal samt projektets
omfattning och utformning. Vidare finns en redogorelse for projektets geografiska- och tidsméssiga
avgransningar.

Kapitel 3. Planeringsférutsdttningar - beskriver vilka planeringsforutsiattningar som projektet maste
forhélla sig till da det giller regionala- och kommunala planer, markanvandningen i
utredningsomradet och byggtekniska forutsittningar. Vidare beskrivs dagens trafiksystem och dess
brister.

Kapitel 4. Miljéforutsdttningar - beskriver miljoforutsattningar inom utredningsomradet for aspekterna;
landskap & stadsbild, kulturmiljo, naturmiljo, rekreation & friluftsliv, yt-& grundvatten, boende &
hilsa, fororeningar i mark & sediment samt klimat.

Kapitel 5. Effekter och deras tdnkbara betydelse — beskriver vilka effekter som kan uppsta med projektet
och den betydelsen for aspekterna; markanvindning, trafik, landskap & stadsbild, kulturmiljo,
naturmiljo, rekreation & friluftsliv, yt-& grundvatten, boende & hilsa, klimat och effekter under
byggtiden. Dessutom presenteras relevanta miljomal och projektets betydelse for
samhallsutvecklingen.

Kapitel 6. Fortsatt arbete - beskriver projektets nuvarande status i planldggningsprocessen och anger
vilka tillstdnd och ans6kningar som ska hanteras i kommande planskeden.
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1. Bakgrund

1.1. Inledning

Befolkningen i Stockholms lan beridknas 6ka till 3,2 miljoner invanare fram till &r 2050*. Detta ar en
O0kning med 6ver en miljon invanare fran dagens niva. Fram till 2030 berzknas Stockholms stad vixa
med flest antal invénare och samtidigt forvantas Varmdo och Nacka kommuner ha lanets hogsta
tillvaxttakt2. Den stora inflyttningen och befolkningstillvixten stéller hoga krav pa bostader och ett vil
fungerande transportsystem. I dag ar stora delar av transportsystemet hart utnyttjat och
maxkapaciteten i flera delar av systemet ar uppnadd, speciellt i Stockholms ldns Gstra del3. Enligt
»Atgirdsvalsstudien- Tillginglighet for Stockholm, Nacka, Virmdo och Liding6 ” identifieras
tillgdngligheten for resande med start- och mélpunkter i regionens 6stra del (Stockholm, Nacka,
Varmdo och Liding6) som bristféllig for kollektiv- och végtrafik, att det finns f& direktférbindelser
mellan viktiga malpunkter och att det finns en avsaknad av alternativa firdvagar i transportsystemets.

I den nationella transportplanen for 2014-2025 finns det pengar avsatta for Trafikverket att planera
och utreda en 6stlig forbindelse.

1.2. Planlaggningsprocessen

Innan Trafikverket beslutar att inleda arbetet med en vig- eller jarnvagsplan ska en forberedande
studie genomforas, en s kallad atgirdsvalsstudie (AVS). En tgirdsvalsstudie dr en forutsittningslos
overgripande analys av transportslag som utgar ifran den sa kallade fyrstegsprincipen. Syftet med
analysen ar att identifiera vilka atgidrder som behover vidtas for att utveckla transportsystemet pa kort
och 1ang sikt. Principen innebar att atgiarder i transportsystemet i forsta hand ska utga ifrdn Tank om’
och "Optimera” fore atgarder att "Bygga om” och "Bygga nytt”, se Figur .

»

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan péverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera 1 Bygg nytt
Atgarder som effektivise- y Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stdrre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. | garder.

Figur 1 Beskrivning av fyrstegsprincipen (Kéalla: Trafikverket)

I dtgirdsvalsstudien har Trafikverket identifierat tio atgirder for att forbéttra dagens transportsystem
i Stockholms lans 6stra del. Arbetet har genomforts tillsammans med berérda kommuner,
Trafikforvaltningen och linsstyrelsen. Enligt studien dr Ostlig forbindelse en steg 4-atgird som behovs
for att nd malen géllande 6kad kapacitet och tillganglighet.

Nar vag och jarnvag ska planeras inleds en sa kallad planlaggningsprocess som regleras av viglagen
respektive lagen om byggande av jirnvag. Projektet utreder i det har fallet mojligheten for sparviag och

1SLL (2012), Rapport: Tillvaxt, miljd och regional planering, ”Befolkning, sysselsattning och inkomster i Ostra
Mellansverige-reviderade framskrivningar till &r 2050

2SLL (2010), Rapport: Den regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen (RUFS 2010)

3 Trafikverket (2013), Rapport: Atgérdsvalsstudie-Tillganglighet for Stockholm, Nacka, Varmdé och Lidingd
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vag, vilket innebar att planen ska forhalla sig till bAda lagarna. Vig- och jarnvigsplanehandlingen har
olika status beroende pa hur l&ngt i processen planeringen har kommit, se Figur .

Samradsunderlag

- Lokaliserings- Faststillelse-

infér ldnsstyrelsens utredning Tillatlighetsprévning Framtagande av plan prévning

beslut om betydande ¥

miljpaverkan Projektet utreder olika Regeringen beslutar om Projektet utreder exakt Trafikverket godkanner
e strackningar inom projektet far tillstand var vagen och/eller jarn- planen och dess skydds-
Projektet belyser utredningsomradet, dir att fortsatta inom den vigen ska byggas, och atgarder, Nar planen
miljaspekter inom vigen och/eller jirn- foreslagna strackningen, foreslar skyddsatgarder vunnit laga kraft kan

sitt utredningsomrade vigen skulle kunna for exempelvis buller- vi borja bygsga.

(se karta) byggas. atgarder,

Figur 2 Planlaggningsprocessen for vag- och jarnvagsprojekt (Kalla: Trafikverket)

Trafikverket har identifierat fem typfall av projekt som stéller olika krav pa hur
planléiggningsprocessen ska g till. Projekt Ostlig forbindelse #r ett sidant projekt som Trafikverket
bedomer att regeringen behdover tillatlighetsprova4. Denna typ av projekt bedoms innebéra betydande
miljopaverkan och Trafikverket ska uppritta en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ska
godkénnas av ldnsstyrelsen innan den framtagna planen kan kunggras for granskning.

Vidare kréavs utredning av olika lokaliserings- och utformningsalternativ infor tillatlighetsprovningen.
Nar planeringen kommit sa ldngt att Trafikverket har tagit stillning till vilka alternativ som &ar rimliga
och rangordnat dessa, ska drendet 6verlamnas till regeringen. Med alternativ avses vanligtvis
alternativa vig- eller jarnvagskorridorer, men det kan ocksa avse samma strackning om det finns
vasentliga skillnader i utformningen av férbindelsen, till exempel med eller utan tunnel. De alternativ
som presenteras ska alla tillgodose vigens eller jirnviagens dndamal och framsta som rimliga att
genomfora vid en samlad bedomning. Regeringen kan ge tillatlighet for ett alternativ eller avsta
begiran. Om regeringen ger tilldtlighet ska den kommande végen eller jarnvigen anldggas inom den
korridor som anges i beslutet. Nar regeringen har fattat beslut om alternativ vidtar arbetet med
utformning av planférslaget och MKB:n.

Darefter ska en begidran om godkdnnande av MKB:n séndas till lansstyrelsen. Efter det fardigstills
planforslaget med slutlig samradsredogorelse. Nasta steg ar att kungora forslaget till plan och att
mojliggora granskning. Darefter foljer begidran om lansstyrelsens yttrande om den kungjorda vig- eller
jarnvagsplanen inklusive MKB:n. Det sista steget ar att begéra faststillelseprovning, foljt av
Trafikverkets faststillelseprovning som ska mynna i ett beslut.

Under storre delen av planldggningsprocessen sker en viktig samradsprocess dar det finns mojlighet
vid flera tillfallen att limna synpunkter och péverka projektet. Samradden kommer att rikta in sig pa
olika typer av fragor i de olika skedena. Allminna intressen (t.ex. mark- och vattenomraden enligt 3-4
kap. miljobalken, som riksintressen for natur- och kulturmiljo) beaktas tidigt i processen och enskilda
intressen (t.ex. narboende, fastighetsigare) beaktas i senare skeden. I detta projekt giller en sa kallad
utokad samradskrets. Den utokade samradskretsen innebér att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra statliga myndigheter, kommuner, organisationer och berord allméanhet (de
enskilda som sérskilt berors) for att inhdmta synpunkter och kunskap som sedan tillvaratas under
planeringen. De berérda bjuds in till samrad genom brev, tidningsannons eller pa annat sitt. Alla
synpunkter som kommer in under samréden beaktas och sammanstills till en samradsredogorelse.

Foreliggande vdg- och jarnvigsplan ar i borjan av planlaggningsprocessen dir ett underlag tas fram
som beskriver projektets forutsattningar och hur det kan paverka omgivningen. Vig- och
jarnvégsplanen har nu status samradsunderlag och kommer tillsammans med samrédsredogorelsen
att ligga till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

4 Trafikverket (2014), Rapport: Planldggning av viagar och jarnvagar Dnr TRV 2012/85426
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1.3. Tidigare utredningar

En ringled har linge diskuterats inom Stockholms regional- och 6versiktsplanering. Anda sedan
Stockholms generalplan 1928 och fram till idag har det funnits tankar om en 6stlig forbindelse 6ver
Saltsjon, dock har forslagen pa vagstrackning och byggteknisk utformning varierat genom aren.

Denniséverenskommelsen
Ar 1992 fornyades diskussionen om en 6stlig forbindelse i Dennisdverenskommelsen, kallad
Osterleden som tillsammans med Essingeleden, Norra- och Sédra linken skulle skapa en ringled runt
centrala Stockholm, se Figur . Osterleden bestod av en sinktunnel under Saltsjon, dock innebar
forslaget intrdng i nuvarande Nationalstadsparken. Fram till att Denniséverenskommelsen lades ner
1997 utredde Vigverket olika alternativa 16sningar for Osterledens.

) E % °' I AR -

. Sy e

Figur 3 Osterleden enligt Denniséverenskommelsen ar 19925 (Kalla: Trafikverket)

Vagverkets forstudie 2006

Osterleden aterkom sedan i Vigverkets forstudie av Ostlig férbindelse 2006. I studien presenterades
sju korridoralternativ, varav alternativ C, D och F studerades vidare. Alternativ C gick under
innerstaden i en tunnel vister om Nationalstadsparken, alternativ D i tunnel under National-
stadsparken (samma strickning som den tidigare Osterleden) och alternativ F i tunnel under Saltsjon
via Liding0, se Figur 4. I studien presenterades dven ett jamforelsealternativ (JA) som beskrev

> Trafikverket (2015), Rapport: Preliminar rapport Ostlig férbindelse-Underlag till Sverigeférhandlingen



situationen enligt regionplanen &r 2030 utan en Ostlig férbindelse®. Trafikverket gjorde inget
stallningstagande till forstudien.
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Figur 4 Bilden visar alternativ C,D och F i Vagverkets forstudie fran ar 2006°.

Atgardsvalsstudie

Ostlig forbindelse har identifierats som en nédviindig &tgird i dtgirdsvalsstudien fran "Tillginglighet
for Stockholm, Nacka, Virmdo och Lidingo” fran 20133. Studien syftade till att pa ett
trafikovergripande sitt identifiera och belysa de brister som begransar tillgangligheten i
Stockholmsregionens Ostra delar samt identifiera forslag till &tgarder som bidrar till att 16sa dessa
brister och ni 6verenskomna projektmal. Ostlig forbindelse &r en steg 4-atgird enligt
fyrstegsprincipen och avser att 6ka kapaciteten i transportsystemet. Enligt atgardsvalsstudien bor
denna steg 4-atgird studeras vidare och forst efter det kan beslut om eventuellt genomforande fattas.

I dtgardsvalsstudiens har fyra huvudproblem identifierats gillande dagens transportsystem i regionens
Ostra del:

e HoOg belastning pa spar- och vagnat: Kapacitetstaket har natts i manga delar av
transportsystemet. Lidingdbanan och Saltsjébanan ar fullt utnyttjade, Slussen har
svart att ta emot fler resenarer som byter fran buss till tunnelbana och linjen mot
centralen ar hogt utnyttjad vid hogtrafik. Belastningen pa Varmdoleden &ar hog under
rusningstrafik, vilket orsakar kder och gor trafiksystemet sarbart. Framkomligheten
for busstrafiken ar nara sammankopplad med situationen for biltrafiken da de ofta
delar samma vagutrymme.

e Det saknas direktforbindelser till viktiga malpunkter: Det finns fa kollektiva
direktforbindelser mellan Nacka/Varmdd/Lidingd och Stockholms innerstad, vilket
innebar att det ofta kravs tva byten mellan olika transportslag. Det saknas aven
gena vagforbindelser for biltrafik fran Nacka och Varmdo norrut, dar manga av
regionens arbetsplatser finns lokaliserade, samt fran Lidingo och soderut. Detta

6 vagverket (2006), Rapport: Forstudie Ostlig forbindelse, version 2006-04-25
10



resulterar i langa resvagar och att trafikanter med start- och malpunkter utanfor
central Stockholm maste passera innerstaden.

e Det saknas alternativa fardvagar: Nacka, Varmdo och Lidingo ligger pa 6ar och
halvoar, vilket gor att transport med cykel, kollektivtrafik och bil behéver ske via
broar. Avsaknad av alternativa fardvagar gor systemet sarbart vid exempelvis
olyckor.

o Fortsatt befolkningstillvaxt forstarker dagens problem: Befolkningen i
Stockholmsregionen vaxer snabbt, i Nacka och Varmdo sker utvecklingen snabbast
och Stockholm 6kar mest i absoluta tal. Aven antal sysselsatta forvantas oka kraftigt
i regionen. Utifran ett redan anstrangt lage kommer denna tillvaxt belasta
transportsystemet ytterligare och om inte atgarder vidtas kommer Nacka och
Vvarmdo inte kunna utvecklas och vaxa som planerat®.

Sverigeférhandlingen

Sverigeforhandlingen &r tillsatt av regeringen och har i uppdrag att 6ka kollektivtrafiken, forbattra
tillgangligheten och 6ka bostadsbyggandet i Sveriges storstadsregioner Stockholm, G6teborg och
Skéne. Férhandling gillande finansiering av Ostlig forbindelse pagér for tillfillet i den si kallade
storstadsféorhandlingen som ar en del av Sverigeférhandlingen?.

Trafikverket har parallellt med uppdraget att driva planliggningsprocess for Ostlig forbindelse ett
uppdrag att ta fram underlag till Sverigeférhandlingen. Dessa underlag avser fysisk genomforbarhet,
trafikanalyser inklusive trafikantnyttor, tidplan samt kostnader. I samverkan med Stockholms lédns
landsting har den fysiska genomforbarheten av kapacitetsstarka kollektivtrafiklosningar studerats och
kostnadsberiknats. Trafikverket har redogjort for tva alternativa majliga tekniska 16sningar for Ostlig
forbindelse. Ett alternativ med sinktunnel under Saltsjon, det s kallade "Sanktunnelalternativet” och
ett alternativ med tunnel i berg under Saltsjon och 6ster om Djurgarden, det sa kallade
“Bergtunnelalternativet”. Alternativen gar i skilda strackningar vid passagen under Saltsjon.
Alternativens mojliga trafikplatser och utformningar har studerats. Studier har d&ven genomforts for
hur kollektivtrafiken (buss och sparvig) skulle kunna 16sas i en 6stlig forbindelse, samt en
undersokning om potentiell trangselskatts.

Sverigeférhandlingens arbete medfor inte att Ostlig forbindelses strickning, trafikplatsligen eller
utformning beslutas. Forhandlingen avser funktioner och lamnar utrymme for planlaggningsprocessen
att fortgd med de bedémningar, samrad och beslutspunkter som processen foreskriver.

7 Sverigeférhandlingen (2016), Hemsida: Storstadsatgéirder
8 Sverigeférhandlingen (2016), Hemsida: Uppdrag Ostlig férbindelse
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1.4.

Inom och i anslutning till utredningsomrédet (projektets geografiska avgransning, se Figur ) finns flera
planerade och pigiende projekt som ska beaktas vid planering av Ostlig forbindelse, se Tabell 1. For

Pagaende och planerade projekt

mer information, se Bilaga 1.

Tabell 1. Pagdende och planerade projekt inom och i anslutning till utredningsomradet

Vag Jarnvig/Sparvig Gang & cykel Stadsutveckling Ovriga
E4 Forbifart Citybanan Lilla Liding6bron Norra Stockholms
Stockholm Djurgardsstaden framtida

avloppsrening

Norra lanken

Tunnelbana mellan
Kungstradgarden,
Nacka och Séderort

Det pagar
planering av ett
antal gang- och
cykelprojekt inom
utredningsomradet
dar Trafikverket
eller kommunen
utgor huvudman
for projekten.

Hammarby sjostad

City Link, etapp 2

Vag 222, trafikplats
Kvarnholmen

Vdrtabanan Albano,
overdackning

Bussterminal och
overdackning i
Nacka stad

Stockholm Central—
Stockholms sédra,
Getingmidjan

Vag 260, Nacka—
Sickla kopkvarter

Tvarbanans
forlangning till
Sickla

Vag 222,
Skurubron

Lilla Liding6bron
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2. BESKRIVNING AV PROJEKTET

2.1. Projektets omfattning och utformning

Projektet ska lanka samman Norra lanken och Sédra linken med en forbindelse for kollektiv- och
biltrafik. Mojligheten att dra sparvég i strackningen ska utredas. Forutsittningen &r att inte gora nagra
permanenta intréng i Nationalstadsparken och utgdngspunkten ir att heller inte goéra nigra temporéara
intrdng i den.

2.2. Vision, andamal och projektmal

Visionen, enligt dtgardsvalsstudien, ar att understédja en fortsatt regional utveckling genom att
mojliggora hallbara och effektiva transporter av personer och gods dar kapacitetsstarka
transportmedel ar stommen for att né regionen och regionens ostra delars. I planldggningsprocessens
inledande skeden ska projektets &ndamaél och projektmaél definieras. Dessa ska utga ifran
dtgirdsvalsstudiens vision och det 6vergripande nationella transportpolitiska mélet och dess
funktions- och hdnsynsmal, se Tabell 2. Mélen ska dven kunna svara mot andra mal som styr
Trafikverkets verksamhet, sdvil nationella som interna. Arbetet med méalformulering pagar.

Tabell 2: Overgripande transportpolitiska malet och dess funktions- och hansynsmal
Overgripande mal

Sakerstalla en samhallsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar transportférsorjning for medborgarna och

naringslivet i hela landet

Funktionsmal H3ansynsmal

Transportsystemets utformning, funktion och Sakerhet, miljé och halsa ar viktiga aspekter som ett
anvandning ska medverka till att ge alla en hallbart transportsystem maste ta hansyn till.
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och Transportsystemets utformning, funktion och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela anvandning ska anpassas till att ingen doédas eller
landet. Samtidigt ska transportsystemet vara skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att

jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.
respektive mans transportbehov.

2.3. Geografisk avgransning

Projektets geografiska avgransning (utredningsomradet) innefattar Stockholm och Nacka
kommuner. Avgransningen utgar ifran att skapa ett funktionellt samband mellan Norra- och
Sodra lanken och pa sa sitt skapa en forbindelse 6ver Saltsjo — Malarsnittets, se Figur .

Maénga av de miljokonsekvenser som foljer av projektet kommer att vara begransade till
utredningsomradet. Effekter kan dock dven uppst pa regionnivi. Exempelvis kommer Ostlig
forbindelse att paverka transportsystemet i hela Stockholmsregionen. For projektet tillkommer darfor
ett influensomrade dar paverkan kan uppsté som striacker sig utanfér den geografiska avgransningen.

2.4. Avgransning i tid

Om alla tillstand ges med normala 6verklagandetider berdknas byggstart ske runt ar 2022 och
projektet berdknas 6ppna for trafik omkring &r 2031. For den tidsméssiga avgransningen anviands idag
ar 2040 som basprognosar for till exempel trafikanalyser.
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3. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

3.1. Regionala och kommunala planer
3.1.1 Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010)

Den regionala utvecklingsplanen f6r Stockholmregionen (RUFS 2010) beskriver hur regionens
utveckling ska ske fram till &r 2030 och har formell status som regionplan och utvecklingsprogram.
Planen innehéller sex strategier for hur regionens utmaningar bor hanteras och hur visionen om att bli
”Europas mest attraktiva storstadsregion” ska kunna uppnds. For att nd visionen har sex strategier
formulerats. For varje strategi har planeringsmaél och dtaganden formulerats. En strategi ar exempelvis
att “0ka uthallig kapacitet och kvalitet inom utbildningen, transporterna och bostadssektorn”.
Tillhérande dtaganden ar bland annat att “utveckla en attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik som
ar tillginglig for alla” och ”utveckla forbindelser inom och utom landet”.

Planen beskriver den bristande kapacitet som finns idag mellan Norra- och Sodra lanken som
“allvarlig” for ldnets kommunikation och belyser att vagnitet behover byggas ut och kombineras med
bittre kollektivtrafikforbindelser. I planen framhaélls dven att kollektivtrafiken behdver utvecklas till
ett mer bekvamt och tidseffektivt sétt att resa, vilket innebar hog turtithet och prisviard jamfort med
resor med bil. Sparkapaciteten 6ver Saltsjo-Malarsnittet behover byggas ut och pendeltadg behover pa
sikt fi egna spér. Aven tunnelbanans kapacitet behdver forstirkas ver Saltsjo-Milarsnittet. I planen
identifieras en 6stlig forbindelse som en 16sning pa delar av dessa problem for att skapa en forbindelse
runt regioncentrum som avlastar Stockholms innerstad och 6kar framkomligheten for kollektivtrafik
och nyttotrafiken samt till 6kad tillgdnglighet i 6stra regiondelen2. Det pagar for tillfillet ett arbete
med RUFS 2050.

3.1.2 Trafikférsorjningsprogram fér Stockholms lan 2012

Stockholms lans landsting har genom Trafikforvaltningen tagit fram ett regionalt
trafikférsorjningsprogram med ldngsiktiga mal for Stockholms lan. Dokumentet ska ligga till grund for
regionens kommande kollektivtrafikupphandlingar. Programmet bygger pa de nationella
transportpolitiska malen samt de regionala och lokala malen inom samhéllsbyggnadsomradet: RUFS,
landstingets miljomal, strategiska dokument for kollektivtrafiken och kommunala Gversiktsplaner.

Den 6vergripande visionen "Attraktiva resor i ett héllbart transportsystem - bidrar till att Stockholm ar
Europas mest attraktiva storstadsregion” har konkretiserats i tre 6vergripande och sex nedbrutna mal.
De 6vergripande mélen ar ”Attraktiva resor”, "Tillgdnglig och sammanhallen region” samt "Effektiva
resor med 1ag miljo- och hilsopaverkan”. De nedbrutna mélen framhéver bland annat att
kollektivtrafiken ska vara samordnad, hogkvalitativ, stabil, konkurrenskraftig, fér alla manniskor,
tillgdnglig, stodja tillvaxt, minska negativa milj6-och hélsopéverkan samt vara kostnadseffektivo.

3.1.3 Kommunala planer

Projektet forutsiatter samordning med den kommunala planeringen i ber6rda kommuner, sdsom
oversiktsplaner, fordjupade 6versiktsplaner och detaljplaner. Detaljplanelagda omraden i Stockholm
och Nacka kommuner kommer att ber6ras av projektet.

Stockholm

Stockholms stads 6versiktsplan "Promenadstaden” antogs i mars 2010 och aktualitetsférklarades i
april 2014. En fordjupning av Stockholms 6versiktsplan vann laga kraft i januari 2011. I 6versikts-
planen finns nio planeringsinriktningar och fokusomréden. En av dessa handlar om att skapa “ett
modernt transportsystem och héallbart resande”. I en framtidsvision "Vision 2030 - Ett Stockholm i
varldsklass” betonas att Stockholm ska ha ett vilfungerande transportsystem med minimal
klimatpaverkan som gor att manniskor snabbt och enkelt kan réra sig i hela regionen.

9SLL (2012), Rapport: Regionalt trafikforsérjningsprogram fér Stockholms l3n
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I 6versiktsplanen beskrivs en 0stlig forbindelse som en utbyggnad av den befintliga
trafikinfrastrukturen som ska 6ka kapaciteten 6ver Saltsjo-Malarsnittet och dirmed forbattra
trafiksituationen pé Stadsgardsleden och Skeppsbron. I straket ska viag- och kollektivirafikens behov
och funktioner samordnas®.

Enligt Stockholms stads nuvarande 6versiktsplan ska “korridoren for den sa kallade Osterleden mellan
trafikplats Virtan pa E20 och trafikplats Lugnet pd vig 222/260 hanteras som ett riksintresse till dess
att beslut baserat pa fornyad forstudie och vagutredning tagits”*. Detta d& korridoren anses vara av
sarskild betydelse for regional eller interregional trafik. Den korridor som avses i Stockholms stads
oversiktsplan, ar alternativ D som beskrivs i Forstudien fran 2006.

Nacka

Nacka kommuns 6versiktsplan "Héllbar framtid i Nacka” antogs i april 2012. I planen finns
overgripande mél bland annat att kommunikationer och service ska samordnas och vara langsiktigt
héllbart. Sex utmaningar/malomraden identifieras, varav ett handlar om att uppna “ett effektivt och
klimatanpassat transportsystem”. Fokus ska ldggas pa effektiva och klimatsmarta trafikslag och
kollektivtrafik, cykel och miljéfordon ska stimuleras.

Oversiktsplanen betonar att dstra regionens tillvixt sitter stora krav pa ett vil fungerande
transportsystem och att &tgérder behover vidtas. Planen nimner Ostlig férbindelse som en méjlig
16sning for Nackas invanare att ta sig till norra delen av regionen?2.

3.2. Riksintressen

Geografiska omraden som har speciella virden eller forutsattningar kan bedomas ha nationell
betydelse kan darfor klassas som omrade av riksintresse. I miljobalkens (1998:905) tredje kapitel listas
de viarden och &ndamal som kan gora att ett omrade kan vara av riksintresse. Det kan exempelvis vara
omraden som innehéller natur- eller kulturviarden som ar sé ovanliga att de gor omradena unika for
hela landet, men ocksa omraden som ar viktiga for exploatering for till exempel vigar eller vindkraft.
Det ar olika statliga myndigheter som enligt forordningen (1998:896) om hushallning med mark- och
vattenomraden med mera som i siarskilda beslut pekar ut dessa riksintresseomraden. Enligt 3 kap.
miljobalken ska omraden som ar av riksintresse skyddas mot atgarder som patagligt kan skada
omradets utpekade virden eller alternativt patagligt forsvara omradets anvandning. I detta avsnitt
foljer en sammanfattning av berérda riksintressen inom utredningsomrédet, for mer information, se
Bilaga 2.

3.2.1 Riksintresse for kommunikationer (3 kap. 88 miljobalken)

Véag

I Stockholms ldn dr merparten av det befintliga statliga vagnétet av riksintresse och omfattar dven
ansprak pa mark- och vattenomréaden for framtida vagforbindelser, viagar under planering och dar
utbyggnad pagars. Nedan beskrivs berorda vigar av riksintresse:

e Norra lanken (Ingar i E20, Malm6-Go6teborg-Stockholm)

e Sddra lanken (vdg 75) (mellan Essingeleden E4/E20 och Varmdoéleden lansviag 222)
e Virmdoleden (vdg 222)

e Lidingdbron (vig 277)

Varmdoleden (vdag 222)/Huddingevigen (vag 260) fran Stadsgérden till trafikplats Sickla

10 stockholms stad (2010), Rapport: Promenadstaden- Oversiktsplan fér Stockholm 2010

11 stockholms stad (2010), Rapport: Promenadstaden Oversiktplan fér Stockholm-Bilaga Riksintressen enligt
miljobalken

12 Nacka kommun (2012), Rapport: Oversiktsplan: Hallbar framtid i Nacka

13 Lansstyrelsen Stockholm (2016), Rapport: Sammanstillning Statliga och mellankommunala intressen av
betydelse for kommunens planering
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Jarnvag
I Stockholms ldn ar hela det statliga jarnvagsnatet, inklusive stationer, sparomraden, depéer och
godsterminaler av riksintresse. Vartabanan, Roslagsbanan och Saltsjobanan inklusive ombyggnationer
och nya anlaggningar ar av riksintresse!s. Nedan listas jirnviagsnatet av riksintresse samt tillhorande
terminaler inom utredningsomrédet:

e Citybanan (pendeltagstunnel under centrala Stockholm, med tva nya stationer: Stockholm City och
Stockholm Odenplan)

e Virtabanan (Karlberg—Vartahamnen/Frihamnen)
e Roslagsbanan (Ostra Station — Alkistan)

e Saltsjobanan (Slussen — Henriksdal)

e Terminal Virtan

e ”Stockholm 6vrig” (dir ingar bland annat godsbangarden i anslutning till Alvsjé kombiterminal samt
andra bangardar och banor som uppfyller olika kriterier for att pekas ut som riksintressen)
Luftfart
Utredningsomradet berors av en flygplats som utgors av riksintresse for luftfart. Flygplatsen har
hojdbegransningar som stricker sig 6ver sydvistra delen av utredningsomradet. I riksintresset ingar
behov av framtida utveckling av flygplatsen och influensomradet for bland annat buller och
hojdrestriktioner?s.

e Bromma flygplats

Sjofart

I Stockholms ldn finns det hamnar och farleder som ar av riksintresse for sjofart. Stockholms hamn ar
av riksintresse och ir en allman hamn som ingér i TEN-T systemet*4. Inom utredningsomradet ingar
foljande hamnar i Stockholms hamn;

e Virtahamnen och Frihamnen

e Masthamnen, Containerterminalen, Balticterminalen och Loudden
Inom utredningsomradet finns dven farleder av riksintresse:

e Farleden genom Saltsjon in till Stockholms hamnomréde (nr 541)

e Farleden genom Stockholms hamnomrade via Danvikstull (nr 915B)

3.2.2 Riksintresse for energidistribution (3 kap. 88 miljobalken)

Kraftledningsnitet i Stockholmsregionen bestar av stamnét, regionnét och lokalnit. Stamnitet bestar
av ledningar och stationer for 400 kV och 220 kV. I avsaknad pa beslut fran Statens energimyndighet
gillande riksintressen har lansstyrelsen beslutat att stamnétet 400 kV och 220 kV, ledningar, kablar
inklusive transformatorer ar av riksintresse!s. Planering pagar av det framtida kraftledningsnatet for
Stockholmsregionen kallat "Stockholms strém”. Inom utredningsomrédet ar f6ljande ledningar
riksintressen:

e 220 kV markkabel fran Vartan i Stockholms stad till transformatorstationen Koltorp pa Liding6

e City Link, 400 kV ledning i mark, binder samman norra och sédra Stockholmsomrédet. Tunnelférlagd
ledning genom Stockholms innerstad fran Anneberg i Danderyd till Skanstull

14| Transeuropeiska transportniten (TEN-T) ingdr infrastruktur sdsom vigar, jarnvag, vattenvigar, hamnar,
flygplatser, frakt- och lagercentraler samt dven rorledningar for till exempel olja och gas. Stockholms hamn &r
en av de hamnar som uppfyller kriterierna for TEN-T klass A (klass A=kategori fér hamnar), som betydelsefull
hamn i det Transeuropeiska transportnatet.
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e 220 kV luftledning (ska forldggas i mark) Norra Djurgarden mellan Alkistan, Fisksjééng och forbi
Ekhagen
3.2.3 Riksintressen for kulturmiljovarden (3 kap. 68§ miljcbalken)

Nirap4 hela utredningsomrédet utgor riksintresse for kulturmiljovirden, se Figur .
e  Stockholms innerstad med Djurgarden (Stockholms stad)
e Norra Boo - Vaxholm - Oxdjupet - Lindalssundet (delen i Nacka och Boo socken)
e Stordangen (Nacka kommun)

3.2.4 RIiksintresse Nationalstadspark (4 kap. 78 miljobalken)

Omradet som utgdr Nationalstadsparken utgor ett riksintresse, se Figur . Ny bebyggelse och nya
anldggningar kan komma till stdnd och andra atgirder vidtas endast om det kan ske utan intrang i
parklandskap eller naturmiljo. Det historiska landskapets natur- och kulturvirde i 6vrigt far inte heller
skadas i Nationalstadsparken. Undantag for denna bestimmelse giller ifall d&tgirden som ska vidtas
hojer parkens natur- och kulturvirde eller tillgodoser ett annat angeldget allmént intresse, och parken
aterstélls sa att det inte kvarstar mer an ett obetydligt intrang eller en obetydlig skada. Omradet utsags
till varldens forsta nationalstadspark ar 1995 och bestimmelsen ar unik.

3.2.5 Riksintresse Kustomrade och skargard (4 kap. 1, 2 och 48 miljobalken)

Saltsjons och Malarens 6ar och strandomraden dr enligt hushéallsbestimmelserna i kap 4 miljébalken
av riksintresse. Nagon tydlig avgransning for dessa riksintresseomraden finns inte men enligt
lansstyreslens tolkning inkluderas Nackas kustomrade. Omradena bedoms ha sirskild betydelse for
turismen och friluftslivet.
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3.3. Markanvandning

En stor del av utredningsomradet omfattas av riksintresset Kungliga nationalstadsparken. I den s6dra
delen av utredningsomradet i Nacka kommun ingér Nyckelvikens naturreservat och en liten del av
Nackareservatet. Storre delen av utredningsomradet utgors av riksintresse for kulturmiljévarden.

Utredningsomradet omfattar innerstadsbebyggelse i Stockholm, Gstra delen av Sédermalm,
Ostermalm, Girdet, delar av dstra Vasastan och tit bostadsbebyggelse i norra Hammarby Sjostad,
Ropsten och Hjorthagen. Norr om Valhallavigen inkluderar utredningsomradet av ”KTH
Vetenskapsstaden”, "Idrottsparken” (bland annat Stockholms stadion, Ostermalms idrottsplats,
Ryttarstadion och Kungliga Tennishallen) och Giardesstaden (Dragonregementet). Vid
Djurgardsbrunnsviken omfattar utredningsomradet "Museiparken” (bland annat Nordiska museet,
Sjohistoriska museet och Moderna museet). "Evenemangsparken” (bland annat Skansen, Gréona Lunds
tivoli och Liljevalchs konsthall). Det finns storre verksamhetsomréden till exempel i Ropsten,
Frihamnen, Vartan, Hjorthagen och Girdet.

I Nacka omfattas utredningsomradet av tit bostadsbebyggelse i Sickla, Henriksdal, Finnboda,
Kvarnholmen, Alphyddan, Finntorp, Ekudden, Jirla sjo, Centrala Nacka, i omrdden mellan
Viarmdoleden och Varmdovagen, Nacka strand och Jarlaberg. I kommunen finns Sickla kopkvarter,
Nacka Forum och verksamhetsomraden utmed Varmdoleden (viag 222).

3.3.1 Befolkningsutveckling och bebyggelsestruktur

I dagslaget har Stockholms 14n nistan 2.1 miljoner invanare som ar relativt jamnt sprida 6ver norra
och sodra regionhalvan. I lanet dr Stockholms stad befolkningsmaissigt storst och Nacka tredje storst.
Enligt atgardsvalsstudien har Tillvaxt, miljo och regional planering (TMR)Fel! Bokmairket ar inte
efinierat. utfort prognoser som visar att ar 2050 kan befolkningsantalet i ldnet uppga till 3,2
miljoner. Fram till &r 2030 vaxer Stockholms stad med flest antal invénare i lanet och i Nacka
forvintas tillvixttakten vara hog. Befolkningsokningen stéller krav pa bostadsbyggande men dven pa
vil fungerande infrastruktur.

Nacka har en bostadsprioriterad bebyggelse till skillnad frdn Stockholm dir en stor del dven ar
arbetsplatser. Bostadsbestanden i de tvd kommunerna skiljer sig at avseende andelen sméhus
respektive flerbostadshus enligt data fran SCB. I Stockholms kommun 4r 9o % av bostadsbestandet
flerbostadshus, vilket skapar en téit bebyggelse med goda forutséttningar for kollektivtrafik-
forbindelser. I Nacka kommun ar andelen sméhus cirka 70 % av bostadsbestandet vilket ger simre
forutsattningar for kollektivtrafikforbindelser, eftersom upptagningsomradet ar betydligt storre och
utgors av farre personer.

3.3.2 Naringsliv, sysselsattning och pendling

I regionen sker den storsta arbetspendlingen ldngs de tunga transportstrdken med jarnvigar, vigar
och tunnelbanor in mot Stockholms innerstad samt mot Solna och Sundbyberg. Stockholms lans
arbetsmarknad ar geografiskt koncentrerad till Stockholms kommun som stéar for cirka 55 % av lanets
arbetstillfallen och adderas Solna och Sundbyberg till sa ar andelen 63 %.

Fran Nacka, Varmdo och Lidingo sker den framsta arbetspendlingen via négra fa hart trafikerade
transportstrak in till Stockholm. Stockholms kommun har den storsta in- och utpendlingen i lanet med
nistan 270 000 som pendlar in och nistan 112 000 som pendlar ut. Enligt atgardsvalsstudien har
Nacka en stor utpendling mot Stockholm och viss mot Solna och relativt stor inpendling fran
Stockholm. Frin Varmdo gir pendlingen framst till Stockholms stad och viss del till Nacka och Solna.
Frén Lidingo sker pendling néstan uteslutande till Stockholms kommun3.
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3.4. Byggnadstekniska forutsattningar
3.4.1 Jordarter

De byggnadstekniska férutsiattningarna ar beroende av till exempel: vilken bergtickning som finns, var
det finns sprickzoner och de hydrogeologiska férhéllandena.

Nedan beskrivs dversiktligt vilka jordarter som finns i utredningsomradet.

Enligt SGU:s jordkarta's (1:25 000 — 1:50 000) forekommer det i utredningsomradet i huvudsak
omvaxlande urberg, fyllnadsmassor, postglacial lera, glacial lera med inslag av ett tunt eller
osammanhingande ytlager av morén.

Vid storre delen av Ostermalm, Gérdet, Hjorthagen, 6stra delen av Sédermalm, Sicklaon och
Kvarnholmen bestar marken av urberg, fyllnadsmassor med inslag av tunt eller osammanhingande
ytlager av moréan.

I utredningsomrédets norra del vid Frescati och omkring Ladugérdsgardet och Djurgardson bestar
marken till stora delar av postglacial lera med inslag av glacial lera, urberg, fyllnadsmassor, sandig
moran och tunt eller osammanhangande ytlager av moréan.

Marken vid Frihamnen, Virtan, Ropsten och Hammarby sjostad bestar i huvudsak eller till stora delar
av fyllnadsmassor.

3.4.2 Byggnadsverk

Ostlig forbindelses anslutningar till Norra- och Sédra linken kriver ombyggnationer av befintliga
anldggningar, trafikplatser och gatunit. I narhet till Norra ldnken i Hjorthagsberget i Ropsten finns
befintliga anldggningar for bergrum, bland annat Fortums bergrum och T-baneanlaggning for
tunnelbanans roda linje. I utredningsomradet ligger Vartahamnen som dr en av Stockholms storsta
hamnar med farjetrafik till Finland och Estland, samt kolbréanslefartyg till kolverket i Hjorthagen.

Omrédet kring Sickla ar komplext och har flera underjordiska anliaggningar och bergrum. I nira
anslutning till den 6stliga forbindelsen planeras en tunnelbana till Nacka med byggstart 2018. Atlas
Copco har en testgruva oster om trafikplats Sickla och i Henriksdalsberget pa Kvarnholmen finns
Henriksdals reningsverk. I den norra delen av Kvarnholmen finns dven ett antal nedlagda oljerum vars
lagen ar osdkra.

3.4.3 Ledningar

Ledningar och utrustning for till exempel el, tele, fiber, fjirrvirme och vatten- och avlopp finns bade i
mark och i luft inom utredningsomrédet. Ledningar kan behova ldggas om och olika typer av elskap
kan behova flyttas.

I Sickla och Virtan finns befintliga ledningstunnlar och VA-tunnlar. Aven pa Saltsjons botten finns ett
flertal kablar och ledningar, vars ldgen adr mycket osikra, vilket kan leda till svarigheter vid senare val
av lokalisering.

15 Sveriges geologiska undersdkning, SGU (2016), Karta: Jordartskarta
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3.5. Trafik och trafikanter
3.5.1 Végsystem

Stockholms ldn bestér till stor del av 6ar vilket innebér att transporter mellan olika omraden ar
beroende av befintliga broar samt deras placeringar och kapacitet. Fran Nacka och Virmdo finns i
huvudsak tva vagforbindelser med Stockholm och 6vriga lanet, Varmdoéleden (viag 222) som via Sodra
lanken (vdg 75) ansluter till vig Essingeleden (E4/E20) och Huddingevagen (vig 226) samt den del av
Varmdoleden (vdg 222) som ansluter till Nyndsvéagen (vig 73), se Figur .

Varmdoleden ar hart trafikerad och dr huvudsakliga vagstréaket till och fran Nacka och Varmdo
kommuner. P4 Varmdoleden passerar omkring 65 000 fordon per dygn¢. Utmed Viarmdoleden finns
Skurubron som ofta bildar en flaskhals under hogtrafik och under sommarhalvéret kan broppningar
pa Danviksbron orsaka kobildning. P& S6dra lanken har trafiken 6kat markant mellan 2004 och 2014
och trafikflodena har varit mycket hogre 4n vad prognoserna forutsatt. Trots fortsatt befolknings-
tillvaxt har dock biltrafiken varit oférandrad i Stockholm de senaste 1,5 dren42. Idag ar det omkring
67 000 fordon per dygn som passerar Sodra lanken for att resa till och fran Nacka och Varmdao:e. Pa
samma sitt har Lidingo endast en fast vigforbindelse med 6vriga lanet, Lidingobron (vig 277), vilket
ocksa innebéar en sarbarhet i systemet och begransad kapacitet pa vagnatet.

Att vagforbindelser mellan Gstra och norra delen av lanet saknas innebér att en stor andel trafik
behover passera innerstaden dven om bade start- och méalpunkten (som for ménga arbetspendlare)
ligger utanfor regionkdrnan. Analyser visar att késituationen kommer att forvarras i regionen?’. Fler
vagar kommer att drabbas av kder och de som redan dr drabbade kommer att fa langre kotider2'.
Pilarna i Figur 7 visar Lidingobron, Virmddleden och Sédra lanken som &r utpekade flaskhalsar med
stor risk for kébildning.
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Figur 7 Vagforbindelser (markerade med pilar) mellan Nacka, Varmdo, Liding6 och évriga regionens.

16 Trafikverket (2013), Kartor: Trafikverkets véagtrafikflddeskartor-Uppmitta trafikfléden

17 trafikanalyserna ingér trafikfléden fér ar 2030, trafikobjekt enligt Linsplan fér regional transport-
infrastruktur i Stockholms [an 2010-2021, Nationell plan och tréangselskatt enligt beslut om féréandrade
trangselskatter 2016.
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3.5.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Stockholms lan dr utbyggd med SL:s spértrafik i form av pendeltag, tunnelbana och
lokalbana samt stombussar och kompletterande busslinjer. Inom utredningsomréadet finns i nulaget
sparbunden kollektivtrafik i form av Saltsjobanan som trafikerar strackan mellan Slussen och
Saltsjobaden/Solsidan samt Lidingobanan som trafikerar strickan mellan Ropsten och Gashaga
brygga. Bada spérlinjerna ar dock fullt utnyttjade i nuldget, dar Saltsjobanan har tre tdg och
Liding6banan sex tag per timme i vardera riktning under hogtrafiks 8. De senaste tva aren har
Liding6banan moderniserats och byggts ut med dubbelspar vilket innebér att anldggningen dr mindre
storningskinslig dn foruto. Aven Saltsjobanan ska rustas upp under aren 2015-2021 vilket férutom
tekniska forbattringar i form av sakerhet och bullerdampande atgérder innebér att titare avgéngar kan
bli mojligt efter ar 202120, Att tunnelbanans blé linje ska forlangas fran Kungstradgarden till Nacka
innebar ocksa stora forbattringar for kollektivtrafiken i omradet. Planerad byggstart dr 2018/2019 och
byggtiden véntas ta 7-8 ar. Nar linjen ar fardigbyggd ar restiden mellan Nacka C och Kungstradgarden
cirka 10 minuter.

Forutom spértrafiken i Stockholms ldn dr busstrafiken en stomme i kollektivtrafiken i Nacka och
Varmdo. Busstrafiken skapar tillganglighet till mdnga kommundelar och ar uppbyggt for att mata
trafik till Slussen for vidare byte till tunnelbana. Dagligen reser drygt 32 000 personer till Slussen med
buss fran Nacka och Varmdo62t. Busstrafiken ar dock inte lika kapacitetsstark som spéartrafiken och da
de anvinder samma infrastruktur som biltrafiken paverkas de ocksa av vigarnas hoga trafikfloden.
Trots att busstrafiken ar prioriterad och har eget korfilt pa strickan mellan Londonviadukten och
Slussen sa hamnar de ofta i kder. Detta har bidragit till att Slussen inte klarar av att ta emot fler bussar
under hogtrafik. Dessutom &r Slussens tunnelbanelinjer hogt nyttjade vilket sammantaget medfor att
kapaciteten vid Slussen ar fullt utnyttjads. Kollektivtrafiken erbjuder fa direkta tvarforbindelser till
andra delar av lanet.

Det finns dven kollektivtrafik i Stockholms inre farvatten med bat. Linjen SjoVégen trafikerar strackan
mellan Nybroplan, Nacka, Liding6 och Frihamnen22. Det finns tre pendelbétslinjer i Milaren och
mellan Nybroviken och Slussen gar lokal battrafik till Djurgarden och Hammarby Sjostad dar SL-
kortet giller.

3.5.3 Gang- och cykeltrafik

Cykelvignatet har 14g standard pa ménga strackor i Nacka, Varmdo och pa Lidingo och ofta ar inte
straken separerade for cyklister utan anviands av bade gdende och cyklister. I Stockholm finns det pa
maénga platser stora brister i befintlig cykelinfrastruktur avsedd for arbetspendling, inte minst
kapacitets- och standardmassigt23. Cykelvigarna har stora behov av hogre kapacitet och standard, men
ocksd av nya lankar for att skapa ett sammanhingande nit.

18 5L (2016), Hemsida: Tidtabeller kartor och annan reseinformation

19 SLL (2016), Hemsida: Lidingdbanan

2051 (2016), Hemsida: Saltsjdbanan

21 5| (2015), Rapport: Fakta om SL och ldnet 2014

22 5jpVagen (2016), Hemsida: SjéVagen

2 Trafikverket Region Stockholm i samarbetet med Tillvaxt, miljé och regionplanering och Landstingets
trafikférvaltning (SLL) samt Lansstyrelsen i Stockholms lan (2014), Rapport: Regional cykelplan for Stockholms
lan 2014-2030
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4. MILJOFORUTSATTNINGAR

4.1. Landskap/stadsbild

Inom utredningsomradet finns nagra av Stockholms mest kdanda landmérken och delar av
Stockholms attraktiva gronomraden. Omradet utgors i stora drag av ett landskap som
karakteriseras av tydliga riktningar, vikar, hallmarker p& hojderna, branta sluttningar och bitvis
kraftiga branter ner mot vattnet. I utredningsomradets centrum ligger Stockholms hamns inlopp och
tillhorande vikar av skiargardskaraktar.

I Nacka ar en stor del av marken bebyggd, forutom Ryssberget eller Ryssbacken som ligger pd den
norra sidan av Varmdoleden. Ryssberget reser sig brant ur Svindersviken och genomkorsars av dalar i
nord-sydlig riktning. Héjderna domineras av hallmarkskog och dalgdngarna domineras av 16vskog
med inslag av ek. Den bebyggda delen av Nacka korsas av Saltsjobanan och Virmdoleden i en 6st—
vastlig riktning. Inom utredningsomradet finns tva storre kopcentrum, Sickla kopkvarter och Nacka
Forum. Mitt emot Ryssberget, pa andra sidan Svindersviken, ligger Finnberget och Kvarnholmen, som
knyts samman av en bro. Finnberget och Kvarnholmen praglas av dramatiska branter, och omvandlas
idag fran industriomraden till bostadsomréaden.

Norr om Stockholms inlopp ligger Djurgarden som ar en del av Nationalstadsparken. Storre delen av
Djurgéarden karakteriseras av dess kungliga historia dar Rosendals slott med tillhérande miljoer idag
utgor synliga strukturer i landskapet. Den 6stra delen av Djurgérden bestar framst av ett parklikt
landskap med skogsbeklddda hojder med ddell6v, alléer, promenadstigar och 6ppna dngs- och
hagmarker. Vastra sidan av Djurgarden ar mer bebyggd och innehar flertalet besoksmal. Kontakten,
utblickar och nirheten till vattnet forekommer pa flertalet platser kring Djurgarden.

Norr om Djurgardsbrunnsviken och Djurgérdsbrunnskanalen ligger Ladugardsgirdet (Gardet).
Omrédet utgors till stor del av ett 6ppet och flackt grasbevuxet falt med flertalet promenadviagar.
Osterut 6vergar det flacka filtet till mer smakuperad terring och storre inslag av skog. Den norra delen
av Gardet upp till Lidingovagen bestar till stor del av flerbostadshus fran mitten av 1900-talet. Vidare
norr om Gardet ligger Frihamnen och Vartahamnen som karaktiriseras av hamn- och
industriverksamhet, med storskaliga byggnader och hardgjorda ytor.

Utredningsomrédet beror dven delar av Ostermalm, som karakteriseras av den rutnitsindelade
stenstaden fran 1600-talet24. Under 1800-talet tillkom de tridkantade esplanaderna; Valhallavigen,
Karlaviagen och Narvavigen. Esplanaderna bidrar med gronska i den annars hérdgjorda miljon. Inom
utredningsomradet finns flertalet offentliga byggnader som bland annat kyrkor, ambassader, militara
anldggningar och institutioner.

4.2. Kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns flera vardefulla kulturmiljoer, sdsom fornlamningar och strukturer
fran olika skeden i omradets, regionens och landets utveckling. Inom utredningsomradet forekommer
ett 60-tal lamningar pé land och i vatten som ar registrerade av Riksantikvarieimbetet och dven
flertalet bevakningsobjekt och 6vriga lamningar2s, se Figur 8. Omrédet kring Saltsjon och Svindersvik
ar rikt pa fartygslamningar, vid Djurgarden och pa Ladugardsgardet finns flertalet forntida lamningar,
sasom gravfilt och ristningar. Byggnadsminnen férekommer generellt 6ver stora delar av
utredningsomradet, se Figur 1.

En stor del av utredningsomradet utgor riksintresse for kulturmiljévarden, utredningsomradet norr
om Saltsjon utgor riksintresset “Stockholms innerstad” och omradet s6der om Saltsjon utgors av
riksintresset "Nacka-Norra Boo-Vaxholm-Oxdjupet-Linddalssundet” och ”Stordngen”, se Figur 8.

24 Riksantikvarieimbetet (2016), Bebyggelseregister: Stockholm kn, Ostermalm
25 Riksantikvariedmbetet (2016), Fornldmningsregister
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Inom riksintresset "Stockholms innerstad” ligger Djurgirden med héga kulturvirden. Djurgdrden ar
dven en del av Nationalstadsparken vilket skyddar storre ssmmanhang av kulturhistoriska viarden.
Djurgardens kungliga historia och strukturer utmarker sig bland annat genom Rosendals slott som &ar
en kunglig miljo frén det tidiga 1800-talet, skyddad som statligt byggnadsminne2¢. Det sena 1800-talet
och det tidiga 1900-talet dterspeglas i de ménga byggnadsminnena pa Djurgarden dar institutioner
som Nordiska museet, Liljevalchs konsthall, Manillaskolan och Cirkus utmirker sig. P4 Djurgarden
aterfinns 4ven Skansen som en av de viktigare institutionerna fran 1800-talet.

Faktaruta: Byggnadsminnen
De statliga byggnadsminnena dgs och férvaltas av staten, tillsynen skéts av Riksantikvariedmbetet.

De kyrkliga kulturminnena dgs av kyrkan och utgérs av kyrkobyggnader uppférda innan 1930,
tillsyn skéts av Ildnsstyrelsen.

De enskilda byggnadsminnena dgs och férvaltas av andra, tillsyn skéts av ldnsstyrelsen.

Inom riksintresset ingér dven delar av Ostermalm, dir det finns ett flertal enskilda- och statliga
byggnadsminnen samt kommunalt skyddade miljéer som utgor uttryck for riksintresset. Pa
Djurgarden och Ostermalm forekommer en stor andel byggnader av kommunalt intresse som av
Stockholms stadsmuseum bedémts ha ett kulturhistoriskt virde som motsvarar kraven for
byggnadsminnesforklaring samt byggnader som motsvarar sirskilt vardefull enligt plan- och
bygglagen. Aven helhetsmiljoerna kring Frihamnen och Hjorthagen ir utpekade som sérskilt
vardefulla.

Djurgardens och Ostermalms strandlinjer ir utpekade av Stockholms stadsmuseum som stadens front
mot vattnet och utgér en kommunalt utpekad miljo likval som uttryck for riksintresset. Inom
riksintresset "Nacka - Norra Boo — Vaxholm — Oxdjupet - Linddalssundet” finns miljéer som &r starkt
kopplade till industrialiseringens utveckling. Ett flertal byggnadsskyddade bostdder, KF:s kvarn och
den kommunalt utpekade Saltsjoqvarn pavisar den industriella utvecklingen kring Nacka och Sickla.
Inom riksintresset finns dven tydliga strukturer mellan verksamheterna vid Saltsjons sodra strand och
Svindersvik med Stockholms inlopp och det flertal fartygslamningar som aterfinns i Saltsjon och
Svindersviken.

Nacka kommun har pekat ut en rad omraden som kommunalt vardefulla. I Nackas kulturmiljo-
program ligger foljande utpekade kulturmiljéer inom utredningsomradet; Saltsjoqvarn, Kvarnholmen,
Henriksdalsberget, Alphyddan, Svindersvik, Nacka strand, Sickla — Marcusplatsen, Sickla strand,
Talliden — Finntorp, Trollebo, Jarla sj6, Stordngen samt Skogalund. Stordngen utgor dven med sitt
villasamhalle fran tidigt 1900-tal riksintresse for kulturmiljévéarden.

26 Riksantikvariedmbetet (2016), Bebyggelseregister
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Figur 1 Kulturhistorisk klassificering av bebyggelse enligt Stockholms stadsmuseum. Legenden i Figur 10

beskriver de olika véardena i Figur 9.

BLA Fastigheter med bebyggelse
vars kulturhistoriska varde
motsvarar fordringarna for
byggnadsminne u kulturmiljélagen.
Byggnadsminnen,
begravningsplatser samt
kyrkobyggnader skyddade enligt
kulturmiljdlagen.

GRON Fastighet med
bebyggelse som ar sdrskilt
vardefull fran historisk,
kulturhistorisk, miljémassig eller
konstnérlig synpunkt.

GUL Fastighet med bebyggelse
av positiv betydelse for
stadsbilden och/eller av visst
kulturhistoriskt varde.

GRA Fastighet med bebyggelse som
inte gar att hanfora till de Svriga
klassificeringskategorierna.

STRECKAD Fastighet med bebyggelse
som annu ej klassificerats eller obebyggd
fastighet.

Il KULTURHISTORISK HELHETSMILIO
Helhetsmiljo med synnerligen stort
kulturhistoriskt viarde som motsvarar
fodringarna for byggnadsminne i

kulturmiljélagen.

Il KOLONITRADGARD
Kolonitradgardsomrade av sarskilt

kulturhistorisk varde.

0 NATIONALSTADSPARK Omrade
Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-
Djurgérden ar en nationalstadspark
enligt 4 kap 7§ i Miljobalken.

= RIKSINTRESSE Riksintressen for
kulturmiljovarden enligt 3 kap
Miljobalken. Hela Stockholms innerstad
med Djurgéarden ar ett riksintresse, pa
kartan redovisas vardekdrnorna inom
riksintresset Stockholms innerstad.

STADENS FRONT MOT VATTNET
Stadens front mot vattenrummet,
karaktérsdrag inom riksintresset

Stockholms innerstad med Djurgarden.

= Kulturhistoriska vardefulla omraden

utpekade av Stockholms stadsmuseum.

Figur 2 Legend till Figur 9.
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4.3. Naturmiljo

I utredningsomradet finns omraden som bestér av ett varldsunikt eklandskap, institutionsomraden
med parker samt av odlingslotter. En del av utredningsomridet omfattas av en av Stockholmregionens
10 grona kilar. Kilarna dr sammanhéngande gronomraden som i sin helhet bildar ett variationsrikt
natur- och kulturomrade och ir viktiga for spridning och uppratthéllande av vaxt- och djurlivet. Det
finns ett utpekat svagt samband i denna grona kil.

Nationalstadsparken ingar i det utpekade utredningsomradet. Lagskyddet for denna park utgar ifran
tvd omrédeskaraktarer: parklandskap och naturmilj6 samt mer bebyggda och anlagda omraden. Dessa
omréden utgor karnomraden for Nationalstadsparkens vaxt- och djurliv?7. Nationalstadsparken &ar
indelat i flera delomraden med specifika riktlinjer. Utredningsomrédet beror mellersta och ostra
Djurgérden samt Kakndsomrédet28. Kaknasomradet bestér till storsta del av ett varierat skogsbestand
men dven av 6ppna marker. Lovbestdnden i omradet ar stora och ovanligt artrika och det finns &ven
mycket gran i omrédet. Mellersta Djurgardson karakteriseras av en mosaik av 6ppna falt och
parkmiljoer inramade av skogsomraden med stort inslag av ddla 16vtrad. Ek ar den mest artrika
tradarten, f6ljt av tall och lind. I 6stra Djurgérden aterfinns bland annat skogs- och tradbestdnd med
hoga biologiska varden. Det finns flera av lansstyrelsen utpekade skyddsvirda trad inom
utredningsomradet, se Figur 11.

Inventeringen av triden gjordes inom ramen for dtgardsprogrammet for hotade arter ar 200629.
Majoriteten av dessa triad ar ekar och finns pa Djurgardson. Artrikedomen i det berérda omréadet ar
framst knuten till gamla grova ddellovtrad, framfor allt ekar och lindar. Eklandskapet dr viktigt dven ur
ett internationellt perspektiv. Eken ar det trad som har flest antal arter knutna till sig, uppat 1500
arter, daribland insekter, vedsvampar och lavar. Ekmiljon i 6stra Djurgérden ar exempelvis ovanligt
gynnsam med god aldersspridning och god foryngring. En del ekar har dven identifierats i Hjorthagen.
Utredningsomradet innefattar dven stora omraden identifierade som skyddsvirda tradmiljoer.

Det finns dven flera rodlistade arter i utredningsomréadet. Under de senaste dren (ar 2010-2016) har
123 taxa inrapporterats, varav de flesta ar fagelartersc. Nagra av de rodlistade arterna ar akut eller
starkt hotad, sdsom skogsalm, bohuslind, saffransticka, bredbandad ekbarkbock och fjillgas, medan
majoriteten ar sarbara eller niara hotad. Flera av dessa rodlistade arter omfattas dven av skydd enligt
artskyddsférordningen (2007:845).

Utredningsomradet omfattar en del av naturreservatet Nyckelviken vid Saltsjon i Nacka kommun.
Omrédets natur karakteriseras av tallkladda hallmarker och 16v- och granbevuxna dalar. Den sodra
delen av utredningsomradet inkluderar dven en del av Nackareservatet, bdde den delen av
Nackareservatet som finns i Stockholms kommun och den som finns i Nacka kommun. All mark i
Nackareservatet ags och forvaltas av Stockholms kommun. Nackareservatet utgors av ett stort skog-
och sjorikt naturomréde. De delar av Nackareservatet i Stockholms kommun som ingar i
utredningsomradet ar Sickla park kallad Ekbacken, som har en historia som betad och slattrad ekhage,
kulturmarkerna utmed Sicklasjon och kring Lilla Sickla.

I Nacka finns det flera omraden med lokala och regionala intressen for naturmiljon. Omraden med
lokala varden finns i form av ddellovskogar pa Kvarnholmen och vid Svindersviken, viarden vid
Lillingen/Stordngen och hoga upplevelsevirden i en barrskog vid Jarlasjon. Det finns ockséd omraden
som ir av regional och nationell betydelse, exempelvis Ryssbergen med sin barrskog och Nyckelviken
med sin ddell6vskog?2.

Utredningsomradet omfattas inte av ndgot Natura-2000 omrade, vilket dr omriden med arter eller
naturtyper som ar sarskilt skyddsvarda ur ett europeiskt perspektiv.

27 Stockholms stad (2009), Rapport: Oversiktsplan fér Nationalstadsparken-Stockholmsdelen

28 Bravander (2006), Rapport: Skétselplan for Nationalstadsparken i Stockholm, Solna och Lidingé kommuner
2 Lansstyrelsen Stockholm (2016), Karta: WebbGIS planeringsunderlag

30 Artportalen (2016), Karta: Artportalen
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4.4, Rekreation och friluftsliv

Det berorda utredningsomradet innefattar flera besoksmal ur ett rekreation- och friluftslivsperspektiv,
framfor allt inom Nationalstadsparken. Parken ar ett populart utflyktsmél som utnyttjas for cykelturer,
promenader, ridturer och annan vardagsrekreation. Omrédet anvinds av ndarboende, boende i Gvriga
staden och Stockholmsregionen, turister, barngrupper, organisationer med flera. Parken anvinds dven
for storre evenemang som exempelvis l0partavlingar. Parken erbjuder ett rikt och diversifierat
rekreations- och friluftsliv genom den stora variationen av natur- och landskapstyper. Sédra
Djurgarden och Ladugérdsgirdet innehaller flera anldggningar for hdlsa och motion. Det finns dven
ménga sevardheter i omradet, som exempelvis Thielska galleriet samt Prins Eugens
Waldermarsuddes:.

Skogsomradena i Kakndsomrédet ar valforsedda med stigar och elljusspar samt med sarskilt
anvisande ridvégar28. Strandomradet mot Virtan ar tillgingligt for allménheten och det ar enkelt att ta
sig dit via gdng- och cykelstigar som l16per utmed hela strandomradet. Stranden vid Hundudden
praglas av stora marinor och batupplaggningsplatser28. Promenader och att picknicka ar vanligt
forekommande aktiviteter pd den mellersta Djurgirdson. Pa Ostra sidan av Djurgdrdson ar
fagelskadning en popular aktivitet.

Utover privata batar i vattenforekomsterna Lilla Vartan och Strémmen passerar det dven stora
kryssningsfartyg sdsom Viking Line och Birka Cruises AB vid s6dra Djurgirdensz2. Vid Vartahamnen
och Frihamnen har bland annat Tallink Silja kajplatser.

I Nacka finns natur- och kulturmiljéer av hogt virde som erbjuder unika upplevelser. Exempelvis ar
Nackareservatet klassat som ett omrade med det hogsta upplevelsevirdet (nationell betydelse) och
ligger strax soder om utredningsomradet. Det finns dven flera omraden som ar av regional och
kommunal betydelse for upplevelse och rekreation. Nyckelvikens naturreservat ar ett viktigt omrade
och har hoga viirden dels pa grund av sin ddellévskog. Aven Ryssbergen har hoga upplevelsevirden pa
grund av sitt 6ppna landskap3s.

4.5. Yt- och grundvatten

Utredningsomradet omfattas av tre ytvatten, Strommen (SE591920-180800), Lilla Virtan (SE658352-
163189) och Brunnsviken (SE658507-162696), som ar med i Vattenmyndighetens register som
vattenforekomster enligt EU:s vattendirektiv, se Figur 42.

Strommen &r ett 4 km2 stort omrade, Lilla Vartan dr 13 km2 och ytan for Brunnsviken ar 1,5 kmz2, alla
tre finns i Stockholms inre skiargard. Vattenforekomsterna har miljéproblem som ar relaterade till
overgodning och syrefattiga forhéllanden, miljogifter samt forandrade livsmiljéer genom fysisk
paverkan. Alla vattenforekomsterna har tillhérande statusklassningar och miljokvalitetsnormer
(MKN) som faststills av Vattenmyndigheten.

Berorda vattenomraden ligger i stort sett inom det som raknas som Stockholms inre skiargard, vars
yttre avgransning gar vid en linje i Norra Vaxholmsfjarden - Rind6 - Oxdjupet - Skurusundet.
Stockholms inre skargard ar starkt paverkad av utflodande sotvatten fran Milaren och har en starkt
kuperad bottentopografi (varierar fran <1om till 6om). Stockholms inre skiargard har en tid for
vattenomsattning pa 6ver 40 dygn och har en delvis skiktad vattenpelare (6vre lagret med 14g salthalt
och undre lagret med hog salthalt.)

Det finns bade vanligt strandskydd om 100 m samt utvidgat strandskydd om 300 meter i
utredningsomradet=9.

31 Lansstyrelsen Stockholm (2016), Rapport: Framtidens Nationalstadspark, Handlingsprogram del I: Vision och
forutsattningar

32 Stockholms hamnar (2016), Karta: Webb GIS

33 Nacka kommun (2011), Rapport: Gronstrukturprogram
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Utredningsomradet innefattar flertalet uppvaxt- och leklokaler for olika vattenlevande organismer.
Smébatshamnen vid Biskopsudden samt omradet 6ster om Parkudden pa Djurgarden dr exempelvis
utpekade som uppvixt- och lekomrade for abborre2d. Dessa omraden ar dven uppvaxtomraden for gos.
Vattnet 6ster om Parkudden dr identifierat som ett uppvixtomrade for gadda. Hela det berérda
uppviaxtomrédet ar ett fiskevardsomrade.

Utredningsomradet innehéller varken négra av lansstyrelsen angivna markavvattningsforetag, nagra
vattenskyddsomréaden (ytvattentillgdngar som utnyttjas eller kan antas komma att nyttjas for
vattentékt) eller ndgra grundvattenforekomster (utpekade av SGU).

31



© Lantmateriet, Geodatasamverkan

;_-_-| Avgransning - Lilla Vértan OSTLIG FORBINDELSE

[DID] Brunnsviken

- | Strémmen VATTENFOREKOMSTER

0 1000 2000
. e— M

Figur 42 Vattenforekomster

32



4.6. Boende och halsa

4.6.1 Luftkvalitet

Krav pa luftkvalitet for utomhusluft

Med luftfororeningar avses sddana &mnen och fororeningar som ar skadliga for hilsa, natur- eller
kulturmiljo. Sarskilt inom tétorter, dar den tita bebyggelsen begransar luftutbytet, kan hilsofarliga
halter forekomma. Kviveoxider har fraimst betydelse for 6vergodning av skogs- och dngsmarker.
Exponering for hoga partikelhalter kan orsaka sévil kortvariga som langvariga halsoeffekter.

For att skydda méanniskor och milj6 fran att utsittas for hoga luftfororeningsnivaer har
miljokvalitetsnormer (MKN) for luft tagits fram. Miljokvalitetsnormerna for luft regleras i
Luftkvalitetsforordningen (2010:477). MKN for partiklar (PM10) och kviavedioxid (NO.) ar svarast att
uppna i dagslaget.

Tabell 3 Gallande miljokvalitetsnormer for partiklar (PM10) och kvéavedioxider (NO2).

Luftférorening Miljokvalitetsnorm
Timmedelvarde Dygnsmedelvarde Arsmedelvirde

De luftfororeningar som forekommer inom utredningsomradet ar frimst genererade av trafiken pa de
stora vigarna Norra ldnken (E20), Sodra lanken (vag 75), Virmdoéleden (vdg 222), Jarlaleden (vag
260) och Lidingovagen (vag 277).

Inom utredningsomradet lings med de storre vigarna (dven vid vissa vagar i Stockholms innerstad),
vid trafikplatser och tunnelmynningar ar halterna av kvivedioxid och partiklar héga. Det forekommer
aven overskridanden av miljokvalitetsnormen till exempel ndrmast kérbanan ldngs med de stérre
véagarna, vid trafikplatser, tunnelmynningar och lings delar av vigar i Stockholms innerstad. Allmant
giller att luftfororeningshalterna ar avtagande med Okat avstand fran vagen.

Krav pa luftkvalitet i tunnlar

De luftféroreningar som forekommer i trafikmiljon finns dven i hogre halter i tunnelluft. Luften i
tunneln paverkas av till exempel vilka fordon som passerar, slitage av dick, hjul, strémskena och
bromsar. Det finns inga internationella, nationella eller regionala grians- eller riktvarden for
inomhusluft i tunnelmilj6er. Befintliga miljokvalitetsnormer giller endast for luftkvaliteten i
utomhusluft.

4.6.2 Buller

Buller paverkar hilsa och vélbefinnande och hamnar hogst upp pa listan 6ver allvarliga storningar i
samhallet. Nationella bullerkartlaggningar visar att cirka tva miljoner invanare utsatts for
trafikbullernivier hogre dn riksdagens ldngsiktiga mal. Den dominerande bullerstérningen ar
trafikbuller och de flesta bullerutsatta finns idag ldngs véagar i tatorter och stiader.

Utredningsomradet omfattas av ett tatbebyggt omréde som redan i dagslaget ar paverkat av buller fran
véagar som gar i ytlage. Virmdoleden, Jarlaleden och Lidingovagen ar exempel pé bullerkillor som
bidrar till den totala bullersituationen. Aven Norra linken och Sodra ldnken bidrar till buller dir
vagarna gir i ytlage och vid tunnelmynningarna.
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Riktviarden gillande trafikbuller utomhus aterfinns bland annat i propositionen 1996/97:53
Infrastrukturinriktning for framtida transporter. Riktvardena avser trafikbuller och giller vid
nybyggnad av bostidder och vid nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av trafikleder.

4.6.3 Vibrationer och stomljud

Vibrationer som stér boendemiljon kan orsakas av byggverksamhet, maskiner och under vissa
omstiandigheter av vigfordon eller av tig. Storleken pé vibrationerna &r framfor allt beroende av
markforhallandena i utredningsomrédet samt avsténdet till den vibrationsalstrande verksamheten.
Vibrationer kan orsaka storningseffekter (komfortstorningar) for de som bor eller vistas i
byggnaderna. Vibrationer kan kénnas men inte horas. Vibrationer kan dven ge upphov till synliga
rorelser sdsom klirrande glas och skakande bildskarmar. Snabba vibrationsférlopp sdsom spriangning
och spontning34 kan dven orsaka skador pa byggnader (skadedrivande vibrationer). Enheten for
vibrationer ar i dagligt tal millimeter per sekund (mm/s).

Kinseltroskeln, det vill siga den nivé dar man kan kinna en vibration, r ca 0,1—-0,3 mm/s (RMS) i
frekvensomréadet 10—100 Hz. Kinseltroskeln dr den enda sdkra undre gransen for att undvika stérande
vibrationer. Storningar till f6ljd av vibrationer kan yttra sig som sémnsvarigheter,
insomningsproblem, koncentrationsproblem eller allmén trétthet.

Stomljud ar det ljud som skapas nér vibrationer, alstrade av exempel tunga viagfordon och tag, som
sprids in i byggnader via dess husgrunder. Tunga vagfordon, tag och byggverksamhet med mera kan
aven alstra luftburet ljud. Savil stomljud som luftburet buller har enheten decibel (dB).

4.6.4 Elektromagnetiska falt

Magnetfilt finns stindigt omkring oss. Det finns statiska magnetfilt och vixlande magnetfalt. All
elektrisk strom ger upphov till magnetiska filt. Jordens magnetfilt ar det mest utbredda statiska
magnetfiltet. Eftersom det ar statiskt dndras det inte 6ver tid. Statiska magnetfalt bildas ocksa kring
ledningar med likstrém och dessa &r oftast avsevart svagare én jordens (50 pT35). Vaxlande magnetfalt
bildas kring apparater som drivs med vaxelstrom (till exempel fran vigguttaget). Dessa filt finns dven
kring kraftledningar och transformatorstationer. Magnetfilten ar starkast narmast kéllan och
faltstyrkan avtar starkt med avstandet.

4.6.5 Farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for farliga mnen och produkter som har sddana egenskaper att de
kan skada méanniskor, miljé och egendom om det inte hanteras ritt under transport. For transporter
av farligt gods dr viagnatet indelat i tva nit:

e Det primara vagnatet som bildar stommen och anvands fér genomfartstrafik. Det gar
ofta stora mangder och olika typer av farligt gods pa dessa vagar.

o Det sekundéara vagnatet ar framst avsett for lokala transporter fran det primara
vagnatet och leverantor eller mottagare av verksamhet som hanterar farligt gods.
Det sekundéra vagnatet bor ej anvandas for genomfartstrafik.

Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra Gétalands ldans har gemensamt tagit fram en riskpolicy
for markanviandning intill transportleder for farligt godssé. Enligt dessa ska riskhanteringsprocessen
beaktas vid all byggnation inom 150 meter fran farligt godsled. Lansstyrelsen i Stockholms ldn har gett
ut riktlinjer for planlaggning intill transportleder for farligt gods, dar rekommenderade skyddsavstédnd
till olika typer av bebyggelser anges.

34 Spontning anvands fér att forstarka konstruktioner. Det finns olika typer av spontning, t.ex. kan stdlrér borras
genom marken ned till berg och vibrationer kan uppsta fran denna aktivitet.

35 Magnetféltens styrka mits i enheten tesla (T) som &r en mycket stor enhet, i praktiskt bruk anvénds ofta
mikrotesla (uT), en miljondels tesla.

36 Lansstyrelserna (2006), PM: Riskhantering i detaljprocessen
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Inom utredningsomradet finns ett flertal transportleder for farligt gods, bade i marknivé och i tunnel.
Sodra lanken och Varmdoleden ar primara leder och Stadsgérdsleden, Skonviksvagen och viag 260 pa
strackan mellan Varmdoleden och Sodra lanken ar sekundéra leder som anvénds till lokala
mélpunkter.

I Frihamnen finns ett antal SEVESO-verksamheter, vilket innebér att de hanterar sa stora méngder av
farliga kemikalier att de omfattas av forordningen (2015:236)37 och foreskrifterna (MSBFS 2015:8)38
om atgarder for att forebygga och begréansa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor.

I Figur 53 ar riskkallor i form av transportleder for farligt gods, bensinstationer och SEVESO-
verksamheter utmairkta.

Transport av farligt gods pa vignatet regleras enligt foreskrifter och det finns bestimmelser avseende
restriktioner for passage med fordon som transporterar farligt gods i vigtunnlar.

4.7. Fororeningar i mark och sediment

Stockholms lan har en lang historia av industriverksamhet och ménga férorenade omraden ligger
centralt placerade i nira anslutning till tat bebyggelse. Punktutslapp frén tidigare industrier har
orsakat hoga halter av miljogifter i manga av ldnets vattenomradenso.

Vid flera omraden i anslutning till Norra- och S6dra linken bedrivs och/eller har bedrivits
verksamheter, i dessa omraden kan fororeningar i marken forviantas och vara férorenade. Enligt
ldnsstyrelsen finns flera potentiellt fororenade omraden bland annat p4 Ostermalm, Sdermalm,
Norra Djurgérdsstaden och i anslutning till hamnar inom utredningsomrédet29.

4.8. Klimat

FN:s klimatpanel har slagit fast att klimatet haller pa att forandras utéver den naturliga variationen
och att denna férandring beror pa mansklig paverkan4°. Det handlar om att médnniskan med sina
utsldpp av viaxthusgaser, framfor allt koldioxid, forstarker den naturliga vixthuseffekten. Detta befaras
leda till en hojning av jordens medeltemperatur och ddrmed ett forandrat klimat med foljder for
manniskor, djur och vixter, féljder som vi bara delvis kdnner till i dagsldget. All samhéillsplanering
behover bedrivas s att samhaéllets paverkan pa klimatet minskar och si att samhillet anpassas till ett
andrat klimat.

Ar 2015 slippte Sverige ut cirka 53,7 miljoner ton vixthusgaser4. Mellan &ren 1990 och 2013 har
utslappen minskat med cirka 25 procent i Sverige. Transportsektorn stir for en tredjedel av utslappen.

37 Férordning (2015:236) om atgarder for att férebygga och begrinsa féljderna av allvarliga kemikalieolyckor
38 MISBFS (2015:8) foreskrifter om atgérder for att férebygga och begrinsa féljderna av allvarliga
kemikalieolyckor

39 Lansstyrelsen Stockholm (2014) , Rapport: Regional program fér efterbehandling av férorenade omraden

40 |PCC (2014), Rapport: Climate Change 2014: Synthesis Report. Contribution of Working Groups |, Il and Ill to
the Fifth Assessment Report of the Intergovernmental Panel on Climate Change

41 Naturvardsverket (2016), Hemsida: Utsldpp av vaxthusgaser 1990-2015
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5.EFFEKTER OCH DERAS TANKBARA BETYDELSE

5.1. Markanvandning

Utredningsomradet #r stort men om Ostlig forbindelse forliggs i tunnel kommer forindringar i
markanviandningen framst att ske vid anslutningar till Norra- och S6dra lanken. Forutsiattningen for
en Ostlig forbindelse ar att permanenta intrdng inte sker i Nationalstadsparken. Utgdngspunkten ar att
inga temporira intrang sker dar.

Befintliga anldggningar som anslutande vagar, ledningar och verksamheter kan komma att paverkas.

Utredningar kommer att genomforas for att kunna identifiera var eventuella negativa konsekvenser
kan komma att ske for att sedan kunna foresla skyddsatgarder i kommande vég- och jarnvéagsplan for
att forhindra dessa.

5.2. Trafik

En 6stlig forbindelse dndrar trafikbelastningen i regionens transportsystem. Sarskilt i regionens ostra
del véantas fordelar i form av genare forbindelser, 6kad kapacitet pa vagnitet och mindre sarbarhet i
systemet. Med en 6stlig forbindelse vintas dven Stockholms innerstad avlastas pa biltrafik. Det finns
ocksd de omraden i lanet som forvantas fa positiva effekter trots att de ligger langt frén den Ostliga
forbindelsen da de gynnas av att vignitet avlastas 6verlag.

5.2.1 Effekter pa lanets vagtrafik

De effekter som en 6stlig forbindelse vintas ha pa transportsystemet har analyserats i ett flertal
rapporter. Analyserna bygger pa att Forbifart Stockholm har 6ppnats for trafik och att en 6stlig
forbindelse sluter Stockholms ringled genom att ansluta till Norra- och S6dra lanken42. Som det
péapekas i analyserna finns det dock ett flertal osdkerheter som behover tas i beaktande vid berdakning
av trafiktillvaxt. Befolkningen i Stockholms ldn har vuxit snabbt de senaste dren medan biltrafiken har
avtagit i tillvaxttakt de senaste 1-2 &ren. Orsaken till detta &r inte klarlagd varpa oséakerheter finns i
flera led nér prognoser om trafiktillvixt och férvantade trafikfloden ska berdknas42. Det konstateras att
trafiktillvaxten ar direkt avgorande for nyttan av bade en Ostlig forbindelse och ett utokat system for
trangselskatt.42

Med en 6stlig forbindelse forvantas trafiken pa Essingeleden, véstra delen av S6dra lanken,
innerstaden och pé Forbifart Stockholm att minska. Daremot véntas forbindelsen leda till en 6kad
belastning pa Norra ldnken, Varmdoleden, ostra delen av Sodra ldnken samt pa Roslagsleden
(Norrtaljevagen, E18) vilka dven utan denna trafikokning viantas vara hogt belastade ar 2030 enligt
prognoserna42,

Genom att kapaciteten pé vagnatet okas s& kommer dven trafiken att 6ka genom inducerad trafik4s. Av
den anledningen har tidigare analyser visat pa vikten av att samtidigt arbeta med atgiarder som
minskar trafiken (styrmedel som till exempel tringselskatter beslutas av riksdagen). Exempelvis kan
atgirder for att oka attraktiviteten for kollektivtrafiken genomféras och trangselskatter kan anviandas
for att begransa andelen tillkommande trafik nir vignitet byggs ut. En 6stlig forbindelse tillsammans
med utokad trangselskatt kan ge stora forbattringar med avseende pé kosituationen och positiv eller
neutral effekt for nistan alla trafikanters.

For att fa ut full potential av den nya férbindelsen har atgiarder studerats for att h6ja kapaciteten pa
Norra lanken samt hur trangselskattenivier kan dndras for att fa bast effekt. Analyserna visar att en

42 Trafikverket (2015), Rapport: Tringselskatt med Ostlig férbindelse. Underlag till Sverigeférhandlingen
“3Inducerad trafik eller nygenererad trafik 4r fenomenet att utbyggnader av trafiksystem ofta leder till 6kad
trafikmangd.
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trangselskatt vid passage av innerstadsbroarna kombinerat med trangselskatt pa ringleden behover
inféras om man ska f4 ett system med goda trafikstyrande effekter och positiv samhillsekonomisk
l6nsamhet. Det skulle enligt analyserna leda till att resfrekvens, destinations- och fardmedelsval samt
ruttval kommer att paverkas. Kdsituationen kommer da att forbattras avsevart och innerstaden
kommer att avlastas fran trafika4.

5.2.2 Kollektivtrafik

Genom att en ny forbindelse skapas 6ver Saltsjo-Malarsnittet behover inte all trafik norrut gi genom
innerstaden och via Slussen. Detta innebér séledes en avlastning bade for vignitet i innerstaden samt
for bussterminalen vid Slussen. Ostlig férbindelse ska inkludera en kapacitetsstark kollektivtrafik men
det ska utredas i vilken form. Att den 6stliga forbindelsen innebir en avlastning f6r transportsystemet
istort leder dock dven till forbattrad framkomlighet for busstrafiken i Nacka och Virmdo. For
busstrafiken kan en dynamisk korfiltsindelning i Ostlig forbindelse medfora att ett korfilt prioriteras
for kollektivtrafik om problem med framkomlighet uppstar. Pa sa satt kommer kollektivtrafiken ha
god framkomlighet 4ven under hogtrafik. Forutom att busstrafiken prioriteras sa visar studier att det
ar mojligt att kombinera trafikleden med spérvig genom att anldgga en parallell tunnel under
Saltsjons2. Med en sparvigslosning i Ostlig forbindelse med stationer lidngs strickan mojliggors fler
fordelar for kollektivtrafiken, sarskilt om anslutningar kopplas samman med befintligt sparnat44.
Stockholms lans landsting ar regional kollektivtrafikmyndighet i Stockholms lan.
Landstingsfullmaiktige fattar beslut om hur kollektivtrafiken ska utformas.

Utan en kraftig kollektivtrafiksatsning i Ostlig forbindelse kommer bilens konkurrenskraft gentemot
ovriga transportmedel att stdarkas3. Detta genom genare resviagar, 6kad kapacitet pa vignaitet samt
minskad sarbarhet i systemet.

5.2.3 Gang- och cykeltrafik

Projektet kommer att utreda hur géng- och cykeltrafikens kopplingar 6ver Saltsjosnittet kan starkas
med hjilp av &tgirder i eller i anslutning till Ostlig forbindelse. Att vignitet avlastas generellt kan dock
ge minskad trangsel pa vagar och ge cyklister fordelar pa de vdagar dar cykling sker i blandtrafik.

5.3. Landskap/stadsbild

Beroende pa lokalisering och utformning av en 6stlig forbindelse finns det risk att negativa effekter
uppstar pa landskap- och stadsbilden generellt. For en 6stlig forbindelse i tunnel riskerar
konstruktioner ovan mark som av- och pafarter, trafikplatser, tunnelmynningar och ventilationstorn
att medfora negativa effekter pa landskapsbilden och kan utgora visuella barridrer. De eventuella
negativa effekter som kan uppsta, riskerar dven att skada landskapets rekreations- och
upplevelseviarden. Stockholms inlopp och 6ppna vattenrum med tillhorande skargardskaraktar ar
sarskilt kinslig for ovanjordiska konstruktioner. S6der om Stockholms inlopp &r de norra branterna
och dalgdngarna mellan dem kénsliga for konstruktioner ovan mark samt av- och pafarter. Detta giller
dven for Ostermalm, Djurgirden och Ladugardsgirde.

5.4. Kulturmilj6é

Utredningsomradet omfattas av kulturmiljoer med mycket hoga virden med relevans pa ett nationellt
plan. Effekter och konsekvenser for kulturmiljon &r helt beroende av placering och utformning varvid
de forutsattningar som kulturmiljon skapar for projektet behover detaljutredas.

I riksintresset Stockholms innerstad omfattar uttrycket stadens siluett. Siluetten kan dven paverkas av
konstruktioner som riskerar att fa ett dominerande uttryck i eller invid stadsrummet. Vyer fran éster
och soder bedoms som sarskilt utsatta. Ovanjordkonstruktioner, trafikplatser och eventuella
tunnelmynningar bedéms paverka kulturmiljon om de placeras eller utformas i omrdden med stora

4 Trafikverket (2016), Rapport: Ostlig férbindelse - Trafikanalys och nyttor
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kulturvarden. De riskerar att paverka objekt sdsom fornlamningar, byggnadsminnen och kommunalt
skyddade miljoer.

Milj6erna kopplade till vattnet, sdsom industrier, hamnar och liknande anlaggningar samt
villabebyggelsen ar sarskilt utsatta kulturmiljoer. Konstruktioner som ventilationstorn,
utrymningsvagar, tillfalliga etableringsytor och byggviagar/tunnlar intill strandomradena riskerar att
paverka dessa miljoer negativt. Objekt kopplade till uttrycken for riksintressena aterfinns sarskilt i
miljéerna vid Saltsjons sddra strand i Nacka kommun. Dessa miljéer och objekt ar tydliga uttryck for
riksintresset Norra Boo - Vaxholm - Oxdjupet — Lindalssundet, se Bilaga 2.

5.5. Naturmiljo

Inom utredningsomradet finns mycket hoga naturvarden. Hur stor paverkan pa naturmiljon riskerar
att bli 4r beroende av utformning, placering av anldggningen samt vilka metoder som anvinds vid
byggskedet.

Markintrang for Ostlig forbindelse riskerar att skyddsvirda trid kan skadas eller behéva fillas.
Omfattningen av konsekvenserna for att filla ett trad ar bland annat beroende av hur manga arter som
ar knutna till tradet samt hur manga trad som fyller samma funktion som finns i ndromradet.

En forutsittning for projektet ar att Nationalstadsparken och dess naturmiljo inte ska paverkas varken
temporirt eller permanent. For att minimera paverkan pa naturmiljon kravs noggrann utredning infor
fortsatt planering av férbindelsens anldggande, framfor allt i spridningszoner och vid narvaro av
rodlistade arter. Arter inom utredningsomradet finns listade i artskyddsforordningen och behover
dispenshantering om de bed6ms péaverkas.

5.6. Rekreation och friluftsliv

Beroende pé var den nya forbindelsen kommer att anldggs kan tillgdngligheten till olika omraden for
rekreation och friluftslivet paverkas temporart och permanent.

En 0stlig forbindelse kan leda till att existerande biltrafik avleds fran vissa vigar, vilket leder till en
positiv effekt pa rekreation och friluftsliv f6r vissa omraden. Beroende pa slutdestination kan en Ostlig
forbindelse dven innebira en kortare resvag for trafikanter mellan olika utflyktsmal.

5.7. Yt- och grundvatten

Beroende pa tillvagagangssitt samt placering av eventuell tunnel kan vattenlevande organismers
livsmiljo komma att paverkas. Vidare undersokningar maste goras for att identifiera platser och
paverkan. Eventuell forandring pé vattengenomstromningen maste dven undersokas for att vidare
bestimma effekten av forbindelsen i drift.

Tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken kommer att kriavas, oavsett teknisk 16sning av
konstruktionen av férbindelsen. Beroende pa hur forbindelsen kommer att dras kan dven
dispensansokan for strandskydd behévas.

Anlaggandet av en 0stlig forbindelse innebir dven att ytor kommer att hardgoras, fraimst vid eventuella
tunnelmynningar och trafikplatser. Detta leder till storre avrinning av dagvatten, diken och ledningar
kan behova dimensioneras for att ta emot hogre vattenfloden. N6dviandiga atgiarder for att begransa
fororeningsméngderna ska utredas vidare, liksom 16sningar for att omhénderta vigdagvattnet.
Trafikverket ska beakta miljokvalitetsnormerna for vattenférekomsterna i fortsatt planering.

5.8. Boende och hélsa

5.8.1 Luftkvalitet

Luftkvalitet utomhus
I utredningsomréadet finns innerstadsgator och storre vigar med héga trafikfloden dar
bakgrundshalten av luftfororeningar dr hog. Om en 6stlig forbindelse till storsta del gér i tunnel
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kommer den negativa paverkan pa luftkvaliteteten framforallt att begransas till de omraden som
omfattas av tunnelmynningar och trafikplatser. Ventilationsanldggningar med frénluft kommer att
behovas langs tunnelstrickan till exempel i form av ventilationstorn. Detta for att klara luftkvaliteten
vid tunnelmynningarna och i tunneln. Dessa ventilationsanlaggningar riskerar dock att paverka
luftkvaliteten negativt i sitt ndromrade.

I det fortsatta arbetet behover projektet utreda vilka atgarder som behovs for att klara
miljokvalitetsnormerna (MKN) for luft. I och med att MKN for partiklar (PM10) och kviavedioxid
(NO,) ar svérast att uppné och behover extra fokus laggas dar.

Luftkvalitet i tunnel

En tunnelresenir exponeras for partiklar under en kort tid, men halten av partiklar ar h6g och av en
annan sammansattning dn vad som normalt giller f6r urban utomhusluft. Trots att exponeringen ar
kort kan den dos som méanniskor utsitts for bli vildigt hg om luftféroreningshalterna dr hoga.
Sarskilt utsatta dr manniskor som redan har sjukdomar i luftviagar, hjarta eller kirl samt dldre
minniskor och barn. Barn ar extra kinsliga eftersom barns lungor ar under utveckling samt att de blir
mer exponerade per kilo kroppsvikt jaimfort med vuxnas4s.

Trafikverket startade 2012 ett forskningsprogram som ska leda fram till férslag pé riktvirden i
Forbifart Stockholm och andra végtunnlar. Forskningen bedrivs av etablerade forskare pa flera olika
institutioner och inriktas p4 att 6ka kunskaperna kring hur tunnelluft paverkar hilsan och att utifran
detta kunna foresla riktvarden. Projektet bevakar framdriften av forskningsprogrammet

5.8.2 Buller

En 6stlig forbindelse forvintas dndra trafikbelastningen i hela Stockholmsregionens transportsystem,
vilket &ven kommer att fordndra bullersituationen i regionen.

Med en 6stlig forbindelse forvantas trafiken minska pa Essingeleden, pa den vistra delen av Sédra
lanken, i innerstaden och pa Forbifart Stockholm. En 6stlig forbindelse skulle darfor kunna medverka
till att bullerljudnivaer minskar f6r de omraden som finns utmed dessa vigar, om trafiken flyttas fran
att gd i ytlage till att ga i tunnel. Daremot forvintas en Ostlig forbindelse leda till en 6kad
trafikbelastning p& Norra lanken, Varmdoéleden, Gstra delen av S6dra lanken samt Roslagsleden
(Norrtaljevagen, E18) och for omraden invid dessa vagar forviantas bullerljudnivierna att 6ka. I de
omraden dir den ostliga forbindelsen gar i ytlage (tunnelmynningar och trafikplatser) kommer
bullerljudnivaerna att 6ka och atgarder kommer att behova vidtas for att inte riktvirden ska
overskridas.

Vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av vig finns specifika riktvarden att forhalla sig till. Dessa ar
lagre an riktvarden for buller i befintlig milj6 vilket medfor att manga boende kommer att erbjudas
bullerskyddsatgirder och darmed en forbattrad ljudmiljo.

5.8.3 Vibrationer och stomljud

Risk for storande stomljud och vibrationer fran végtrafik riskerar att uppkomma om det finns
farthinder eller liknande foreteelser. Risk for storning fran vibrationer beror bland annat pé fordonets
storlek och markforhallanden. Utan dtgirder kan stomljud fran passerande tag uppsta i niarliggande
bostiader och lokaler. Under driftskedet kan anldggningen genera vibrationer och det kan bli aktuellt
med vibrationsddmpande atgarder for att undvika storningar. Vidare utredningar for
komfortvibrationer i bostader, kontor och undervisningslokaler kommer att krivas for att sdkerstalla
att riktvarden kan uppnaés.

4> Socialstyrelsen (2005) Rapport: Miljdhélsorapport 2005. Socialstyrelsen, ISBN 91-7202-931-X.
Edita Norstedts tryckeri, 2005.
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5.8.4 Elektromagnetiska falt

Enligt Strélsdkerhetsmyndigheten4¢ ar magnetfalten svaga for tvarbanan, omkring 0,1 uT intill
spérvagnen vid stationen med en 6kning till ndgra mikrotesla mellan stationerna. I sparvagnen ar
medelvardet cirka 1 uT. Filten kan gé upp till 6 uT vid enstaka tillfallen. Det innebér att magnetfalten
inte ger nagon negativ hilsoeffekt.

Rekommenderade referensviarden4’ for magnetfalt (vixlande magnetfalt med frekvensen 50 Hz) ar
100 uT48. Referensvirdet ar satt till en femtiondedel av de varden dir negativa hilsoeffekter har
konstaterats. For langsiktiga effekter, som forhojd cancerrisk, racker inte dagens kunskap for att
faststidlla ndgra referensvirden.

Tvarbanan drivs av likstrom som fors fram i en kontaktledning ovanfor sparet*® och omges
huvudsakligen av statiska magnetfilt. For omvandling av viaxelstrom till likstrom kan likriktarstationer
behova byggas och dessa ger upphov till vixlande magnetfilt49. Utrymmen for transformatorer och
kopplingsutrustningar kommer att placeras i anslutning till sparen. En lamplig placering av denna
utrustning for att undvika/minska paverkan fran magnetfalten ska utredas vidare.

5.8.5 Farligt gods

Vid val av lokalisering av trafikplatser/strackningar ovan mark behover riskbedomning genomforas
med avseende pa potentiell paverkan pa omgivande bebyggelse vid en olycka med transport av farligt
gods. I de fall risknivin bedoms vara for hog behover riskreducerande dtgirder vidtas.

I samband med projektering behover riskbedomningar med avseende pa personsikerhet i tunneln att
genomforas. En olycka med farligt gods i tunnel kan potentiellt f& mycket stora konsekvenser och
sikerheten kommer ha en hog prioritet i projekteringen av tunnelns utformning, bland annat med
avseende pa brand och utrymning.

5.9. Klimat

Byggande, drift och underhall av infrastruktur stér for en betydande del av vig- och jarnvigssektorns
energi- och klimatbelastning. Sett 6ver ett ar motsvarar byggande, drift och underhall av viagar och
jarnvagar storleksordningen 10 procent av transportsektorns (inrikes) utslapp. Det som framst
genererar emissioner ar tillverkningen av det material som anvands for anlaggningen, till exempel stél,
asfalt och betong.

Enligt Atgirdsvalsstudiens trafikprognos beriiknas biltrafiken 6ka med Ostlig forbindelse med cirka
1-2 % jamfort med om &tgarden inte genomfors. Detta resulterar i en forh6jning av utslapp av
vixthusgaser, framforallt koldioxid. Aven byggande, drift och underhall av infrastruktur stir for en
betydande del av vag- och jarnvigssektorns energi- och klimatbelastning. Det som genererar
emissioner ar bland annat tillverkningen av det material som anvinds for anldggningen, transporter
och anviandning av arbetsmaskiner.

46 Stralsakerhetsmyndigheten (2010), Rapport: 2010:20 Lagfrekventa magnetfilt i olika firdmedel — en studie
baserad pa matningar fran aren 1993-2010

47 Referensvirden dr rekommenderade maxvirden och bygger pa riktlinjer fran EU. SSM Rapport 2010:20.
48Stralsakerhetsmyndigheten (2008), Rapport: Sverige allmdnna rad (SSMFS 2008:18) om begrdnsning av
allmanhetens exponering for elektromagnetiska falt fran Statens stralskyddsinstitut (SSI) nuvarande
Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM).

49 Arbetsmiljdverket et al. (2009), Broschyr: Magnetfilt och halsorisker 200
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Trafikverket arbetar aktivt med att minska klimatpaverkan i verksamheten och att anpassa
anldggningarna till de pagdende klimatférandringarna. Klimatkalkyler anvinds for att kunna gora
klimatsmarta val av lokalisering, utformning och byggande.

5.10. Effekter under byggtiden

Den kommande vag- och jarnvagsplanen reglerar de omréden som Trafikverket behover ta i ansprak
under byggskedet. Det kommer att stéllas krav pa entreprenoren sa att de anviander skonsamma
metoder, undviker och minimerar paverkan pa omgivningen och f6ljer de krav som stills for storande
arbeten.

Buller, vibrationer, grundvattennivipaverkan med mera kommer att f6ljas upp och kontrolleras
utifran tillsynsmyndighetens krav. Dar den 6stliga forbindelsen byggs i nara anslutning till vardefulla
miljoer och befintliga anldggningar kommer det att kriavas stor forsiktighet och hoga krav kommer att
stillas pa byggnadstekniken.

Om projektet kommer att utgéras av en anliggning under markytan, kommer det att krivas bade
arbetstunnlar under mark och etableringsytor i ytlige. Om en 0stlig forbindelse till storsta del byggs
som tunnel i berg kommer det generellt sett krivas farre etableringsytor i ytldge, jamfort med en
forbindelse i markniva. Fran arbetstunnlarna kommer bergmassor att lastas ut.
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5.11. Nationella miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver den kvalitet miljon ska ha &r
2020 och syftar till att frimja en hallbar utveckling. Transportsektorn orsakar en rad negativa
miljoeffekter och paverkar sdledes de 16 nationella miljokvalitetsmalense. I dtgardsvalsstudien
bedomdes miljokvalitetsméalen "begransad klimatpéverkan”, *frisk luft” och “god bebyggd milj6” vara
séarskilt berérda. Utover dessa tre mal, antas en Ostlig forbindelse dven berora foljande maél:

. Bara naturlig férsurning

. Giftfri miljo

. Skyddande ozonskikt

. Ingen 6vergodning

. Levande sjoar och vattendrag

. Hav i balans samt levande kust och skiargérd
. Grundvatten av god kvalitet

. Ett rikt vaxt- och djurliv

Projektets mél ska formuleras si att de stodjer de relevanta hallbarhetsmalen. Pa vilket sétt en Ostlig
forbindelse skulle péverka uppfyllelsen av dessa mél redovisas i ett senare planskede i
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).

Pa FN:s toppmote den 25:e september 2015 antogs 17 globala méal och Agenda 2030 for hallbar
utveckling. Fram till 2030 har virldens lander &tagit sig att under de kommande 15 &ren; utrota
extrem fattigdom, minska ojamlikheter och orittvisor i virlden och att 16sa klimatkrisen. De 17 globala
maélen ersitter de tidigare 8 millenniemélen. De nya malen ar bade fler och tiacker fler omraden och
ska gilla i alla lander. Varje land far gora mélen mer specifika efter dess forutsattningar och skapa
indikatorer som ska fungera for att mita utvecklingen pa regional och nationell niva. De atta
malansvariga myndigheterna i Sverige har kartlagt hur de 17 globala maélen forhaller sig till de svenska
maélens.

5.12. Betydelse for samhallsutvecklingen

Ostlig forbindelse skapar nyttor for Stockholms, Nacka, Varmdo och Lidingd kommuner, d&
tillgdngligheten underldttas mellan kommunerna och Stockholms innerstad samt till norra och sodra
delen av lanet. Detta skapar dven forutsiattningar for kommunerna att utvecklas och méta efterfragan
pé fler bostider och arbetsplatser. Ostlig forbindelse kommer troligtvis i framtiden att utgora ett
riksintresse pa grund av dess betydelse for regional eller interregional trafik, vilket dirmed innebar
sarskild betydelse for samhéllsutvecklingen.

50 Naturvardsverket (2016), Hemsida: Miljdkvalitetsméalen
51 UNPD (2016), Hemsida: Globala mélen for hallbar utveckling
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6. FORTSATT ARBETE

6.1. Vagplanens status

Viég- och jarnvigsplanen har nu status samradsunderlag och ligger tillsammans med
samradsredogorelsen till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora betydande
miljopéverkan. Efter beslut om betydande miljopaverkan genomfors en lokaliseringsutredning dar
olika strackor inom utredningsomradet analyseras och en strackning foreslas. Den foreslagna
strackningen ska sedan tillatlighetsprévas av regeringen. Vid beviljande av tillstdnd tas en plan fram
med exakta strackningen samt skyddsétgarder for projektet. Slutligen genomgér planhandlingen
faststillelseprovning. Efter godkdnnande och planen vunnit laga kraft kan byggnation av projektet
paborjas, se Figur 2.

Trafikverket har pa Sverigeférhandlingens begéran redogjort for tva alternativa moéjliga tekniska
l6sningar, ett alternativ med sianktunnel och ett alternativ med bergtunnel, se Figur 4. Dessa alternativ
ska tillsammans med andra lokaliseringsalternativ utredas vidare i planldggningens nésta skede
lokaliseringsutredning.
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Figur 14 Alternativ séanktunnel och alternativ bergtunnel®? (Kélla Sverigeforhandlingen)

52 sverigeférhandlingen (2016) delrapport fran Sverigeférhandlingen, lagesrapport juni, Regeringskansliet 2016-
06-01, Komm2016/00993

44



6.2.

Kommande tillstAndshantering

Det finns ett flertal viktiga frigor att hantera i det fortsatta arbetet med vig- och jarnvagsplanen. I det
fortsatta arbetet kommer forbindelsens lokalisering och utformning att detaljstuderas. Samrad med
berorda kommuner, lansstyrelsen, Trafikforvaltningen med flera kommer att fortskrida under hela
processen. Samréd halls under planlaggningsprocessen med enskilt berorda, allmanheten, 6vriga

organisationer med flera.

Nedan beskrivs vilka dispenser, anmilningar och tillstdind som kan krévas for projektet:

Planjuridiska fragor sdsom markansprak, detaljplaner, ledningsratter, servitut eller
nyttjanderétter samt hantering av bygglov kommer att klarlaggas och hanteras.

Tillstdndsprovning enligt miljobalken. Grundvattenbortledning enligt 11 kap.
miljobalken prévas i annan ordning. Inom ramen fér denna prévning som sker vid
mark- och miljodomstolen prévas grundvattenbortledning under byggnation och drift
och dartill hdrande konsekvenser.

Anmalan om vattenverksamhet kan kravas. Eventuella atgarder i vattenomraden
kan innebara tillstandspliktig vattenverksamhet.

Tillstdnd for eventuellt temporart intrang i Nationalstadsparken kravs.
Anmalan och tillstand for eventuell miljofarlig verksamhet behdvs.

Anmalan av férorenad mark kan kravas, da utredningsomradet innehaller flera
fororenade omraden.

Tillstand for arkeologiska undersokningar kan kravas da det finns komplexa
fornlamningar pa land och i vatten.

Tillstand for andring av byggnadsminnen kan kravas.

Dispens fran Artskyddsférordningen kan kréavas.
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BILAGA 1. PAGAENDE OCH PLANERADE PROJEKT

Inom utredningsomradet finns flera planerade och pagaende projekt som bor beaktas vid planering av
en Ostlig forbindelse.

Vag

E4 Forbifart Stockholm (pagaende projekt)

E4 Forbifart Stockholm, som ar den nya strickningen for E4:an och dr en nord-sydlig forbindelse
mellan E4/E20 vid Kungens kurva och Uppsalaviagen vid Haggvik. Projektet forvantas vara klart ar
2026 och syftar till att avlasta Essingeleden och 6ka framkomligheten mellan norra och s6dra
lanshalvorna utan att belasta Essingeleden och Stockholms innerstad. Leden kommer binda samman
norra och sédra Stockholm samt andra regionala stadskarnor. Vigen ar en 21 km vig varav 18km gar i
tunnelss.

Norra lanken (pagaende projekt)

Norra lanken stracker sig mellan Tomteboda och Virtan samt ansluter till Roslagsvigen vid Frescati.
Norra lanken &r en del av vag E20 och dr 5 km, varav 4 km gar i tunnel. Lanken &r for personbilar och
tung trafik och har syftet att avlasta viagarna i Stockholms innerstad och méjliggora utveckling av de
nya stadsdelarna Hagastaden och Norra djurgardsstadens4. Viartabanans tunnel som ar den sista
etappen 6ppnar under ar 2019.

V&g 222, trafikplats Kvarnholmen (pagéende projekt)

Trafikplats Kvarnholmen ar en ny trafikplats i h6jd med Nacka gymnasium som ska skapa en
forbindelse mellan Kvarnholmsférbindelsen och viag 222 Varmdoleden, samt avlasta trafikplats
Henriksdal5s.

Vag 222, Skurubron (planerat projekt)

Projektet innefattar en om- och nybyggnad av viag 222 Viarmddleden, vilket inkluderar forslag pa
byggnation av en ny Skurubro, vid Skurusundet, ombyggnation av trafikplatserna Skuru och Bjérknis,
samt renovera och bygga om befintliga broar. Syftet med bron ar att férbattra framkomlighet och
trafiksdkerhet, minska sarbarheten samt sikerstilla den framtida trafikforsorjningen till Nacka och
Varmdose.

Véag 260, Nacka—Sickla kopkvarter (planerat projekt)

En forstudie har genomforts med forslag pa atgarder for att minska olycksrisken och undvika koer
mellan Sodra lanken och Sickla kopkvarter. Kéer uppstér till storsta delen pa Jarlaleden (viag 260)
efter cirkulationsplats Atlas som fortsitter vidare mot cirkulationsplats Nacka och till pafartsrampen
vid Sodra lanken®’.

Bussterminal och dverdackning i Nacka stad (planerat projekt)

En forstudie har genomf6rts for en 6verdickning av vig 222/Varmdoleden och en ny bussterminal i
anslutning till den nya tunnelbanan till Nacka. Overdickningen och bussterminalen #r tvé viktiga
byggstenar med arbetet att né visionen fér Nacka centrums5s.

Jarnvag

Tunnelbana mellan Kungstradgarden, Nacka och Soderort (planerat projekt)
Bla tunnelbanelinje ska forlangas fran Kungstradgardens tunnelbanestation och delas av i tva
riktningar, en med slutdestination i Nacka och en i Hagsatra. Det finns flera syften med tunnelbanan,

53 Trafikverket (2016), Hemsida: Forbifart Stockholm

54 Trafikverket (2016), Hemsida: Norra ldnken

55 Trafikverket (2016), Hemsida: Projekt i Stockholms 1dn- Vag 222 Trafikplats Kvarnholmen
56 Trafikverket (2016), Hemsida: Projekt i Stockholms lan- Vdg 222 Skurubron

57 Trafikverket (2016), Hemsida: Projekt i Stockholms 14n-Vag 260 Nacka-Sickla Képkvarter
8 Nacka kommun (2016), Rapport: Bussterminal och éverdickning i Nacka Stad
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men framf6rallt dr det att skapa mer héllbara transporter i Stockholmsregionen. Byggstarten planeras
vara kring ar 2018/2019%9.

Vartabanan Albano, éverdackning (pagéende projekt)

Projektet innebir att ddcka 6ver Viartabanan med en tunnel vid omrédet Albano. Detta for att minska
jarnvagens barriareffekt och skapa en effektivare och sidkrare jarnvagstrafik. I Albano planeras det
byggas cirka 150 000 m2 universitet- och hégskolelokaler i projektet Stockholms Science city®°.

Stockholm Central-Stockholms sédra, Getingmidjan (pagaende projekt)

Getingmidjan ar en av Sveriges mest trafikerade jairnvigsstrackor och gar mellan Stockholms central
och Stockholm sodra. Projektet innebar en upprustning av befintlig anldggning for att sikerstilla dess
funktion och standard®:.

Tvarbanan till Sickla (pagaende projekt)

Tvarbanan forlangs fran Sickla udde med 675 meter till Sickla. Syftet 4r att skapa en ny knutpunkt for
Saltsjobanan, Tvarbanan, Nacka och Virmddbussarna och avlasta Slussen. Projektet forvintas vara
Kklart 2017°2.

Gang- och cykelvag

I lanet pagar ett antal gang- och cykelprojekt inom utredningsomréadet dar Trafikverket eller
kommunen utgor huvudman for projekten. I lanet pagar antal gdng- och cykelprojekt med syfte att
astadkomma trafiksdkerhetshéjande atgarder for oskyddade trafikanter.

Ovriga projekt

Stockholms framtida avloppsrening (pagaende projekt)

Henriksdals reningsverk moderniseras for tillfallet och det planeras en 14 km lang tunnel som kopplar
Bromma reningsverk, som ska avvecklas, vidare till Sickla och Henriksdals reningsverk. Henriksdals
reningsverk ar planerat att bli ett av virldens modernaste reningsverk och dubbla sin kapacitet jamfort
med idag®s.

City Link, etapp 2 (planerat projekt)

I anslutning till utredningsomradet planeras City Link, som 4r en ny elférbindelse som ska binda
samman norra och sodra Stockholmsomrédet frin Hagby i Upplands Visby till Ekudden i Huddinge.
Projektets andra etapp kommer gé i tunnel genom Stockholms innerstad fran Anneberg i Danderyd till
Skanstull.

Stadsutvecklingsprojekt

Det pégar ett storre antal planerade och pagdende stadsutvecklingsprojekt inom och i nira anslutning
till utredningsomradet.

Norra Djurgardsstaden (pagéende projekt)

Fran Husarviken i norr, 6ver hamnomradet till Loudden i soder pagar ett av Europas mest omfattande
stadsutvecklingsprojekt. Det ska byggas ca 12 000 nya bostidder och 35 000 nya arbetsplatser, ny
hamn och tillhoérande infrastruktur. Omradet ar ett av Stockholms miljéprofilerade omraden och
planeras vara fullt utbyggt omkring ar 2030%4.

Hammarby sjostad (pagaende projekt)
I anslutning till utredningsomradet pagar byggnationen av det miljoprofilerade Hammarby sjostad
som ska rymma 11 000 lagenheter vid fardigstillandet kring &r 2020.

59 SLL (2016), Hemsida: Tunnelbana till Nacka och Séderort

% Trafikverket (2016), Hemsida: Projekt i Stockholms Ian- Vartan, Albano-Overteckning

61 Trafikverket (2016), Hemsida: Projekt i Stockholms 1dn- Stockholms Central- Stockholms sédra, Getingmidjan
62 SLL (2016), Hemsida: Tvirbanan till Sickla

83 Stockholms stad (2016), Hemsida: Stockholms framtida avloppsrening

64 Stockholms stad (2016), Hemsida: Norra Djurgérdsstaden
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BILAGA 2. RIKSINTRESSEN

Geografiska omréden som har speciella virden eller forutsattningar som kan bedomas ha nationell
betydelse kan klassas som omrade av riksintresse. I miljobalkens tredje kapitel listas de varden och
dndamal som kan gora att ett omréde kan vara av riksintresse. Det kan exempelvis vara omraden som
innehéller natur- eller kulturvirden som ir s ovanliga att de gor omradena unika for hela landet, men
ocksd omréaden som ir viktiga for exploatering for till exempel vagar eller vindkraft.

Det ar olika statliga myndigheter som enligt forordningen (1998:896) om hushéllning med mark- och
vattenomraden med mera som i sirskilda beslut pekar ut dessa riksintresseomraden. Enligt 3 kap.
miljobalken ska omréden som ar av riksintresse skyddas mot atgarder som kan patagligt skada
omradets utpekade virden eller alternativt patagligt forsvara omrédets nyttjande.

I miljobalkens fjarde kapitel finns ocksa riksintresseomraden som ar definierade direkt i lagtexten.
Dessa utgors av storre geografiska omréaden i landet. Nationalstadsparker utgor sddant riksintresse,
enligt fjarde kapitlet. Inom nationalstadsparken far exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon
endast genomfo6ras utan intrang i parken och om de inte skadar omradenas natur- och kulturvarden.

Riksintresse for kommunikationer (3 kap. 88 miljobalken)

Véag

I Stockholms lan ar merparten av det befintliga statliga vignitet av riksintresse och omfattar dven
ansprak pa mark- och vattenomréaden for framtida vagforbindelser, vagar under planering och dar
utbyggning pagars. Nedan beskrivs berorda gillande riksintressen.

Ostlig férbindelse (E20) Véartan — (222/260) trafikplats Lugnet
Ostlig forbindelse utgors av ett framtida riksintresse. Enligt funktionsbeskrivningen ir viigen av
sarskild betydelse for regional eller interregional trafik.

Norra lanken (ingar i E20, Malmo-Goteborg-Stockholm)

E20 ingér i det nationella stamvignatet som riksdagen faststillt och ar av sirskild nationell betydelse.
Strickorna Malmo-Géteborg samt Orebro-Stockholm ingr #ven i det av EU utpekade Trans European
Transport Network, TEN-T och ar av sdrskild internationell betydelse. E20 utgor en viktig forbindelse
mellan Stockholm, Géteborg och vidare sdderut till Malmé och Képenhamn. Aven delstriickan Norra
lanken utgors av riksintresse.

Sddra lanken (vag 75) (Essingeleden E4/E20-Varmdodleden lansvag 222)

Vag 75 ar av sarskild betydelse for regional eller interregional trafik och ansluter till utpekad
kombiterminal av riksintresse. Vagen ar ett viktigt strak for arbetspendling, godstrafik och farligt gods.
Végen ar en viktig del i natet av regionala vagar samt viktig for det priméra vagnatet i Stockholm s,

Varmddleden (vag 222)
Vag 222 gar fran Slussen till Stavsnis i Varmdo och striackan mellan Stockholm och Nacka griansen till
Molnvik kallas for Virmdoleden!2.

Lidingbbron (vag 277)

Liding6bron ingar i vig 277 och ar av riksintresse med hianvisning till dess sirskilda betydelse for
regional trafik. Trafikverket rdknar bron till det priméara viagnatet som utgors av vigar med stora
resendrsstrommar med bil och buss. Riksintresset bestar i att virna nitets kapacitet och minimera
dess storningskinslighet. Lidingobron striacker sig 6ver kommungriansen mellan Liding6 stad och
Stockholms stad®®.

8 Trafikverket (2015), Karta: Riksintressen for trafikverkets anlaggningar
% Liding® stad (2012), Rapport: Oversiktsplan
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Varmdoéleden (vag 222)/Huddingevagen (vag 260) fran Stadsgarden till trafikplats Sickla

Vig 222/260 utgor en anslutning till en utpekad hamn av riksintresse. Vagen utgor forbindelse till
Stadsgirdshamnen, Masthamnen och Skeppsbron som alla ar utpekade av som riksintresse och lank i
TEN-T niitet med kopplingar till andra TEN-T hamnar i Ostersjoomradet.

Jarnvag

I Stockholms ldn ar hela det statliga jarnvagsnatet, inklusive stationer, sparomraden, depéer och
godsterminaler av riksintresse. Vartabanan, Roslagsbanan och Saltsjobanan ar av riksintresse men
dven ombyggnationer och nya anldggningar's. Nedan listas jairnvagsnitet av riksintresse samt
tillhorande terminaler av riksintresse:

Citybanan

Citybanan ingdr i det utpekade TEN-T-nétet. Citybanan ar en tunnel for pendeltagstrafik under
centrala Stockholm, mellan Tomteboda och Stockholms sédra. Langs strackan byggs tva nya stationer:
Station City och Station Odenplan. Byggandet av Citybanan pagar och beriknas vara klart ar 2017.

Vartabanan (Karlberg—Véartahamnen/Frihamnen)
Virtabanan gar fran Tomteboda till Vartans bangérd, med anslutning i Karlberg. Vidare finns
industrispar mot Frihamnen och oljehamnen vid Loudden. Banan ar av sirskild regional betydelse.

Roslagsbanan (Ostra Station — Alkistan)
Roslagsbanan #r en lokaljarnvig i Stockholm som stricker sig mellan Ostra Station och Kérsta,
Osterskiir respektive Niisby park. Banan &r av sirskild regional betydelse.

Saltsjobanan (Slussen — Henriksdal)
Saltsjobanan ar en lokaljarnvag i Stockholm och gar mellan Slussen och Saltsjobaden. Banan ar av
sarskild regional betydelse.

Terminal Véartan

Bangardarna ligger i Vartahamnen, som har anslutning till Ostkustbanan via Virtabanan och vigarna
E4/E18/E20 via Lidingovagen-Vallhallavigen-Roslagstull. Jirnvagsfarjetrafiken ingér i TEN-T nitet
som jarnvagslank i den Nordiska triangeln.

"Stockholm évrig”

Innefattar bland annat Virtabanan, godsbangirden i anslutning till Alvsjo kombiterminal samt andra
bangardar och banor som uppfyller olika kriterier for att pekas ut som riksintressen. Liljeholmsspéret
ar dock inte av riksintresse®”.

Luftfart

I utredningsomradet ingér foljande flygplats som utgors av riksintresse for luftfart. I riksintresset
ingar behov av framtida utveckling av flygplatsen och influensomrédet for bland annat buller och
hojdrestriktioner?s.

e Uppgradering av Bromma flygplats (flygplatsen har h6jdbegransningar som stracker sig 6ver
projektens sydvistra utredningsomréade)

Uppgradering av Bromma flygplats

Bromma flygplats utgor ett viktigt komplement till Stockholm Arlanda flygplats. Bromma medger
snabba kommunikationer till och frén viktiga stadskiarnor i Sverige och Europa. Bromma ir dven
huvudflygplats for det kvalificerade affarsflyget vilket ndstan uteslutande har Stockholm city som
destination. Flygplatsen har hojdbegransningar som stricker sig ver projektens sydvastra
utredningsomrade.

67 Trafikverket (2013), Hemsida: Tabeller éver utpekade riksintressen
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Viktiga vagar som forbinder kommunikationsanldggningar av riksintresse ar frin Bromma flygplats till
Stockholms hamn (Frihamnen), E20 och anslutning till Stockholms hamn (Stadsgdrdshamnen) samt
Sodra Lanken (vig 75) till trafikplats Lugnet langs Jarlaleden (vag 260).

Sjofart
I Stockholms ldn finns det hamnar och farleder som ar av riksintresse for sjofart. Stockholms hamn ar
av riksintresse och ar en allmén hamn som ingér i TEN-T A systemet. Inom utredningsomradet ingar

bland annat f6ljande delar av hamnen; Virtahamnen, Frihamnen, Stadsgdrdshamnen, Masthamnen,
Containerterminalen, och Loudden.

Inom utredningsomradet finns dven farleder av riksintresse:

e Farleden genom Saltsjon in till Stockholms hamnomrade (nr 541)
e Farleden genom Stockholms hamnomrade via Danvikstull (nr 915B)

Riksintresse for energidistribution (3 kap. 88 miljoébalken)

Kraftledningsnitet i Stockholmsregionen bestar av stamnit, regionnit och lokalnit. Stamnitet bestér
av ledningar och stationer for 400 kV och 220 kV. I avsaknad pa beslut frin Statens energimyndighet
gillande riksintressen har lansstyrelsen beslutat att stamnatet 400 kV och 220 kV ledningar, kablar
inklusive transformatorer ar av riksintresse. Det pagéar for tillfallet planering av det framtida
kraftledningsnitet for Stockholmsregionen kallat ”Stockholms strém”.

e 220 kV markkabel fran Virtan i Stockholms stad till transformatorstationen Koltorp pa
Lidingo.
e City Link dr en ny 400 kV ledning i mark som ska binda samman norra och sodra

Stockholmsomradet. Projektets andra etapp kommer gé genom tunnel genom Stockholms
innerstad frdn Anneberg i Danderyd till Skanstull.

e P& Norra Djurgirden planeras det rivas en 220 kV luftledning mellan Alkistan, Fisksjoing och
forbi Ekhagen och ersittas med markkablar i ungefar samma striackning.

Riksintressen for kulturmiljovarden

Néarap4 hela utredningsomradet utgor riksintresse for kulturmiljovarden. Omradet norr om Saltsjon
utgor riksintresset Stockholms innerstad och s6der om Saltsjon utgors av riksintresset Nacka — Norra
Boo — Vaxholm — Oxdjupet — Linddalssundet.

Stockholms innerstad med Djurgarden [AB 115]

Motivering: Storstadsmiljo, praglad av funktionen som landets politiska och administrativa centrum
sedan medeltiden och de mycket speciella topografiska och kommunikationsmassiga forutsattningarna
for handel, samfardsel och forsvar. Utvecklingen inom stadsplane- och byggnadskonsten har fatt
sarskilt tydliga uttryck med alla epoker fran medeltiden till nutid val representerade. Residensstad,
domkyrko- och universitetsstad samt viktigsjofarts- och industristad. For en vidare specificering av
uttrycken for riksintresset, se Riksintressen for kulturmiljévarden, Riksantikvarieimbetet©8.

Norra Boo - Vaxholm - Oxdjupet - Lindalssundet [AB 51, 58] (delen i Nacka och Boo socken) Motivering:
Farledsmilj6 utmed inloppet till Stockholm via Vaxholm, som speglar skirgérdens betydelse for
huvudstadens sjofart, livemedelsforsorjning och rekreationsliv, som speglar levnadsbetingelserna for
innerskargardens befolkning alltsedan medeltiden och som speglar Stockholms utbyggnad mot Gster.
Har kan levnadsforhéllanden for olika sociala skikt utldsas, liksom utvecklingen inom transportteknik
och arkitektur.

Eftersom utredningsomradet tacker de inre delarna av riksintresset aterfinns flertalet av de beskrivna
uttrycken for riksintresset. Nedan presenteras négra av de uttryck som kan berdras. For en vidare

68 Riksantikvarieambetet (1997), Rapport: Riksintressen fér kulturmiljovarden- Stockholms |dn (AB)
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specificering av uttrycken for riksintresset, se Riksintressen for kulturmiljévarden,
Riksantikvarieambetet.

Uttryck for riksintresset: De i huvudsak obebyggda bergssluttningarna och den otillgéngliga
karaktiren pa farledens sodra sida i kontrast till de mer lagléanta landskapspartierna pa farledens norra
sida /.../.

Bebyggelse som visar hur omrédena narmast Stockholm frén 1500-talet tagits i ansprék for sociala
inrdttningar och industriella anldggningar och fran tiden kring sekelskiftet 1900 exploaterats for stora
villor for permanentboende. Danviken hospital och Danvikshem. Limningar efter tidiga
industrianlaggningar utanfér Danvikstull och 1800-talets storskaliga industrier vid bland annat
Augustendal, Finnboda och Kvarnholmen med sammanhoérande hamnanlaggningar, bostidder och
annan bebyggelse. Uttryck for rekreationslivet alltsedan 1700-talet. Svindersvik och Stora och Lilla
Nyckelviken fran mitten av 1700-talet. Sommarvillor fran 1800-talets senare del och 1900-talets
borjan, "grosshandlarvillor" med rik 16vsdgeridekor /../.

Storangen [AB 54] (Nacka socken)

Motivering: Villasamhalle grundat 1904 pa enskilt initiativ for en socialt homogen befolkning av akademiskt
bildad och vilbargad medelklass. Villabebyggelsen speglar det tidiga 1900-talets arkitekturideal i
planering och utformning.

Uttryck for riksintresset: Planens terrdnganpassade, oregelbundna form, med jairnvigsstationen som
utgangspunkt och med parker, tennisbanor, lekplatser och skola centralt inom omradet samt
strandpromenad utmed Jérlasjon. Stora, lummiga tomter med individuellt utformade villor fran
huvudsakligen perioden 1900 till 1940-talet.

Riksintresse Nationalstadspark

Omrédet som utgor Nationalstadsparken utgor ett riksintresse enligt 4 kap. 7§ miljobalken. Ny
bebyggelse och nya anldggningar kan komma till stdnd och andra dtgérder vidtas endast om det kan
ske utan intrang i parklandskap eller naturmiljo. Det historiska landskapets natur- och kulturvirde i
ovrigt far inte heller skadas i Nationalstadsparken. Undantag for denna bestimmelse giller ifall
atgarden som ska vidtas hojer parkens natur- och kulturvirde eller tillgodoser ett annat angeldget
allmént intresse, och parken aterstills s att det inte kvarstar mer &n ett obetydligt intrang eller en
obetydlig skada. Omradet utségs till varldens forsta nationalstadspark ar 1995 och bestimmelsen ar
unik.

Riksintresse Kustomrade och skargard (4 kap. 1, 2 och 48 miljobalken)

Saltsjons och Malarens Oar och strandomraden ar tvd omraden som enligt hushallsbestimmelserna i
kap 4 miljobalken ar av riksintresse. Nagon tydlig avgransning for dessa riksintresseomréden finns
inte men enligt ldnsstyrelsens tolkning inkluderas Nackas kustomrade. Omradena bedéms ha sarskild
betydelse for turismen och friluftslivet2.
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Planlaggningsbeskrivning — 2016-10-17

Ostlig forbindelse

Med hjalp av denna planlaggningsbeskrivning far du information om hur
projektet kommer att planlaggas, nar du kan paverka samt vilka beslut
som kommer att fattas.

Bakgrund och syfte med projektet
Ostlig forbindelse ska knyta ihop Norra linken och Sédra linken och vara en forbindelse for kollektiv-
och biltrafik.

Visionen ir att understodja en fortsatt regional utveckling genom att mojliggora héllbara och effektiva
transporter av personer och gods dar kapacitetsstarka transportmedel dr stommen for att na regionen
och regionens 6stra delar.

Visionen dar hdmtad frén den dtgirdsvalsstudie, Tillgianglighet for Stockholm, Nacka, Varmdo och
Lidinggd, som blev klar 2013. Dar anges att belastningen pa trafiksystemet i den Gstra regionen idag ar
hog. Det ar tréngt i bade vag- och sparsystemet. Manniskors mojligheter att resa begréansas, inte bara
av den hoga belastningen, utan ocksa av transportsystemets struktur dar trafiken gar mot Stockholms
innerstad. Vid kdsituationer och olyckor saknas alternativa fardviagar, vilket gor systemet sarbart.
Oster om Slussen finns sma mdjligheter att korsa Saltsjo-Milarsnittet. Med nuvarande
befolkningsutveckling kommer problemen att forstarkas utifran ett redan anstrangt lage, och pa sikt
motverka regionens utveckling.

Atgirdsvalsstudien har utrett olika atgirder for att n visionen, och tio atgirdsomraden har
prioriterats. Olika huvudmén ansvarar for olika atgardsomraden. Tva av dessa atgdrdsomraden ar
forlingning av Tviirbanan och Ostlig forbindelse. I Trafikverkets stillningstagande till
atgirdsvalsstudien anges att fortsatt arbete med formell planléiggningsprocess for Ostlig forbindelse
ska genomf6ras och att forlangning av Tviarbanan ska utredas i kombination med forbindelsen.

I planldggningsprocessens inledande skeden ska projektets andamal och projektmal definieras. Dessa
ska utga ifrén atgardsvalsstudiens vision och det 6vergripande nationella transportpolitiska mélet och
dess funktions- och hiansynsmaél, se nedan. Malen ska dven kunna svara mot andra mal som styr
Trafikverkets verksamhet, sévil nationella som interna. Arbetet med mélformulering pagéar.
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Overgripande mal

Sakerstilla en samhillsekonomisk effektiv och 1angsiktig hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet

Funktionsmal Hinsynsmal

Transportsystemets utformning, funktion och Sikerhet, miljo och hélsa ar viktiga aspekter som
anvandning ska medverka till att ge alla en ett héllbart transportsystem méste ta hansyn till.
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet Transportsystemets utformning, funktion och
och anvandbarhet samt bidra till anvandning ska anpassas till att ingen dodas
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till att
transportsystemet vara jamstallt, det vill siga miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa.
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans

transportbehov.

Parallellt med uppdraget att planligga Ostlig férbindelse ska vi i projektet fven ta fram underlag till
Sverigeforhandlingen. Regeringen har tillsatt Sverigeférhandlingen med uppdrag att 6ka
kollektivtrafiken, forbattra tillgangligheten och 6ka bostadsbyggandet i Sveriges storstadsregioner
Stockholm, Goteborg och Skine. Férhandling gillande finansiering av Ostlig forbindelse pagér for
tillfallet i den s& kallade storstadsforhandlingen som &r en del av Sverigeférhandlingen.

De underlag som vi tar fram till Sverigeférhandlingen avser fysisk genomforbarhet, trafikanalyser
inklusive trafikantnyttor, tidplan samt kostnader. I samverkan med Stockholms ldns landsting har den
fysiska genomforbarheten av kapacitetsstarka kollektivtrafiklosningar studerats och kostnads-
beriknats. Trafikverket har redogjort for tv alternativa mdjliga tekniska l6sningar for Ostlig
forbindelse. Ett alternativ med sianktunnel under Saltsjon, det s& kallade “sanktunnelalternativet” och
ett alternativ med tunnel i berg under Saltsjon och 6ster om Djurgarden, det sa kallade
“bergtunnelalternativet”. Alternativen gar i skilda strackningar vid passagen under Saltsjon.
Alternativens mojliga trafikplatser och utformningar har studerats. Studier har dven genomforts for
hur kollektivtrafiken (buss och sparvig) skulle kunna 16sas i en 6stlig forbindelse, samt en
undersokning om potentiell trangselskatt.

Arbetet med studier av trafikplatser syftar dven till att bidra till samordning med andra
planeringsansvariga hos Stockholm stad och Nacka kommun samt Trafikférvaltningen.
Representanter fran dessa forvaltningar deltar i arbets- och informationsmoéten. Inga beslut om
trafikplatser eller strickning av Ostlig forbindelse fattas, utan arbetet syftar till att hitta genomforbara
16sningar och att inte omdjliggdra annan exploatering i kommunerna. Aven lednings- och
bergrumsigare samt enstaka fastighetsiagare har deltagit i méten om genomforbarhet vid studerade
trafikplatsldgen. Sverigeférhandlingens arbete och de utredningar vi gor pa deras uppdrag medfor inte
att Ostlig forbindelses strickning, trafikplatsligen eller utformning beslutas. Férhandlingen avser
funktioner och lamnar utrymme for planldaggningsprocessen att fortgd med de bedomningar, samrad
och beslutspunkter som processen foreskriver.

Sa har planerar vi arbetet och nar kan du paverka?

Nar vag och jarnvag ska planeras inleds en planldggningsprocess som regleras av viaglagen respektive
lagen om byggande av jarnvig. Projektet utreder i det hir fallet méjligheten for sparvig och vig, vilket
innebdr att planen ska férhalla sig till bada lagarna. Planldggningsprocessen kommer for det har
projektet att innehélla fem skeden. Dessa beskrivs kort i figuren nedan.



Samradsunderlag Lokaliserings- Faststallelse-

infér lénsstyrelsens utredning Tillatlighetsprovning Framtagande av plan prévning
beslut om betydande

miljdpaverkan Projektet utreder olika Regeringen beslutar om Projektet utreder exakt Trafikverket godkanner
———— strackningar inom projektet far tillstand var vagen och/eller jarn- planen och dess skydds-
Projektet belyser utredningsomradet, dar att fortsatta inom den végen ska byggas, och atgarder. Nar planen
miljdaspekter inom véagen och/eller jérn- foreslagna strackningen. féreslar skyddsatgarder vunnit laga kraft kan

sitt utredningsomrade végen skulle kunna for exempelvis buller- vi borja bygga.

byggas. atgérder.

Under storre delen av planlaggningsprocessen sker en samrédsprocess dar det finns mojlighet vid flera
tillfallen att lamna synpunkter och paverka projektet. Samraden kommer att rikta in sig pa olika typer
av frigor i de olika skedena. Allménna intressen (t.ex. mark- och vattenomraden enligt 3-4 kap.
miljobalken, som riksintressen for natur- och kulturmiljo) beaktas tidigt i processen och enskilda
intressen (t.ex. nirboende, fastighetsigare) beaktas i senare skeden. Alla synpunkter som kommer in
under samriden beaktas och sammanstills i en samradsredogorelse. Du kan alltid hora av dig till oss
med synpunkter, men vid angivna tillfillen haller vi handlingar tillgdngliga for dig att komma med
synpunkter pa.

Projektet 4r nu i borjan av planldggningsprocessen dar ett samrddsunderlag tas fram som beskriver
projektets forutsattningar och hur det kan péverka omgivningen. Vig- och jarnvagsplanen har nu
status samradsunderlag och kommer tillsammans med samradsredogorelsen att ligga till grund for
Linsstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Att projektet medfor
betydande miljopaverkan, vilket ar projektets bedomning, innebéar att miljokonsekvensbeskrivningar
(MKB) ska tas fram i kommande skeden och att samrad ska ske i en utékad samradskrets. Det betyder
att vi kontaktar och for dialog med andra statliga myndigheter, kommuner, intresseorganisationer och
berord allméanhet. Enklare projekt kan istéllet for MKB ta fram miljobedémningar och har farre parter
att samrdda med. Samradsunderlaget finns tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/ostligforbindelse samt foljande platser mellan 18 oktober och 8 november:

« Hjorthagens bibliotek, Artemisgatan 30a i Stockholm
« Tekniska ndimndhuset, Fleminggatan 4 i Stockholm

« Nacka stadshus, Granitvigen 15 i Nacka

« Dieselverkstans bibliotek, Marcusplatsen 17 i Sickla

« Trafikverket, Solna strandvig 98 i Solna

Efter periodens slut sammanstills inkommen information och vira bemé6tanden i en
samradsredogorelse. Denna skickas tillsammans med samradsunderlaget till Lansstyrelsen med en
begiran om deras beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

I nista fas, lokaliseringsutredningen, studeras olika lokaliseringsalternativ for férbindelsen. Med
alternativ avses vanligtvis alternativa vig- eller jarnvagskorridorer, men det kan ocksa avse samma
strackning om det finns visentliga skillnader i utformningen av férbindelsen, till exempel med eller
utan tunnel. De alternativ som presenteras ska alla tillgodose vigens eller jairnvagens dndamal och
framst4 som rimliga att genomfoéra vid en samlad bedomning. Under processen finns flera tillfllen till
samrad och dialog med oss, vi berdknar att det sker under hosten 2017 och borjan av 2018. I det har
skedet fokuserar vi p4 att beskriva Ostlig forbindelses paverkan pa allmiinna intressen. De studerade
lokaliseringarna rangordnas under arbetet.

En beredningsremiss inleder fasen tillitlighetsprévning under forsta halvaret 2018. Inkomna och
bemotta yttranden fran lokaliseringsutredningen skickas till ett antal myndigheter for att de pa nytt
ska ges mojlighet att yttra sig infor regeringens prévning av den foreslagna lokaliseringen. Regeringen
avgor sjalva om de vill genomfora tillatlighetsprovning, utifran en 6versiktlig beskrivning av projektets
forutsattningar och komplexitet. Om regeringen ger tillatlighet ska den kommande viagen/jarnvigen


http://www.trafikverket.se/ostligforbindelse

anldggas inom den korridor som anges i beslutet. Regeringens prévning avser lokaliseringen, dvs
foreslagen korridor, inte projektet som sadant.

Efter regeringens beslut fortsatter projektet i den fjarde fasen, som kallas framtagande av plan, d&
forbindelsens exakta strackning utreds. Detta berdknas ske under 2019-borjan av 2020. I planen
faststills vilken mark som behdver tas i ansprak permanent och temporirt for att bygga Ostlig
forbindelse. Skyddsatgirder avseende exempelvis buller och vattenskydd som projektet ska gora
redovisas ocksd i planhandlingarna. I den hér fasen fokuseras pa enskilda intressen och hur enskilda
fastighetsidgare paverkas av projektet. Liksom i fasen lokaliseringsutredning tas en samradshandling
fram foljt av granskningshandling med godkand MKB. Tillfallen att komma med
synpunkter/yttranden kommer att ges. Moten kommer att hallas med de fastighetsidgare som blir
direkt berorda av projektet.

Den sista fasen ar faststillelseprévning av planen som utfors av Trafikverkets avdelning fér Juridik och
planprovning. Vi berdknar ldmna in planen for faststéllelseprovning i borjan av 2020.

Alla angivna tidpunkter ar preliminira och kan komma att andras.

Samrad om Trafikverket
betydande rangordnar
lokakserings-
miiopaverkan st vgn Tilatighets- Faststalelse-
(hér & vi just nu) b 2017 prévning provning
(oktober 2018) g (2018) (2020)

Samrad kring Granskning av

samrads- lokakserings- Framtagande
handling for utredning ink! av plan
lokakiserings- MK (2019-2020)
utredning (bdrjan av
(hosten 2017) 2018)

Aktuellt just nu

Planldggningsprocessen har nyligen inletts. Det forsta skedet i planldggningsprocessen innefattar
samradsunderlag infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan. Detta underlag samrads
aktivt under perioden 18 oktober — 8 november 2016. Lis mer ovan.

Vill du veta mer?

Denna planlaggningsbeskrivning kommer att uppdateras 16pande under projektet. Hor girna av dig
till oss om du har fragor! Mer information om projektet hittar du pa var hemsida
www.trafikverket.se/ostligforbindelse
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