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Samradsremiss fér betydande miljopaverkan fér Ostlig
forbindelse i Stockholm och Nacka kommuner,

Stockholms lan

Remiss fran Trafikverket
Remisstid den 2 december 2016

Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.

1. Som svar pé remissen ”Samradsremiss for betydande miljopaverkan for
Ostlig forbindelse i Stockholm och Nacka kommuner, Stockholms 1in”
hinvisas till vad som anfors i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor féljande.
Arendet

Staden har fatt samridsunderlag for projektet Ostlig forbindelse pa remiss fran
Trafikverket. Samradsunderlaget beskriver forutsittningar och hur projektet kan
komma att paverka omgivningen. Samradsunderlaget kommer tillsammans med
samradsredogorelsen att ligga till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan i enlighet med miljobalken.
Samradsmaterialet gar att lasa i sin helhet pa Trafikverkets hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnidmnden, trafiknimnden, Ostermalms
stadsdelsndmnd och Stockholms Stadshus AB. Stockholms Stadshus AB har
underremitterat till Stockholm Vatten och Avfall AB och Stockholms Stads
Parkerings AB.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljéforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Ostermalms stadsdelsforvaltning har
svarat med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Ostermalms stadsdelsforvaltning beddmer
att projektet anses ha betydande miljopéverkan och bor hanteras utifran de
forutséttningarna i kommande planering. Om Trafikverket pa ett dvertygande sitt
kan pavisa att projektet ér forenligt med de nationella klimatmélen och ddrmed
fortsitter med planeringen av en Ostlig forbindelse forutsitter kontoren att
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Trafikverket 4ven genomfor och redovisar en samlad bedémning utifrn lokala
aspekter sisom miljépaverkan, stadsbyggnadsmaéssiga effekter och paverkan pé
Nationalstadsparken.

Kontoren poédngterar att det dr av storsta vikt att hinsyn tas till den av staden
planerade bostadsbebyggelsen i berdrda stadsutvecklingsomréden. Detta for att
sdkerstélla saval volym och en hog takt i stadens bostadsproduktion som god
stadsmiljo. Kontoren har &ven nagra viktiga fortydliganden och medskick som
utvecklas mer under kontorens gemensamma yttrande.

Stockholms Stadshus AB anser att planeringen av det eventuella projektet behover
ske 1 ndra samarbete med Stockholms stads bolag och forvaltningar. Det ar viktigt att
stadens bostadsutbyggnad kan fortsitta oavsett Trafikverkets planering for Ostlig
forbindelse. Stockholm Vatten har ett omfattande VA-system i planomradet. De
maste darfor alltid kontaktas i samband med planldggning och kommande byggande
av en eventuell ny Ostlig forbindelse.

Koncernledningen framhéller ocksa att det 1 planomradet finns ett befintligt
bergrumslager i narheten av trafikplats Ropsten dir nafta/rabensin lagrats och lackt
ut i sprickor i berget. Stockholm Parkering AB har planer om att omvandla
bergrummet till garage. Forseningar kan i det hir fallet medfora negativa
konsekvenser.

Mina synpunkter

Staden har i juni 2016 framfort att staden inte dr beredd att medfinansiera projektet
Ostlig forbindelse inom ramen for Sverigeforhandlingen. Detta dr motiverat med att
staten inte har kunnat visa hur detta projekt ska kunna vara forenligt med nationella
och kommunala klimat- och miljomal, att staden valt att prioritera satsningar inom
kollektivtrafik i forhandlingen, att projektet &r en statlig angeldgenhet om den byggs
som bor bekostas av staten samt att staden motsatter sig tringselavgifter pa
innerstadsbroarna (som ir en del av foreslagen finansiering).

Stora infrastrukturprojekt ska bidra till att klara klimatmélen och det &r nagot som
staten tydligt behdver redovisa i samband med beslut om statliga infrastrukturprojekt.
Ostlig forbindelse innebir enligt Trafikverket att biltrafiken i regionen totalt dkar,
vilket gir emot klimatmal bade lokalt och nationellt.

Samtidigt gar den tekniska fordonsutvecklingen fram i en hog takt som é&r svar att
prognosticera. Efter ar 2035 dr det rimligt att anta att en mycket stor andel av de
fordon som trafikerar vér region &r miljoanpassade. Det innebér pé ldngre sikt att
miljobelastningen frén transportsektorn kan vara mycket liten. Men for att
transportsektorn ska klara samtliga miljomal och framkomligheten behover
biltrafiken minska.

Om Trafikverket &ndé pa ett dvertygande sitt kan pévisa att projektet ar forenligt
med och bidrar till att klara de nationella klimatmélen och darmed fortsétter med
planeringen av en Ostlig forbindelse forutsitter staden att Trafikverket dven
genomfor och redovisar en samlad beddmning utifran lokala aspekter sdsom
miljopéverkan, stadsbyggnadsmaéssiga effekter och péverkan pé Nationalstadsparken.
Detta behover ske i ndra samarbete med staden. Stockholms stad har ett mal om att
minska biltrafiken i staden, en strategi for ett fossilbranslefritt Stockholm till ar 2040
samt mal om bostadsbebyggelse i stadsutvecklingsomraden som berdrs av
planeringen. Det &r av storsta vikt att hdnsyn tas till den av staden planerade



bostadsbebyggelsen i berorda stadsutvecklingsomrdden samt trafik- och klimatmal.
Detta for att sékerstilla savil volym och en hog takt i stadens bostadsproduktion som
god stadsmilj6. Staden har en mycket hog ambition i bostadsbyggandet, vilket dven
géller for staten. Utifran detta anser staden att Trafikverket i en fortsatt planering av
projektet Ostlig forbindelse behover ta hinsyn till bland annat lokalisering och
utformning av kommande trafikplatser samt riskfrdgan kopplat till transporter av
farligt gods.

I 6vrigt hédnvisas till forvaltningarnas och Stockholms Stadshus AB:s yttranden.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar

foljande.

1. Som svar pa remissen ”Samradsremiss for betydande miljépaverkan for Ostlig
forbindelse i1 Stockholm och Nacka kommuner, Stockholms 1dn” hanvisas till
vad som anfors i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 24 november 2016

KARIN WANNGARD

Bilaga
Samradsremiss for betydande miljépaverkan for Ostlig forbindelse i Stockholm
och Nacka kommuner, Stockholms 1an

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson och
Cecilia Brinck (alla M) och borgarradet Lotta Edholm (L) enligt f6ljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Foredragande borgarrads forslag till beslut avslas.
2. Dérutover anfors foljande som svar pa remissen fran Trafikverket.

Den 0stliga forbindelsen &r den sista biten for att fardigstélla en ringled runt Stockholms
innerstad. Projektet &r ocksa en central investering for att mota behovet av en forbattrad
infrastruktur och framkomlighet i en kraftigt vixande storstadsregion.

Idag &r Stockholms infrastruktur kraftigt underdimensionerad. Trots att
Stockholmsregionen, inklusive Mélardalen, statt for 57 procent av befolkningsékningen i
Sverige sedan 1970-talet har endast 32 procent av de nationella
vaginfrastrukturinvesteringarna tillfallit regionen. Det mérks da langa restider, for savél
néringslivets transporter som kollektivtrafik och privatbilism, &r en vardag f6r de som bor och
verkar i Stockholmsregionen idag. Idag spenderar en stockholmare i snitt flera timmar i
bilkoer per vecka vilket kostar samhéllet miljardbelopp varje ar. Den 6stliga forbindelsen bor
saledes ges hog prioritet i stadens forhandlingar med Sverigeforhandlingen. Stockholms stad
bor dven medverka for att finna en bra finansieringslosning for den 6stliga forbindelsen da det
skapar stora samhillsekonomiska nyttor for savil staden som regionen och i forlangningen
for riket. Investeringen har ocksa ett brett folkligt stdd i Stockholmsregionen.

Stockholm é&r idag den enda huvudstaden i Europa som inte har en komplett ringled runt
innerstaden. Det forsdmrar framkomligheten samtidigt som det tvingar mycket trafik in i
centrala Stockholm istéllet for att leda den runt innerstaden. Att leda trafiken runt staden, i
tunnlar, bidrar till att minska trafiken i innerstaden vilket ocksa leder till en forbéattrad



luftkvalitet samt 6kad framkomlighet for kapacitetsstarka trafikslag som gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Berdkningar visar att den ostliga forbindelsen kommer att minska trafiken i
innerstaden med drygt tio procent. Erfarenheter fran invigningen av Norra Lanken bekréftar
ocksa slutsatserna fran dessa berdkningar dé trafiken pa Lidingovagen/Valhallavigen har
minskat med 30 procent, ndgot som har mojliggjort for battre cykel- och gdngmdjligheter
lokalt.

Stadens analys av miljopaverkan for den ostliga forbindelsen tar sin utgadngspunkt i hur
verkligheten ser ut idag och inte hur den kommer att se ut om négra ar. Det ar olyckligt
eftersom det for tillfallet hinder mycket med utvecklingen av fordonsflottan som gar mot
minskade utsldpp, alternativa drivmedel och saledes minskad miljopaverkan. Denna
utveckling kommer att fortsétta i allt hogre takt framdver och forutséttningarna kommer att
vara helt annorlunda om tio ar vilket bor beaktas i detta sammanhang.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia Brinck,
Dennis Wedin och Markus Nordstrom (alla M) och Lotta Edholm (L) med
hinvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Erik Slottner (KD) med hénvisning till Moderaternas
och Liberalernas gemensamma reservation i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

En ringled har lange diskuterats inom Stockholms regional- och 6versiktsplanering.
Anda sedan Stockholms generalplan 1928 och fram till idag har det funnits tankar
om en Ostlig forbindelse dver Saltsjon, dock har forslagen pa vigstrickning och
byggteknisk utformning varierat genom aren.

I Vigverkets forstudie av Ostlig forbindelse 2006 presenterades sju
korridoralternativ varav alternativ D i princip hade samma strickning som den
tidigare Osterleden enligt Dennisdverenskommelsen. Trafikverket gjorde inget
stillningstagande till forstudien. Alternativ D dr den strickning som &ven finns med
som riksintresse i stadens nuvarande versiktsplan fran 2010.

Ostlig forbindelse har sedan identifierats som en av tio utvalda atgérder i
Trafikverkets atgérdsvalsstudie “Tillgdnglighet for Stockholm, Nacka, Varmdoé och
Lidingd” frén ar 2013. Foérhandling gillande finansiering av Ostlig forbindelse pagar
for tillfallet som en del i den sé kallade Sverigeforhandlingen, pa uppdrag av
regeringen.

Staden har fatt remissen fran Trafikverket och svar ska vara dem tillhanda senast
den 8 november 2016. Staden har sokt och fatt beviljad forlingd remisstid till och
med den 2 december 2016.

Samradsunderlaget

Trafikverket har av regeringen fitt i uppdrag att utreda en Ostlig forbindelse.
Projektet ska koppla samman Norra ldnken och Sodra ldnken och forbindelsen ska
skapas for kollektiv- och biltrafik. Aven méjligheten att dra sparvig i strickningen
ska utredas.

Trafikverkets forutsittning i projektet &r att inte géra nagra permanenta intrang i
Nationalstadsparken och utgangspunkten ar att heller inte gora nagra temporara
intrang i den.

Foreliggande védg- och jarnvigsplan dr 1 borjan av Trafikverkets
planldggningsprocess. Samradsunderlaget beskriver projektets forutséttningar och
hur projektet kan komma att paverka omgivningen. Samradsunderlaget kommer
tillsammans med samradsredogorelsen att ligga till grund for Lansstyrelsens beslut
om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan i enlighet med
miljobalken. Vid flera tillfdllen under planléggningsprocessen kommer det att finnas
tillfallen att lamna synpunkter och péverka projektet.

Samradsunderlag

Sirilpkins Lokaliserings- Faststillelse-

infr ldnsstyrelsens utredning Tillatlighetsprévning Framtagande av plan prévning

beslut om betydande |} _ _ _ _ 2 )

miljapaverkan Projektet utreder alika Regeringen beslutar om Projektet utreder exakt Trafikverket godkanner

——E—— stréckningar inom projektet far tillstind var vagen och/eller jarn- planen ach dess skydds-
utredningsomradet, dar att fortsdtta inom den vagen ska byggas, och atgarder, Nar planen
vigen och/eller jirn- fareslagna strickningen, foreslar skyddsatgarder vunnit laga kraft kan
viigen skulle kunna fir exempelvis buller- vibérja bygga.
byggas. atgarder,

Beskrivning av Trafikverkets planldggningsprocess



Avgrinsningen av utredningsomradet for samrddsunderlaget ligger inom
Stockholm och Nacka kommuner och utgar frén att skapa ett funktionellt samband
mellan Norra- och Sodra ldnken samt for kollektivtrafiken, se figur nedan. I
utredningsomrdet ingér innerstadsbebyggelse i Stockholm, tit bostadsbebyggelse
och verksamhetsomrdden i bdde Stockholm och Nacka. Inom utredningsomréadet
finns stora natur-, kultur-, och rekreativa virden, till exempel riksintresse for
kulturmiljévarden och Nationalstads-parken. Det finns d4ven skyddade omraden som
till exempel naturreservat, skyddsvéirda tradmiljoer och rodlistade arter inom
utredningsomradet.
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Utredningsomrdde for Ostlig forbindelse

Val av utformning och lokalisering av en Ostlig forbindelse 4r avgdrande for hur
miljokonsekvenserna kommer att bli. De miljofragor som ska hanteras i detta projekt
ar effekter pa natur-, kultur- och rekreativa virden, landskapsbild/stadsbild, vatten,
klimat och effekter av buller, stomljud och vibrationer samt luftkvalitet. De effekter
som frimst forviintas under byggtiden, om en Ostlig forbindelse forliggs i tunnel,
berdr paverkan pa grundvatten, buller och vibrationer fran tunneldrivningen
(borrning och sprangning).

Samradet syftar till att savél ge som att fa information. Syftet ar att allmdnheten
savil som myndigheter och organisationer ska kunna bidra med sin kunskap om
forhédllanden som é&r viktiga att ta hdnsyn till i det fortsatta arbetet. Efter denna remiss
arbetar Trafikverket vidare med handlingarna med st6d av inkommen information.

Samradsmaterialet gar att ldsa i sin helhet pa Trafikverkets hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hélsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsnimnden, trafiknimnden, Ostermalms
stadsdelsndmnd och Stockholms Stadshus AB. Stockholms Stadshus AB har
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underremitterat till Stockholm Vatten och Avfall AB och Stockholms Stads
Parkerings AB.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljéforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Ostermalms stadsdelsforvaltning har
svarat med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Ostermalms
stadsdelsforvaltning

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Ostermalms stadsdelsforvaltnings
gemensamma tjansteutlatande daterat den 15 november 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen,
trafikkontoret och Ostermalms stadsdelsforvaltning vill poéingtera att Trafikverkets nu
pagaende samrad framst syftar till att samla in kunskap infér Lansstyrelsens kommande
bedomning om projektet innebar “betydande miljo-péverkan”.

Kontoren bedomer att projektet anses ha betydande miljopéverkan och bor hanteras
utifrén de forutséttningarna i kommande planering.

Staden har i juni 2016 framfort att staden inte ir beredd att medfinansiera projektet Ostlig
forbindelse inom ramen for Sverigeforhandlingen. Detta motiverat med att staten inte har
kunnat visa hur detta projekt ska kunna vara forenligt med nationella och kommunala
klimatmal, att staden valt att prioritera satsningar inom kollektivtrafik i forhandlingen, att
projektet dr en statlig angelédgenhet som bor bekostas av staten samt att staden motsétter sig
tringselavgifter pa innerstadsbroarna (som ér en del av foreslagen finansiering).

Om Trafikverket 4nda pa ett 6vertygande sétt kan pavisa att projektet dr forenligt med de
nationella klimatmalen och dirmed fortsitter med planeringen av en Ostlig forbindelse
forutsétter kontoren att Trafikverket &ven genomfor och redovisar en samlad bedomning
utifran lokala aspekter sdésom miljopéverkan, stadsbyggnadsmaissiga effekter och paverkan
pa Nationalstadsparken. Detta behover ske i ndra samarbete med staden.

Kontoren anser vidare att Trafikverket i samradsunderlaget har fangat upp de flesta
viktiga omriden som kan komma att paverkas av en Ostlig forbindelse, savil den firdiga
anldggningen som under sjédlva byggtiden. Kontoren har dock identifierat viktiga omraden
som behdver belysas tydligare.

Kontoren poédngterar dérfor att det ar av storsta vikt att hdnsyn tas till den av staden
planerade bostadsbebyggelsen i berdrda stadsutvecklingsomraden. Detta for att sdkerstilla
savil volym och en hog takt i stadens bostadsproduktion som god stadsmiljé. Staden har en
mycket hog ambition i bostadsbyggandet, vilket dven géller for staten. Utifran detta anser
kontoren att Trafikverket i den fortsatta planeringen av projektet Ostlig forbindelse behover
ta hansyn till bland annat lokalisering och utformning av kommande trafikplatser samt
riskfragan kopplat till transporter av farligt gods. Detta utvecklas mer nedan.

Trafikverkets kommande arbete inom projektet behdver ske i ndra samarbete med staden
i alla delar. Detta giller inte minst vid lokalisering och utformning av kommande
trafikplatser da det kommer att f& stor betydelse for stadens utbyggnadsplaner i de padgéende
stadsutvecklingsomradena Norra Djurgardsstaden och Nordostra Hammarby Sjostad.

Trafikplatsernas lokalisering har betydelse for savél riksintressen som mojligheten att
bygga bostider i Norra Djurgardsstaden. Dels beroende pa var dessa lokaliseras fysiskt, dels
hur trafiken leds till och frén trafikplatserna och dess inbdrdes beroenden. Flodena av trafik
som genereras kan paverka mojligheterna att utveckla Norra Vértahamnen (Energihamnen).



Trafikflodena kan dven ha en paverkan pa vilka vigar transporter av farligt gods leds vilket i
sin tur har betydelse for mojligheterna att bygga bostéder, framfor allt i S6dra Vértan och
Ropsten.

Riskfragan kopplat till transporter av farligt gods ar en aspekt som helt saknas i
samradsunderlaget. Stadens projekt Norra Djurgards-staden planerar en tét
innerstadsbebyggelse och det ir av storsta vikt att arbetet med Ostlig forbindelse belyser hur
trafikstrdmmar av farligt gods kan komma att férdndras och hur eventuellt férandrade
skyddsavstdnd mellan gata och bebyggelse kan minimeras.

Kontoren vill &ven patala att det &r av storsta vikt att utbyggnaden av Norra
Djurgérdsstaden kan fortsitta oavsett Trafikverkets planering med Ostlig forbindelse.
Forseningar i projektet kan annars leda till stora kostnader for staden samt forseningar for
stadens bostadsbyggande.

Kontoren dmnar inkomma med mer detaljerade synpunkter under samrédet for nista fas
som géller Trafikverkets lokaliserings-utredning.

Som svar pa remissen ”Samradsremiss for betydande miljopaverkan for Ostlig
forbindelse i1 Stockholm och Nacka kommuner, Stockholms 14n” hinvisas till vad som
anforts i stadsledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets, miljo-
forvaltningens, trafikkontorets och Ostermalms stadsdelsforvaltnings gemensamma
tjénsteutlatande.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 8 november 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholm Vatten Holding AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Inom aktuellt omréde har Stockholm Vatten ett omfattande VA-system bestdende av
ledningar, tunnlar och stérre anldggningar. Det giller framfor allt inom omrédena Sickla —
Henriksdal, Loudden — Frihamnen, Vértan — Ropsten och péa botten i Saltsjon mellan Nacka
— Djurgarden.

Inom omradet Sickla — Henriksdal ligger bland annat Henriksdals reningsverk som till
stor del ar belédget i ett storre bergutrymme i Henriksdalsberget. Mellan Henriksdals
reningsverk och Sickla finns avloppstunnlar och storre ytforlagda avloppskulvertar samt ett
huvudvattennét som forsorjer denna del av Stockholm och hela centrala Nacka. Dessa storre
VA-system méste vara i drift under bygget av Ostlig Forbindelse. Huvudvatten- och
huvudavloppssystemet méste dessutom kunna forstirkas for att klara den snabba
befolkningstillvéxten i Nacka. For avloppssystemet tillkommer den stdrre ombyggnation
som pégar och planeras av Henriksdals reningsverk, Sicklaanldggningen och avlopps-tunnlar
i projektet Stockholms Framtida Avloppsrening (SFA).

Befintliga utloppstuber fran Henriksdals reningsverk avleder i nuldget renat avlopp fran
830 000 invénare. Vid Kastellholmen finns dven befintliga utloppstuber fran Bromma
reningsverk som i nuldget avleder renat avloppsvatten fran 350 000 invéanare. I projekt SFA
kommer nya utloppstuber for renat avloppsvatten att anldggas i Saltsjon parallellt med
befintliga utloppstuber fran Henriksdals reningsverk.

Vid alternativ sanktunnel maste dven en studie goras pa hur sanktunneln paverkar
vattenstrdmmarna i Strémmen, Saltsjon, inklusive avloppsstrommen fran utloppstuberna
bade under byggskedet och i driftskedet. Av speciellt intresse 4r sommarperioden med
stingda avtappningsluckor mellan Milaren och Ostersjon i Norrstrom, Séderstrom,
Danvikskanalen och Sodertilje, saledes en period med ingen utstromning fran Mélaren till
Strommen, Saltsjon.

P4 delen Virtan — Frihamnen — Loudden har Stockholm Vatten ett huvudavloppssystem.
En avloppstunnel och en berganldggning innehdllande Louddens pumpstation (i f.d.



Louddens reningsverk) som méste vara i drift under hela byggnationen av Ostlig
Forbindelse. I Vértan — Ropsten finns storre markforlagda avloppssystem som ér svéra att
omligga. Inom omradet finns dven ett huvudvattensystem for drickvatten som berors direkt
av Ostlig Forbindelse. Det giller bland annat delarna runt Lidingdvigen — Lidingdbron som
maste vara i drift under byggnationen av Ostlig Férbindelse. Stockholm Vatten har dven en
huvudvattenledning som ligger i Fortums tunnel mellan Ropsten — Uggleviksreservoaren.
Stockholm Vatten maste alltid kontaktas i samband med planlaggningen och byggandet
av Ostlig Forbindelse angdende paverkan VA-system. Det ir sirskilt viktigt vid planeringen
och arbeten nédra huvudsystem VA och dé speciellt sprangningsarbeten néra huvudvatten-
ledningar, avloppstunnlar och Henriksdals reningsverk inklusive projekt SFA (bilaga 1).

Stockholm Stads Parkerings AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Bolaget vill informera om faktiska och planerade forhallanden i nirheten av mdjlig framtida

planerad trafikplats Ropsten.

I nirheten av trafikplats Ropsten finns ett befintligt bergrumslager dir nafta/rdbensin
lagrats for produktion av stadsgas. Nafta har l4ackt ut i sprickor i berget och en zon runt
befintligt bergrum bor darfor anses vara fororenat med nafta/rabensin. Detta bor beaktas vid
eventuell strackning i ndrheten av denna befintliga anldggning. Framst bor sékerstillas att
grundvatten inte leds bort frén zonen runt anlédggning, da risk for naftaférorenat grundvatten
kan spridas ut i berget.

Bolaget har som en del av projekt Norra Djurgardsstaden en pagaende plan- respektive
lov- och tillstdndsprocess for att fi omvandla befintligt lager till en parkeringsanliggning.
Om parkeringsanldaggningen far erforderliga tillstind kommer befintligt bergrum att saneras
och grundvatten kommer att avledas in mot anldggning vid anldggningsdrift. Risken for
spridning till annan berganlédggning som anldggs i nirheten dr d minimal.

Om sanering av befintligt bergrum inte kan ske inom foreskriven tid kan detaljplanen
medge byggande av bergrumsgarage ovanfor befintlig lager. Risken for spridning av
naftafororenat grundvatten maste dé beaktas vid byggande i nédrheten av befintlig anldggning

(bilaga 3).

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen konstaterar att Trafikverkets samrad syftar till att samla in kunskap infor
bedomning om projektet innebar en betydande miljopaverkan i enlighet med miljobalkens
lydelse.

Koncernledningen anser att Trafikverkets planering av det eventuella projektet behdver
ske 1 ndra samarbete med Stockholms stads bolag och forvaltningar. Det &r ocksé viktigt att
utbyggnaden av Norra Djurgéardsstaden, med kommande omraden som Loudden, kan
fortsitta oavsett Trafikverkets planering med Ostlig forbindelse.

I 6vrigt hdnvisar koncernledningen till bolagens remissvar som bl.a. lyfter fram att inom
aktuellt omrade har Stockholm Vatten ett omfattande VA-system bestdende av ledningar,
tunnlar och stérre anldggningar. Det géller framfor allt inom omradena Sickla — Henriksdal,
Loudden — Frihamnen, Vértan — Ropsten och pa botten i Saltsjon mellan Nacka —
Djurgarden. For avloppssystemet tillkommer ocksa stérre ombyggnationer som pagar och
planeras av Henriksdals reningsverk, Sicklaanldggningen och avloppstunnlar i projektet
Stockholms Framtida Avloppsrening (SFA).

Stockholm Vatten maste i och med ovanstaende alltid kontaktas i samband med
planliggningen och byggandet av Ostlig Férbindelse angaende paverkan av VA-system. Det
ar sarskilt viktigt vid planeringen och arbeten nira huvudsystem VA och da speciellt
sprangningsarbeten nédra huvudvattenledningar, avloppstunnlar och Henriksdals reningsverk
inklusive projekt SFA.

Stockholm Parkering AB péapekar ocksé att i nirheten av trafikplats Ropsten finns ett
befintligt bergrumslager dér nafta/rabensin lagrats och lackt ut i sprickor i berget. Detta bor
beaktas vid eventuell strickning i ndrheten och sékerstillas sa att fororenat grundvatten inte



leds bort. Bolaget har ocksa en pagéende plan- och tillstdndsprocess for att fa omvandla
befintligt lager till en parkeringsanldggning. Om sanering inte kan ske inom foreskriven tid
kan detaljplanen medge byggande av bergrumsgarage ovanfor detta. Risken for spridning av
naftafororenat grundvatten behdver da beaktas.
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