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Sammanfatining

Befolkningen i Stockholms lin beriknas 6ka till 3,2 miljoner invinare, vitket ir en Skning med Sver en
miljon invénare fram till &r 2050. Den stora inflytiningen och befolkningstillviixen stller higa krav
ph bostider och et vl fungerande transportsystem. I dag dr stora delar av transportsystemet hiirt
utnyitjat och maxkapaciteten i flera delar av systemet dr uppnéatt, speciellt i Stockholms lans Sstra del.
Enligt Atgirdsvalsstudien (AVS) "Tillginglighet fér Stockholm, Nacka, Virmdd och Lidings” har en
Ostlig férbindelse identifierats som en nédvindig dtgird fOr ait bidra till en forbéttring av
transportsystemet § Stockholmsregionens 6sira del.

Trafikverket har fitt i uppdrag att uireda en Sstlig forbindelse som ska forbatira framkomligheten,
tillgingligheten i transportsystemet f6r regionen, minska sdrbarheten i transportsystemet och avlasta
Stockholms innerstad pd biltrafik. Projekiet ska koppla samman Norra lnken och S6dra lanken och
forbindelsen ska skapas fér kollektiv- och biltrafik. Aven mdjligheten att dra sparvig i strickningen
ska utredas. Forutsittningen {Or projektet dr att inte gbra nigra permanenta intring 1
Natonalstadsparken och utgngspunkten r att heller inte gdra nigra temporira intrAng i den.

Foreliggande vig- och jirnvigsplan dr i birjan av Trafikverkets planlaggningsprocesses. Detta
dokument dr ett samridsunderlag som beskriver projektets forutsitiningar och hur projektet kan
komma att piverka omgivningen. Samridsunderlaget kommer tillsammans med samridsredogtrelsen
att ligga til} grund for lnsstyrelsens beslut om projekiet kan antas medfra betydande miljépaverkan.
Under stdrre delen av planldggningsprocessen sker en viktig samridsprocess dir det finns méjlighet
att vid flera tillfillen ldmna synpunkter och paverka projektet.
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Beskrivhing av Trafikverkets planfdggningsprocess

Avgrinsningen av utredningsomradet {Or samridsunderlaget ligger inom Stockholm och Nacka
kommuner och utglr frén att skapa ett funktionellt samband mellan Norra- och S6dra linken samt for
kollektivirafiken. I utredningsomridet inglr innerstadsbebyggelse i Stockholm, it bostadsbebyggelse
och verksambhetsomriden i bide Stockholm och Nacka. Inom uiredningsomridet finns stora natur-,
kultur-, och rekreativa virden, till exempel riksintresse for kuaturmiljovirden och National-
stadsparken. Det finns #ven skyddade omriden som till exempel naturreservat, skyddsviirda
iradmiljfer och riddlistade arter inom uiredningsomridet,

Val av utformning och lokalisering av en Ostlig férbindelse Ar avgérande fOr hur miljékonsekvenserna
kommer att bli. De miljéfrgor som ska hanteras 1 detta projekt ar effekter p& natur-, kultur- och
rekreativa viirden, landskapsbild/stadsbild, vatten, klimat och effekter av buller, stomljud och
vibrationer samt luftkvalitet. De effekter som frimst firvintas under byggtiden, om en 8stlig
forbindelse forliggs i tunnel, bertr pdverkan pé grundvatten, buller och vibrationer frin
tunneldrivaingen (borrning och springning), En stlig frbindelse férviintas férindra
trafikbelastningen i regionens transportsystern i form av genare forbindelser, 6kad kapacitet pd
végnitet, mindre sdrbarhet i systemet och avlasta Stockholms innerstad pé trafik. Detta skapar dven
foratsitningar fr kommunerna att uivecklas och méta efterfrigan pa fler bostiider och arbetsplatser,
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Utredningsomrade for Ostlig forbindelse

Lasanvisning

Kapitel 1. Bakgrund - beskriver transportsystemet i Stockholms lins Gsira del, vad Trafikverkets
fyrstegsprineip innebér och hur planliggningsprocessen ser ut for Ostlig forbindelse. Kapitlet
behandlar dven tidigare utredningar som genomforts for projektet och det finns en beskrivning av
vilka pagiende och planerade projekt som finng inom eller i anshutning till utredningsomridet.

Kapitel 2. Beskrivning av projektet - beskriver projektets vision, dndamél och projektmal samt projektets
‘omfatining och utformning. Vidare finns en redogdrelse for projekiets geografiska- och tidsméssiga
avgrinsningar.

Kapitel 3. Planeringsférutsitiningar - beskriver vilka planeringsférutsitiningar som projektet méaste
férhilla sig till da det giller regionala- och kommunala planer, markanvindningen i
utredningsomridet och byggtekniska forutsittningar. Vidare beskrivs dagens trafiksystem och dess
brister.

Kapitel 4. Miljsforutsdttningar - beskriver miljsférutsitiningar inom utredningsomréidet for aspekterna;
landskap & stadsbild, kuiturmiljs, naturmiljo, rekreation & friluftsliv, yt-& grundvatten, boende &
hilsa, fororeningar i mark & sediment samt klimat.

Kapitel 5. Effekter och deras tiinkbara betydelse — beskriver vilka effekter som kan uppstd med projektet
och den betydelsen for aspekterna; markanvindning, trafik, landskap & stadsbild, kulturmiljs,
naturmiljs, rekreation & friluftsliv, yt-& grundvatten, boende & hilsa, klimat och effekter under
byggtiden. Dessutom presenteras relevanta miljémdl och projektets betydelse for
sambillsutvecklingen.

Kapitel 6, Fortsatt arbete - beskriver projektets nuvarande status i planlaggningsprocessen och anger
vilka tillstand och ansdkningar som ska hanteras i kommande planskeden.
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. Bakgrund

1.1. Inledning

Befolkningen i Stockholins ln beriiknas dka till 3,2 miljoner invanare fram till dr 20501 Detta iren
Skning med Bver en miljon invinare {rin dagens nivi, Fram till 2030 berknas Stockholms stad viixa
med flest antal invinare och samtidigt fSrvintas Varmdd och Nacka kommuner ha lineis hgsta
tillviixttake2 Den stora inflyttningen och befolkningstillvixten stiller higa krav pd bostider och ett vl
fungerande transportsystem. I dag dr stora delar av transporisystemet hart utnyttjat och
maxkapaciteten i flera delar av systemet #r uppnidd, speciellt i Stockholms lans dstra dels. Enligt
»Atgirdsvalsstudien- Tillginglighet fér Stockholm, Nacka, Virmds och Lidingd " identifieras
tillgingligheten for resande med start- och m3lpunkier i regionens Ostra del {Stockholm, Nacka,
Virmds och Lidingd) som bristfillig for kollektiv- och vigtrafik, att det finns 3 direkiforbindelser
mellan viktiga milpunkier och ati det finns en avsaknad av alternativa firdvigar i transporisystemets3,

I den nationella transportplanen for 2014-2025 finns det pengar avsatta for Trafikverket att planera
och utreda en dstlig firbindelse.

1.2. Planldggningsprocessen

Innan Trafikverket beslutar att inleda arbetet med en viig- eller jarnvigsplan ska en forberedande
studie genomftras, en si kallad atgirdsvalsstudie (AVS). En dtgirdsvalsstudie ir en forutsitiningslos
overgripande analys av transporislag som utgér ifrdn den s8 kallade fyrstegsprincipen. Syftet med
analysen dr att identifiera vilka &tgirder som behdver vidias for att utveckla trangportsystemet pa kort
och Yang sikt. Principen innebir att dtgirder i transportsystemet i forsta hand ska ntg ifrdn "Tink om”
och "Optimera” fore &tgirder ait "Bygga om” och "Bygga nytt”, se Figur .

Fyrstegsprincipen

1

Bygg om

Begrinsade ombygg-
- nadsatgérder.

Tankom & =
Atgirder som kan péverka 2
behov av transpoarier och
valav transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgirder som effektivise- Nyinvesteringar och
rat nyltjandet av befintlig tdrre ombyggnadsat-

infragtruktur och forden, gérder

Figur T Beskriviing av ﬁ?rs;iegspﬁncipen =(:‘(":é;‘lla: Trafikverket)

1 atgirdsvalsstudien har Trafikverket identifierat tio dtgirder fr att forbitira dagens transportsystem
i Stockholms lans dstra del. Arbetet har genomforts tillsammans med berdrda kommuner,
Trafikfbrvaltningen och insstyrelsen. Enligt studien #r Ostlig forbindelse en steg 4-atgird som behévs
f5r att nd méilen gillande 6kad kapacitet och tillginglighet.

Nir vig och jarnvig ska planeras inleds en s4 kallad planliggningsprocess som regleras av viiglagen
respektive lagen om byggande av jirnvig, Projekiet vireder i det hir fallet mdjligheten fiir sparviig och

b SLL (2012), Rapport: Tillvaxt, miljé och regional planering, "Befolkning, sysselsitining och inkomster | Ostra
Melansverige-reviderade framskrivningar till &r 2050

%511 {2010), Rapport: Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2010}

3 Trafikverket {2013), Rapport: Atgardsvalsstudie-Tillgangtighet for Stockholm, Nacka, Varmds och Lidingd



vig, vilket innebir att planen ska forhalla sig till bada lagarna. Vig- och jarnvigsplanehandlingen har
olika status beroende pé hur Hngt i processen planeringen har kommit, se Figur .

Lokallserings- ._ ! Faststilizlse-
wiredning Tiatlighetsprivadng Framtagande av plan prévalng

Regeringea beslutar om Projektet uleeder exakt Trafikvechet godkanner

ajektet utreder olika
projektet for tilstind var vigen och/elter jrn- planen ach dess skydds
; att fortsatts fnom den vigen skabygeas, och Stgheder, Nir planen
‘viigen oeh/elier Bra- f&raslagna sirickningen, foresidr skydds3{garder vunnit laga kraft kare
‘vigen skulle kunnn 157 exempelvis buller- vibtirja bypga.
byugas. Sgarder,

Figur 2 Planléggningsprocessen for viig- och jamvigsprojekd (Kaila: Trafikverket)

Trafikverket har identifierat fem typfall av projekt som stiller olika krav pa hur
planliggningsprocessen ska ga till. Projekt Ostlig forbindelse Ar ett sAdant projekt som Trafikverket
beddmer att regeringen behéver tillitlighetspréva4, Denna typ av projekt bedtms innebéra betydande
miljépaverkan och Trafikverket ska uppritta en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) som ska
godkinnas av langstyrelsen innan den framtagna planen kan kungoras for granskning.

Vidare krivs utredning av olika lokaliserings- och utformningsalternativ infér tillatlighetsprévningen.
Nir planeringen kommit s 13ngt att Trafikverket har tagit stéllning till vilka alternativ som ir rimliga
och rangordnat dessa, ska drendet dverlimnas till regeringen. Med alternativ avses vanligtvis
alternativa vig- eller jirnvigskorridorer, men det kan ocks avse samma strickning om det finns
visentliga skillnader i utformningen av forbindelsen, till exempel med eller utan tunnel, De alternativ
som presenteras ska alla tillgodose vigens eller jirnvigens dndamal och framstd som rimliga att '
genomfora vid en samlad beddmning. Regeringen kan ge tillatlighet for ett alternativ eller avstd
begiiran. Om regeringen ger tillitlighet ska den kommande viigen eller jixnvigen anliggas inom den
korridor som anges i beslutet. Nir regeringen har fattat beslut om alternativ vidtar arbetet med
utformning av planfdrslaget och MKB:n.

Direfter ska en begiiran om godkiinnande av MKB:n séndas till linsstyrelsen. Efter det fardigstéills
planfdrslaget med shutlig samridsredogbrelse. Nista steg ir att kungdra forslaget till plan och att
méijliggéra granskning. Dérefter foljer begiran om ldnsstyrelsens yttrande om den kungjorda vig- eiler
jarnvagsplanen inklusive MKB:n. Det sista steget &r att begéra faststillelseprbvning, f6ljt av
Trafikverkets faststallelseprovning som ska mynna i ett beslut.

Under stbrre delen av planliggningsprocessen sker en viktig samridsprocess dir det finns mdjlighet
vid flera tillfillen att limna synpunkter och piverka projektet. Samraden kommer ait rikta in sig p
olika typer av frigor i de olika skedena. Allménna intressen (L.ex. mark- och vattenomréden enligt 3-4
kap. miljbbalken, som riksintressen fér natur- och kulturmiljo) beaktas tidigt i processen och enskilda
intressen {t.ex. nirboende, fastighetsiigare) beakias i senare skeden. I detta projekt géller en si kallad
utdkad samridskrets. Den utbkade samridskretsen innebir att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra statliga myndigheter, kommuner, organisationer och berérd allménhet (de
enskilda som sirskilt berdrs) for att inhiimta synpunkter och kunskap som sedan tillvaratas under
planeringen. De berdrda bjuds in till samrid genom brev, tidningsannons eller pd annat sitt. Alla
synpunkter som kommer in under samriden beaktas och sammanstélls till en samridsredogorelse.

Foreliggande vag- och jarnviigsplan dr i bdrjan av planlaggningsprocessen dér ett underlag tas fram
som beskriver projektets férutsittningar och hur det kan piverka omgivningen. Vig- och
jarnviigsplanen har nu status samrédsunderlag och kommer tillsammans med samrédsredogorelsen
att ligga till grund for linsstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra betydande miljépaverkan.

* Trafikverket {2014), Rapport: Pltanliggning av vigar och jJirnviigar Dnr TRV 2012/85426
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1.3. Tidigare utredningar

En ringled har lange diskuterats inom Stockholms regional- och 6versiktsplanering. Anda sedan
Stockholms generalplan 1928 och fram till idag har det funnits tankar om en stlig forbindelse dver
Saltsjtn, dock har férslagen pé vagstrickning och byggteknisk viformning varierat genom aresn.

Dennistéverenskommelsen .
Ar 1992 fornyades diskussionen om en dstlig forbindelse i Denniséverenskommelsen, kallad

Osterleden som tillsammans med Essingeleden, Norra- och S8dra linken skulle skapa en ringled runt
centrala Stockholm, se Figur . Osterleden bestod av en sanktunnel under Saltsjén, dock innebar
forslaget intring i nuvarande Nationalstadsparken. Fram till att Denniséverenskommelsen lades ner

1997 utredde Vagverket olika alternativa osningar for Osterledens,

e e

B o
s

Végverkets forstudie 2006
Osterleden dterkom sedan i Vagverkets forstudie av Ostlig férbindelse 2006. 1 studien presenterades

sju korridoraliernativ, varav alternativ C, D och F studerades vidare. Alternativ C gick under
innerstaden i en tunnel vister om Nationalstadsparken, atternativ I 1 tunnel under National-
stadsparken (samma strickning som den tidigare Osterleden) och alternativ F i tunnel under Saltsion ;

® Trafikverket {2015), Rapport: Prelimindr rapport Ostlig férbindelse-Underlag till Sverigeférhandlingen



via Liding®, se Figur 4. I studien presenierades dven ett jamfdrelsealternativ (JA) som beskrev
situationen enligt regionplanen r 2030 utan en Ostlig forbindelse®. Trafikverket gjorde inget
_ stiillningstagande tll forstudien.

7 i 5
fo o BRI Sorerat

Figur 4 Bilden visar alternativ C,0 och F | Vagverkets frstudie frén &r 2006°.

Atgérdsvalsstudie

Ostlig forbindelse har identifierats som en nddvindig dtgird i Atgirdsvalsstudien frin "Tillginglighet
for Stockholm, Nacka, Varmds och Lidings” frin 2013%. Studien syftade till att pa ett
trafikévergripande satt identifiera och belysa de brister som begransar tillgéngligheten i
Stockholmsregionens dstra delar samt identifiera forslag till dtgdrder som bidrar till att 16sa dessa
brister och nfi Gverenskomna projektmal. Ostlig férbindelse Ar en steg 4-Atgérd enligt
fyrstegsprincipen och avser att 6ka kapaciteten i transportsystemet. Enligt atgirdsvalsstudien bér
denna steg 4-4tgird studeras vidare och forst efter det kan beslut om eventuellt genomftrande fattas.

I ftgardsvalsstudiens har fyra huvadproblem identifierats gillande dagens transportsystem i regionens
Gstra del:

o Hog belastining pa spar- och vignit: Kapaciteistaket har natts i manga delar av
transportsystemet. LidingSbanan och Saltsjdbanan dr fullt uinyttjade, Slussen har
svart at ta emot fler resendrer som byter fran buss till tunnelbana och linjen mot
centralen &r hégt utnyttjad vid hogtrafik. Belastningen pa Vérmddleden &r hdg under
rusningstrafik, vilket orsakar kder och gor trafiksystemet sarbart. Framkomligheten
for busstrafiken dr ndra sammankopplad med situationen for biltrafiken dé de ofta
delar samma vagutrymme,

e Det saknas direkitférbindelser till vikiiga malpunkter: Det finns fa kollektiva
direktférbindelser mellan Nacka/Varmdo/Lidingé och Stockholms innerstad, vilket
innebar att det ofta kravs tva byten mellan olika fransporislag. Det saknas dven
gena vagfdrbindelser for biltrafik fran Nacka och Varmdé norrut, dér manga av

® vagverket (2006), Rapport: Férstudie Ostlig férbindelse, version 2006-04-25
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regionens arbetsplatser finns lokaliserade, samt fran Liding® och séderut. Detla
resulterar i langa resvégar och att trafikanter med start- och malpunkter utanfor
central Stockholm maste passera innerstaden.

o Det saknas alternativa firdviagar: Nacka, Varmdo och Lidingd ligger pa dar och
halvoar, vilket gér att transport med cykel, kollektivirafix och bil behdver ske via
broar. Avsaknad av alternativa fardvagar gor systemet sarbart vid exempelvis
olyckor.

o Fortsatt befolkningstilvixt fSrstérker dagens problem: Befolkningen i
Stockholmsregionen vaxer snabbt, i Nacka och Varmdo sker utvecklingen snabbast
och Stockholm dkar mest i absoluta tal. Aven antal sysselsatta forvantas 6ka krafligt
i regionen, Utifran ett redan anstrangt lage kommer denna tillvaxt belasta
transportsystemet ytterligare och om inte atgérder vidias kommer Nacka och
Varmdo inte kunna utvecklas och véxa som planerat®.

Sverigeférhandlingern

Sverigeforhandlingen ér tillsatt av regeringen och har i uppdrag att ka kollektivtrafiken, forbatira
tillgangligheten och dka bostadsbyggandet i Sveriges storstadsregioner Stockholm, Géteborg och
Skiine. Forhandling gillande finansiering av Ostlig forbindelse phgar for tillfillet i den s4 kallade
storstadsfirhandlingen som dr en del av Sverigeférhandlingen”,

Trafikverket har parallelit med uppdraget att driva plantiggningsprocess for Ostlig forbindelse ett
uppdrag att ta fram underlag till Sverigeférhandlingen. Dessa underlag avser fysisk genomitrbarhet,
trafikanalyser inldusive trafikantnyttor, tidplan samt kostnader. I samverkan med Stockholms lins
landsting har den fysiska genomférbarheten av kapacitetsstarka kollektivirafiklosningar studerats och
kostnadsheriknats. Trafikverket har redogjort for tvé alternativa méjliga tekniska 1osningar for Ostlig
forbindelge. it alternativ med sinktunnel under Salisjon, det si kallade "Siinkiunnelalternativet” och
ett alternativ med tunnel i berg under Saltsjén och &ster om Djurgérden, det 52 kallade
*Bergiunnelalternativet”. Alternativen gir i skilda strickningar vid passagen under Saltsjon.
Alternativens méjliga trafikplatser och utformningar har studerats. Studier har dven genomforts for
hur kollektivirafiken (buss och sparvig) skulle kunna 18sas i en dstlig férbindelse, samt en
undersdkning om potentiell triingselskatts,

Sverigeférhandlingens arbete medfdr inte att Ostlig forbindelses strickning, trafikplatsligen eller
utformning beslutas. Forhandlingen avser funktioner och limnar utrymme for planliggningsprocessen
att fortgd med de beddmningar, samrid och beslutspunkter som processen foreskriver.

7 sverigeforhandlingen (2016}, Hemsida: Storstadsatgirder
? sverigefirhandlingen (2016}, Hemsida: Uppdrag Ostlig ibrbindelse
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1.4, Pagaende och planerade projekt

Inom och i anslutning till utredningsomrédet (projektets geografiska avgrinsning, se Figur ) finns flera

planerade och pagdende projekt som ska beaktas vid planering av Ostlig forbindelse, se Tabell 1. For

mer information, se Bilaga 1.

Tabell 1. Pagaende och planerade projekt inom och i anslutning till utrednin,
=

§omrédef
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2. BESKRIVNING AV PROJEKTET

2.1. Projekiets omfattning och utformning

Projektet ska Hnka samman Nerra Hinken och Stdra lanken med en fSrhindelse for kollektiv- och
biltrafik. Méjligheten att dra spirviig i striickningen ska utredas. Forutsitiningen Ar att inte géra nigra
permanenta intring { Nationalstadsparken och utglngspunkien fr att heller inte géra nfigra temporira
intring i den.

2.2. Vision, éandamal och projekimal

Visionen, enligt &tgirdsvalsstudien, &r att understdja en fortsatt regional utveckling genom att
méjliggdra hillbara och effektiva transporter av personer och gods dir kapacitetsstarka
transportmedel Ar stomynen 51 alt né regionen och regionens 6stra delar. I planlaggningsprocessens
inledande skeden ska projekiets dndamél och projekimal definieras. Dessa ska utgh #frdn
dtgiirdsvalsstudiens vision och det Svergripande nationella transporipolitiska mélet och dess
funktions- och hinsynsmal, se Tabell 2. Malen ska &ven kunna svara mot andra mal som styr
Trafikverkets verksamhet, sivil nationella som interna. Arbetet med malformulering paghs.

Tabell 2; Overgripande transporipolitiska malet och dess funktions- och hénsynsmal

2.3. Geografisk avgransning

Projektets geografiska avgransning (utredningsomradet) innefattar Stockholm och Nacka
kommuner. Avgransningen uigér ifvrin ait skapa ett funktionellt samband mellan Norra- och
Sodra lanken och péa s sitt skapa en forbindelse Sver Saltsjo ~ Mélarsnittet?, se Figur .

Ménga av de miljékonsekvenser som fljer av projektet kommer att vara begrinsade il
uiredningsomridet, Effekter kan dock dven uppsta pl regionniva. Exempelvis kommer Ostlig
forbindelse att pAverka transportsystemet i hela Stockhobmsregionen. For projektet tillkommer dirfor
ett influensomride dir phverkan kan uppsta som striicker sig utanfbr den geografiska avgrinsningen,

2.4, Avgransning i tid

©Om alla tillstAnd ges med normala dverklagandetider beriknas bygestart ske runt &r 2022 och
projektet berdknas Sppna for trafik omkring r 2031 For den tidsmissiga avgrinsningen anvinds idag
&r 2040 som basprognosir for till exempel trafikanalyser.
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3. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

3.1 Regionala och kommunala planer

3.1.1 Regional utveckiingsplan fér Stockhelmsregionen (RUFS 2010)

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmregionen (RUFS 2010} beskriver hur regionens
utveckling ska ske fram till & 2030 och har formell status som regionplan och utvecklingsprogram.

' Planen innehéller sex strategier for hur regionens utmaningar bér hanteras och huy visionen om att bli
"Furopas mest attraktiva storstadsregion” ska kunna uppnis. For ait nd visionen har sex strategier
formulerats. For varje strategi har planeringsmal och 3taganden formulerats. En strategi 4r exempelvis
att "dka uth#llig kapacitet och kvalitet inom utbildningen, transporterna och bostadssektorn”.
Tillhérande Ataganden #r bland annat att "utveckls en attraktiv och kapacitetsstark kollektivirafik som
ir tillginglig for alla” och "utveckla forbindelser inom och utom landet”.

Planen beskriver den bristande kapacitet som finns idag mellan Norra- och Stdra linken som
"allvarlig” for linets kommunikation och belyser att viigndtet behdver byggas ut och kombineras med
bitire kollektivtrafikforbindelser. I planen framhills dven att kollektivirafiken behver utvecldas till
ett mer bekvint och tidseffekiivt sitt att resa, vitket innebir hog turtiithet och prisvird fim{ort med
resor med bil. Sparkapaciteten Over Saltsjé-Milarsnitiet behdver byggas ut och pendeltig behbver pa
sikt fi egna spir. Aven tunnelbanans kapacitet behdver forstirkas dver Saltsjo-Malarsnittet. I planen
identifieras en dstlig forbindelse som en 16sning pé delar av dessa problem for att skapa en férbindelse
runt regioncentrum som avlastar Stockholms innerstad och ékar framkoinligheten f6r kollektivirafik
och nyttotrafiken samt till 6kad tillginglighet i §stra regiondelen?. Det pagar for tillféllet ett arbete
med RUFS 2050.

3.1.2 Trafikf6rsdriningsprogram for Stockholms 18n 2012

Stockholms lins landsting har genom TrafikfSrvaltningen tagit fram ettt regionalt
trafikforsérjningsprogram med langsiktiga mal for Stockholms lin. Dokumentet ska ligga till grund £6r
regionens kommande kollektivtrafikupphandlingar. Programmet bygger pa de nationella
fransportpolitiska méalen samt de regionala och lokala malen inom samhillshyggnadsomridet: RUES,
landstingets miljémal, strategiska dokument f6r kollektivirafiken och kommunala Sversiktsplaner.

Den dvergripande visionen “Attraktiva resor i ett hillbart transportsystem - bidrar till att Stockholm &r
Europas mest attraktiva storstadsregion” har konkretiserats i tre Svergripande och sex nedbrutna mél.
De dvergripande malen dr "Atiraktiva resor”, "Tillgdnglig och sammanhallen region” samt "Effektiva
resor med lag miljé- och hilsopdverkan”. De nedbruina mélen framhéver bland annat att
kollektivtrafiken ska vara samordnad, hdgkvalitativ, stabil, konkurrenskraftig, fér alla minniskor,
tillganglig, stodja tillvixt, minska negativa miljé-och hilsophverkan samt vara kostnadseffektive,

3.1.3 Kommunala planer

Projektet forutsdtter samordning med den kommunala planeringen i bertrda kommuner, sdsom
dversiktsplaner, fordjupade Gversikisplaner och detaljplaner. Detaljplanelagda omriden i Stockholm
och Nacka kommuner kommer att berdras av projektet.

Stockholm

Stockholms stads Sversikisplan "Promenadstaden” antogs i mars 2010 och akiualitetsforklarades i
april 2014. En fordjupning av Stockholms dversiktsplan vann laga kraft i januari 2011. T Sversikts-
planen finns nio planeringsinriktningar och fokusomraden. En av dessa handlar om att skapa "ett
modernt transportsystem och hillbart resande”, I en framtidsvision "Vision 2030 - Ett Stockholm
virldsklass” betonas att Stockholim ska ha ett vilfungerande transportsystern med minimal
ldimatpéverkan som gor att minniskor snabbt och enkelt kan rora sig 1 hela regionen.

® SLL {2012), Rapport: Regionalt trafikforsérjningsprogram fér Stockholms [én
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I éversiktsplanen beskrivs en Ostlig forbindelse som en utbyggnad av den befintliga
trafikinfrastrukivren som ska 8ka kapaciteten dver Saltsjé-Malarsnitiet och dirmed foérbittra
trafiksituationen pi Stadsgirdsleden och Skeppsbron, I straket ska vig- och kollektivirafikens behov
och funktioner samordnas'e,

Enligt Stockholms stads nuvarande dversikisplan ska "korrideren for den sa kallade Osterleden mellan
trafikplats Vartan p4 E20 och trafikplats Lugnet pé vig 222/260 hanteras som ett riksintresse till dess
att beslut haserat pa férnyad forstudie och vigutredning tagits™. Detta di korridoren anses vara av
sirskild betydelse foér regional eller interregional trafik. Den korridor som avses i Stockholms stads
Gversikisplan, Ar alternativ D som beskrivs i Férstudien frén 2006.

Nacka

Nacka kommuns éversikisplan "Hallbar framtid i Nacka” antogs i april 2012. I planen finns
vergripande mal bland annat att kommunikationer och service ska samordnas och vara langsiktigt
halibart. Sex utmaningar/mélomréden identifieras, varav ett handlar om att uppn "ett effektivt och
Klimatanpassat fransportsystem”. Fokus ska ldggas pé effektiva och kiimatsmarta trafikslag och
kollektivtrafik, cykel och miljtfordon ska stimuleras,

Oversikisplanen betonar att Sstra regionens tillviixt sitter stora krav ph ett vl fungerande
transportsystem cch att igérder behover vidtas. Planen ndmner Ostlig forbindelse som en mijlig
16sning f6r Nackas invnare att ta sig till norra delen av regionen®?,

3.2. Riksintressen

Geografiska omriden som har speciella viirden eller forutsattningar kan bedémas ha nationell
betydelse kan dirfér klassas som omrade av riksintresse. I miljobalkens (1998:905) tredje kapitel listas
de viirden och indamal som kan gbra att ett omride kan vara av riksintresse. Det kan exempelvis vara
omriden som innehaller natur- eller kulturvirden som ar s ovanliga att de gér omradena unika for
hela landet, men ocksé omriden som #r viktiga for exploatering for till exempel vigar eller vindkraft.
Det 4r olika statliga myndigheter som enligt forordningen (1998:896) om hushdllning red mark- och
vattenomriden med mera som i sirskilda beslut pekar ut dessa riksintresseomraden. Enligt 3 kap.
miljdbalken ska omriden som ir av riksintresse skyddas mot dtgiirder som pétagligt kan skada
omridets utpekade virden eller alternativt pAtagligt f6rsvira omridets anvindning. I detta avsnitt
foljer en sammanfattning av berérda riksintressen inom utredningsomrddet, {6r mer information, se
Bilaga 2.

3.2.1 Riksintresse for kommunikationer {3 kap. 8§ miljdbalken)

Vég

1 Stockholms l4n ir merparten av det befintliga statliga vignitet av riksintresse och omfattar dven
ansprak pd mark- och vattenomriden for framtida vigforbindelser, viigar under planering och dér
utbyggnad paghris. Nedan beskrivs berrda vigar av riksintresse:

s  Norra lnken (Inghr i B2o, Malmé-Giteborg-Stockholm)

e  S6dralinken (viig 75) (mellan Essingeleden E4/Ez0 och Virmdbleden linsvig 222)
o Virmdoleden {vig 222)

o Lidingdbron (vig 277)

o  Virmddleden (vig 222)/Huddingeviigen (viig 260) frin Stadsgrden till trafikplats Sickla

® stackholms stad (2010}, Rappori: Promenadsiaden- Oversikisplan fr Stockholm 2010

Y stockholms stad (2010}, Rapport: Promenadstaden Oversiktplan for Stockholm-Bilaga Riksintressen enligt
miljéhalken

12 nacka kommun (2012), Rapport: Oversikisplan: Hallbar framtid | Nacka

* Linsstyrelsen Stockholm (2016), Rapport: Sammanstilining Statliga och mellankommunala intressen av
batydelse for kommunens planering
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Jdmvég

I Stockholms lin 4r hela det statliga jarnvigsnitet, inklusive stationer, spdromriden, depder och
godsterminaler av riksintresse, Vartabanan, Roslagsbanan och SaltsiSbanan inklusive ombyggnationer
och nya anligeningar ir av riksintresse. Nedan listas jarnviigsnitet av riksintresse samt tillhérande
terminaler inom utredningsomridet:

s Citybanan (pendeli#gstunnel under centrala Stackholm, med tvh nya stationer: Stockholm City och
Stockholm Odenplan)

o Virtabanan (Karlberg—-Virtahamnen/Frihampen)
o Reslagsbanan (Ostra Station — Alkistan)

e  Saltsjtbanan (Slussen ~ Henriksdal)

»  Terminal Virtan

= “Stockholm Svrig” (ddr ingér bland annat godshangirden i anstutning till Alvsi6 kombiterminal samt
andra bangardar och banor som nppfyller olika kriterier for att pekas ut som riksintressen)
Luftfart
Utredningsomridet berdrs av en flygplais som utghrs av riksintresse for luffart, Flygplatsen har
hojdbegrinsningar som stracker sig Sver sydvistra delen av utredningsomridet. I riksintresset ingdr
behov av framtida utveckling av flygplatsen och influensomridet f6r bland annat buller och
héidrestriktioners.

e  Bromma flygplats
Sicfart
I Stockirolms Hn finns det hamnar och farteder som 8r av riksintresse for sjéfart. Stockholms hamn r

av riksintresse och &r en allmén hamn som ingér i TEN-T systemet*. Inom utredningsomridet ingir
f5ljande hamnar i Stoekholms hamn;

e  Vartahamuen och Frihampen

o Masthamnen, Containerterminalen, Balticterminalen och Loudden
Inom utredningsomridet finns dven farleder av rikeintresse;

*  Farleden genom Saltsjon in till Stockholms hamnomride (nr 541)

o  Farleden genom Stockholms hamnomride via Danvikstoll (nr 9158)

3.2.2 Riksintresse for energidistribution (3 kap. 8§ miljdbalken)

Kraftledningsnitet i Stockholmsregionen bestr av stammnit, regionnit och lokalnit, Stamnitet bestir
av ledningar och stationer f8r 400 kV och 220 kV. I avsaknad p beslut friin Statens energimyndighet
gillande riksintressen har linsstyrelsen beslutat att stamniitet 400 kV och 220 kV, ledningar, kablar
inklusive transformatorer &r av riksintresse®s. Planering pighr av det framtida kraftledningsnitet {6
Stockholmsregionen kallat "Stockholms strém”. Inom utredningsomrdet ar fohjande ledningar
riksintressen:

e 220 kV markkabel frin Virtan i Stockholms stad till transformatorstationen Koltorp pa Lidingd

o  City Link, 400 kV ledning i mark, binder samman norra och sédra Stockholmsomridet, Tunnelférlagd
ledning genom Stoekholms innerstad frén Anneberg i Danderyd till Skanstull

il Transeuropeiska transportndten (TEN-T) ingér infrastruktur sdsom vigar, jirnviig, vattenvigar, hamnar,
flyaplatser, frakt- och lagercentraler samt dven rérledningar f6r till exempet olja och gas. Stockholms hamn &r
en av de hamnar som uppiyller kriterierna f&r TEN-T klass A {klass A=kategori fiir hamnar), som betydelsefull
hamn i det Transeuropeiska transportnitet.
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o 220 kV luftledning (ska forliggas i mark) Norra Djurgérden mellan Alkistan, Fisksjoang och fSrbi
Ekhagen
3.2.3 Riksintressen fér kulturmiljdvarden (3 kap. 6§ miljobalken)

Nirapi hela utredningsomridet utgdr riksintresse for kulturmiljévarden, se Figur .
¢  Stockholms innerstad med Djurgérden (Steckholms stad)
s  Norra Boo - Vaxholm - Oxdjupet - Lindalssundet {delen | Nacka och Boo socken)
s  Storingen (Nacka kommun)

3.2.4 Riksintresse Nationalstadspark (4 kap. 7§ miliébalken)

Omridet som utgdr Nationalstadsparken utgdr ett riksintresse, se Figur . Ny bebyggelse och nya
anliggningar kan komma till stdnd och andra 4tgarder vidtas endast om det kan ske utan intréng i
parklandskap eller naturmilid. Det historiska landskapets natur- och kulturvérde i Svrigt fr inte heller
skadas i Nationalstadsparken. Undantag for denna bestimmelse giller ifall dtgiirden som ska vidtas
héjer parkens natur- och kulturvirde eller tillgodoser ett annat angeliget allméint intresse, och parken
Rterstills s& att det inte kvarstir mer dn ett obetydligt intring eller en obetydlig skada. Omrédet utsdgs
till virldens forsta nationalstadspark &r 1995 och bestdmmelsen ir unik.

3.2.5 Riksintresse Kustomrade och skargérd (4 kap. 1, 2 och 4§ miljébalken)

Saltsjons och Milarens 6ar och strandomriden ér enligt hushillsbestdmmelserna i kap 4 miljcbalken
av riksintresse. Nagon tydlig avgrinsning for dessa riksintresseomraden finns inte men enligt
linsstyreslens tolkning inkluderas Nackas kustomride. Omridena bedtms ba sirskild betydelse for
turismen och friluftslivets,
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Figur 6 Riksintresse Nationalstadspark och riksinfresse kalturmiljévérden,
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3.3. Markanvandning

En stor del av uiredningsomridet omfatias av riksintresset Kungliga nationalstadsparken. I den s6dra
delen av utredningsomridet i Nacka kommun inglr Nyckelvikens naturreservat och en liten del av
Nackareservatet., Storre delen av utredningsomridet utgdrs av riksintresse f6r kulturmiljévarden.

Utredningsomridet omfatiar innerstadsbebyggelse i Stockholm, Gstra delen av Stdermalm,
Ostermalm, Gardet, delar av Bstra Vasastan och tit bostadshebyggelse i norra Hammarby Sjdstad,
Ropsten och Hjorthagen. Norr om Valhallavigen inkluderar ntredningsomridet av "KTH
Vetenskapsstaden”, "Idrottsparken” (bland annat Stockholms stadion, Ostermalms idrottsplats,
Ryttarstadion och Kungliga Tennishallen) och Gérdesstaden (Dragonregementet). Vid
Djurgirdsbrunnsviken omfattar utredningsomrédet "Museiparken” (bland annat Nordiska museet,
Sj6historiska museet och Moderna museet). "Evenemangsparken” (bland annat Skansen, Gréna Lunds
tivoli och Liljevalchs konsthall). Det finns storre verksamhetsomriden till exempel i Ropsten,
Frihamaen, Viartan, Hjorthagen och Girdet,

I Nacka omfattas utredningsomridet av it bostadsbebyggelse i Sickla, Henriksdal, Finnboda,
Kvarnholmen, Alphyddan, Finntorp, Ekudden, Jirla sid, Centrala Nacka, i omriden mellan
Varmdoleden och Virmdévigen, Nacka strand och Jarlaberg. I kommunen finns Sickla képkvarter,
Nacka Forum och verksamhetsomriden ntmed Virmdoleden (vig 222},

3.3.1 Befolkningsutveckling och bebyggelsestruktur

I dagslaget har Stockholms 1an nistan 2.1 miljoner invinare som &r relativt jimnt sprida dver norra
och sédra regionhalvan. I Janet ir Stockholms stad befolkningsméssigt storst och Nacka tredje storst.
Enligt atgiirdsvalsstudien har Tillvixt, miljt och regional planering (TMR)Fel! Bokmirket fr inte
efinierat, utfért prognoser som visar att ar 2050 kan befolkningsantalet i linet uppga till 3,2
miljoner. Fram till r 2030 véaxer Stockkolms stad med flest antal invénare i lanet och i Nacka
forvintas tillvixttakten vara hdg. Befolkningsdkningen stiller krav pé bostadsbyggande men fven pé
val fungerande infrastrukiur.

Nacka har en bostadsprioriterad bebyggelse till skillnad frin Stockholm dér en stor del dven ir
arhetsplatser. Bostadsbestinden i de tvi kommunerna skiljer sig &t avseende andelen smihus
respektive flerbostadshus enligt data friin SCB. 1 Stockholms kommun ir 9o % av bostadsbestdndet
flerbostadshus, vilket skapar en tit bebyggelse med goda férutséttningar fr koliektivirafik-
frbindelser. I Nacka kommun 4r andelen smahus cirka 70 % av bostadshesténdet vilket ger simre
forutsiattningar f6r kollektivtrafikforbindelser, eftersom upptagningsomrédet ér betydligt storre och
utghrs av firre personer.

3.3.2 Naringsliv, sysselsatining och pendling

I regionen sker den storsta arbetspendlingen lings de tunga transportstriken med jarnvigar, vigar
och tunnelbanor in mot Stockholms innerstad samt mot Solna och Sundbyberg. Stoekholos lins
arbetsmarknad ir geografiskt koncentrerad till Stoekholms kommun som stér for cirka 55 % av linets
arbetstillfillen och adderas Solna och Sundbyberg till s8 dr andelen 63 %.

Frin Nacka, Varmds och Lidings sker den frémsta arbetspendlingen via nfigra 4 hirt trafikerade
transportstrik in till Stockholm, Stockholms kommun har den storsta in- och utpendlingen i linet med
nistan 270 000 som pendlar in och nistan 112 coo som pendlar ut. Enligt dtgirdsvalsstudien har
Nacka en stor utpendling mot Stockholm och viss mot Solna och relativt stor inpendling frén
Stockholm. Frén Virmdd gir pendlingen frimst till Stockbolms stad och viss del till Nacka och Solna.
Frin Lidingd sker pendling nistan uteslutande till Stockholms kommun3.

20




3.4. Byggnadstekniska féruisditningar
3.4.1 Jordarter

De bygenadstekniska forutsitiningarna dr beroende av till exempel: vilken bergtickning som finns, var
det finns sprickzoner och de hydrogeologiska {Grhiilandena.

Nedan beskrivs Sversiktligt vitka jordarter som finns i uiredningsomridet.

Enligt SGU:s jordkarta’s (1:25 000 - 1:50 000) férekommer det i utredningsomradet i huvudsak
omvixlande urberg, fyllnadsmassor, postglacial lera, glacial lera med inslag av ett tunt eller
osammanhingande ytlager av morin.

Vid storre delen av Ostermalm, Girdet, Hiorthagen, éstra delen av Sédermalm, Sickladn och
Kvarnholmen bestir marken av urberg, fyllnadsmassor med inslag av tunt eller osammanhiingande
yilager av morén,

I utredningsomridets norra del vid Frescati och omkring Ladugirdsgardet och Djurgirdson bestar
marken 1ill stora delar av postglacial lera med inslag av glacial lera, urberg, fylinadsmassor, sandig
moran och tunt eller osammanhingande ytlager av moran.

Marken vid Frihamnen, Virtan, Ropsten och Hammarby sjostad bestdr i huvudsak eller till stora delar
av fyllnadsmassor,

3.4.2 Byggnadsverk

{stlig forbindelses anslutningar till Norra- och Sodra lanken kriver ombyggnationer av befintliga
anliggningar, trafikplatser och gatunat. I ndrhet (il Norra Hnken i Hjorthagsberget i Ropsten finns
befintliga anldggningar for bergrum, bland annat Fortums bergrum och T-baneanléggning for
tunnelbanans réda linje. T utredningsomridet Hgger Virtahamnen som dr en av Stockholms stdrsta
hampar med farjetrafik till Finland och Tstland, samt kolbranslefartyg till kolverket i Hjorthagen.

Omrédet kring Sickla dr komplext och har flera underjordiska anliggningar och bergrum. I nira
anslutning till den Ostliga forbindelsen planeras en tunnelbana till Nacka med byggstart 2018. Atlas
Copeo har en testgruva Oster om trafikplats Sickla och i Henriksdalsberget p Kvarnholmen finns
Henriksdals reningsverk. I den norra delen av Kvarnholmen finns dven ett antal nedlagda oljerum vars
lagen ir osiikra,

3.4.3 Ledningar

Ledningar och utrustning for till exempel ¢, tele, fiber, fjirrvirme och vatten- och aviopp finns bade i
mark och 1 luft inom utredningsomridet. Ledningar kan behéva liggas om och olika fyper av elskip
kan behova flyttas.

I Sickla och Virtan finns befintliga ledningstunnlar och VA-tunnlar. Aven pd Saltsjdns botten finns ett
flertal kablar och ledningar, vars ligen &r mycket osiikra, vilket kan leda till svrigheter vid senare val
av lokalisering.

b Sveriges geologiska undersékning, SGU (2016}, Karta: Jordartskarta
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3.5 Trafikk och trafikanter
3.5.1 Vagsystem

Stockholms lan bestlr till stor del av dar vilket innebar att transporter mellan olika omr&den 4r
beroende av befintliga broar samt deras placeringar och kapacitet. Frin Nacka och Virmdd finns i
huvudsak tvd vigiGrbindelser med Stockholm och Svriga linet, Varmdéleden {(vig 222) som via S6dra
lanken (vig 75) ansluter till vig Essingeleden (E4/E20) och Huddingevigen (vig 226) samt den del av
Virmdoleden (vig 222) som ansluter till Nynésvigen (vag 73), se Figur .

Viarmdoleden #r hiirt trafikerad och dr huvudsaldiga vagstriket 1ill och frin Nacka och Varmdé
kommuner. Pa Virmddleden passerar omkring 65 0ot fordon per dygn?é, Utmed Virmddleden finns
Skurubron som ofta bildar en flaskhals under hogirafik och under sommarhalviret kan broéppningar
pd Danviksbron orsaka kébildning. P S6dra linken har trafiken 6kat markant mellan 2004 och 2014
och trafikflddena har varit mycket hogre &n vad prognoserna frutsatt. Trots fortsatt befolknings-
tillviixt har dock bilirafiken varit oférdndrad i Stockholm de senaste 1,5 drent?, Idag &r det omkring
67 coo fordon per dygn som passerar S6dra Hnken fOr att resa till och frfin Nacka och Virmdesis, P&
samma sitt har Lidingd endast en fast viigforbindelse med Svriga linet, Liding8bron (viig 277), vilket
ocksi innebir en sirbarhet i systemet och hegrinsad kapacitet pa viignatet,

At vigforbindelser mellan 8stra och norra delen av lanet saknas innebir att en stor andel trafik
behdver passera innerstaden dven om bide start- och milpunkten (som for minga arbetspendlare)
ligger utanfr regionkirnan, Analyser visar att kdsituationen kommer att forvirras i regionen . Fler
vagar kommer att drabbas av kder och de som redan dr drabbade kommer att fi lingre kdtider=,
Pilarna i Figur 7 visar Liding@bron, Virmddleden och S6dra lanken som dr utpekade flaskhalsar med
stor risk for kibildning.

DRI, Lkaparrantan

Figur 7 Vagiorbindelser (markerade med pilar) melfan Nacka, Vérmdd, Lidingé och dvriga regionen.

% rrafikverket {2013}, Kartor: Trafikverkets vigtrafikflodeskartor-Uppmitta trafikfloden

Y ( trafikanalyserna ingr trafikfldden f8r 3r 2030, trafikobjekt enligt Lansplan for regional transport-
infrastruktur i Stockholms 13n 2010-2021, Nationell plan och tringselskatt enligt bestut om férindrade
tringselskatter 2016.
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. 3.5.2 Kollekiivirafik

Kollektivirafiken i Stockholms lin &r utbyggd med SL:s spirtrafik i form av pendeltég, tunnelbana och
lokalbana samt storbussar och kompletterande busslinjer. Inom utredningsomradet finns i nuldget
spirbunden kollektivirafik i form av Saltsjébanan som trafikerar strickan mellan Slussen och
Saltsjbaden/Solsidan samt Lidingtbanan som trafikerar strickan mellan Ropsten och Géshaga
brygga. Bida sparlinjerna Ar dock fullt utnytijade i nuliget, dér SaltsjSbanan bar tre tag och
Liding8banan sex tig per timme i vardera rikining under hogtrafiks . De senaste tva dren har
1idingSbanan moderniserats och byggts ut med dubbelspér vilket innebér att anliggningen dr mindre
stérningskinstig an férut®. Aven Saltsjbanan ska rustas upp under &ren 2015-2021 vilket férutom
tekniska forbittringar i form av sikerhet och bullerdimpande &tgirder innebr att titare avgingar kan
bli mjligt efter &r 202120, Att tunnelbanans bl linje ska forlingas frin Kungstridgarden till Nacka
innebir ocks# stora forbatiringar for kollektivtrafiken i omriidet. Planerad byggstart dr 2018/2019 och
byggtiden viintas ta 7-8 &r. Nir linjen ar firdigbyggd ir restiden mellan Nacka C och Kungstradgirden
cirka 10 minuter.

Férutom spértrafiken i Stockholms lin ir busstrafiken en stomme i kollektivirafiken i Nacka och
Viirmd®d. Busstrafiken skapar tillginglighet til minga kommundelar och &r uppbyggt for att mata
trafik till Slussen for vidare byte till tunnelbana. Dagligen reser drygt 32 ooo personer iill Slussen med
buss frin Nacka och Varmdo®, Busstrafiken ir dock inte lika kapacitetsstark som spérizafiken och di
de anvinder samma infrastruktur som biltrafiken piverkas de ocksd av végarnas hoga trafikfloden.
Trols att busstrafiken dr prioriterad och har eget korfilt p8 striickan mellan Londonviadukten och
Slussen si hamnar de ofta i ker. Detta har bidragit 41l att Slussen inte klarar av att ta emot fler bussar
under hogirafik. Dessutom #Hr Slussens tunnelbanelinjer hogt nyttjade vilket sammantaget medfor att
kapaciteten vid Shussen iir fullt unyttjads, Kollektivtrafiken erbjuder fa direkta tviirfrbindelser till
andra delar av lanet.

Det finns dven kollektivtrafik i Stockholms inre farvatten med bét. Linjen SjéVigen trafikerar strackan
mellan Nybroplan, Nacka, Lidingd och Frihamnen®2, Det finns tre pendelbtslinjer i Mélaren och
mellan Nybroviken och Slussen gir lokal béttrafik till Djurgérden och Hammarby Sjéstad didr SL-
kortet galler.

3.5.3 Gang- och cykeltrafik

Cykelvignitet har lag standard p& ménga strickor i Nacka, Varmdd och pd Lidingd och ofta ir inte
striken separerade for cyklister utan anvinds av bide ghende och cyklister. I Stockholm finns det pi
méanga platser stora brister i befintlig cykelinfrastruktur avsedd for arbetspendling, inte minst
kapacitets- och standardmissigt?s. Cykelvigarna har stora behov av hégre kapacitet och standard, men
ocksd av nya linkar for att skapa eit sammanhéingande nit.

¥ 51 {2016), Hemsida: Tidtabeller kartor och annan reseinformation

¥ 51t {2016), Hemsida: Lidingbanan

% 511 {2016}, Hemsida: Saltsjébanan

* 51 (2015), Rapport: Fakta om SL ach lanet 2014

# gjoviagen (2016), Hemsida: SjEVigen

* frafikverket Region Stockholm i samarbetet med Tillviixt, miljd och regionplanering och Landstingets
trafikforvalining (SLL) samt Linsstyrelsen i Stockholms ldn (2014), Rapport: Regional cykelplan f&r Stockhelms
fén 2014-203C
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4. MILIOFORUTSATTNINGAR

4.1. Landskap/stadsbild

Inom utredningsomradet finns nigra av Stockholms mest kiinda landméarken och delar av
Stockholms attrakiiva gréonomriden, Omradet uigdrs i stora drag av ett landskap som
karakteriseras av tydliga rikiningar, vikar, hallmarker pi héjderna, branta slattningar och bitvis
kraftiga branter ner mot vatinet. [ utredningsomridets centrum ligger Stockholms hamns inlopp och
tilthdrande vikar av skirghrdskaraktir.

I Nacka ir en stor del av marken bebyggd, forutom Ryssherget eller Ryssbacken som ligger pi den
norra sidan av Virmdéleden. Ryssberget reser sig brant ur Svindersviken och genomkorsars av dalar i
nord-sydlig rikining, Hdjderna domineras av hallmarkskog och dalgngarna domineras av lévskog
med inslag av ek. Den bebyggda delen av Nacka korsas av Saltsjébanan och Virmddéleden i en dst-
vastlig rikining. Inom utredningsomradet finns tvé stdrre képeentrum, Sickla kdpkvarter och Nacka
Forum. Mitt emot Ryssherget, p4 andra sidan Svindersviken, ligger Finnberget och Kvarnholmen, som
knyts samman av en bro. Finnberget och Kvarnholmen priglas av dramatiska branter, och omvandlas
idag frin industriomriden till bostadsomriden.

Norr om Stockholms inlopp ligger Djurgirden som ir en del av Nationalstadsparken. Storre delen av
Djurgirden karakteriseras av dess kungliga historia dir Rosendals slott med tillhérande miljder idag
utgdr synliga strukturer i landskapet. Den Gstra delen av Djurgirden bestér frimst av ett parklikt
landskap med skogsbeklidda hojder med iidelldv, alléer, promenadstigar och 6ppna dngs- och
hagmarker. Vistra sidan av Djurgérden ir mer bebyggd och innehar flertalet hestksmél. Kontakten,
utblickar och nirheten till vatinet frekommer pé flertalet platser kring Djurgérden.

Norr om Djurgirdsbrunnsviken och Djurgérdsbrunnskanalen ligger Ladugardsgirdet (Girdet).
Omradet utgdrs till stor del av ett dppet och flackt grasbevuxet filt med flertalet promenadvigar.
Osterut Svergér det flacka faltet till mer smikuperad terréing och storre inslag av skog. Den norra delen
av Gardet upp till Lidingovigen bestir till stor del av flerbostadshus frén mitten av 1900-falet. Vidare
norr om Girdet ligger Frihamnen och Vartahamnen som karakiériseras av hamn- och
industriverksamhet, med storskaliga byggnader och hirdgjorda ytor.

Utredningsomridet beror dven delar av Ostermalm, som karakteriseras av den rutnitsindelade
stenstaden frin 1600-talet®. Under 1800-talet tillkom de tradkantade esplanaderna; Valhallavigen,
Karlaviagen och Narvaviigen. Esplanaderna bidrar med grénska i den annars hardgjorda miljon. Inom
utredningsomradet finns flertalet offentliga byggnader som bland annat kyrkor, ambassader, militdra
anldggningar och institutioner,

4.2. Kulturmiljé

Inowm utredningsomridet finns flera virdefulla kultermiljder, shsom fornlimningar och strukturer
friin olika skeden i omridets, regionens ocl landets utveckling. Inom utredningsomridet férekommer
ett 60-tal limningar pa land och i vaiten som 4r registrerade av Riksantikvariedmbetet och dven
flertalet bevakningsobjekt och évriga lamningar®s, se Figur 8. Omrédet kring Saltsjon och Svindersvik
dr rikt pd fartygslimningar, vid Djurgirden och pa Ladugdrdsgirdet finns flertalet forntida limningar,
sisom gravfilt och ristningar. Byggnadsminnen férekommer generellt dver stora delar av
uiredningsomradet, se Figur 1.

En stor del av utredningsomridet utgdr riksintresse for kulturmiljdvirden, utredningsomridet norr
om Saltsjén nigdr riksintresset "Stockholms innerstad” och omrédet séder om Saltsjon utgdrs av
riksintresset "Nacka-Norra Boo-Vaxholm-Oxdjupet-Linddalssundet” och "Storfingen”, se Figur 8.

¥ piksantikvariembetet {2016}, Bebyggelseregister: Stockholm kn, Ostermalm
% piksantikvarieimbetet (2016), Fornldmningsregister
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Inom riksintresset "Stockholms innerstad” ligger Djurgérden med héga kulturvirden. Djurgdrden ir
dven en del av Nationalstadsparken vilket skyddar stbrre sammanhang av kulturhistoriska virden.
Djurgirdens kungliga historia och strukturer utmérker sig bland annat genom Rosendals slott som ar
en kunglig miljd frin det tidiga 1800-talet, skyddad som statligt byggnadsminne26. Det sena 1800-talet
och det tidiga 1900-talet Aterspeglas i de ménga byggnadsminnena pa Djurgdrden dédr institutioner
som Nordiska museet, Liljevalehs konsthall, Manillaskolan och Cirkus nimiirker sig. P4 Djurgirden
Aterfinns dven Skansen som en av de viktigare instititionerna frin 1800-talet,

Fakfaruta: Byggnadsminnen

Tnom riksintresset ingdr dven delar av Ostermalm, dir det finns ett flertal enskilda- och statliga
byggnadsminnen samt kommunalt skyddade miljder som utgdr uttryck for riksintresset. P4
Djurgarden och Ostermalm férekommer en stor andel byggnader av kommunalt iniresse som av
Stockholms stadsmuseum bed8mts ha ett kulturhistoriskt virde som motsvarar kraven for

byggnadsminnesférklaring samt byggnader som motsvarar sirskilt vardefull enligt plan- och
bygglagen. Aven helhetsmiljderna kring Frihamnen och Hjorthagen dr utpekade som sarskilt
viirdefulla.

Djurgirdens och Ostermalms strandlinjer dr utpekade av Stockholms stadsmuseum som stadens front
mot vattnet och vigdr en kommunalt utpekad milj6 likvill som uttryck for riksintresset. Inom
riksintresset "Nacka - Norra Boo — Vaxholm — Oxdjupet - Linddalssundet” finns miljoer som ir starkt
kopplade till industrialiseringens utveckling. Ett flertal byggnadsskyddade bostider, KF:s kvarn och
den kommunalt utpekade Saltsjtqvarn pivisar den indusiriella utvecklingen kring Nacka och Sickla.
Inom riksintresset finns #ven tydliga siruktorer mellan verksamheterna vid Saltsjons stdra strand och
Svindersvik med Stockholms inlopp och det flertal fartygslimningar som #terfinns 1 Saltsjon och
Svindersviken.

Nacka kommun har pekat vt en rad omriden som kommunall viirdefulla. I Nackas kulturmiljo-
program Hgger foljande utpekade kalturmilider inom utredningsomridet; Salisjdgvarn, Kvarnholmen,
Henriksdalsberget, Alphyddan, Svindersvik, Nacka strand, Sickla — Marcusplatsen, Sickla strand,
Talliden — Finntorp, Trollebo, Jirla gjé, Storingen samt Skogalund. Storingen uigdr dven med sitt
villasamhiille frin tidigt 1900-tal riksintresse for kulturmiljdvirden.

*® Riksantikvarieambetet {2016), Bebyggelseregister
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Figur 1 Kullurhistorisk kiassificering av bebyggelse enligt Stockholms stadsmuseum. Legendery i Figur 10

heskriver de olika vérdena | Figur 9.
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% BLA Fastigheter med bebyggelse
vars kulturhistoriska virde
motsvarar fordringarna for
byggnadsminne u kulturmiijdlagen.
Byggnadsminnen,
begravningsplatser samt
kyrkobyggnader skyddade enfigt
lkulturmiljolagen.

B GRON Fastighet med
bebyggelse som dr s#rskilt
virdefull fr&n historisk,
kulturhistorisk, milidmdssig eller
konstnirlig synpunkt.

# GUL Fastighet med bebyggelse
av positiv betydelse for
stadshilden och/eller av visst
kulturhistoriskt virde,

# GRA Fastighet med hebygeelse som
inte gar att hdnfdra til de Svriga
klassiﬁceﬁngskat’egorfema.

% STRECKAD Fastighet med bebyggelse
som dnnu ef Kiassificerats eller obebyged
fastighet,

[ KULTURHISTORISK HELHETSMILIG
Helhetsmilié med synnerdigen stort
kukturhistoriskt virde som maotsvarar
fodringarna fér byggradsminne
kulturmiljblagen.

#l KOLONITRADGARD
Kolonitradgardsomride av sérskilt
kulturhistorisk varde.

£F NATIONALSTADSPARK Omréde
Ukriksdal-Haga-Brunnsviken-
Gjurgarden dr en nationalstadspark
enligt 4 kap 7§ | Milicbalken.

= RIKSINTRESSE Riksintrassen f&r
kultormiljvarden enfigt 2 kap
wilihatken. Hela Stockholms innerstad
med Djurgdrden &r ett riksintresse, pa
kartan redovises virdekirnorna inom
riksintresset Stockholms innerstad,

~ STADENS FRONT MOT VATTNET
Stadens front mot vattenrummaeg,
karaktirsdrag inom riksintresset
Stockholms innerstad med Djurgdrden.

b~ Kulturhistoriska vBrdefulia omréden
utpekade av Stockholms stadsmiuseum.

Figur 2 Legend filf Figur 8.
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4.3. Naturmiljo

I utredningsomridet finns omriden som bestir av ett virldsunikt eklandskap, institutionsomriden
med parker samt av odlingslotier. En del av utredningsomridet omfattas av en av Stockholmregionens
10 grona kilar. Kilarna 4r sammanh#ngande gronomriden som i sin helhet bildar ett variationsrikt
natur- och kulturomride och Ar viktiga f6r spridning och uppritthillande av vitxt- och djurlivet. Det
finns ett utpekat svagt samband i denna grona kil.

Nationalstadsparken ingér i det utpekade uiredningsomridet. Lagskyddet {6r denna park utghr ifrdn
tva omrhdeskaraktirer: parklandskap och naturmiljo samt mer bebyggda och anlagda omriden. Dessa
omriden utgdr kirnomriden f6r Nationalstadsparkens vixt- och djurliv®?. Nationalstadsparken ar
indelat i flera delomriden med specifika riktlinjer. Utredningsomradet bertir mellersta och dstra
Djurgirden samt Kaknasomridet#8, Kakndsomridet bestér till storsta del av eit varierat skogsbestind
nien dven av dppna marker. Lévbestinden i omrédet dr stora och ovanligt artrika och det finns dven
mycket gran i omridet. Mellersia Djurgirdson karakteriseras av en mosaik av &ppna filt och
parkmiljBer inramade av skogsomriden med stort inslag av Adla I5vtrid. Ek &r den mest artrika
tridarten, f6ljt av tall och lind. Y 8stra Djurgarden terfinns bland annat skogs- och tridbestind med
higa biologiska vérden. Det finns flera av linsstyrelsen uipekade skyddsvirda trid inom
utredningsomridet, se Figur 11.

Inventeringen av traden gjordes inom ramen for Atgirdsprogrammet for hotade arter &r 200679,
Majoriteten av dessa triid ir ekar och finns pé Djurgardstn. Artrikedomen i det berfrda omradet &r
framst knuten till gamla grova adelldvirid, framfor allt ekar och lindar. Eklandskapet &r viktigt dven ur
ett internationellt perspekiiv. Eken &r det triid som har flest antal arter knutna till sig, uppat 1500
arter, daribland insekter, vedsvampar och lavar. Ekmiljon i stra Djurgarden ér exempelvis ovanligt
gynnsam med god &ldersspridning och god foryngring. En del ekar har aven identifierats i Hjorthagen.
Utredningsomridet innefattar dven stora omriden identifierade som skyddsviirda triadmiljer.

Det finns Aven flera rodlistade arter i utredningsomridet. Under de senaste &ren (&r 2010-2016) har
123 taxa inrapporterats, varav de flesta dr figelarterse. Nagra av de rSdlistade arterna ir akut eller
starkt hotad, sisom skogsalm, bohuslind, saffransticka, bredbandad ekbarkbock och fjillgds, medan
majoriteten dr sdrbara eller mira hotad. Flera av dessa rodlistade arter omfattas dven av gkydd enligt
artskyddsférordningen (2007:845).

Utredningsomradet omfattar en del av naturreservatet Nyckelviken vid Salisjon i Nacka kommun.
Omradets natur karakteriseras av tallkladda hillmarker och 16v- ochi granbevuxna dalar. Den stdra
delen av utredningsomridet inkluderar ven en del av Nackareservatet, bide den delen av
Nackareservatet som finns i Stockholms kommun och den som finns i Nacka kommun. All marki
Nackareservatet 8gs och forvaltas av Stockholms kommun. Nackareservatet utgdrs av ett stort skog-
och sjérikt naturomride. De delar av Nackareservatet i Stockholms kommun som ingér i
utredningsomradet #r Sickla park kallad Ekbacken, som har en historia som betad cch sliitrad ekhage,
kulturmarkerna utmed Sicklasjén och kring Lilla Sickla.

I Nacka finns det flera omraden med lokala och regionala intressen fér naturmiljén. Omriden med
lokala virden finns i form av ddellévskogar pd Kvarnholmen och vid Svindersviken, virden vid
Lillingen/Storiingen och hga upplevelsevirden i en barrskog vid Jirlasjon. Det finns ocksd omriden
som &r av regional och nationell betydelse, exempelvis Ryssbergen med sin barrskog och Nyckelviken
med sin ddellévskog?.

7 stockholms stad (2009), Rapport: Oversiktsplan for Nationalstadsparken-Stockholmsdelen

*# sravander (2006}, Rapport: Skbtselpian for Nationalstadsparken i Stockholm, Solna och Lidingd kommuner
* | dnsstyrelsen Stockholm (2016), Karta: WebbGlIS planeringsunderlag

¥ Artportalen {2016), Karta: Artportalen
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Utredningsomradet omfattas inte av nigot Natura-2000 omréde, vilket &r omridden med arter eller

naturtyper som ar sarskilt skyddsvérda ur ett europeiskt perspekiiv.

Avgrénsning

{ Skyddsvarda tradmifjier

MNaturreserval

Figur 31 Naturmiljés
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4.4, Rekreation och frilufisliv

Det berdrda utredningsomrédet innefattar flera bestksmal ur eti rekreation- och frilufislivsperspektiv,
framfér allt inom Nationalstadsparken, Parken dr ett populrt viflykismél som ntnyitjas for cykelturer,
promenader, ridturer och annan vardagsrekreation. Omréadet anviinds av ndrboende, boende i dvriga
staden och Stockholmsregionen, turister, barngrupper, organisationer med flera. Parken anvinds dven
for stérre evenemang som exempelvis 1opartivlingar. Parken erbjuder ett rikt och diversifierat
rekreations- och frilufisliv genom den stora variationen av natur- cch landskapstyper. Sédra
Djurgarden och Ladugirdsgirdet innehdller flera anliggningar fOr hillsa och motion. Det finns #ven
ménga sevirdheter i omridet, som exempelvis Thielska galleriet samt Prins Eugens
Waldermarsuddest.

Skogsomradena i Kaknisomridet dr vilférsedda med stigar och elljusspar samt med sérskilt
anvisande ridvagar. Strandomradet mot Virtan ar tillgéngligt for allminheten och det dr enkelt att ta
sig dit via ghng- och eykelstigar som 16per utmed hela strandomrédet. Stranden vid Hundudden
priglas av stora marinor och bituppliggningsplatser. Promenader och att picknicka &r vanligt
forekommande aktiviteter pi den mellersta Djurghrdson. PA Osira sidan av Djurg@rdstn dr
fhgelskidning en populér aktivitet.

Utdver privata batar i vattenférekomsterna Lilla Virtan och Strémmen passerar det &ven stora
kryssningsfartyg sAsom Viking Line och Birka Cruises AB vid s6dra Djurgirdens?. Vid Virtahamnen
och Frihamnen har bland annat Tallink Silja kajplatser.

I Nacka finns natur- och kulturmiljder av higt viirde som erbjuder unika upplevelser. Exempelvis dr
Nackareservatet Klassat som ett omride med det hiigsta upplevelseviirdet (nationell betydelse) och
ligger strax s6der om utredningsomrédet. Det finns dven flera omraden som &r av regional och
kommunal betydelse for upplevelse och rekreation. Nyckelvikens naturreservat dr ett viktigt omride
och har héga viirden dels pd grund av sin ddellvskog. Aven Ryssbergen har higa upplevelsevirden p
grund av sitt Oppna landskap?2.

4.5 Yt- och grundvatten

Utredningsomridet omfattas av tre ytvatten, Strommen (SE591920-180800), Lilla Virtan (SE658352-
163189) och Brunnsviken {(SE658507-162606), som 4r med i Vattenmyndighetens register som
vattenférekomster enligt EU:s vaitendirektiv, se Figur 42.

Strémmen Hr ett 4 km? stort omride, Lilla Viirtan r 13 km? och ytan for Brunnsviken dr 1,5 km?, alla
tre finns i Stockholms inre skirghrd. Vattenférekomsterna har miljdproblem som ér relaterade till
Bvergddning och syrefatiiga forhallanden, miljogifter samt férindrade livsmiljder genom fysisk
piverkan. Alla vattenférekomsterna har tillhorande statusklassningar och miljdkvalitetsnormer
{MEN) som faststiills av Vattenmyndigheten,

Berdrda vattenomraden ligger i stort sett inom det som riknas som Stockholms inre skdrgérd, vars
yttre avgrinsning gar vid en linje i Norra Vaxholmsfjarden - Rindé -~ Oxdjupet - Skurusundet.
Stockholms inre skirgird ir starkt pverkad av utflodande sGtvatten frin Mialaren och har en starkt
kuperad bottentopografi (varierar frin <10m till 6o0m). Stockholms inre skiirgird har en tid for
vattenomsitining p& dver 40 dygn och har en delvis skiktad vattenpelare (Gvre lagret med 13g salthalt
och undre lagret wed hog salthalt)

3 Lansstyrelsen Stockholm {2018}, Rapport: Framtidens Nationalstadspark, Handlingsprogram del |: Vision och
forutsétininger

#2 stockholms hamnar {2016), Karta: Webb GIS

* Nacka kommun (2011), Rapport: Grénstrukturprogram
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Det finns bade vanligt strandskydd om 100 1 samt utvidgat strandskydd om 300 meter i
utredningsomridet=s,

Utredningsomridet innefattar flertalet uppvixt- och leklokaler for olika vattenlevande organismer,
Smabatshamnen vid Biskopsudden samt omriidet 8ster om Parkudden p Djurgdrden dr exempelvis
utpekade som uppviixt- och lekomrade fir abborre. Dessa omriden dr &ven uppvixtomraden {or gbs.
Vattnet Sster om Parkudden dr identifierat som ett uppviaxtomride f6r gidda. Hela det bertrda
uppvixtomridet ir eit fiskevirdsomrade.

Utredningsomridet innehdller varken nigra av lanssiyrelsen angivna markavvattningsfretag, négra
vattenskyddsomriden (ytvattentillgngar som utnytijas eiler kan antas komma att nytijas for
vattentikt) eller ndgra grundvattenforekomster (utpekade av SGUI).
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Figur 42 Vattenforekomster
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4.6. Boende och hélsa

46.1 Lufikvalitet

Krav pa luftfevalitet for ufomhusiuft

Med lufifororeningar avses sidana dmnen och fororeningar som dr skadliga for hélsa, natur- eller
kulturmiljs. Sarskilt inom titorter, dir den tita bebyggelsen begrinsar lufiutbytet, kan hilsofarliga
halter forekomma. Kviiveoxider har frimst betydelse fBr fvergddning av skogs- och dngsmarker.
Exponering for hiiga partikelhalter kan orsaka sfvil kortvariga som langvariga hiilsoeffekter.

For att skydda manniskor och miljé {rfin att utsattas fér hoga luftféroreningsnivier har
miljékvalitetsnormer (MRN) for luft tagits fram. Miljokvalitetsnormerna for luft regleras i
Luftkvalitetsférordningen (2010:477). MEN {0r partiklar (PM10) och kvévedioxid (NO.) &r svirast ait
uppnd i dagskiget.

Tabell 3 Galtande milfGkvalitetsnormer f6r partiklar (PM10) och kvivedioxider (NO3).

De luftfororeningar som férekommer inom utredningsomridet dr frimst genererade av trafiken pé de
stora vigarna Norra linken (E20), SGdra lanken (vig 75), Virmddleden (vdg 222), Jirlaleden (vig
260) och Lidingivigen (vag 277).

Inom utredningsomridet lings med de st6rre viigarna (Gven vid vissa viigar i Stockholms innerstad),
vid trafikplatser och tunnelmynningar ar halterna av kviivedioxid och partiklar higa. Det forekommer
Aven dverskridanden av milidkvalitetsnormen till exempel nirmast kérbanan lings med de stdrre
végarna, vid trafikplatser, tunnelmynningar och lings delar av viigar i Stockholms innerstad. Allmént
giller att luftféroreningshalterna Ar avtagande med 6kat avstind frén viigen.

Krav pa tuftfovalitet | tunnlar

De Yuftféroreningar som férekommer i trafikmilion finns ven i hogre halter i tunnelluft. Luften i
tunneln pdverkas av till exempel vilka fordon som passerar, slitage av dick, hjul, strdmskena och
bromsar. Det finns inga internationella, nationella elier regionala grins- eller rikiviirden for
inomhustuft i tunnelmiljder. Befintliga miljokvalitetsnormer giller endast f6r luftkvaliteten i
utomhushuft.

48.2 Buller

Buller paverkar hiilsa och vilbefinnande och hamnar hégst upp pé listan dver allvarliga strningar i
samhillet. Nationella bullerkartldggningar visar att cirka tva miljoner invnare utsitts for
trafikbullernivier hgre in riksdagens Iingsiktiga mél. Den dominerande bullersidrningen dr
trafikbuller och de flesta bullerntsatta finns idag langs végar i titorter och stéder.

Utredningsomridet omfattas av ett tithebyggt omrdde som redan i dagsliget ir paverkat av buller frin
viigar som ghr i yilige. Virmdéleden, Jirlaleden och Lidingtviigen r exempel pa bullerkillor som
bidrar till den totala bullersituationen. Aven Norra Jinken och Stidra linken bidrar till buller dér
vagarna gir i ytldge och vid tunnelmynningarna.
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Rikiviirden gillande trafikbuller utombus dterfinns bland annat i propositionen 1996/97:53
Infrastrukturinrikining for framtida transporter. Rikiviirdena avser trafikbuller och géller vid
nybyggnad av bostiider och vid nybyggnad eller viisentlig ombyggnad av trafikleder.

4.6.3 Vibrationer och stomljud

Vibrationer som stér boendemilion kan orsakas av byggverksamhet, maskiner och under vissa
omstandigheter av vigfordon eller av tg. Storleken pd vibrationerna ar framfor alle beroende av
markforhillandena i utredningsomridet samt avstindet till den vibrationsalstrande verksamheten.
Vibrationer kan orsaka stdrningseffekter (komfortstérningar) for de som bor eller vistas 1
byggnaderna. Vibrationer kan kinnas men inte horas, Vibrationer kan dven ge upphov till synliga
rorelser sisom Klirrande glas och skakande bildskirmar. Snabba vibrationsforlopp ssom springning
och spontning+ kan dven orsaka skador pa byggnader (skadedrivande vibrationer). Enheten {6r
vibrationer 4r i dagligt tal millimeter per sekund (mm/s).

Kinseltroskeln, det vill siga den niva dér man kan kiinna en vibration, &r ¢a 0,1-0,3 mm/s (RMS) i
frekvensomridet 10—100 Hz. Kanseltréskeln fir den enda siikra undre griinsen for att undvika stérande
vibrationer. Stérningar till f5ljd av vibrationer kan yttra sig som stmnsvérigheter,
insomningsproblem, koncentrationsproblem eller allmén trétthet.

Stomljud #r det ljud som skapas nir vibrationer, alstrade av exempel tunga vigfordon och tig, som
sprids in i byggnader via dess husgrunder. Tunga viigfordon, tAg och byggverksamhet med mera kan
iven alstra luftburet ljud. Sivil stomljud som luftburet buller har enheten decibel (dB).

4.6.4 Elekiromagnetiska falt

Magnetfalt finns stiindigt omkring oss. Det finns statiska magnetfdlt och vixlande magnetfilt. All
elektrisk strim ger upphov till magnetiska falt. Jordens magnetfili ir det mest utbredda statiska
magnetfiltet. Eftersom det #r statiskt indras det inte ver tid. Statiska magnetfilt bildas ocksé kring
ledningar med likstrom och dessa ir oftast avsevirt svagare 4n jordens (50 uT45). Vixlande magnetfilt
bildas kring apparater som drivs med vixelstrtim (till exempel frén végguttaget). Dessa falt finns &ven
kring kraffledningar och transformatorstationer. Magnetfilten #r starkast nirmast kéllan och
faltstyrkan aviar starkt med avstiindet,

4.6.5 Farligt gods

Farligt gods fr ett samlingsbegrepp for farliga dmnen och produkter som har sddana egenskaper att de
kan skada manniskor, miljé och egendom om det inte hanteras ritt under transport. For transporter
av farligt gods 4r viignitet indelat i tvé nit:

o Det primara végnatet som bildar stommen och anvands fér genomfartstrafik. Det gar
ofta stora mangder och olika typer av farligt gods pa dessa vagar.

e Det sekundara vagnatet ar framst avsett for lokala transporter fran det priméra
vagnatet och leverantér eller mottagare av verksamhet som hanterar farligt gods.
Det sekunddra vagnatet bér ef anvandas fér genomfartsirafik,

Lansstyrelserna i Skine, Stockholm och Vistra Gotalands lans har gemensamt tagit fram en riskpolicy
for markanvindning intill transportleder for farligt godss®. Enligt dessa ska riskhanteringsprocessen
bealtas vid all byggnation inom 156 meter frn farligt godsled. Linsstyrelsen i Stockholms lin har gett

* Spontning anvinds for att forstirka konstruktioner. Det finns olika typer av spontning, t.ex. kan stalrér borras
.genom marken ned till berg och vibrationer kan uppsta frén denna aktivitet.

* mMagnetfiltens styrka mits | enheten tesla {T) som dr en mycket stor enhet, | praktiskt bruk anvinds ofta
mikrotesia {11T)}, en miljondels tesla.

% Lansstyrelserna (Z0086), PM: Riskhantering | detaljprocessen
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ut riktlinjer for planldggning intill transportleder for farligt gods, dér rekommenderade skyddsavstind
till olika typer av bebyggelser anges.

e @ @ ©

Avgrénsning OSTLIG FORBINDELSE

Farliga verksambater

{  Bensin och drivmedelstationer RISK

é&, Parliga r Sevess (&
Pratdra transportleder 1 farligt gods i arliga verksamheler Seveso (Ifgre)

g 1080 2000

w w o Bokunddra transporileder fér fadigt gods @ Farliga verksamhotor Sevese (hdgre}

Férbud mot farligt gods © Lantmateriet, Geodatasamvarkan

Figur 53. Transportleder for farligt gods, bensinstationer och SVESO-verksamheter som utgor riskkalior™.
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Inom utredningsomridet finns ett flertal transportleder for farligt gods, béde i marknivd och i tunnel.
Sodra lanken och Virmdoleden dr priméra leder och Stadsglrdsleden, Skénviksvigen och vig 260 pé
strickan mellan Virmdéleden och S8dra linken #r sekundara leder som anvinds till lokala
méalpunkter.

I Frihamnen finns eft antal SEVESO-verksambeter, vilket innebér att de hanterar s siora méngder av
farliga kemikalier att de omfatias av forordningen (2015:236)% och foreskrifterna (MSBFS 2015:8)3°
om Atgirder for att forebygga och begriinsa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor.

I Figur 53 dr riskkdllor i form av transportleder for farligt gods, bensinstationer och SEVESO-
verksambeter ubmiirkia.

Transport av farligt gods pé vigniitet regleras enligt foreskrifter och det finns bestdmmelser avseende
restriktioner for passage med fordon som transporterar farligt gods i végtunnlar.

4.7, Fororeningar i mark och sediment

Stockholms lin har en ling historia av industriverksambet och ménga fororenade omraden ligger
centralt placerade i niira anstutning till tit bebyggelse. Punkiuislpp frén tidigare industrier har
orsakat hoga halter av miljégifter i ménga av linets vattenomrdden?s.

Vid flera omriden i anslutning till Norra- och S8dra lanken bedrivs och/eller har bedrivits
verksambheter, 1 dessa omriden kan féroreningar i marken forviinias och vara férorenade. Enligt
lansstyrelsen finns flera potentiellt fororenade omriden bland annat p& Ostermalm, Sédermalm,
Norra Djurgirdsstaden och i anslutning till hamnar inom utredningsomradet.

4.8. Klimat

FN:s klimatpanel har slagit fast att klimatet hiller pé att forandras utéver den natorliga variationen
och att denna férandring beror pa minsklig pverkan4°, Det handlar om att ménniskan med sina
utslipp av vixthusgaser, framfor allt koldioxid, forstdrker den naturliga vixthuseffekten. Detta befaras
leda till en héining av jordens medeltemperatur och déirmed ett forindrat kKlimat med foljder for
minniskor, djur och vixter, foljder som vi bara delvis kinner till i dagsldget. All samhillsplanering
beh&ver bedrivas si att samhallets piverkan pé klimatet minskar och s att samhillet anpassas till ett
dndrat klimat.

Ar 2015 slappte Sverige ut cirka 53,7 miljoner ton vixthusgaser+. Mellan dren 1990 och 2013 har
utsldppen minskat med cirka 25 procent i Sverige. Transportsektorn stir for en tredjedel av utsléppen.

7 Farordning (2015:236) om &tgirder for att férebygga och begrédnsa féljderna av allvariiga kemikalieolyckor
* MSBES (2015:8) foreskrifter om atgérder for att forebygga och begrinsa féliderna av allvarliga
kemikafieolyckor

¥ { dnsstyrelsen Stockholm {2014) , Rapport: Regional program for efterbehandling av férorenade omraden

0 {pCC {2014), Rapport: Climate Change 2014: Synthesis Report. Contribution of Working Groups |, $l and Hll to
the Fifth Assessment Report of the intergovernmental Panel on Climate Change

N Naturvardsverket {2016), Hemsida: Utsldpp av vixthusgaser 1990-2015
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5. EFFEKTER OCH DERAS TANKBARA BETYDELSE

5.1. Markanvandning

Utredningsomradet dr stort men om Ostlig férbindelse forliggs i tunnel kommer fordndringar i
markanvindningen frimst att ske vid anslutningar till Norra- och S6dra linken. Forutsdtiningen for
en dstlig forbindelse 4r ati permanenta intring inte sker i Nationalstadsparken. Utgangspunkten #r att
inga temporira intring sker dir,

Befintliga anldggningar som anslutande vigar, ledningar och verksamheter kan komma att paverkas.

Utredningar kommer att genomféras for att kunna identifiera var eventuella negativa konsekvenser
kan komma att ske {81 att sedan kunna féresis skyddsdtgicder i kommande vig- och jirnvigsplan for
att férhindra dessa.

5.2 Trafik

En ¢silig forbindelse Andrar trafikbelastningen 1 regionens transportsystem. Srskilt i regionens Gstra
del viintas fordelar i form av genare férbindelser, Skad kapacitet pa vignitet och mindre sérbarhet i
systemet. Med en Ostlig forbindelse vintas dven Stockholms innerstad aviastas pd biltrafik. Det finns
ocksé de omréden i ldnet som f6rvintas i positiva effekter irots att de ligger 1ingt frin den dstliga
forbindelsen da de gynnas av att vignitet avlastas dverlag.

521 Effekter pa lanets vagirafik

De effekter som en 8stlig fo1bindelse vintas ha pd transportsystemet har analyserats i eit flertal
rapporter. Analyserna bygger pd att Forbifart Stockholm har &ppnats for trafik och att en Ostlig
forbindelse shuter Stockholms ringled genom att ansluta till Norra- och S8dra lanken<2. Som det
papekas i analyserna finns det dock ett flertal oséikerheter som behdver tas i beaktande vid berikning
av trafiktillviixt. Befolkningen 1 Stockholms kin har voxit snabbt de senaste dren medan bilirafiken har
avtagit i tillviixttakt de senaste 1-2 ren. Orsaken till detta dr inte Klarlagd varpa osikerheter finns i
flera led niir prognoser om trafiktillvixt och f6rvintade trafikfloden ska beriiknass2, Det konstateras
att trafikiillviixten &r direkt avgtrande f6r nytian av bade en Gstlig forbindelse och ett uttkat system
fer trangselskatt.

Med en dstlig forbindelse forviintas irafiken pd Essingeleden, vistra delen av Sidra linken,
innergtaden och pd Rérbifart Stockholm att minska. Dédremot vintas férbindelsen leda till en 8kad
belastning pd Norra lnken, Varmdoleden, 6stra delen av SGdra lanken samt pd Roslagsleden
{Norrtiljevigen, E18) vilka &ven utan denna trafikdkning viintas vara hogt belastade ar 2030 enligt
prognosernad?,

Genon: att kapaciteten pé vignitet Skas sd kommer dven trafiken ati 6ka genom inducerad trafik3, Av
den anledningen har tidigare analyser visat p& vikten av att samtidigt arbeta med tglrder som
minskar trafiken {styrmedel som till exempel ttingselskatter beslutas av riksdagen). Exempelvis kan
dtghrder for att Oka attraktiviteten f&r kollektivirafiken genomféras och tringselskatter kan anvindas
for att begriinsa andelen tillkommande trafik niir vigndtel byggs ut. En 8stlig frbindelse illsammans
med utdkad tringgelskait kan ge stora forbittringar med avseende p8 késituationen och positiv eller
neutral effekt f6r nistan alla trafikanters.

For ati £ ut full potential av den nya forbindelsen har 8tgérder studerats for att hija kapaciteten pa
Norra linken samt hur tringselskattenivier kan &ndras for ait f3 bist effeki. Analyserna visar att en

“ Trafikverket {2015), Rapport: Trangselskatt med Ostlig forbindelse. Underlag till Sverigeférhandlingen
" Inducerad trafik efler nygenererad trafik ar fenomenet att utbyggnader av trafiksystem ofta leder tilf dkad
traflkmangd.
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tringselskatt vid passage av innerstadsbroarna kombinerat med tringselskatt pd ringleden behdver
inféras om man ska f ett systero med goda trafikstyrande effekier och positiv samhillsekonomisk
16nsamhet, Det skulle enligt analyserna leda till ati resfrekvens, destinations- och fardmedelsval samt
ruttval kommer att pAverkas. Kdsituationen kommer d ait férbéitras avseviirt och innerstaden
kommmer att avliastas frén trafikes,

5.2.2 Kollektivirafile

Genom att en ny forbindelse skapas dver Salisjb-Malarsnittet behdver inte all trafik norrut gi genom
innerstaden och via Slussen. Detia innebir siledes en avlastning bide for vignitet  innerstaden samt
for bussterminalen vid Slussen. Ostlig forbindelse ska inkludera en kapacitetsstark kollektivtrafik men
det ska uiredas i vitken form. Att den &stliga forbindelsen innebir en aviastning fér transportsystemet
i stort Jeder dock Aven till forbittrad framkomlighet for bussirafiken 1 Nacka och Varmdg. For
busstrafiken kan en dynamisk kérfiltsindelning i Ostlig forbindelse medféra att ett kirfalt prioriteras
for kollektivirafik om problem med framkomlighet nuppstir. P& si séitt kommer kollektivirafiken ha
god framkomlighet dven under hégtrafik. Férutom att busstrafiken prioriteras si visar studier att det
ar majligt ait kombinera trafikleden med spirvig genom att anliigga en parallell tunnel under
Saltsjonsz, Med en sprviigslosning i Ostlig férbindelse med stationer langs strickan mdjliggdrs fler
fordelar for kollektivtrafiken, sdrskilt om anslutningar kopplas samman med befintligt sparnit.
Stockholms Idns landsting &r regional kollektivirafikmyndighet i Stockholms lin.
Landstingsfullmiktige fattar beslut om hur kollektivirafiken ska utformas.

Utan en kraftig kollektivirafiksatsning i Ostlig forbindelse kommer bilens konkurrenskraft gentemot
dvriga transportmedel att stdrkas, Detta genom genare resvigar, 0kad kapacitet pé vignitet samt
minskad sarbarhet i systemet.

5.2.3 Gang- och cykeltrafik

Projektet kommer att utreda hur gling- och cykelirafikens kopplingar dver Saltsjosniitet kan stiirkas
med hjilp av dtgirder i eller i anslutning till Ostlig forbindelse. Att viignitet avlastas generellt kan dock
ge minskad triingsel pa vigar och ge cyklister fordelar pé de vigar dér cykling sker i blandtrafik.

5.3. Landskap/stadsbild

Bercende pé lokalisering och utformming av en dstlig forbindelse finns det risk att negativa effekter
uppstar pd landskap- och stadsbilden generellt. For en gstlig férbindelse i tunnel riskerar
konstruktioner ovan mark som av- och péfarter, trafikplatser, tunnelmynningar och ventilationstorn
att medfbra negativa effekter pd landskapsbilden och kan utgtra visuella barridrer. De eventuella
negativa effekter som kan uppstii, riskerar #ven att skada landskapets rekreations- och
upplevelseviirden. Stockbolms inlopp och 6ppna vattenrum med tillhtrande skdrgirdskaraktdr &r
sirskilt kinslig f6r ovanjordiska konstruktioner. Stder om Stockholms inlopp #r de norra branterna
och dalgingarna mellan dem kinsliga for konstraktioner ovan mark samt av- och péfarter. Detta giller
aven f6r Ostermalm, Djurgirden och Ladugérdsgirde.

5.4. Kulturmiljé

Utredningsomridet omfattas av kulturmiljéer med mycket hoga viirden med relevans pé ett nationellt
plan. Effekter och konsekvenser {6r kulturmiljén dr helt beroende av placering och utformning varvid
de forutsattningar som koltarmilitn skapar {6r projektet behdver detaljutredas.

I riksintresset Stockholms innerstad omfatiar uttrycket stadens siluett. Siluetten kan dven piverkas av
konstruktioner som riskerar att fi ett dominerande uttryek i eller invid stadsrummet. Vyer frin dster
och séder beddms som sdrskilt utsatia. Ovanjordkonstrukiioner, trafikplaiser och eventuella
tunnelmynningar beddms paverka kulifurmiljon om de placeras eller utformas i omriden med stora

™ Trafikverket (2016}, Rapport: Ostlig férbindelse - Trafikanalys och nyttor
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kulturvirden. De riskerar att pAverka objekt sisom fornlimningar, byggnadsminnen och kommunali
skyddade miljder.

Miljderna kopplade till vatines, sisom industrier, hamnar och liknande anliggningar samt
villabebyggelsen ar sdrskilt utsatta kultnrmiljder. Konstruktioner som ventilationstorn,
uirymuningsvigar, tillfalliga etableringsytor och byggvigar/tunnlar intill strandomridena riskerar att
piverka dessa miljGer negativt. Objekt kopplade till uttrycken for riksintressena Aterfinns sérskilt i
miljderna vid Saltsjons sodra strand i Nacka kommun. Dessa miljder och objekt r tydliga uttryek fr
riksintresset Norra Boo - Vaxholm - Oxdjupet — Lindalssundet, se Bilaga 2.

5.5. Naturmilié

Inom utredningsomridet finns mycket hiiga naturvirden, Hur stor pAverkan pa naturmilion riskerar
alt bli dr beroende av utformning, placering av anliggningen samt vilka metoder som anviinds vid
byggskedet.

Markintring for Ostlig férbindelse riskerar att skyddsvirda trid kan skadas eller behova fillas.
Omfatiningen av konsekvenserna for att filla ett trid &r bland annat beroende av hur minga arter som
dr knutna till tridet samt hor ménga trid som fyller samma funktion som finns i ndromridet.

En férutsitining 6r projekiet dr att Nationalstadsparken och dess naturmiljo inte ska p8verkas varken
temporirt eller permanent. Fér att minimera piverkan pA naturmiljon krivs noggrann utredning infor
Tortsati planering av forbindelsens anliggande, framftr allt i spridpingszoner och vid nirvaro av
rodlistade arter. Arter inom uiredningsomridet finns listade i artskyddsférordningen och behéver
dispenshantering om de bed6ms piverkas.

5.8, Rekreation och friluftsliv

Beroende pd var den nya forbindelsen kommer att anliges kan tillgBngligheten till olika omraden for
rekreation och frilufislivet paverkas temporirt och permanent.

En 6stlig forbindelse kan leda till ait existerande biltrafik avleds frin vissa vigar, vilket leder till en
positiv effekt pa rekreation och friluftsliv f6r vissa omriden. Beroende pé slutdestination kan en 8stlig
forbindelse dven innebdra en kortare resvig for trafikanter mellan olika utflyktsmal.

57. Yi- och grundvatien

Beroende pa tillvigagingssatt samt placering av eventuell tunnel kan vattenlevande organismers
livsmiljo komma att paverkas. Vidare undersékningar méste goras for att identifiera platser och
paverkan. Eventuell fordndring pd vattengenorstrémningen méiste dven understkas for att vidare
bestimma effekten av férbindelsen i drift.

Tillstfind fir vattenverksamhet enligt 13 kap miljthalken kommer att kriivas, oavsett teknisk losning av
konstruktionen av forbindelsen. Beroende p# hur foérbindelsen kommer att dras kan dven
dispensanstkan for strandskydd behdvas.

Anliggandet av en Ostlig forbindelse innebidr dven att ytor kommer ati hirdgbras, frimst vid eventuella
tunnelmynningar och trafikplatser. Detta leder till strre avrinning av dagvatten, diken och ledningar
kan behtva dimensioneras fir att ta emot higre vattenfléden. Nodviindiga Atgiirder for att begransa
fororeningsmingderna ska utredas vidare, liksom 18sningar fr att omhinderta vigdagvatinet.
Trafikverket ska beakta miljdkvalitetsnormerna for vattenforekomsterna i fortsatt planering,.

58. Boende och hélsa

58.1 Lufikvalitet

Lufifevalitet utombrus
Iatredningsomridet finns innerstadsgator och stérre vagar med higa trafikflden dar
bakgrundshalten av lufiféroreningar ir hig. Om en 8stlig forbindelse 111l stdrsta del ghr i tunnel
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kommer den negativa pdverkan pa luftkvaliteteten framférallt att begrinsas till de omriden som
omfattas av tunnelmynningar och trafikplatser. Ventilationsanliggningar med fréntuft kommer att
behévas ngs tunnelstrickan tll exempel i form av ventilationstorn. Detta for att klara luftkvaliteten
vid tunnelmymingarna och i tunneln. Desgsa ventilationsanlaggningar riskerar dock att phverka
huftkvaliteten negativt i sitt ndromride.

1 det fortsatta arbetet behiver projektet utreda vilka btgirder som behdvs for att Kara
miljokvalitetsnormerna (MEKN) 61 luft. I och med ati MEN for partiklar {PM10) och kvvedioxid
(NO.) &r svirast att uppna och behdver exira fokus Higgas dir.

Luftkvalitet i tunnel

En tunnelresenir exponeras for partiklar under en kort tid, men halten av partiklar 8r hdg och aven
annan sammansitining 8n vad som normalt giller #6r urban utomhusluft. Trots att exponeringen r
kort kan den dos som ménniskor utstts fr bli viildigt hig om luftféroreningshalterna ar hoga.
SHrskilt utsatta &r ménniskor som redan har sjukdomar i luftviigar, hjirta eller kiir] samt ldre
manniskor och barn. Barn dr extra kiinsliga eftersom barns lungor dr under utveckling samt att de blir
mer exponerade per kilo kroppavikt imfort med vuxnass.

Trafikverket startade 2012 ett forskningsprogram som ska leda fram till Srslag pé rikivirden i
Torbifart Stockholm och andra vigtunnlar, Forskningen bedrivs av efablerade forskare pa flera olika
institutioner ach inriktas p att 8ka kunskaperna kring hur tunnellufi pAverkar hilsan och att utifrin
detta kunna féresli rikivirden. Projekiei bevakar framdrifien av forskningsprogrammet

5872 Buller

En tstlig firbindelse Hrvintas dndra trafikbelastningen i hela Stockholmsregionens transportsystem,
vitket &ven kommer att férindra bullersitvationen i regionen.

Med en dstlig forbindelse rvintas trafiken minska pa Essingeleden, pi den vistra delen av Sédra
lanken, i innerstaden ach pa Forbifart Stockholm. En éstlig forbindelse skulle darfor kunna medverka
till att bullerfjudnivier minskar fér de omriden som finns utmed dessa vigar, om trafiken flytias frin
att ga 1 ytlige till att g § tuanel. Diremot forvintas en dstlig forbindelse leda till en 6kad
trafikbelastning p& Norra lanken, Varmdoleden, dstra delen av Sodra Hinken sami Roslagsleden
(Norrtiljeviigen, E18) och f6r omrfden invid dessa viigar forviinias bullerljudnivierna att tka. I de
omriden dér den Ostliga fSrbindelsen gir i yllige (tunnelmynningar och trafikplaiser) kommer
bullerljudnivierna att éka och dtgirder kommer att behova vidtas for att inte rikivirden ska
fverskridas.

Vid nybyggnad och viisentlig ombygegnad av vig finns specifika riktvirden att f6rhalla sig till. Dessa ar
lagre 8n riktviirden for buller i befintlig miljo vilket medfr att minga boende kommer ait erbjudas
bullerskyddsaigirder och dirmed en forbittrad udmiljé.

5.8.3 Vibrationer och stomijud

Risk féir stérande stomljud och vibrationer frin vigirafik riskerar att uppkomma om det finns
farthinder eller liknande foreteelser. Risk fér st6rning frin vibrationer beror bland annat pa fordonets
storlek och markforhillanden. Utan dtgirder kan stomljnd frin passerande tig uppstd i nirliggande
bostéder och lokaler. Under driftskedet kan anldggningen genera vibrationer och det kan bl aktuellt
med vibrationsdimpande igirder fr att undvika stérningar. Vidare uiredningar fér
komfortvibrationer i bostider, kontor och undervisningslokaler kommer att krivas f0r att sikerstilla
att riktviirden kan uppnis.

* Socialstyrelsen {2005) Rapport: Miljchélsorapport 2005. Socialstyrelsen, 1SBN $1-7202-931-X.
Edita Norstedis tryckeri, 2005,
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584 Elekiromagnetiska {3k

Enligt Stralsikerhetsmyndighetensé & magnetfilten svaga for tviirbanan, omkring 0,1 pT intill
sphrvagnen vid stationen med en Skning till ndgra mikrotesla mellan stationerna. I spdrvagnen ar
medelviirdet cirka 1 w7, Filten kan g4 upp till 6 pT vid enstaka tillfillen. Det innebdr att magnetfditen
inte ger niigon negativ hilsoeffekt.

Rekommenderade referensviirden4? fér magnetfalt (vixlande magnetfilt med frekvensen 50 Hz) ir
100 pT48, Referensvirdet #r satt till en femtiondedel av de viirden dar negativa halsoeffekter har
konstaterats. For lngsiktiga effekter, som férhéjd cancerrisk, récker inte dagens kunskap for att
faststiilla nfgra referensvirden.

Tvirbanan drivs av likstrém som fors fram i en kontaktledning ovanfdr sparet®™ och omges
huvudsakligen av statiska magnetfalt. For omvandling av vixelstrom till likstrdm kan likriktarstationer
behdva byggas och dessa ger upphov till vixlande magnetfili+s. Utrymmen 6y transformatorer och
kopplingsutrustningar kommer att placeras i anshutning till spiren. En lamplig placering av denna
utrustning 6y att undvika/minska piverkan frin magnetfilten ska utredas vidare.

5.8.5 Farligt gods

Vid val av lokalisering av trafikplatser/striickningar ovan mark behdver riskbeddmning genomfdras
med avseende pa potentiell pAverkan pi omgivande bebyggelse vid en olycka med fransport av farligt
gods. I de fall riskniviin beddms vara f6r hdg behdver riskreducerande dtgirder vidtas.

1samband med projektering behéver riskbedtmningar med avseende pi personsikerhet i tunneln att
genomforas. En olycka med farligt gods i tunnel kan potentiellt fi mycket stora konsekvenser och
sikerheten kommer ha en hig prioritet i projekteringen av tunnelns utformning, bland annat med
avseende ph brand och utrymning.

5¢. Klimat

Byggande, drift och underh8ll av infrastrukiur stir for en betydande del av viig- och jarnvigssektorns
energi- och klimatbelastning. Sett Sver ett &r motsvarar byggande, drift och underh8ll av véigar och
jirnvigar storleksordningen 10 procent av transportsektorns (inrikes) utslépp. Det som frimst
genererar emissioner ar tillverkningen av det material som anvinds for anliggningen, till exempel stél,
asfalt och betong,

Enligt Atgirdsvalsstudiens trafikprognos beriknas biltrafiken 8ka med Ostlig f6rbindelse med cirka
1-2 % jamfort med om Stgirden inte genomidrs. Detta resulterar i en forh&ining av utslipp av
viixthusgaser, framfdrallt koldioxid. Aven byggande, drift och underhal! av infrastruktar stér for en
betydande del av vig- och jirnvigssekiorns energl- och Klimatbelasining. Det som genererar
emissioner dr bland annat tillverkningen av det material som anvinds for anldggningen, transporter
och anviindning av arbetsmaskiner.

Trafikverket arbetar aktivt med att minska Kimatpaverkan i verksamheten och att anpassa
anlaggningarna till de pighende klimatférindringarna. Klimatkalkyler anviinds f6r att kunna géra
Klimatsmarta val av lokalisering, utformning och byggande.

* stralsikerhetsmyndigheten {2010), Rapport: 2010:20 Lagfrekventa magnetfilt i olika fardmedel — en studie
baserad pd mitningar frin dren 1993-2010

47 Referensvarden 3r rekommenderade maxvirden och bygger pd riktlinjer fran EU, SSM Rapport 2010:20.

‘B sirglsikerhetsmyndigheten (2008), Rapport: Sverige alim3nna rid {SSMFES 2008:18) om begriinsning av
allménhetens exponering for elektromagnetiska filt frén Statens stralskyddsinstitut {51} nuvarande
Strilsikerhetsmyndigheten (SSM).

* Arbetsmiljoverket et al. (2009), Broschyr: Magnetfilt och hilsorisker 200

41



5.10. Effekter under byggtiden

Den kommande vig- och jErnvigsplanen reglerar de omriden som Trafikverket behdver ta i ansprik
under byggskedet. Det kommer att stiillas krav pa entreprendren si att de anviinder skonsamma
metoder, undviker och minimerar pverkan pi omgiviingen och foler de krav som stélls {8r stbrande
arbeten.

Buller, vibrationer, grundvattennivipéverkan med mera kommer att f5ljas upp och kontrolleras
utifrin tillsynsmyndighetens krav. Dér den stliga forbindelsen byggs i néra anslutning till virdefulla
milider och befintliga anldggningar komimer det att krfivas stor forsikiighet och hdga krav kommer att
stillas pd bygguadstekniken.

Om projektet kommer att utgdras av en anliggning under markytan, kommer det att krivas bide
arbetstunnlar under mark och etableringsytor i ytldge. Om en Sstlig forbindelse till stdrsta del byggs
som tunnel i berg kommer det generellt seit kriivas farre etableringsytor i yilige, jimfort med en
forbindelse i marknivd, Frin arbetstunnlarna kommer bergmassor ati lastas ut.
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511. Nationella miljckvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljdkvalitetsinal som begkriver den kvalitet miljon ska ha r
2020 och syftar till ait frimja en hillbar uiveckling. Transportsektorn orsakar en rad negativa
miljeffekter och piverkar siledes de 16 nationella miljokvalitetsmilenso. I Atgirdsvalsstudien
beddmdes mijjokvalitetsmélen "begrinsad Mimatpéverkan”, "frisk luft” och "god bebyggd miljié” vara
sarskilt berrda. UtOver dessa tre mal, antas en Ostlig férbindelse ven beréra f6hande mal:

. Bara naturlig f6rsurning

. Giftfri miljé

. Skyddande ozonskiky

o Ingen évergddning

a Levande sjoar och vattendrag

. Hav i balans samt levande kust och skiirgéird
o Grundvatten av god kvalitet

. Ltt rikt vaxt- och djurkiv

Projekiets mal ska formuleras ¢4 att de stddjer de relevanta hillbarhetsmalen. P4 vilket sétt en Gstlig
forbindelse skulle péverka uppfyllelsen av dessa mél redovisas i ett senare planskede i
miljékonsekvensbeskrivningen (MKB).

Pi FN:s toppméte den 25:e september 2015 antogs 17 globala mal och Agenda 2030 for hillbar
uiveckling, Fram till 2030 har virldens lander dtagit sig att under de kommande 15 iren; uirota
extrem fattigdom, minska cjdmlikheter och ordttvisor i viirlden och att 18sa klimatkrisen. De 17 globala
malen ergitter de tidigare 8 millenniemilen. De nya malen 8r bde fler och tacker fler omriden och
ska giilla i alla lander. Varje land fir gora mélen mer specifika efter dess férutsittningar och skapa
indikatorer som ska fungera for att méta utvecklingen p# regional och nationell nivi. De dtta
malansvariga myndigheterna i Sverige har kartlagt hur de 17 globala milen férhaler sig till de svenska
mélenst,

512. Betydelse fér samhalisutvecklingen

Ostlig forbindelse skapar nyttor for Stockholms, Nacka, Virmd6 och Lidings kommuner, di
tillgingligheten underléittas mellan kommunerna och Stockholms innerstad samt till norra och stdra
delen av linet. Detta skapar dven forutsittningar f6r kommunerna att utvecklas och méta efterfrigan
pé fler bostider och arbetsplatser. Ostlig férbindelse kommer troligtvis i framtiden att utgdra ett
riksintresse pd grund av dess betydelse f6r regional eller interregional trafik, vilket dirmed innebir
sirsiild betydelse for samh#llsutvecklingen.

*® Naturvirdsverket {2015), Hemsida: Miljskvalitetsmalen
** UNPD (2016), Hemsida: Globala malen fr hallbar utveckling
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6. FORTSATT ARBETE

6.1. Vagplanens status

Vig- och jarnvigsplanen har nu status samrédsunderlag och ligger tillsammans med
samridsredogbrelsen till grond for linsstyrelsens bestut om projektet kan antas medfira betydande
miljépaverkan. Efter beslut om betydande miljopaverkan genomfors en lokaliseringsutredning dar
olika strickor inom utredningsomridet analyseras och en strickning foreslas. Den féreslagna
strickningen ska sedan tillitlighetsprovas av regeringen. Vid beviljande av tillstind tas en plan fram
med exakta strickningen samt skyddsdtgarder for projektet. Slutligen genomgér planhandlingen
faststillelseprévning. Efter godkinnande och planen vunnit laga kraft kan byggnation av projektet
pébbrias, se Figur 2.

Trafikverket har pa Sverigeforhandlingens begéran redogjort for tvi alternativa méjliga tekniska
18sningar, ett alternativ med sinktunnel och ett alternativ med bergtunnel, se Figur 4. Dessa alternativ
ska tillsammans med andra lokaliseringsalternativ utredas vidare i planldggningens nista skede
lokaliseringsutredning,

*2 sverigefiirhandlingen (2016) delrapport fran Sverigeférhandlingen, ldgesrapport juni, Regeringskansliet 2016-
06-01, Xomm2016/00993

44




6.2.

Kommande fillstdndshantering

Det finns ett flertal viktiga frigor att hantera i det fortsatta arbetet med vég- och jarnvigsplanen. I det
fortsatta arbetet kommer forbindelsens lokalisering och utformning att detaljstuderas. Samrid med
berdrda kommuner, Hnsstyrelsen, Trafikforvaltningen med flera kommer att fortskrida under hela
processen. Samrad halls under planlidggningsprocessen med enskilt berdrda, allméinheten, dvriga
organisationer med flera,

Nedan beskrivs viika dispenser, anmilningar och tillstdnd som kan krivas f6r projektet:

4

Planjuridiska fragor sasom markansprak, detaljplaner, ledningsratier, servitut eller
nyttjanderatier samt hantering av bygglov kommer att kiarldggas och hanteras.

Tillstandsprévning enligt miljiébalken. Grundvatienbortledning enligt 11 kap.
miljdbatken prévas i annan ordning. inom ramen for denna prévning som sker vid
mark- och miljedomstolen provas grundvattenbortiedning under byggnation och drift
och dartill horande konsekvenser.

Anmalan om vattenverksamhet kan kridvas. Eventuella dtgarder i vattenomraden
kan innebara tillstandsplikiig vattenverksamhet.

Tillstand for eventuellt temporért intréng | Nationalstadsparken krévs.
Anmalan och tillstand for eventuell milidfarlig verksamhet behdvs.

Anmaélan av férorenad mark kan krévas, da utredningsomradet innehaller flera
farorenade omraden.

Tillstand for arkeologiska undersékningar kan kravas da det finns komplexa
fornlamningar pa land och i vatten.

Tillstand for &ndring av byggnadsminnen kan krdvas.

Dispens fran Artskyddsférordningen kan krévas.
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BILAGA 1. PAGAEN

DE OCH PLANERADE PROJEKT

Inom utredningsomriidet finns flera planerade och pigiende projekt som bor beaktas vid planering av
en Ostlig forbindelse.

Vg

E4 Férbifart Stockhoim (pdgdende projekt)

B4 Férbifart Stockholm, som dr den nya striickningen for E4:an och dr en nord-sydlig forbindelse
mellan E4/Ez0 vid Kungens kurva och Uppsalaviigen vid Higgvik. Projektet {Grviintas vara klart &r
2026 och syftar till att avlasta Essingeleden och 6ka framkomligheten mellan norra och sddra
linshalvorna utan att belasta Essingeleden och Stockholms innerstad. Leden kommer binda samman
norra och sédra Stockholm samt andra regionala stadskiirnor. Viigen dr en 21 ke viig varav 18km gar i
tunnelss,

Norra ldnken (pagdende projeki)

Norra lanken stricker sig mellan Tomteboda och Virtan samt ansluter till Roslagsviigen vid Frescati.
Norra lanken &r en del av vig E2o och dr 5 km, varav 4 km gér i tunnel, Linken ir for personbilar och
tung trafik och har syftet att avlasta vigarna i Stockholms innerstad och méjliggdra utveckling av de
nya stadsdelarna Hagastaden och Norra djurgirdsstadensd, Vartabanans tunnel som &r den sista
etappen Oppnar under ir 2019.

Vg 222, trafikplats Kvarnholmen (pégdende projekt)

Trafikplats Kvarnholmen ir en ny trafikplats i hijd med Nacka gymnasiom som ska skapa en
forbindelse mellan Kvarnholmsférbindelsen och viig 222 Virmdoleden, samt avlasta trafikplats
Henriksdalss,

Vig 222, Skurubron (planeraf projekt)

Projektet innefaitar en om- och nybyggnad av viig 222 Virmdoleden, vilket inkluderar forslag p
byggnation av en ny Skurubro, vid Skurusundet, ombyggnation av trafikplatserna Skura och Bjiirknis,
samt renovera och bygga om befintliga broar. Syftet med bron Ar att forbitira framkomlighet och
trafiksikerhet, minska sirbarheten samt sikerstilla den framtida trafikfSrsdriningen till Nacka och
Varmdése.

Vig 260, Nacka—Sickla képkvarter (planeral projeki}

En forstudie har genomforts med forslag ph Atgirder for att minska olycksrisken och undvika kber
mellan S6dra linken och Sickla képkvarter. Kéer uppstar till strsta delen pd Jirlaleden (vig 260)
efter cirkulationsplats Atlas som fortsitier vidare mot cirkulationsplats Nacka och Hll pafartsrampen
vid 86dra linken®.

Bussterminaf och Sverddckning i Nacka stad (planerat projeki)

En f8rstudie har genomforts for en Sverdiickning av vilg 222/ Virmdéleden och en ny bussterminal i
anslatning till den nya tunnelbanan 1l Nacka. Overdiickningen och bussterminalen #r tvi viktiga
bygestenar med arbetet att n visionen f6r Nacka centrum5®.

Jarnvag

Tunnetbana mellan Kungstridgarden, Nacka och Stderort (planerat projeki)
Bl3 tunnelbanelinje ska forlingas frin Kungstridgirdens tunnelbanestation och delas avitvl
riktningar, en med slutdestination i Nacka och en i Hags#tra, Det finns flera syften med tunnelbanan,

52 Trafikverket (2016), Hemsida: Férbifart Stockholm

* Trafikverket {2016), Hemsida: Norra tanken

** Trafikverket {2016), Hemsida: Projekt i Stockholms lén- Vg 222 Trafikplats Kvarnholmen
8 rrafikverket (2016), Hemsida: Projekt i Stockholms Fn- Vag 222 Skurubron

*7 Trafikverket {2016), Hemsida: Projekt i Stockholms [En-Vag 260 Nacks-Sickla K&pkvarter
%% Nacka kommun (2016), Rappori: Bussterminal och éverdickning i Nacka Stad
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men fravafdrallt dr det att skapa mer hdllbara transporter i Stockholmsregionen. Byggstarten planeras
vara kring &r 2018/201959,

Vértabanan Athano, dverddckning (pagaende projeki)

Projektet innebir att dicka dver Virtabanan med en tunnel vid omradet Albano. Detta fér att minska
Jirnviigens barrifiveffeki och skapa en effektivare och sikrare jdrnvigsirafik. I Alhano planeras det
hyggas cirka 150 000 W universitet- och hgskolelokaler i projekiet Stockholms Science city%e.

Stockholm Central-Stockholms séidra, Gelingmidfan (pagaende projekt)

Getingmidjan dr en av Sveriges mest trafikerade jarnvégsstriickor och gér mellan Stockholms central
och Stockholm stdra, Projektet innebir en upprustning av befintlig anliggning for att sikerstilla dess
funktion och standayd®L,

Tvdrbanan till Sickla (pagdende projekt)

Tvarbanan forlangs frin Sickla udde med 675 meter 1] Sickla. Syftet dr att skapa en ny knotpunkt for
Saltsjbbanan, Tvirbanan, Nacka och Virmd8bussarna och aviasta Slussen. Projektet forviintas vara
klart 201762,

Géang- och cykelvig
113net pagar ett antal ging- och eykelprojekt inom uiredningsomridet dir Trafthverket eller

kommunen utgdr huvudman for projekten. I Hinet pdgdr antal ging- och eykelprojekt med syfte att
fgtadkomma trafiksikerhetshijande dtgirder f6r oskyddade trafikanter,

Ovriga projekt

Stockholms framtida avioppsrening {pagaende projeki}

Henriksdals reningsverk moderniseras for tillfillet och det planeras en 14 km Fing tunnel som kopplar
Bromma reningsverk, som ska avvecklas, vidare till Sickla och Henrlksdals reningsverk. Henriksdals
reningsverk ar planerat att bli ett av viirldens modernaste reningsverk och dubbla sin kapacitet jAmfort
med idag®s,

Cily Link, efapp 2 {planerat projekd)

I anslutning tl wtredningsomridet planeras City Link, som ir en ny elfirbindelse som ska binda
samman norra och stdra Stockholmsomridet frin Hagby i Upplands Vasby till Ekudden i Huddinge.
Projekiets andra etapp kommer g i tunnel genom Stockholms innerstad frin Anneberg i Danderyd tiil
Skansgtull.

Stadsutvecklingsprojekt

Det plgir ett stérre antal planerade och pagdende stadsutvecldingsprojekt inom och 1 niira anslutning
till ntredningsomridet.

Norra Djurgardsstaden (pdgaende projekt;

Frin Husarviken 1 norr, &ver hamnomridet till Loudden i séder pAghr ett av Europas mest omfattande
stadsuivecklingsprajekt., Det ska byggas ca 12 000 nya bostiider och 35 000 nya arbetsplatser, ny
hamn och tilthérande infrastrukiur. Omridet dr ett av Stockholms miljéprofilerade omriden och
planeras vara fullt ntbyggt omkring 8r 2030%,

Hammarby sjéistad {(pagaende projekt)
I anslutning till wiredningsomridet plgir byggnationen av det miljéprofilerade Hammarby sjéstad
som ska rymuma 11 ouo lgenheter vid frdigstéllandet kring ir 2020,

% 51t {2016}, Hemsida: Tunnelbana tif Nacka och Sderort

# Trafikverket {2016}, Hemsida: Projekt | Stockholms 3r- Virtan, Albano-Gverteckning

® Trafikverket {2016), Hemsida: Projekt i Stackholms lin- Stackholms Central- Stockholms sédra, Getingmidjan
52 S1L {2016), Hemsida: Tviirbanan till Sickla

* stackholms stad (2016), Hemsida: Stockholms framtida avioppsrening

# stockholms stad (2016}, Hemsida: Norra Diurgardsstaden
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BILAGA 2. RIKSINTRESSEN

Geografiska omradden som har speciella virden eller frutsttningar som kan beddmas ha nationell
betydelse kan klassas som omride av riksintresse. I miljébalkens tredje kapitel listas de viirden och
andamdl som kan gbra att ett omrade kan vara av riksintresse. Det kan exempelvis vara omriden som
innehiller natur- eller kulturviirden som ir s ovanliga att de gér omridena unika for hela landet, men
ocks omriden som &r vikiiga fOr exploatering f6r tili exempel vigar eller vindkratt.

Det #r olika statliga myndigheter som enligt forordningen (1998:896) om hushillning med mark- och
vattenomriden med mera somm i sirskilda beslut pekar ut dessa riksintresseomriden. Enligt 3 kap.
miljébatken ska omriden som ir av riksintresse skyddas mot tgirder som kan patagligt skada
omridets vipekade virden eller alternativt pdtagligt forsvira cmridets nytijande.

1 miljohalkens fjirde kapitel finns ocksa riksintresseomriden som ar definjerade direki 1 lagtexten.
Dessa utglrs av stbrre geografiska omriden i landet. Nationalstadsparker utgdr shdant riksintresse,
enligt fiirde kapitlet, Inom nationalstadsparken fir exploateringsféretag och andra ingrepp i miljén
endast genomfGras utan intring i parken och om de inte skadar omridenas natur- och kulturvirden.

Riksintresse for kommunikationer (3 kap. 8§ miljébalken)

Vg

I Stockholms 1En &r merparten av det befintliga statliga vignitet av riksintresse och omfattar dven
ansprak pd mark- och vattenomriden fir framtida vigforbindelser, vgar under planering och dér
utbyggning piglr?. Nedan beskrivs berdrda gillande riksintressen.

Ostlig forbindelse (£20) Virtan - (222/260) trafikplais Lugnet
Ostlig forbindelse utghrs av ett framtida riksintresse. Enligt funktionsbeskrivningen #ir vigen av
sirskild betydelse fr regional eller interregional trafik.

Norra ldnken (ingari £20, Malmd-Gdoteborg-Stockholm)

E20 inglr i det nationella stamviigniiet som riksdagen faststillt och dr av sirskild nationell betydelse,
Striickorna Malmd-Goteborg samt Orebro-Stockholm ingdr dven i det av EU utpekade Trans European
Transport Network, TEN-T och &r av sarskild internationell betydelse. Eno utgdr en viktig Srbindelse
mellan Stockholm, Géteborg och vidare sdderut till Malmd och Képenhamn. Aven delstrickan Norra
Fanken utgdrs av riksintresse,

Sddra lénken (vég 75) (Essingeleden E4/E20-VErmdoleden fdnsvdg 222)

Vig 75 &r av sdrskild betydelse fir regional eller interregional trafik och ansluter till utpekad
kombiterminal av riksintresse. Vigen dr ett viktigt strik fir arbetspendling, godstrafik och farligt gods.
Vigen ar en vikiig del i nétet av regionala viigar samt viktig for det primiira viignitet i Stockholm9s.

Varmdoleden (vig 222}
Vg 222 gir frén Shissen till Stavsnis 1 Virmdé och strickan mellan Stockhelm och Nacka griinsen till
Mbinvik kallas for Virmdéledent2,

LidingGbron (vig 277)

Lidingdbron ingdr i vig 277 och dr av riksintresse med hinvisning till dess sirskilda betydelse for
regional trafik. Trafilverket raknar bron till det priméra vignitet som utgdrs av vigar med stora
resenfirsstrdmmar med bil och buss. Riksintresset bestdr i att viirna niitets kapacitet och minimera
dess stOrningskiinshighet. Lidingdbron striicker sig ver kommungrinsen mellan Lidingd stad och
Stockholms stadss.

* Trafikverket (2015), Karta: Riksintressen for trafikverkets anfaggningar
% liding® stad {2012), Rapport: Gversiktsplan
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Vérmdéteden [vég 222)/Huddingevigen (vag 260} frin Stadsgarden fif frafikplats Sickla

Vig 222/260 utgdr en anslutning till en utpekad hamn av riksintresse. Vigen utgdr forbindelse il
Stadsgrdshamnen, Masthamnen och Skeppsbron som alla Ar uipekade av som riksintresse och lank i
TEN-T nitet med kopplingar till andra TEN-T hamnar i Ostersjdomrédet.

Jamvag

1 Stockholms lin 4r hela det statliga jirnvigsnitet, inklusive stationer, spiromriden, depier och
godsterminaler av riksintresse. Virtabanan, Roslagsbanan och Salisjobanan &r av riksintresse men
iven ombyggnationer och nya anldggningar’s. Nedan listas jarnvigsnitet av riksintresse samt
tillhdrande terminaler av riksintresse:

Citybanan

Citybanan ingar i det utpekade TEN-T-n#tet. Citybanan #r en tunnel for pendeltdgstrafik under
centrala Stockholm, mellan Tomteboda och Stockholms sédra. Langs strickan byggs tva nya stationer:
Station City och Station Odenplan. Byggandet av Citybanan pagdr och berdknas vara klart &r 2017.

Vartabanan (Kartherg-\Vdrtahamnen/Frihamnen)
Viirtabanan gir frin Tomteboda till Viirtans bangard, med anslutning i Karlberg. Vidare finns
industrispar mot Frihamnen och oljehamnen vid Loudden. Banan &r av srskild regional betydelse.

Rosfagsbanan (Gstra Statlon ~ Alkistan)
Roslagsbanan 4r en lokaljirnvig i Stockholm som stracker sig mellan Ostra Station och Kirsta,
Osterskir respektive Nasby park. Banan dr av sarskild regional betydelse.

Salisjsbanan (Slussen — Henriksdal)
Saltsjbanan &r en Iokaljiirnvilg 1 Stockholm och gir mellan Slussen och Saltsjébaden. Banan dr av
siirskild regional betydelse.

Terminal Varan

Bangérdarna ligger i Virtahamnen, som har anslutning till Ostkustbanan via Virtabanan och viigarna
E4/E18/E20 via Lidingtvigen-Vallhallavigen-Roslagstull. Jarnvigsfarjetrafiken ingér i TEN-T nitet
som jirnvigslank i den Nordiska triangeln.

"Stockhofm dvrig”

Innefattar bland annat Virtabanan, godsbangérden i anslutning till Alvsid kombiterminal samt andra
bangirdar och banor som uppfyller olika kriterier for att pekas ut som riksintressen. Liljeholmsspdret
ir dock inte av riksintresse®.

Luftfart

T utredningsomridet ingar foljande flygplats som utgdrs av riksintresse for luftfart. I riksintresset
ingar behov av framtida utveckling av flygplatsen och influensomridet for bland annat buller och
héjdrestriktioners.

s Uppgradering av Bromma flygplats (flygplatsen har héjdbegransningar som stricker sig Gver
projektens sydvistra utredningsomride)

Upngradering av Bromma flygplats

Bromma flygplats utgor ett viktigt komplement till Stockholm Arlanda flygplats. Bromma medger
snabba kommunikationer till och frin viktiga stadskiirnor i Sverige och Europa. Bromma ir &ven
huvudflygplats f6r det kvalificerade affarsflyget vilket nastan uteslutande har Stockholm city som
destination. Flygplatsen har héjdbegrinsningar som stricker sig &ver projektens sydviistra
uiredningsomréde.

* Trafikverket {2013), Hemsida: Tabeller ver utpekade riksintressen
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Viktiga vigar som férbinder kommunikationsanliggningar av riksintresse 4r frén Bromma flygplats till
Stockholms hamn (Frihamnen), E2o och anslutning 1ill Stockholms hamn (Stadsghrdshamnen) samt
Stdra Linken (vig 75) till trafikplats Lugnet lings Jarlaleden (vig 260).

Siifart
1 Stockhoklms lin finns det hamnar och farleder som ir av riksintresse for sjéfart. Stockholms hamn dr
av riksintresse och dr en allmin hamn somi ingfr i TEN-T A systemet. Inom utredningsomrddet inglr

bland annat foljande delar av hamnen; Virtahamnen, Fribamnen, Stadsgirdshamnen, Masthampen,
Containerterminalen, och Loudden.

Inom utredningsomyridet finns dven farleder av riksiniresse:

o Farleden genom Saiisjén in till Stockholms hamnomrade (nr 541)
o Farleden genom Stockholms hamnomrade via Danvikstull (nr 915B)

Riksintresse for energidistribution (3 kap. 8§ miljidbalken)

Kraftledningsnitet i Stockholmsregionen bestdr av stamnit, regionnit och lokalnit. Stamnitet bestdr
av ledningar och stationer f6r 400 XV och 220 kV. L avsaknad pa beshut frin Statens energimyndighet
gallande riksintressen har linsstyrelsen beslutat att stamniitet 400 kV och 220 kV ledningar, kablar
inklusive transformatorer fr av riksintresse, Det pAghr f6r tillfillet planering av det framtida
kraftledningsnitet f6r Stockholmsregionen kallat "Stockholms strém”.

a 220 kV markkabel frn Viirtan i Stockholms stad till transformatorstationen Koltorp p8
Lidingd.
»  Ciiy Link ir en ny 400 KV ledning i mark som ska binda samman norra och sidra

Stockholmsomradet. Projektets andra etapp kommer gi genom tunnel genom Stockholms
innerstad frin Anneberg i Danderyd till Skanstull.

» P& Noira Djurgirden planeras det rivas en 220 KV lufiledning mellan Alkistan, Fisksjéing och
forbi Ekhagen och ersdtias med markkablar i ungefdr samma strackning.

Riksinfressen fér kulturmiijévarden

Niaraph hela ntredningsomridet utgdr riksintresse for kulturmiljbvirden. Omridet norr om Salisjion
utgdr riksintresset Stockholms innerstad och sdder om Saltsjon utgrs av riksintresset Nacka — Norra
Boo — Vaxholm — Oxdjupet — Linddalssundet.

Stockholms innerstad med Dijurgérden [AB 115]

Motivering: Storstadsmiljd, priglad av funktionen som landets politiska och adminisirativa centrum
sedan medeltiden och de mycket speciella topografiska och kommunikationsmissiga forutsitiningarna
for handel, samfardsel och forsvar. Tivecklingen inom stadsplane- och byggnadskonsten har i1t
sirskilt tydliga uttryck med alla epoker friin medeltiden till nutid vl representerade. Residensstad,
domkyrko- och universitetsstad samt viktigsjofarts- och industristad. For en vidare specificering av
utirycken for riksintresset, se Riksintressen for kulturmilidvdrden, Riksantikvarieimbetet s,

Norra Boo - Vaxholm - Oxdjupet - Lindalssundet [AB 51, 58] (deten i Nacka och Boo socken) Motivering:
Farledsmiljo utmed inloppet till Stockholm via Vaxholm, som speglar skiirgirdens betydelse for
huvudstadens sjéfart, livsmedelsforsdrining och rekreationsliv, som speglar levnadshetingelserna 16r
innerskargirdens befolkning alltsedan medeltiden och som speglar Stockhiolms utbyggnad mot dster.
Hiir kan levnadsforhillanden f6r olika sociala skikt utiisas, liksom utvecklingen inom transportteknik
och arkitektur.

® Riksantikvarie@mbetet (1997), Rapport: Riksintressen f6r kulturmiljvirden- Stockholms l3n {AB)
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Eftersom utredningsomridet ticker de inre delarna av riksintresset terfinns flertalet av de beskrivna
uttrycken fér riksintresset. Nedan presenteras niigra av de utiryck som kan berdras. For en vidare
specificering av uttrycken {6r riksintresset, se Riksinfressen for kulturmiljévdrden,
Riksantikvariefimbetet.

Uttryck for riksiniresset: De i huvudsak obebyggda bergssluttningarna och den otillgéingliga
karaktdiren pd farledens sodra sida i kontrast till de mer 13glinta landskapspartierna pé farledens norra
sida /.../.

Bebyggelse som visar hur omridena ndrmast Stockholm frin 1500-talet tagits i ansprak for sociala
inritiningar och industrielia anliggningar och frin tiden kring sekelskiftet 1900 exploaterats f0r stora
villor for permanentboende. Danviken hospital och Danvikshem. Limningar efter tidiga
industrianliggningar utanfdr Danvikstull och 18c0-talets storskaliga industrier vid bland annat
Auvgustendal, Finnboda och Kvarnholmen med sammanhérande hamnanlaggningar, bostader och
annan bebyggelse. Uttryck for rekreationslivet alltsedan 1700-talet. Svindersvik och Stora och Lilla
Nyckelviken frin mitien av 1700-talet. Sommarvillor frin 1800-talets senare del och 1900-talets
bérjan, "grosshandlarvillor” med rik l6vsigeridekor /../.

Storéngen [AB 54] {Nacka socken)

Motivering: Villasamhille grundat 1904 pa enskilt iniliativ fér en socialt homogen befolkning av akademiskt
bildad och vilbirgad medelklass. Villabebyggelsen speglar det tidiga 1900-talets arkitekturideal i
planering och utformning,

Uttryck for riksintresset: Planens terranganpassade, oregelbundna form, med jirnviigsstationen som
utgdngspunkt och med parker, tennisbanor, lekplatser och skola centralt inom omradet samt
strandpromenad utmed Jarlasjén. Stora, lummiga tomter med individuellt utformade villor frdn
huvudsakligen perioden 1900 till 1940-talet.

Riksintresse Nationalstadspark

Omradet som utgdr Nationalstadsparken utgdr ett riksiniresse enligt 4 kap. 78 miljdbalken. Ny
bebyggelse och nya anliggningar kan komma till stind och andra atgirder vidias endast om det kan
ske utan intring i parklandskap eller naturmilj$. Det historiska landskapets natur- och kulturvirde i
Gyrigt far inte heller skadas i Nationalstadsparken. Undantag fér denna bestimmelse géller ifall
Atgirden som ska vidtas hijer parkens natur- och kulturvirde eller tillgodoser eti annat angeléget
allmant intresse, och parken Aterstélls s att det inte kvarstir mer &n ett obetydligt intrang eller en
obetydiig skada. Omradet utsigs till viirldens fSrsta nationalstadspark &r 1995 och bestimmmelsen &r
unik.

Riksintresse Kustomrade och skargard (4 kap. 1, 2 och 4§ miljdbalken)

Saltsjéns och Mialarens 6ar och strandomraden Ar tvd omriden som enligt hushallsbestimmelserna i
kap 4 miljtbalken &r av riksintresse. Nigon tydlig avgrinsning for dessa riksiniresseomriden finns
inte men enligt lAnsstyrelsens tolkning inkluderas Nackas kustomrade. Omradena bedoms ha sirskild
betydelse {6r turismen och frilufislivet,
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TMALL 0109 Mali Planisggningsbeskrivning v. 3.0

Med hjalp av denna planiggningsbeskrivning far du information om hur
projektet kommer att planldggas, nar du kan paverka samt vilka beslut
som kommer att fattas.

Bakgrund och syfte med projekiet
Ostlig forbindelse ska knyta ihop Norra linken och Sodra linken och vara en forbindelse for kolelktiv-
och biltrafik.

Visionen #r att understédja en fortsatt regional utveckling genom att mojliggora héllbara och effektiva
transporter av personer och gods diir kapacitetsstarka transportmedel 4r stommen for att né regionen
och regionens dstra delar,

Visionen ir himtad frén den iigirdsvalsstudie, Tillganglighet fér Stockholm, Nacka, Virmdé och
Liding®, som blev Kar 2013. Dir anges att belastningen pi trafiksystemet i den Sstra regionen idag ar
hog. Det Ar triingt i bide vig- och spirsystemet. Manniskors mijjligheter ait resa begransas inte bara
av den hdga belastningen, utan ocksi av transportsystemets struktur dér trafiken gér mot Stockholms
innerstad. Vid késituationer och olyckor salmas alternativa firdvigar, vilket gir systermet sdrbart.
Oster om Slussen finns smd méjligheter att korsa Saltsis-Milarsnittet. Med nuvarande
befolkningsutveckling kommer problemen att forstirkas utifrén ett redan anstringt lige, och pé sikt
motverka regionens utveckling.

Atgirdsvalsstudien har utrett olika &tgiirder for att nd visionen, och tio 8tgirdsomréden har
prioriterats. Olika huvadmin ansvarar for olika &tgdrdsomréden. Tvé av dessa &tgirdsomréden ar
fortingning av Tviirbanan och Ostlig forbindelse. I Trafikverkets sta}]mngstagande il
atgirdsvalsstudien anges att fortsatt arbete med formell planlaggningsprocess for Ostlig forbindelse
ska genomféras och att fordingning av Tviirbanan ska utredas i kombination med firbindelsen.

I plankiiggningsprocessens inledande skeden ska projektets dndamél och projektmal definieras. Dessa
ska utgd ifrin tgardsvalsstudiens vision och det &vergripande nationella transportpolitiska mélet och
dess funktions- och hiinsynsmal, se nedan. Malen ska dven kunna svara mot andra mal som styr
Trafikverkets verksamhet, siviil nationella som interna. Arbetet med méalformulering pagar.



Parallellt med uppdraget att planldgga Ostlig forbindelse ska vi i projekiet &ven ta fram underlag till
Sverigeforhandlingen. Regeringen har tillsatt Sverigeférhandlingen med uppdrag att Ska
kollektivtrafiken, forbittra tillgingligheten och 6ka bostadshyggandet i Sveriges storstadsregioner
Stockholm, Goteborg och Skine. Frhandling gillande finansiering av Ostlig forbindelse pagar for
tillfallet i den s& kallade storstadsférhandlingen som &r en del av Sverigeftrhandlingen.

De underlag som vi tar fram 1l Sverigeférhandlingen avser fysisk genomforbarhet, trafikanalyser
inklusive trafikantnyitor, tidplan samt kostnader. I samverkan med Stockholms lins landsting har den
fysiska genomforbarheten av kapacitetsstarka kollektivtrafiklosningar studerats och kostnads-
berdkmats. Trafikverket har redogjort for tva alternativa méjliga tekniska 16sningar for Ostlig
{orbindelse. Eit alternatlv med siinktunne] under Saltsjin, det si kallade "sinktunnelalternativet” och
eit alternativ med tunnel i berg under Saltsjon och Gster om Djurgirden, det s3 kallade
"bergiunnelalternativet”. Alternativen gir i skilda strickningar vid passagen under Salisjin.
Alternativens mdjliga trafikplatser och utformningar har studerats. Studier har dven genomforts for
hur kollektivirafiken (buss och spirvig) skulle kimna 16sas i en éstlig forbindelse, sami en
understkning om potentiell tringselskatt.

Arbetet med studier av trafikplatser syfiar dven till att bidra 6]l samordning med andra
planeringsansvariga hos Stockholm stad och Nacka kommun samt Trafikférvaltningen.
Representanter frin dessa fGrvaltningar deltar i arbets- och informationsméten. Inga beslut om
trafikplatser eller strickning av Ostlig forbindelse fattas, utan arbetet syftar 1ill att hitta genomférbara
l6sningar och att inte oméjliggéra annan exploatering i kommunerna, Aven lednings- och
bergrumségare sarof enstaka fastighetsigare har deltagit i méten om genomforbarhet vid studerade
trafilkplatsligen. Sverigeforhandlingens arbete och de utredningar vi gbr pa deras uppdrag medfor inte
att Ostlig forhindelses strickning, trafikplatsligen eller utformning beslutas. Férhandlingen avser
funkiioner och lmnar utrymme for planliggningsprocessen ati forigh med de bedtmningar, samr3d
och beslutspunkter som processen foreskriver,

Sa hér planerar vi arbetet och nir kan du paverka?

WNir vig och jirnvig ska planeras inleds en planliggningsprocess som regleras av viglagen respekiive
lagen om byggande av jirnvig. Projekiet utreder i det hiir fallet méjligheten fér sparvig och vig, vilket
innebir att planen ska forhilla sig till bida lagarna. Planldggningsprocessen kommer fér det hir
projektet att innehalla fem skeden. Dessa beskrivs kort i figuren nedan,
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Lokaliserings- Faststilieise-
utredning Tilldtlighetsprivning Framtagande av plan prisvvning

| Projeldet utreder olika Regesingen bestetar am Prajekiet utreder exakt Traftkverkel godkanner
§ strdckningar inom projekict f3r tillstand var vigen och/eiler jirn- planen och dess skydds-

‘wtredningsomeddet, dir att fortsdtta inomden vAgen ska bygpas, och atgarder. Nir planen
vigen och/elier jirm- [Greslagna strdckningen, [8reslar skyddsitghrder vunnit lags keaft kan
viigen skulle kupna f6r exernpelvis bulles- vi bérja bygga.
bypgas, digdrder.

Under storre delen av planldggningsprocessen sker en samvidsprocess dar det finns méjlighet vid {flera
tillfgllen att limna synpunkter och piverka projekiet. Samraden kommer att rikda in sig pa olika typer
av frigor i de olika skedena. Allm3nna intressen (i.ex. mark- och vattenomraden enligt 3-4 kap.
miljébalken, som riksintvessen fir natur- och kulturmiljé) beaktas tidigt 1 processen och enskilda
intressen {t.ex. nirboende, fastighetsigare) beaktas i senare skeden. Alla synpunkter som kommer in
under samriden beaktas och sammanstills i en samridsredogirelse. Bu kan alltid hira av dig £l oss
med synpunkter, men vid angivna dllfdllen hiller vi handlingar tillgingliga for dig att komma med
synpunkter pa.

Projektet dr nu i borjan av planlizgningsprocessen dir ett samridsunderlag tas fram som beskriver
projektets foruisitiningar och hur det kan pdverka omgivningen. Vig- och jirmvigsplanen har nu
status samridsunderlag och kemmer tillsammans med samridsredogorelsen att ligga Hill grond fér
Linsstyrelsens beslut om projekiet kan antas medfdra betydande miljépiverkan. At projektet medfér
betydande miljopaverkan, vilket &r projektets bed6mming, innebér ait miljokonsekvensbeskrivningar
(MKB) ska tas fram 1 kommande skeden och att samrid ska ske 1 en utdkad samridskrets. Det betyder
att vi kontaktar och for dialog med andra statliga myndigheter, kommuner, intresseorganisationer och
bertrd alimiinhet. Enklare projekt kan istillet f6r MKB ta fram miljSbedémningar och har firre parter
att samrida med. Samradsunderlaget finns tillgdngligt pd Trafikverkets webbplats

wyrw trafikverket se/ostligforbindelse samt féljande platser mellan 18 oktober och 8 november:

= Hjorthagens hibliotek, Artemisgatan g3oai Stockholm
» Tekniska niimndhuset, Fleminggatan 4 i Stockholm

» Nacka stadshus, Granitviigen 151 Nacka

» Dieselverkstans bibliotek, Marcusplatsen 171 Sickla

a ﬁaﬁkverkét, Solna strandvig 981 Solna

Efter periodens shit sammanstiils inkommen information och vira bemétanden i en
samradsredogirelse. Denna skickas tillsammans med samrédsunderiaget till Linsstyrelsen med en
begdran om deras beshut om projektet kan antas medfora betydande miljépiverkan.

1 nista fas, lokaliseringsutredningen, studeras olika lokaliseringsalternativ for forbindelsen. Med
alternativ avses vanligtvis alternativa viig- eller jirnvigskorridorer, men det kan ocksé avse samma
strickning om det finns viisentliga skillnader i utformningen av frbindelsen, till exerpel med eller
utan tunnel. De alternativ som presenteras ska alla tillgodose vigens eller jirnvigens dndaméil och
framsid som rimliga att genomfora vid en samlad beddmming. Under processen finns flera tillfallen till
samrid och dialog med oss, vi berdknar att det sker under histen 2017 och bérjan av 2018. 1 det hir
skedet fokuserar vi p3 att beskriva Ostlig forbindelses paverkan pé allm#nna intressen. De studerade
lokaliseringarna rangordnas under arbetet,

En beredningsremiss inleder fasen tillitighetsprivning under forsta halviiret 2018, Inkomna och
hembtia yrtranden frén lokaliseringsutredningen skickas till ett antal myndigheter for att de pé nytt
ska ges mojlighet att ytirva sig infor regeringens provning av den firesiagna lokaliseringen. Regeringen
avgdr sjdlva om de vill genomfbra tillatlighetsprovaning, utifrin en Gversiktlig beskrivning av projekiets
forutsittningar och komplexitet. Om regeringen ger tillatlighet ska den kommande vigen/iirnvigen
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anlggas inom den korridor som anges i beslutet. Regeringens prévning avser lokaliseringen, dvs
foreslagen korridor, inte projektet som sadant.

Efter regeringens beslut fortsitter projektet i den firde fasen, som kallas framiagande av plan, d&
forbindelsens exakia strickning utreds. Deita beriknas ske under 2010-hiitjan av 2020. [ planen
faststalls vilken mark som behiiver tas i ansprik permanent och temporirt for att bygga Ostlig
forbindelse. Skyddsaigirder avseende exempelvis huller och vattenskydd som projekiet ska ghira
redovisas ocksé i planhandlingarna. I den hir fasen fokuseras pé enskilda intressen och hur enskilda
fastighetsigare pverkas av projektet. Liksom i fasen lokaliseringsuiredning tas en samrédshandling
fram foljt av granskningshandling med godkind MKB. Tillfillen ait komma med
synpunlkter/ytiranden kommer att ges. M6ten kommer att hallas med de fastighetségare som blir
direkt bertirda av projektet.

Den sista fasen 8r faststillclseprivning av planen som uitférs av Trafikverkets avdelning fir Juridik och
planprévning. Vi berdknar ldmna in planen for faststdllelseprovning i borian av 2020.

Alla angivna tidpunkter 4r prelimindra och kan komma att dndras.
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Alduellt just nu

Planliggningsprocessen har nyligen inletts. Det frsta skedet 1 planldggningsprocessen innefattar
samrédsunderlag infér Linsstyrelsens beslut om betydande miliGplverkan. Detta underlag samrids
aktivt under perioden 18 oktober — 8 november 2016. Lis mer ovan.

Vill du veta mer?

Denna planliggningsbeskrivning kommer att uppdateras [6pande under projektet. Hir giima av dig
4l oss om du har frigort Mer information om projektet hittar du pi vir hemsida

www traftkverket.se/ostlipforbindelse

) TRAFIKVERKET

Adress: Projektledare: Kommunikationsansvarig:
172 90 Sundbyberg Anna Krafft Cecilia Palm
Telefon: 0771-821 821 Telefon: 0771-821 821 Telefon: 0771-821 921

voine frafikverket se

anna kraffidiralikverkel se cecliie & paim@irafikverketse
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Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen
att utreda mojligheten att bygga en stlig
férbindelse som binder samman Norra lanken
och S&dra lanken. Det ger en térbindelse f6r
bil- och kollektivirafik.

En mingd beslut ligger framfér oss innan bygget kan
starta. Det beslut som finns r att vi ska utreda och pro-
jektera en 8stlig forbindelse. Tér att vi ska kunna brja
bygga behovs full finansiering, en godkind viig- och
eventuelly jirnvigsplan och ett sirskilt tillstand frin
regeringen for fortsatt planering av projektet.

6 Vet
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OSTLIC FORBINDELSE  GVERSIKTSKARTA | g o
Avgrensning < Trafikplatser (Ypl) —— Essingeleden, Norra- och Stdea linken =
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Vad innebdr samrad om betydande
milidpaverkan?

Vi fljer den formella planliggningsprocessen. Dir
genomfbr vinu samrdd f6r att £ veta om allménheten,
trafikférvaltningen och kommunerna kiinner till nigot
i miljén som piverkas av en 8stlig forbindelse. Kartan
visar omridet som kan bli berort av projektet.

Vihar tagit fram ert samridsunderlag som finns till-
gingligt mellan den 18 oktober och 8 novernber 2016.
Under denna period kan du skicka det du vet om miljs-
péverkan i omradet. P4 baksidan framgir var samrids-
underlaget finng och hur du nér oss.
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Lokalicerings- Faststillelse-
utradning Tillatlighetsprivning Framtagande av plan privning
Projeldet utreder olika Regeringen beslytar om Prajekiet utreder exakt Trafikverket godkdnner
- strckningar inom projektet fr Glistind var vagen och/eller j#rn- planen och dess skydds-
tredningsomridet, dér ait fortsidtia inom den vigen ska byggas, och tgarder. Nar planen
dgen och/eller jarn- {orestagna slrickningen. forestdr skyddsitgarder vurinit $aga kraft kan
vigen skulle kunna féir exempelyis bulfer- vi bbrja bygga.
bygzas. Stgarder.

MNGSProcess

Kanner du till négot | milién som kan ténkas bli Vi sammanstéller allt i en samridsredogdrelse som dver-
paverkat av en Ostlig férbindelse? lmnas till linsstyrelsen, De fattar sedan ett beslut om

trafikverket har sammanstillt information om vad projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

projektet kan paverka i miljon till exempel naturreservat,
kulturminnen och detaljplaner. Men vi vill girna veta
om du kiinner 1ill nigot mer, till exempel ovanliga djur
och vixter, brunnar eller samlingsplatser fir aktiviteter. kan byggas.

Direfter gér vi in i skedet lokaliseringsutredning. D4 tit-
tar vi pd tinkbara alternativ for var en stlig forbindelse

Samradsunderlag finns pé:

+ Hjorthagens bibliotek, Artemisgatan 30a i Stockholm
= Tekniska nimndhuset, Fleminggatan 4 i Stockholm
= Nacka stadshus, Graniteiigen 15 i Nacka

¢« Dieselverkstans bibliotek, Marcusplatsen 17 i Sickla
= Trafikverket, Solna strandviig 981 Solna

Du kan kontakta oss pa olika sitt, men ange alltid
diarienummer TRV 2016/81743,

E-post: investeringsprojekt@tirafikverket.se
Webb: www.trafikverket.se/ostligforbindelse

Post: Trafikverket, Arendemottagningen, Region Stock-
holr, Box 810, 781 28 Borldnge

Telefon: Viixel 0771-921 921, Anna Krafft, projektledare K{mtak‘t

H 3 f . : {o ink diariefs h Traﬁkvgrk&t
All information som vi fir in kommer att diariefdras oc 17290 Suindbyberg
bealctas i den fortsatta processen, Telefor: 0771921 921

www trafikverket.se/ostligforbindelse

Kontakta oss senast 8 november.






