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Lansplan for transportinfrastrukturen 2018-2029.
Forfragan om prioriterade atgarder samt

avgransningssamrad for miljokonsekvensbeskrivning

Remiss fran Lansstyrelsen i Stockholms lan
Remisstid den 16 december 2016

Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.

1. Som svar pa remissen ’Lansplan for transportinfrastrukturen 2018-2029.
Forfragan om prioriterade atgirder samt avgransningssamrad for
miljokonsekvensbeskrivning” hidnvisas till vad som anfors i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarraden Karin Wanngard och Daniel Helldén anfor
féljande.

Arendet

I oktober 6verldmnade regeringen en infrastrukturproposition till riksdagen. Den
kommer att f6ljas av direktiv att uppratta ny nationell plan samt regionala planer for
transportinfrastrukturen, den sa kallade ldnsplanen for vilken Lansstyrelsen ansvarar.
Den nuvarande lénsplanen géller dren 2014-2025 och kommer i och med direktivet
forldngas och gélla aren 2018-2029.

Staden har fatt remissen fran Lansstyrelsen i Stockholms 1dn. Inkomna svar
kommer att sammanstéllas av Lénsstyrelsen och ett forslag till 1ansplan 2018-2029
kommer att remitteras under 2017.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB. Stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, milj6- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, och trafikndimnden har inkommit med
ett gemensamt svar.

Stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, miljo-
och hilsoskyddsndmnden och trafikndmnden har ett antal synpunkter infor processen
med nya Lénsplanen:

e Huvuddragen i den inriktning som tagits fram tidigare av Léansstyrelsen i

Stockholms 14n stods av staden att gélla dven for ny Léansplan.



e Att lasa upp angivna medel i enstaka stora objekt dr inte bésta séttet att
utnyttja dessa medel utan framforallt bor mindre dtgérder viljas, ex
trimningsétgirder av olika slag. Huvuddelen bor dven fortsattningsvis
anvindas till att frimja kollektivtrafiken i ldnet.

e Projektet Bussterminal Slussen bor tilldelas de medel som dr mojligt i
enlighet med intentionsavtalet som Landshovdingen undertecknade 2014
(Avsiktsforklaring om statlig medfinansiering i friga om
kollektivtrafikprojektet Bussterminal Slussen, dnr 342-22155-2014). Det
innebér 1 nuliget ytterligare ca 365 miljoner kronor utéver de 350 miljoner kr
som redan &r avsatta till projektet.

e Kontoren stodjer Lénsstyrelsens ambition att inte 14sa upp alla medel under
hela planperioden i objekt utan att skapa viss flexibilitet under slutet av
perioden.

Stadsledningskontoret och ndimnderna anser darutdver att foljande nya objekt bor
prioriteras i kommande lansplan: Trimning Brommaplan, ett tredje korfélt pa
Klarastrandsleden, danviksldsen, stomlinje Soderort (F.d. Stomlinje M), sparvig
City, dubbelledbuss pa linje 4 samt cykelbron mellan Gamla Stan och Tegelbacken

Stadsledningskontoret och nimnderna anser vidare att
miljokonsekvensbeskrivningens foreslagna geografiska avgransning och
detaljeringsgrad ar lamplig.

Stockholms Stadshus AB anser att kommande lansplan for transportinfrastrukturen
2018-2029 bor prioritera kollektivtrafik, nyttotrafik, gdng och cykel. Bolagens
remissvar lyfter fram att farleder for sjofartstrafiken samt landanslutningar till
hamnomréden bor ses dver och att ldnsplanen kan medverka till fler cykel- och
infartsparkeringar om medel for detta avsitts. Vidare bor lansplanens
miljokonsekvensbeskrivning redovisa paverkan pa vattentikter, reservvattentikter,
dagvatten, fororeningar till sjdar, avloppsverk, avloppsvattenstrommen i skdrgérden
och framtida behov av nya huvudsystem for VA som t.ex. tunnlar.

Vara synpunkter

Staden stodjer huvuddragen i den inriktning till ny Lansplan som tidigare har
beslutats av ldnsstyrelsen. Huvuddelen bor liksom i nuvarande léansplan anvéndas till
att frimja kollektivtrafiken i 14net samt stddja utbyggnaden av den regionala
cykelplanen. De investeringsmedel inom ramen for lansplanen som finns kvar for
nya objekt bor frémst allokeras till mindre atgérder som exempelvis
trimningséatgirder av olika slag. Vidare stddjer staden Léansstyrelsens ambition att
inte lasa upp alla medel under hela planperioden i objekt utan att skapa viss
flexibilitet under slutet av perioden.

Staden forutsétter att de objekt som redan finns med i den befintliga lansplanen
men som &nnu inte genomforts dven ska finnas med i kommande lénsplan. Det dr
sarskilt viktigt att projektet Bussterminal Slussen tilldelas de medel som &r mojligt i
enlighet med intentionsavtalet som Landshovdingen undertecknade ar 2014
(Avsiktsforklaring om statlig medfinansiering i friga om kollektivtrafikprojektet
Bussterminal Slussen, dnr 342-22155-2014). Det innebér i nuldget ytterligare ca 365
miljoner kronor utéver de 350 miljoner kronor som redan ar avsatta till projektet.
Utover projekt som ar med i befintliga ldnsplan lyfter forvaltningarna i det



gemensamma yttrandet ett antal nya objekt som dr av stor vikt for regionens
framkomlighet och bér prioriteras i kommande ldnsplan. Dessa objekt dr utan
inbordes prioritering. Ett av de nya objekten &r ett tredje korfalt pa
Klarastrandsleden, i planeringen ska utgdngspunkten vara att detta korfalt ska vara
prioriterat for kollektivtrafik.

Staden anser att miljokonsekvensveskrivningens (MKB) detaljeringsgrad ar
lamplig. Den geografiska avgransningen till att omfatta Stockholms lén &r rimlig, d&
det &r detta omrade som planen har radighet over. Miljokonsekvenser av de atgirder
som ligger i nationell plan som ska genomforas inom Stockholms lén bor dven de
ingd i MKB:n da de kan paverka konsekvenserna av atgédrderna i lansplanen.

Vi foreslér att borgarrddsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pa remissen ’Lansplan for transportinfrastrukturen 2018-2029.
Forfragan om prioriterade atgirder samt avgransningssamrad for
miljokonsekvensbeskrivning” hanvisas till vad som anfors i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 1 december 2016
KARIN WANNGARD DANIEL HELLDEN
Bilagor
1. Stockholms stads dnskemal och prioriteringar kring nya objekt i kommande
Lénsplan 2018-2029
2. Remiss fran Linsstyrelsen i Stockholms l4n - Atgirdsbehov linsplanen 342-

33807-2016

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddens forslag.



Remissammanstallning
Arendet

I oktober 6verldmnade regeringen en infrastrukturproposition till riksdagen. Den
kommer att f6ljas av direktiv att upprétta ny nationell plan samt regionala planer for
transportinfrastrukturen, den sé kallade ldnsplanen for vilken Lénsstyrelsen ansvarar.
Den nuvarande lansplanen géller &ren 2014-2025 och kommer i och med direktivet
forlangas och gilla dren 2018-2029.

Staden har fatt remissen fran Lansstyrelsen i Stockholms ldn och svar ska vara
Lansstyrelsen tillhanda senast fredagen den 16 december 2016. Inkomna svar
kommer att sammanstéllas av Lénsstyrelsen och ett forslag till 1ansplan 2018-2029
kommer att remitteras under 2017.

Enligt forordning (1997:263) om ldnsplaner for regional transportinfrastruktur ska
Lansstyrelsen begéra in forslag om vilka objekt som bor ingd i lansplanen fran den
regionala kollektivtrafikmyndigheten, kommuner, landstinget och andra berérda
myndigheter.

Lansstyrelsen vill darfor fa in forslag pa de hogst prioriterade atgirderna i lanet.
Det kan gilla smé och stora atgdrder inom samtliga transportslag oavsett om
atgdrderna dr hemmahorande i lédnsplan, nationell plan eller faller inom ramen for
landstingets investeringsansvar. Det finns d&ven mdjlighet att soka medfinansiering
till storre atgarder i det kommunala vagnatet forutsatt att det bedoms vara av regional
eller delregional betydelse.

Lénsstyrelsen skriver i remissutskicket att man dr medveten om att dnskemalen av
atgirder i ldnets transportsystem &r stora men precis som i foregdende lansplan
kommer medlen vara begransade. Lansstyrelsen dnskar darfor fa in val avvagda och
hart prioriterade atgirdsforslag fran de tillfragade aktorerna. Forslagen bor prioritera
effektiva atgirder som har stor nytta i férhallande till atgérdens kostnad.

[ utvirderingen av inkomna remissvar kommer Lansstyrelsen ta stod av arbetet
med RUFS 2050, den storregionala systemanalysen inom En béttre sits samt
Regional inriktning for transportsystemets utveckling i Stockholms 14n.
Lansstyrelsen kommer saledes lagga stor vikt vid effektiva atgiarder som stottar
hallbart resande, bostadsbyggande och omstéllningen mot ett mer klimat- och
miljdanpassat transportsystem.

Enligt miljobalken 6 kap samt forordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar medfor lanstransportplaner betydande miljopaverkan
och ska dirfor miljobeddmas. Innan arbetet med miljobedomning paborjas ska ett
avgransningssamrad héllas med berdrda parter. Syftet med avgrédnsningen é&r att
koncentrera arbetet till de miljoaspekter som &r mest relevanta for arbetet med den
kommande ldnsplanen.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB. Stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, och trafikndmnden har inkommit med
ett gemensamt yttrande.



Stadsledningskontoret

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande daterat
den 21 oktober 2016 har i huvudsak foljande lydelse.

Overgripande synpunkter

Lénsstyrelsen har aviserat att det totalt i den nya lédnsplanen finns knappt 3 miljarder kronor
att anvénda till nya objekt/atgéarder fram till 2029. Detta om anslagen blir som tidigare ar,
vilket infrastrukturpropositionen indikerat. Det &r i sammanhanget sma medel som maste
anvéndas klokt for att ge sé stor nytta som mdjligt for regionen som helhet. Nedan
presenterar kontoren sina rekommendationer infor processen med den nya lansplanen.

Huvuddragen i den inriktning som tagits fram tidigare av Lénsstyrelsen bedoms
fortfarande som aktuell och stods darfor av staden att gilla dven for den nya lédnsplanen.

Kontoren anser att investeringsmedel inom ramen for ldnsplanen som finns kvar fo6r nya
objekt fraimst bor allokeras till mindre atgirder, exempelvis trimningsatgirder av olika slag.
Att lasa upp detta belopp i enstaka stora objekt ar enligt kontoren inte ett effektivt
utnyttjande av ldnsplanens resurser. Huvuddelen bor liksom i nuvarande lansplan dven
fortsattningsvis anvéndas till att frimja kollektivtrafiken i lanet.

Projektet Bussterminal Slussen bor tilldelas de medel som dr mojligt i enlighet med
intentionsavtalet som Landshovdingen undertecknade 2014 (Avsiktsforklaring om statlig
medfinansiering i friga om kollektivtrafikprojektet Bussterminal Slussen, dnr 342-22155-
2014). Det innebér i nuldget ytterligare ca 365 miljoner kronor fran lédnsplanen, utdver de
350 som redan &r avsatta till projektet. Bussterminal Slussen ar i hdgsta grad ett regionalt
projekt som berdr stora delar av regionen och &r viktigt for att frimja bostadsbyggandet i
regionen och i synnerhet den expansiva ostsektorn.

Kontoren stodjer Lansstyrelsens uttalade ambition att inte 1dsa upp alla medel under hela
planperioden i objekt utan att skapa viss flexibilitet under slutet av perioden. Det innebér att
planen blir mer robust och bittre kan hantera fordndringar som intraffar under en sa pass
lang period som det handlar om.

Hur fordyringar av objekt som redan finns i planen ska hanteras behdver diskuteras och
behandlas inom ramen for lansplanen. Objekt som blir dyrare dn berdknat resulterar i att
andra objekt skjuts framat eller inte blir av, vilket ar olyckligt och far foljdeftekter. De flesta
objekt inom ramen for lansplanen projektleds av antingen landstinget eller Trafikverket. Da
det dr dessa parter som dven star for kalkylerna och ar dgare av projekten anser kontoren att
det sé langt som det 4r mdjligt borde vara de som ocksa stéar for risken och att den i sédana
fall borde ligga utanfor lansplanen. For Trafikverkets del blir detta dock svért i praktiken da
deras investeringsbelopp regleras via Nationell plan samt lansplanerna.

Prioriterade objekt/atgéarder
Kontoren forutsitter att de objekt som redan finns med i befintlig ldnsplan men som édnnu
inte genomforts dven ska finnas med i kommande ldnsplan. Hit hor exempelvis Bussterminal
Slussen, Tvérsparvig Kista, Brommaplan bytespunkt, Gullmarsplan bytespunkt samt E4/E20
Essingeleden — Sédra Lanken (ramperna vid Abymotet). Kontoren har dérfor inte med dem
pa bifogad lista da de forutsitts ligga kvar &dven i den nya planen.
Kontoren anser att foljande nya objekt bor prioriteras i kommande lénsplan, vilket

preciseras i bilaga 1 i enlighet med Lénsstyrelsens 6nskemal:

e  Trimning Brommaplan

e Tredje korfdlt pa Klarastrandsleden

e Danvikslosen

e Stomlinje Soderort (f.d. Stomlinje M)



e Sparvag City
e Dubbelledbuss pa linje 4
e Cykelbro mellan Gamla stan och Tegelbacken

Dessa objekt stodjer samtliga den regionala inriktningen som Lénsstyrelsen har tagit fram
tillsammans med berdrda aktorer i regionen. Exempelvis ska enligt denna ett tydligare fokus
ligga pa trimningsatgéarder, samhillsnytta och redundans. Objekten innebér nytta for
regionen som helhet och &r moéjliga att genomforbara inom ramen for ldnsplanen, savil ur ett
ekonomiskt som ur ett genomforandeperspektiv.

Avgrinsningssamrad for Miljokonsekvensbeskrivning av linsplan

Kontoren anser att miljokonsekvensveskrivningens (MKB) geografiska avgransning som
omfattar Stockholms lén ar rimlig, da det ar detta omrade som planen har radighet ver.
Miljokonsekvenser av de atgérder som ligger i nationell plan som ska genomf6ras inom
Stockholms 14n bor dock dven de ingd i MKB:n dé de kan paverka konsekvenserna av
atgirderna 1 lansplanen.

Kontoren anser att MKB:s detaljeringsgrad ar lamplig. Klimatpaverkan fran enskilda
objekt dr generellt sett oftast begriansad. Diaremot kan planens strategiska inriktning fa
konsekvenser for stadens mojligheter att nd mal om till exempel fossilbranslefrihet 2040.

Grunden for en MKB ér att miljokonsekvenser ska identifieras, beskrivas och beddomas.
Tidigare granskningar av lansplaner har visat att det ar svart att folja hur miljokonsekvenser
av olika étgérder och fordelning av planmedel har paverkat det slutgiltiga innehallet i planen.
Kontoren anser darfor att det &r viktigt att MKB:n ar integrerad i planarbetet, att
malkonflikter synliggors och att prioriteringar mellan olika mal tydligt motiveras.

I det fortsatta arbetet vill kontoren trycka pa vikten av att ett sa kallat noll-alternativ
redovisas i enligt med Miljobalken kap 6 §12 punkt 2. Kontoren forespréakar att ett noll-
alternativ véljs dér ingen ny infrastruktur tillfors. Da skillnaderna mellan géllande plan och
ny plan sannolikt blir smé& kommer ett sddant noll-alternativ att ge en tydligare bild av
planens miljokonsekvenser. Kontoren vill &ven betona vikten av en tydlig redogérelse for de
atgdrder som planeras for uppfoljning och 6vervakning av den betydande miljopaverkan som
planen ger upphov till i enlighet med Miljébalken kap 6 punkt 9.

Som svar pa remissen “Lansplan for transportinfrastrukturen 2018-2029. Forfragan om
prioriterade atgérder samt avgransningssamrad for miljokonsekvensbeskrivning” hdnvisas
till vad som anforts i stadsledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnads-
kontorets, miljoforvaltningens och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 10 november 2016
foljande.

1. Exploateringsndmnden beslutar att som svar pa remissen ’Lénsplan for
transportinfrastrukturen 2018-2029. Forfragan om prioriterade atgérder samt
avgransningssamrad for miljokonsekvensbeskrivning” hdnvisas till vad som
anfors i1 kontorens gemensamma tjénsteutlatande.

2. Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande daterat

den 21 oktober 2016 har i huvudsak foljande lydelse.

Se ovan.



Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljé- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 15 november
2016 foljande.

1. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att som svar pé remissen “Lénsplan
for transportinfrastrukturen 2018-2029. Forfragan om prioriterade atgarder
samt avgransningssamrad for miljokonsekvensbeskrivning” hinvisa till vad
som anfors i forvaltningarnas gemensamma tjénsteutlatande.

2. Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande daterat
den 21 oktober 2016 har i huvudsak féljande lydelse.

Se ovan.
Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 24 november 2016
foljande.
1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att 6verldmna kontorens gemensamma
tjdnsteutlatande som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.
2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande daterat
den 21 oktober 2016 har i huvudsak foljande lydelse.

Se ovan.
Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 10 november 2016 foljande.
1. Trafikndmnden godkédnner och dverldmnar kontorens gemensamma
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande daterat
den 21 oktober 2016 har i huvudsak foljande lydelse.

Se ovan.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 1 november 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.



Stockholm Vatten Holding AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Lansplanens miljokonsekvensbeskrivning bor redovisa paverkan pa:

Vattentdkter, reservvattentéikter, dagvatten, fororeningar till sjdar, avloppsverk,
avloppsvattenstrommen i skirgarden och framtida behov av nya huvudsystem for VA som
t.ex. tunnlar.

Miljokonsekvensbeskrivningen bor sdledes belysa péverkan pa:

1. Reservvattentikt Bornsjon inklusive hela vattenskydds- och tillrinningsomradet.

2. Framtida mgjliga reservvattentékter som dnnu ej exploaterade grusasar,
grundvattentikter och sjon Yngern.

3. Milarens del som utgérs av Ostra Milarens vattenskyddsomrade. Saledes fordndrad
fororeningsbelastning och risk for forandrade vattenstrommar i Mélaren.

4. Sodra Miélarens vattenskyddsomrade. Detta omrade ligger i direkt anslutning till
Ostra Milarens vattenskyddsomride. Omradet berdrs dven av Sjofartsverkets
projekt farled Mélaren och av framtida 6kade sjGtransporter.

5. Péverkan pa de inatgaende och utatgdende strommarna i skdrgarden. Séledes
paverkan pé avloppsvattenstrommen, fran avloppsverkens utsldppspunkter i
Strommen/Saltsjon av renat avlopp, genom skirgarden till Ostersjon. Trafikverkets
Ostlig forbindelse planeras att anliggas som antingen sinktunnel eller bergtunnel
inom aktuellt omrade. Alternativ sénktunnels paverkan pa dessa strommar bor
belysas.

6. Milarens fororeningstillforsel, reglering och avtappningsmdojligheter under
byggskedet av infrastruktur. Har paverkas Mélaren av bl.a. byggskeden i form av
tillfalliga hamnar och sjétransporter vid byggande av Forbifarten m.m.

7. Avledning av dagvatten fran vag till sjoar, vattendrag och Saltsjén. Omfattning,
fororeningar samt pa behov av dagvattenrenings- och skyddsatgarder.

8. Mojligheten att uppfylla vattendirektivet, saledes paverkan pa de lokala
atgardsprogrammens behov av atgérder.

9. Stockholm Vatten Holding AB:s mojligheter och fordndrade kostnader for att kunna
bygga ut sina huvudsystem for VA (t.ex. utbyggnad av Henriksdals
avloppsreningsverk och tunnlar) for att klara va-forsdrjningen pé grund av en
mycket snabbt vixande Stockholmsregion.

10. VA-systemet berdrs dven av utbyggnad av annan infrastruktur som projektet
Stockholms strom, utbyggnad av elstamniétet (220-400 kV) i Stockholmsregionen.

11. Oversviimningsrisker pa grund av fordndrat klimats paverkan pa regn (6kad mingd
och intensivare regn) och behov av omhéndertagande/avledning av storre
dagvattenméngder.

12. Vattentdkters och reservvattentikters virden, risker, konsekvenser och behov av
skyddsatgarder i Stockholmsregionen (bilaga 1).

Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Arbetet med den nya godshamnen for container- och rorotrafik, Stockholm Norvik,

paborjades 2016. Den nya hamnen kommer innebédra nya godsfloden i regionen och dr nagot
som bor tas hinsyn till i framtagande av savil lansplan som nationell plan.

Stockholms Hamnar bygger jarnvig for att koppla ihop Stockholm Norvik med
Nynésbanan. En bedomning &r att det inledningsvis kommer ga ett tdg i varje riktning per
dygn till Norvik. Néar hamnen &r fullt utbyggd kan det kan gé sex tdg i varje riktning per
dygn. Det ér viktigt att Trafikverket tar med denna nya trafik nér det géller kapacitet i form
av dubbelspar samt eventuella andra flaskhalsar p& andra héll i systemet. Det behovs ocksa
végforbindelser mellan vig 73 och E4. Planering for Tvarforbindelse Sodertérn pagar med
prelimindr byggstart 2020. Eftersom Stockholm Norvik kommer tas i drift under 2020 ar det
onskvart att detta tidigareldggs.

Stockholm #r av de viktigaste destinationerna i Ostersjon for kryssningsfartyg och ér en
av de ledande hamnarna for farjetrafik. Det finns en tydlig trend att kryssningsfartygen blir



allt storre och i dag gar fartygen en ldng omvég in till Stockholm via Furusundsleden. En
kortare insegling som kopplas ihop med Sandhamnsleden kan innebéra dkad sidkerhet i
farlederna och ddrmed minskade utslépp fran fartygen samt en avlastning av
Furusundsleden.

I nu géllande nationell plan for transportsystemet for farlederna 2014-2025 finns
Horstensleden med som en namngiven brist. Det &r angelédget att sikerstilla modernt
utrustade farleder for att skapa forutséttningar for framtida utveckling av férje- och
kryssningstrafik. Kortare och sékrare farleder med god kapacitet kan dven innebéra att
morker- och vindrestriktioner léttas och att sdsongen forléngs och att fler kryssningsfartyg
kan anl6pa Stockholm pa ett sdkert och hallbart sétt.

Férjetrafiken 1 Vartahamnen och Frihamnen genererar trafik som ska ta sig till och fran
hamnomradet, de senaste fem aren har i snitt 400 000 fordon (lastbilar, slapfordon, bussar
och personbilar) arligen trafikerat Vartahamnen och Frihamnen. Gods- och
passagerartrafiken fran hamnomrédet maste pa ett smidigt sétt kunna ta sig ut i det nationella
vagsystemet (bilaga 2).

Stockholm Stads Parkerings AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Bolaget anser att infartsparkering och cykelparkering kan bidra till en minskad

miljopaverkan och minskad tringsel i trafiken, i synnerhet under rusningstrafik da
medborgarna férdas till och fran arbetet.

Medborgarnas incitament torde kunna 6ka genom att bytet fran bil till kollektiva
fardmedel underléttas, eller genom att mojligheten finns att stilla sin cykel i en sidker och
trygg cykelparkering.

Erfarenheten visar att medborgarnas betalningsvilja for infartsparkering och
cykelparkering ar relativt 14g. Bolaget vill darfor framfora att extra medel bor avséttas for att
frimja dndamalen i kommande lansplan for transportinfrastruktur 2018-2029.

Bolaget ar gérna behjélpligt med att bista med kunskap och erfarenhet vid planering och
upprittande av séval cykel- som infartsparkeringar (bilaga 3).

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen vialkomnar Lansstyrelsens forfrdgan om prioriterade atgérder samt
avgransningssamrad for miljokonsekvensbeskrivning for kommande lidnsplan for
transportinfrastrukturen 2018-2029.

Tillsammans med stadens méal om 140 000 nya bostéder till 2030 ska berérda nimnder
och bolagsstyrelser sékerstélla att den planerade stadsutvecklingen innebér ett mer hallbart
resande och miljoeffektiva transporter. De i remissen foreslagna prioriteringarna om
lansplanen ska stotta hallbart resande, bostadsbyggande och omstéllning mot ett mer klimat-
och miljdanpassat transportsystem ligger dirfor i linje med stadens ambitioner.

Sammantaget stéller sig koncernledningen positiv till att Lénsstyrelsen i
bedomningsgrunderna planerar att fokusera pa de omraden dér transportinfrastukturen har
storst potential att paverka miljon. Det dr ocksa bra att miljokonsekvensbeskrivningen ska
fokusera pé lansplanens strategiska inriktning och avvédganden och ge dvergripande
strategiska rad och rekommendationer. Koncernledningen anser att bade den strategiska och
geografiska avgransningen pa miljokonsekvensbeskrivningen, som omfattar Stockholms lén,
ar rimlig. Klimatpaverkan fran enskilda objekt ar generellt sett oftast begrénsad.

Det dr nddvéndigt att fokusera pa de omraden som ger storst nytta om stadens transporter
ska fd mindre klimatpaverkan samtidigt som staden véxer. I enlighet med stadens budget bor
darfor kommande ldnsplan for transportinfrastrukturen 2018-2029 prioritera kollektivtrafik,
nyttotrafik, gdng och cykel. Darfor dr det viktigt att kommande infrastrukturplan stodjer de
objekt som redan finns med i befintlig lansplan, men som dnnu inte genomforts, till exempel
ny bussterminal vid Slussen, samt tar hansyn till planerad bostadsbyggnation. Utbyggnaden
av nya stadsomraden som Norra Djurgérdsstaden med kommande omraden som Loudden,
kan pé ett 6vergripande sitt forvintas paverka kommande flodden och for bade kollektiv- och



godstransporter.

I 6vrigt hanvisar koncernledningen till bolagens remissvar som bl.a. lyfter fram forslag
pa farleder for sjofartstrafiken samt landanslutningar till hamnomréden som bor ses &ver och
forbattras. Det framgér ocksa att lansplanen kan medverka till att underlatta byten fran bil till
kollektivtrafik genom fler cykel- och infartsparkeringar om medel for detta avsétts. Vidare
bor lansplanens miljokonsekvensbeskrivning redovisa paverkan pa vattentikter,
reservvattentdkter, dagvatten, fororeningar till sjoar, avloppsverk, avloppsvattenstrommen i
skédrgérden och framtida behov av nya huvudsystem for VA som t.ex. tunnlar.
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