Utlatande 2016:206 RI (Dnr 106-48/2016)

Bygg ett nytt bostadsomrade vid Masthamnen pa

Sodermalm
Motion (2016:3) av Karin Ernlund (C)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Motion (2016:3) om att bygga ett nytt bostadsomride vid Masthamnen pé
Sodermalm av Karin Ernlund (C) anses besvarad med vad som sigs i
utlatandet.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfér féljande.
Arendet

Karin Ernlund (C) har i en motion l&dmnat forslag pé att bygga en ny stadsdel
vid Masthamnen pa S6dermalm, med cirka 2 500 bostédder och 100 000 kvm
kontor, samt knyta ihop stadsden med befintlig bebyggelse i omradet genom
att 0verdicka Stadsgérdsleden vid Londonviadukten. Stadsdelen ska enligt
motionen praglas av hog arkitektonisk kvalitet och kan med fordel existera i
symbios med hamn- och férjetrafiken pé platsen.

En sammankoppling med Folkkungagatan och kvarteret Persikan skulle
enligt motionen vara ett lyft for hela S6dermalm. Motionédren anser vidare att
ny tunnelbanestation i Sofia kommer att mojliggdra goda
kollektivtrafikforbindelser till den foreslagna nya stadsdelen.

Motionéren foreslar att:

e Ge exploateringskontoret i uppdrag att tillsammans med Stockholms
Hamn AB initiera processen att knyta samman den Ostligaste delen av




Folkkungagatan och det kommande projektet “kvarteret Persikan” pa
Ostra Sodermalm med en helt ny stadsdel med cirka 2 500 bostader vid
Masthamnen.

e Uppdra at exploateringsndmnden att under 2016 inleda en
arkitekttdvling for en ny stadsdel vid Masthamnen pa S6dermalm.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, S6dermalms stadsdelsndmnd, Stockholms Stadshus
AB som har underremitterat till Stockholms Hamn AB, Stockholms
Handelskammare, Yimby, jagvillhabostad.nu, Tankesmedjan Levande Staden,
Fastighetsdgarna Stockholm och Stockholms studentkarers centralorganisation
(SSCO). Yimby, jagvillhabostad.nu, Tankesmedjan Levande Staden, Fastig-
hetsdgarna Stockholm och Stockholms studentkérers centralorganisation
(SSCO) har ej inkommit med svar.

Stadsledningskontoret konstaterar att motionens forslag delvis dr i linje
med vad som sigs om Stadsgirden-Masthamnen i Stockholms Hamnars
kajstrategi, dir beddmningen gors att det finns flera ytor inom hamnomradet
som lampar sig for exploatering for annat &n hamnverksamhet.
Stadsledningskontoret anser att kompletterande bebyggelse i anslutning till
Masthamnen och dverddckning vid Londonviadukten &r ndgot som kan
utredas, men att det finns omraden som i dagslédget &r mer ldmpade for
bostadsbebyggelse.

Exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden ar positiva till att
utveckla platsen till en ny stadsdel, men att manga fragor kvarstar att losa
innan kontoren bedomer det som fruktbart att pabdrja ett programarbete och att
arbetet inte bor paborjas forrén allra tidigast da detaljplanen for Sodra Vértan
har vunnit laga kraft.

Sodermalms stadsdelsndmnd ar positiv till motionens forslag om att bygga
en ny stadsdel vid Masthamnen.

Stockholms Stadshus AB anser att en omdaning av omradet Stadsgéarden-
Masthamnen utgdra exempel pé projekt av mer komplicerad och kostsam art
och som med hdg sannolikhet och 1 detta skede inte torde kunna prioriteras i
stadens stadsutvecklingsplanering.

Stockholms Handelskammare konstaterar att Stockholm behdver fler
bostéder for att vixa, men att tillvixt ocksa kréver tillgdnglighet till transporter
pa vattenvigarna, bland annat ur miljéhdnseende. Dar dr en hamn av



Masthamnens kapacitet en viktig pusselbit och istéllet for att ta viktig mark for
sjofartens behov i ansprak finns manga andra platser att bygga bostider pa.

Mina synpunkter

Stockholms nérhet till vatten och strategiska lage som en nod i métet mellan
Ostersjon och Milaren har historiskt sett varit en grund for Stockholms
ekonomiska utveckling. Vér nédrhet till vatten kommer att ha fortsatt betydelse
for stadens moderna utveckling och utgdr en av regionens strategiska
tillgdngar infor framtiden.

I samband med att staden véxer i snabb takt 6kar ocksa anvéndningen av
och efterfragan pa stadens kajomraden. Det ar positivt att stadens kajer i 6kad
utstrackning gors tillgdngliga for stockholmarna och véra besokare genom
bland annat museer, restauranger, evenemang, bostdder och som viktiga
rekreationsomraden. Samtidigt dr det viktigt att stirka kajernas funktion och
tillgénglighet for sjofarten. For att ménga funktioner och intressen ska kunna
verka pa stadens kajer krivs det ett samlat grepp. Detta géller inte minst for
utvecklingen av Stadsgirden-Masthamnen. I Stockholms hamnars kajstrategi
pekas omradet ut som strategiskt viktigt for att méta framtidens behov for
sjofarten, men ocksa som en plats mdjlig for stadsutveckling. En framtida
stadsutveckling i omradet behover ske i samklang med utvecklingen av
sjofartens behov.

I 6vrigt hdnvisas till vad som ségs i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2016:3) om att bygga ett nytt bostadsomrade vid Masthamnen
pa Sodermalm av Karin Ernlund (C)

Borgarriadsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Motion (2016:3) om att bygga ett nytt bostadsomrade vid Masthamnen pa
Sodermalm av Karin Ernlund (C) anses besvarad med vad som sigs i
utlatandet.



Stockholm den 30 november 2016

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Ulrika Gunnarsson

Ersittaryttrande gjordes av Jonas Naddebo (C) och Erik Slottner (KD) enligt
foljande.

Hade vi haft yrkanderitt hade vi yrkat att tillstyrka motionen samt dérutover anfora:

Bostadsbristen i Stockholm har gatt fran allvarlig till akut, och da géller det att vi
véander pa alla stenar for att fa fram fler bostader. Vi vialkomnar darfér manga av
stadens forvaltningar som stéiller sig positiva till att utveckla Masthamnen pa
Sédermalm till en levande stadsdel med 2 500 nya bostéder enligt Centerpartiets
forslag. Byggnationen skulle ge ett avsevirt lyft for dstra Sodermalm och skapa ett
sammanhéngande kajstrak integrerat med Féafdngans naturomraden.

Planerna for bostadsbebyggelse i Masthamnen har varit foremal for diverse
undersokningar de senaste 15 &ren. Men eftersom alltfér ménga fragor har ansetts
oldsta och planforutsittningarna varit oklara sé har projektet lagts i malpése. Nar
fragan om bostéder vid Masthamnen nu &ter dr aktuell sa blir dock manga av svaren
fran berdrda forvaltningar att antalet olosta fragor dr s manga att projektet bor ldggas
i malpése. Vi anser tvdrtom att nuvarande olosta fragor for Masthamnen géllande
exempelvis Nya Slussen, tunnelbanans forléngning och de nya hamnterminalerna ger
oss mojligheten att omedelbart sitta igdng processen. En process som naturligtvis ska
ske i samklang med utvecklingen av sjofartens behov.



Remissammanstallning
Arendet

Karin Ernlund (C) har i en motion l&dmnat forslag pa att bygga en ny stadsdel
vid Masthamnen pa S6dermalm, med cirka 2 500 bostdder och 100 000 kv
kontor, samt knyta ihop stadsden med befintlig bebyggelse i omradet genom
att overdicka Stadsgardsleden vid Londonviadukten. Stadsdelen ska enligt
motionen priglas av hog arkitektonisk kvalitet och kan med fordel existera i
symbios med hamn- och férjetrafiken pé platsen.

En sammankoppling med Folkkungagatan och kvarteret Persikan skulle
enligt motionen vara ett lyft for hela S6dermalm. Motionédren anser vidare att
ny tunnelbanestation i Sofia kommer att mojliggdra goda
kollektivtrafikforbindelser till den foreslagna nya stadsdelen.

Motionéren foreslar att:

o Ge exploateringskontoret i uppdrag att tillsammans med Stockholms
Hamn AB initiera processen att knyta samman den Ostligaste delen av
Folkkungagatan och det kommande projektet “kvarteret Persikan” pa
Ostra Sodermalm med en helt ny stadsdel med cirka 2 500 bostader vid
Masthamnen.

e Uppdra at exploateringsndmnden att under 2016 inleda en
arkitekttavling for en ny stadsdel vid Masthamnen pa S6dermalm.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, Sédermalms stadsdelsndmnd, Stockholms Stadshus
AB som har underremitterat till Stockholms Hamn AB, Stockholms
Handelskammare, Yimby, jagvillhabostad.nu, Tankesmedjan Levande Staden,
Fastighetsdgarna Stockholm och Stockholms studentkérers centralorganisation
(SSCO). Yimby, jagvillhabostad.nu, Tankesmedjan Levande Staden, Fastig-
hetségarna Stockholm och Stockholms studentkarers centralorganisation
(SSCO) har e¢j inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 27 juni 2016 har i
huvudsak foljande lydelse.



Enligt Vision 2040 ar Stockholm en av vérldens vackraste stdder med en unik
kombination av storstadsmiljo och narhet till natur och vatten. Stockholms befolkning
véxer 1 snabb takt, behovet av bostdder ar stort, och stadens ambitioner for
bostadsbyggandet dr hoga.

Stadsledningskontoret konstaterar att stadens kajer &r attraktiva platser dédr manga
olika intressen ska samsas. Hamnverksamheten vid Stadsgérden-Masthamnen &r av
riksintresse for sjofarten. Det innebér att hamnen ska skyddas mot atgérder som
patagligt kan skada hamnen.

Stadsledningskontoret kan konstatera att motionens forslag delvis &r i linje med
vad som ségs om Stadsgarden-Masthamnen i Stockholms Hamnars kajstrategi. I denna
gors beddmningen att det finns flera ytor inom hamnomréadet som ldmpar sig for
exploatering for annat 4n hamnverksamhet. Strategin forordar dock verksamheter som
kan fungera vil tillsammans med hamnen som hotellverksamhet och kontor.

Stadsledningskontoret anser att kompletterande bebyggelse i anslutning till
Masthamnen och éverdidckning vid Londonviadukten dr ndgot som kan utredas. Men
att det finns omradden som i dagsldget 4r mer laimpade for bostadsbebyggelse.

Enligt stadsbyggnadsndmndens och exploateringsnimndens gemensamma
utlatande ar det dnnu oklart om Boverkets nya riktviarden &r forenliga med
bostadsbebyggelse intill hamnomréden. Fragan kommer att provas i planen for Sodra
Virtan (dnr 2015-08816) som nyligen pébdrjats och véntas kunna antas 2018.

Stadsledningskontoret forutsitter att utvecklingen av Masthamnen sker i samarbete
mellan berérda ndmner och bolag inom ramen for ett gemensamt strategiskt arbete
kring stadens kajer, och i stadens ordinarie plan- och budgetprocesser.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige
anse motionen besvarad med vad som sdgs i tjansteutlatandet.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 19 maj 2016
foljande.
1. Exploateringsndimnden godkénner kontorens gemensamma
tjansteutlatande som svar pa remissen.
2. Exploateringsnimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Exploateringskontorets tjéinsteutlatande daterat den 28 april 2016 har i
huvudsak foljande lydelse.

Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret ser positivt pd mojligheten att pa
sikt prova en blandad stadsbebyggelse pa omrédet kring Masthamnen/norddstra
Sédermalm.



Staden har tidigare tittat pA md&jligheten att bebygga Masthamnen och
Stadsgérdsleden med bostédder. Under 00-talet togs ett bebyggelseforslag fram som
utgick ifrén en 6verdackning av Stadsgardsleden for att mojligdra byggandet av nya
bostider ovanpa overdackningen (Dnr 2002-08698). Bedomningen da var att ca 2000
lagenheter skulle kunna byggas, men da alltfor manga frégor befanns vara olosta och
planforutséttningarna var oklara, lades projektet ner.

En av knickfragorna har varit, och &r, samordningen med riksintresset Stockholms
hamn och dess kryssnings- och férjetrafik. Fartygen genererar buller; trafikbuller
under drift och industribuller nér fartygen ligger vid kaj (frdn generatorer, ventilation
och lastning/lossning). Nya riktvdrden har givits ut av Boverket under 2015 men det ar
fortfarande oklart om dessa riktvirden &r forenliga med bostadsbebyggelse intill
hamnomraden. Denna fraga kommer att provas i planen for Sodra Vértan (dnr 2015—
08816) som precis har paborjats och véntas kunna antas 2018.

Forutom bullerfragan behover forutséttningarna for den framtida trafikforingen
kring Danvikstull klarldggas. Fragan avvaktar bland annat ombyggnad av Slussen.

Vidare foreslar Landstinget (SLL) och Staden att en arbetstunnel till station Sofia
pa den planerade blé linjens forlangning till Nacka och Séderort byggs, med
tunnelmynningen vid Londonviadukten. Tunnelbygget berdknas starta tidigast 2018
och fardigstillas cirka 2025. Arbetstunneln avses att behallas dven direfter som en
servicetunnel for tunnelbanan. Hénsyn till tunneln behover tas vid den kommande
utbyggnaden inom Stadsgarden/Masthamnen.

Sammantaget kan konstateras att kontoren &r positiva till att utveckla platsen till en
ny stadsdel, men att ménga fragor kvarstér att 16sa innan kontoren beddmer det som
fruktbart att paborja ett programarbete och att arbetet inte bor paborjas forrédn allra
tidigast da detaljplanen for S6dra Virtan har vunnit laga kraft.

Kontorens forslag

Kontoren bedomer att stadsutveckling i Masthamnen kan vara ett vilkommet
tillskott till stadens bostadsforsorjning, men att programarbete tidigast kan forvantas
starta ca 2020.

Stadsbyggnadsnamnden
Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 18 maj 2016
foljande.
1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att verldmna kontorens gemensamma
tjédnsteutlatande som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.
2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Erik Slottner (KD), bilaga 1.

Ersdattaryttrande gjordes av Christina Linderholm (C) som instémde i forslag



fran Erik Slottner (KD).

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutlaitande daterat den 28 april 2016 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret ser positivt pA mojligheten att pa
sikt prova en blandad stadsbebyggelse pad omradet kring Masthamnen/nordostra
Sodermalm.

Staden har tidigare tittat pa mdojligheten att bebygga Masthamnen och
Stadsgérdsleden med bostédder. Under 00-talet togs ett bebyggelseforslag fram som
utgick ifrén en 6verdickning av Stadsgérdsleden for att mojligora byggandet av nya
bostidder ovanpa éverdackningen (Dnr 2002-08698). Bedomningen da var att ca 2000
lagenheter skulle kunna byggas, men da alltfér manga frédgor befanns vara olosta och
planforutséttningarna var oklara, lades projektet ner.

En av kndckfragorna har varit, och dr, samordningen med riksintresset Stockholms
hamn och dess kryssnings- och férjetrafik. Fartygen genererar buller; trafikbuller
under drift och industribuller nér fartygen ligger vid kaj (frAn generatorer, ventilation
och lastning/lossning). Nya riktvdrden har givits ut av Boverket under 2015 men det &r
fortfarande oklart om dessa riktvdrden &r forenliga med bostadsbebyggelse intill
hamnomraden. Denna fraga kommer att provas i planen for Sodra Virtan (dnr 2015—
08816) som precis har paborjats och vintas kunna antas 2018.

Forutom bullerfragan behover forutséttningarna for den framtida trafikforingen
kring Danvikstull klarldggas. Fragan avvaktar bland annat ombyggnad av Slussen.

Vidare foreslar Landstinget (SLL) och Staden att en arbetstunnel till station Sofia
pa den planerade blé linjens forlangning till Nacka och Séderort byggs, med
tunnelmynningen vid Londonviadukten. Tunnelbygget beréknas starta tidigast 2018
och fardigstillas cirka 2025. Arbetstunneln avses att behéllas dven direfter som en
servicetunnel for tunnelbanan. Hénsyn till tunneln behover tas vid den kommande
utbyggnaden inom Stadsgarden/Masthamnen.

Sammantaget kan konstateras att kontoren &r positiva till att utveckla platsen till en
ny stadsdel, men att ménga fragor kvarstér att I9sa innan kontoren bedémer det som
fruktbart att paborja ett programarbete och att arbetet inte bor paborjas forrédn allra
tidigast da detaljplanen for S6dra Virtan har vunnit laga kraft.

Kontorens forslag

Kontoren bedomer att stadsutveckling i Masthamnen kan vara ett vilkommet
tillskott till stadens bostadsforsorjning, men att programarbete tidigast kan forvantas
starta ca 2020.



Sodermalms stadsdelsnamnd

Sodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 18 maj
2016 att overldmna stadsdelsforvaltningens tjdnsteutlaitande som svar pa
remissen.

Ersdttaryttrande gjordes av Fredrik Lindstal (C)med instimmande av Leif
Kroon (KD), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 27 april 2016
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till motionens forslag om att bygga en ny stadsdel vid
Masthamnen. Som framhalls i motionen kan detta utveckla och ge ett positivt lyft till
hela stra Sodermalm. I detta unika vattenndra lage finns en méngd intressanta
utvecklingsmojligheter. I samband med ett sidant projekt skulle tillgéngligheten till
Fafédngan kunna ses dver, till exempel i form av en hiss frain Masthamnen upp till
toppen, i stil med Katarinahissen. Vid eventuellt kommande detaljplanearbete dr det av
vikt att noga studera hur den nya bebyggelsens hdjd och placering forhaller sig till
Féfédngan sé att inte bergets karaktir som hogsta h6jd och landmaérke i omradet
forsvagas eller forsvinner.

Projektet kan ockséd ge mojlighet att utveckla en sammanhiangande
kaj/strandpromenad runt hela S6dermalm, ddr Masthamnen idag &r den felande ldnken.

Forvaltningen anser ocks4, i enlighet med vad som anges i motionen, att det ar
viktigt att det samtidigt med en ny stadsdel vid Masthamnen fortfarande kan finnas
hamn- och farjetrafik pa platsen. Det dr viktigt att behélla traditionen av de
verksamheter som préglat platsen, eftersom detta bland annat kan ge identitet och sjél
till ny bebyggelse.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 24 maj 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Underremiss

Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stadsgarden-Masthamnen har en omfattande farjetrafik for gods och passagerare till
och fran Mariechamn, Abo och Helsingfors. Sommartid 4r Stadsgarden dessutom en
uppskattad hamn for de internationella kryssningsfartygen, som stod for 92 av totalt
247 kryssningsanlop under 2015. Stadsgarden é&r ett utpekat riksintresse for sjofarten,
vilket innebér att hamnen ska skyddas mot atgirder som patagligt kan skada hamnen



och dess verksamhet.

Stockholms Hamnar ser ett stort behov av att utveckla hamnomradet Stadsgarden-
Masthamnen i syfte att utveckla farje- och kryssningstrafiken samtidigt som det
medger en gemensam utveckling av staden och hamnen.

For att mojliggora ett utvecklingsprojekt av denna dimension skulle krévas att
Stockholms Hamnar samarbetar med staden for att tillskapa nya byggrétter som kan
delfinansiera satsningen.

Stockholms Hamnar inledde redan 2013 ett arbete for att titta pa den framtida
utvecklingen i Stadsgarden och Masthamnen och identifierade nigra konkreta
utmaningar, problem och behov kopplat till den nuvarande utformningen av
hamnomradet.

De utredningar som Stockholms Hamnar har genomfort for Stadsgarden och
Masthamnen visar att det &r en stor utmaning att utveckla hamnomradet, bland annat
pa grund av att ytorna &r begransade och det &dr bullrande verksamhet. Vidare maste
hinsyn tas till de byggnader som finns i omrédet som ar av sérskilt kulturhistoriskt
virde; Malmgérdarna och Tullhuset.

Emellertid redovisar bolaget nagra konkreta forslag och mojligheter framkommit
som kan vara utgangspunkt i en framtida utveckling av omradet.

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen delar motionérens syn pa att utveckling av bostader dr en hogt
prioriterad uppgift for staden. Den utveckling av Vartahamnen som pagar utgor ett bra
exempel pa hur dven Stockholms Hamnar bidrar till denna utveckling genom att
overldmna 85 000 kvm mark till stadens exploateringskontor fér annan bebyggelse
samt genom att tillgdngliggéra den nya terminalbyggnaden for publika strak.

Koncernledningen delar dven Stockholms Hamn AB:s uppfattning om att en
forestdende utveckling av Stadsgarden- Masthamnen maste ske i samklang och med
stor respekt for den hamnverksamhet som bedrivs i omradet, dd den genererar
betydande virden for bade stadens besoksndring och transportsystem.

Utifran mélet om att staden ska bygga 140.000 nya bostéder till 2020 varav 40.000
bostéder till 2020 forefaller, utifran flera olika perspektiv, en omdaning av omradet
Stadsgarden-Masthamnen utgéra exempel pa projekt av mer komplicerad och kostsam
art och som med hog sannolikhet och i detta skede inte torde kunna prioriteras i
stadens stadsutvecklingsplanering.

Stockholms Handelskammare

Stockholms Handelskammares yttrande daterat den 27 maj 2016 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stockholms Handelskammare konstaterar att vi i modern tid aldrig har varit sa néra att
behdva sjofarten och hamnarna som nu. Nér staden véxer och gatuutrymmet minskar
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dr kajerna, fartygen och vattenvigarna ovérderliga tillgangar. Sjofarten kommer att ha
en viktig roll i framtiden, inte bara for passagerartrafik utan dven for godstransporter.
Inlandssjofarten dr pé vég in och fartygstransporter inom citylogistik med fartyg ér pa
frammarsch. Men sjofarten kan inte fungera utan kajutrymmet. De kajer och den
hamnmark samt hamnnéra industrimark som finns maste sékras s att vi inte bygger
bort viktiga funktioner for framtiden.

Sjofartens betydelse for Stockholms varuforsorjning, besdksnéring och
persontransporter dr ovarderlig. Stockholm 4r en av de snabbast vixande turiststdderna
i varlden. Skdrgards- och kryssningstrafiken fran stadens innerstadskajer &r en viktig
del av stadens identitet och forsorjer staden med intdkter. Enbart farjetrafiken till/frén
Stockholm beldgger exempelvis i genomsnitt sex-sju hotell i Stockholmsomradet,
varje dygn, aret runt. Turismintékterna uppskattas till cirka 5 miljarder arligen och
antalet arbetsplatser inom turismnéringen som direkt kan relateras till firjeniringen
uppgar till dver 4000.

De kajplatser som finns i dag dr nddviandiga for béttrafiken i Stockholm. Men den
totala langden kajmetrar for sjofart i Stockholm har minskat snabbt pa senare ar pa
grund av stadsutveckling och bostadsbyggande. Det &r viktigt att vdrna de kajer vi har
kvar. Sjofartsverksamheten far slass om utrymmet med bland annat restauranger,
caféer, cykelbanor och publika verksamheter. Stockholms kajer har dirmed naggats i
kanten meter for meter under manga ar och det far inte ske ytterligare. Med batar fran
kajer i Stockholms innerstad nés skdrgarden pa bara ndgra minuter. Det ar en tillgdng
som Stockholm borde utnyttja mer, inte mindre.

Den kajstrategi som Stockholms Hamnar arbetat fram och som klubbades av
kommunfullméktige under forra aret pekar tydligt pa behovet av en kapacitetsstark och
effektiv hamnverksamhet bade i Frihamnen/Vértan samt i Masthamnen. Samtidigt
finns ambitioner fran olika hall att tillgéngliggora kajer for allmanheten, liksom att
bygga bostidder i hamnnéra omraden. Dessa ambitioner riskerar att skapa konfliktytor
mellan olika intressen. Det finns béttre sitt att 6ka bostadsbyggandet &n att bygga en
helt ny stadsdel i ett ldge dar hamn- och terminalverksamhet med péféljande
industribuller, dag som natt, sker frdn hamn och fartyg. Dessutom skapar
uppstéllningsplatser for fordon och 6vrig logistik kring kryssningsfartygen uppenbara
konfliktytor.

Ett av de omrdden som béde funktionsméssigt och stadsplanemaéssigt har eftersatts
under en lang f6ljd av ar &r Masthamnen/Stadsgarden. En utveckling av detta omrade
dr nodviandig for att kunna skapa forutsattningar for en effektivare hamnverksamhet.
Omradet 4r, sett till ytan, ganska begrénsat och med de nuvarande logistiska
16sningarna skapas sdsongsvis och tidvis under dygnet flaskhalsar med inverkan pa
lastning-/lossning och anslutande vignét. Handelskammaren vill se en utveckling av
Masthamnen/Stadsgérden som skapar mdjligheter for att bedriva en effektiv hamn och
terminalverksamhet i en vésentligt battre miljo &n den nuvarande.

I nuldget passerar arligen nagra miljoner turister dessa hamnar, vars forsta intryck av
Stockholm blir i en trist och nedgangen milj. Finansieringen av ett sédant hamn-
/stadsplaneprojekt kommer att bli krdvande. Det kréaver sannolikt en kombination av
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faciliteter for hamn-/terminalverksamhet och nya kommersiella ytor skapas (ex. hotell,
kontor etc.). Det ar av stor vikt att hitta en l0sning i Stadsgérden/Masthamnen sa att
farje- och kryssningstrafiken kan utvecklas samtidigt som det medger en gemensam
utveckling av staden och hamnen. Vi vill frain Handelskammarens sida vara tydliga
med att Masthamnen i forsta hand ska vara en hamn. En ny stadsdel med fokus pa
bostéder bor inte byggas i anslutning till hamnverksamheten.

Stadsutvecklingen méste utvecklas i samklang med sjofartsverksamheten och
battrafikens framtida behov maste sékerstéllas. Forsvinner hamnmiljéerna kommer de
aldrig att kunna aterstéllas och Stockholmsregionen forlorar de grundldggande
forutséttningarna for fungerande sjofart. Den kvarvarande sjofartens infrastruktur, dér
Masthamnen 4r en av de viktigaste, bor inte “puttas over kajkanten.”

Det finns biittre alternativ

Stockholm behdver fler bostéder for att vixa. Men tillvéxt kraver ocksa tillgdnglighet
till transporter pa vattenvégarna, bland annat ur miljohdnseende. Dér &r en hamn av
Masthamnens kapacitet en viktig pusselbit.

Istdllet for att ta viktig mark for sjofartens behov i ansprak finns manga andra platser
att bygga bostdder pa. Tva nya jarnvigsspar mellan Mérsta och Uppsala skulle
mojliggora ett massivt bostadsbyggande. Det handlar om 100 000 moderna och
héllbara bostider i kollektivtrafiknéra lagen, den nya tidens stationssamhéllen.

Under senare ar har dessutom bostadsbyggandet ofta fatt ge vika for bildandet av
ménga titortsnéra naturreservat. En del av dem skulle kunna bli utmérkta
bostadsomréden i kollektivtrafiknira omrdden. Handelskammaren anser till exempel
att Rinkebyskogen i Danderyd, Kymlinge i Sundbyberg och Masmoberget i Huddinge
borde kunna inrymma en hel del bostéder utan att virdefull naturmark tas i ansprak.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Stadsbyggnadsnamnden
Reservation anfordes av Erik Slottner (KD) enligt f6ljande.

Bostadsbristen i Stockholm har gatt fréan allvarlig till akut, och da géller det att vi
vinder pa alla stenar for att {4 fler bostéder till stand. Vi vilkomnar dérfor
stadsbyggnads- och exploateringskontorets gemensamma svar och dess inledande
synpunkter ddr man stiller sig positiva till att utveckla Masthamnen pa Sodermalm till
en levande stadsdel med 2 500 nya bostéder enligt Centerpartiets forslag.

Dock ér vi starkt kritiska till stadsbyggnads- och exploateringskontorens tidsplan i
svaret.

Som kontoren skriver s& har planerna for bostadsbebyggelse i Masthamnen varit
foremal for diverse undersdkningar de senaste 15 aren. Men eftersom allt for ménga
fragor har befunnits oldsta och planforutsittningarna varit oklara sa har projektet lagts
i malpase.

Naér fragan om bostédder vid Masthamnen nu ater ar aktuell sd svarar kontoren att i
och med att det finns s& ménga olosta fragor, s& bor projektet aterigen ldggas i
malpase.

Snarare anser vi att just eftersom det finns s& pass manga oldsta fragor for
Masthamnen géllande exempelvis Nya Slussen, tunnelbanans forlangning och de nya
hamnterminalerna sa bor processen séttas igang nu. Inte — som kontoren foreslar,
tidigast 2020.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Ersdttaryttrande gjordes av Fredrik Lindstéal (C) med instimmande av Leif
Kroon (KD) enligt foljande.

Bostadsbristen i Stockholm har gétt fran allvarlig till akut, och da géller det att vi
véander pa alla stenar for att fa fler bostéder till stand. Vi vilkomnar darfor
forvaltningens mycket positiva svar och dess inledande synpunkter dar man stéller sig
positiva till att utveckla Masthamnen p& S6dermalm till en levande stadsdel med 2500
nya bostdder enligt Centerpartiets forslag.

Dock ér vi starkt kritiska till stadsbyggnads- och exploateringskontorens tidsplan i
svaret.

Som kontoren skriver s& har planerna for bostadsbebyggelse i Masthamnen varit
foremal for diverse undersokningar de senaste 15 aren. Men eftersom allt for ménga
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fragor har befunnits oldsta och planforutsittningarna varit oklara sa har projektet lagts
i malpése.

Nar fragan om bostédder vid Masthamnen nu ater ar aktuell sa svarar kontoren att i
och med att det finns s& manga oldsta fragor, sa bor projektet aterigen liaggas i
malpase. Det dr en omvind logik som inte &r serios i tider av svar bostadsbrist.

Snarare anser vi att just eftersom det finns s& pass manga olosta fragor for
Masthamnen gillande exempelvis Nya Slussen, tunnelbanans forlingning och de nya
hamnterminalerna s& bor processen sittas igdng nu. Inte — som kontoren foreslar,
tidigast 2020.

Centerpartiet delar forvaltningens syn om att byggnationen kan ge ett avsevért lyft
for 6stra Sodermalm. Ett sammanhéngande kajstrak, integrering med Fafangans
naturomraden och en utvecklad sjotrafik &r bara ndgra av fordelarna som beskrivs.

Vidare finns goda mojligheter for ytterligare forbattringar i trafikplaneringen,
framst for cykeltrafiken ska kunna utvecklas till att bli sékra pendelstrék vid den
sydostra infarten till Stockholm.
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