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Sammanfattning

Transportstyrelsen har utrett mdjligheterna att inkludera dven létta
fordon 1 milj6zoner. Trafikndmnden har fétt utredningen pa remiss
fran kommunstyrelsen for yttrande senast den 10 februari.

Transportstyrelsen foreslar inforandet av tva nya sorters miljézoner:

e Milj6zon klass 2: omfattande personbil, 1itt lastbil och létt
buss, dér dieselfordon ska tillhora Euro 6 och 6vriga fordon
Euro 5 eller hogre.

e Miljozon klass 3: omfattande bade litta och tunga
motorfordon. Litta fordon ska drivas med el eller vitgas.
Tunga fordon ska drivas med el eller vitgas eller vara
elhybrider som uppfyller Euro VI.

Luftkvaliteten 1 Stockholm har forbattrats under lang tid, men
fortfarande utgor luftféroreningar ett stort hdlsoproblem dér
manniskor riskerar en forkortning av livslangden med flera
ménader. Staden har lange onskat fler verktyg for att kunna atgérda
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problem med luftkvaliteten, och kontoret anser darfor att det ar
positivt att miljozoner for ldtta fordon utreds. Trafikkontoret kan
dock konstatera att detta forslag gor tydligt de svarigheter som kan
uppsta med miljézoner som verktyg for ldtta fordon. I den fallstudie
som redovisas i utredningen overstiger kostnaderna vida vérdet av
de positiva effekter som skulle uppnas, och kontoret menar darfor
att det vore oldmpligt med en milj6zon klass 2 som omfattar hela
innerstaden. Det &r dock mojligt att det finns mindre omrdden eller
enstaka gator dir det skulle kunna vara lampligt antingen med
miljozon klass 2 eller 3, men for att avgora detta behovs ytterligare
utredningar av sddana atgérders nyttor och kostnader. Kontoret
menar dérfor att det vore positivt om det fanns en laglig mdjlighet
att infora milj6zoner av detta slag, men att det ar vasentligt att det ar
kommunen som har full radighet 6ver sddana atgérder.

Kontoret menar att frdgan om radighet dr otillrdckligt belyst. Det
framgér av utredningen att avsikten &r att det ska vara kommunerna
som ska besluta om miljozoners inférande och utformning.
Kontoret konstaterar dock att en miljézon for létta fordon kan
komma att inféras &ven om kommunen inte dnskar detta, pa grund
av de langtgaende kraven pa att uppfylla miljokvalitetsnormer av
gransvirdeskaraktdr. Antas forslaget som det nu ligger och om det
alltjimt saknas andra verktyg for att uppfylla normerna befarar
kontoret att fraigan om att infora miljozon eller inte 1 Stockholms
innerstad 1 slutdndan inte kommer att vara ett beslut som kommunen
sjdlv rar over. I stéllet blir det sannolikt en fraga for Lénsstyrelse
och mark- och miljodomstol att ta stdllning till, exempelvis inom
ramen for ett tillsynsirende. Atgirden ir ocks4 sannolik att komma
1 frdga for Lansstyrelsens nésta atgérdsprogram for luft.

Stadens erfarenhet av milj6zonen for tunga fordon samt
dubbdécksforbud visar att det dr viktigt med mojlighet till
dispenser, t.ex. for vig- och renhallningsfordon. Vidare maste
efterlevnaden av en miljozon vara stor for att den ska fé effekt och
upplevas som rittvis. Kontoret dr tveksamt till att enbart
polisdvervakning, vilket ar utredningens forslag, kommer ge
tillracklig effekt.

Med anledning av de problem med proportionalitet och efterlevnad
som anfors vill kontoret foresla att aven mojligheten till
miljodifferentierade passageskatter utreds. Teknik och lagstiftning
for sddana passageskatter kan sannolikt utformas analogt med
dagens trangselskatter.
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Bakgrund

Trafikndmnden har fatt Transportstyrelsens utredning ”Milj6zoner
for latta fordon” pé remiss frdn kommunstyrelsen for yttrande
senast den 10 februari. Utredningen &r 256 sidor lang och bifogas
endast som lank,
http://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/press/utredning
suppdrag-miljozoner-for-latta-fordon.pdf.

Transportstyrelsen har haft i uppdrag att utreda hur personbilar, litta
lastbilar och létta bussar ska kunna inkluderas i1 bestimmelserna om
miljozoner. De skulle dven utreda hur bestimmelserna kan premiera
tysta och emissionsfria fordon och hur efterlevnaden kan
sakerstillas.

Normer och mal

Transportstyrelsens forslag syftar till att forbattra luftkvaliteten och
dé framforallt vad géller kvavedioxid. Det finns i dag tre olika typer
av normer och mal for kvavedioxid. Det dr de svenska
miljokvalitetsnormerna 1 Luftkvalitetsforordningen (2010:477),
miljokvalitetsnormen enligt EU-direktivet (2008/50/EG) samt den
av regeringen faststillda preciseringen av det svenska
miljokvalitetsmalet. Miljokvalitetsnormerna utgdr gransvdrden som
inte far overskridas, medan miljokvalitetsmélet ar just ett mal.

Bland dessa dr miljomalet det som har lagst halter och alltsd ar
svérast att nd. Normerna sammanfaller delvis (d&rsmedelvirdet), men
den svenska normen éar lagre for korttidshalterna &n EU-normen.
Idag uppfyller luftkvaliteten i staden miljokvalitetsnormerna vad
giller partiklar (PM10), men normen for kviavedioxid (NO;)
overskrids pé flera platser. Halterna i miljomalen &verskrids for
savil PM10 som NO; pa flera platser.

Forslaget

Dagens bestimmelser om miljozoner (som kréver att tunga fordon
uppfyller Euroklass V eller VI) kompletteras med tva nya
miljozoner, klass 2 och klass 3. Kommuner fér rétt att infora sddana
milj6zoner, och bestimmer da deras omfattning. Kommunen far
foreskriva och prova undantag. Definitionen av miljozonskraven
laggs fast 1 lagtext enligt foljande.

Miljozon klass 2 omfattar personbil, 14tt lastbil och litt buss. Kraven
for att fa fora fordonen i zonen &r att fordon med kompressionstéind

motor (dieselmotor) ska uppfylla kraven for Euro 6 och fordon med
gnisttind motor (bensinmotor) ska uppfylla minst Euro 5.
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Euro 5 och Euro 6 dr utsldappskrav for litta fordon som reglerar
utslédppen av NOx, HC, CO och PM. Euro 5 har varit obligatoriskt
att uppfylla for nysélda latta fordon sedan 2011, medan Euro 6 har
varit obligatoriskt att uppfylla for nysalda litta fordon sedan
september 2015.

Miljézon klass 3 omfattar bade létta och tunga motorfordon. For att
fa fora fordonen inom zonen ska de litta fordonen ha utsldppsklass
el eller drivas med vétgas. De tunga fordonen ska drivas pa el eller
viétgas eller vara av fordonstypen elhybrid som uppfyller Euro VI.
Genom kraven pd el- eller vitgasdrift premieras tysta och
emissionsfria fordon.

Transportstyrelsen foreslar att Polismyndigheten ska dvervaka
efterlevnaden av miljozonsbestimmelserna. Utmarkning med nya
viagmairken ska bidra till medvetenhet om regler samt god
efterlevnad. Om det visar sig att efterlevnaden blir 14g finns det
anledning att d&terkomma i den fragan och generellt se Gver
bestimmelserna om parkering.

Konsekvenser

Transportstyrelsen bedomer att bestimmelser om miljézoner kan
bidra till att hansynsmaélet for miljo och hilsa uppfylls genom att ge
ytterligare ett styrmedel for kommuner for att forbéttra luftkvalitet
och minska buller.

Transportstyrelsen konstaterar vidare att de konsekvenser som pa
sikt kan uppstd varierar avsevirt. Bdde positiva och negativa
effekter kommer att variera. Tidsperspektiv, lokal luftkvalitet och
buller samt kostnader for att uppdatera den lokala fordonsflottan ar
avgorande faktorer om miljozoner ska beslutas. Ju tidigare
miljézoner infors, desto storre miljoeffekter kommer att uppnas,
men samtidigt kommer kostnaderna for omstdllningen att vara som
storst inledningsvis. Transportstyrelsen forordar att respektive
kommun utreder och beddmer om de lokala forutsattningarna ar
saddana att de kostnader som en milj6zon medfor kan motiveras,
eller om andra styrmedel &r att foredra.

Fallstudie Stockholm stad

Transportstyrelsen har 14tit géra en fallstudie for att ge en bild av
vilka konsekvenserna kan bli. I fallstudien antas att miljézon klass 2
infors 1 Stockholms innerstad 2020, och miljézon klass 3 i Gamla
stan och Riddarholmen. Enligt utredningens berdkningar skulle
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detta forbattra luftkvaliteten i omradet, framforallt vad det géller
utslapp av kvivedioxid (NO2), samt minskat buller. Kostnaderna
for medborgare och foretag skulle dock bli mycket stora: omkring
70 procent av de litta fordon som skulle fardas 1 innerstaden ar
2020 skulle forbjudas. En oversiktlig samhillsekonomisk analys
visar att virdet av forbéttrad luftkvalitet och minskat buller skulle
uppga till drygt 0,3 miljarder kr (varav ca 2/3 utgors av minskat
buller), medan medborgarnas kostnader skulle uppga till drygt 9
miljarder kr (foretagens kostnader kvantifieras inte narmare). Enligt
berdkningarna uppfylls miljokvalitetsnormen for NO2 &r 2020 dven
utan de nya miljozonerna, medan miljokvalitetsmalet inte skulle
uppfyllas d&ven med de miljozoner som antas i fallstudien. I tabellen
nedan sammanfattas konsekvenserna enligt fallstudien.

Berdrd aktor | Effekter som inte kan beriknas Berdknade Kommentar
effekter
Fordelar Nackdelar +/-

Firetag Anstallda som &r Firetag med Svart att uppskatta
verksamma in fordon som ar hur manga fordon och
omraden kommerfa | verksamma inom fidretag det rér sig om
en héttre luftkvalitet | omradena for och dirmed ar det
och minskat buller i miljdzons- svart att faststalla hur
arbetsmiljan. bestimmelsema stora de totalt

kommer att kostnadema kommer
behdva investera i att bli for alla féretag.
nya fordon.

Medborgare Boende inom och Yissa boende Enligt fallstudien
pendlande till och inom och pendlare | kemmer
fran omradena fir till och fran kostnadema fér att
miljdzonema omradena far uppdatera
kommer att f3 en miljfzonerna fordonen uppaa till
battre lufikvalitet och | kommer att omkring 9.4
minskat buller. behéva investera i | miljarder kronor

nya fordon.

Staten m.fl. Inom omraden fér Kommuner Enligt fallstudien
miljfzonema kommer att kommer
kommer behdva uppdatera | investeringen i nya
livskvaliteten bli sin fordonsflotta il | fordon uppgé till
battre genom att viss del. omkring 27
dkad luftkvaliteten Polisen kommer miljoner kronor.
och i vissa fall aft omfattas av Kostanden for
minskat buller. Detta | kostnader fir Polisen blir
kommer leda till uthildning av omikring 9,3
minskade personal. miljoner kronor.
omkostnader inom
varden.

Externa Alternativet kommer Enligt fallstudien

effekter att bidra fill kommer de
farbattrad minskande
luftkvalitet, halsa vardkostnader
och tillviss del motsvarande
farbattrat klimat. omkring 333

miljoner kronaor.

Totalt Viss paverkan av Stora ekonomiska Enligt fallstudien Aktiva atgdrder for

luftkvaliteten konsekvenser kommer den totalt | fallstudiens tidsperiod
kostnaden for skulle kosta omkring
forslaget uppgd till | 172 miljoner kronor
omkring 9 for Stockholm stad.
miljarder kronor.
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Efter 2035 kommer miljozon klass 2 vara relativt verkningslos
eftersom den svenska fordonsflottan da till stor del uppfyller kraven
for zonen. Diaremot kommer miljézon klass 3 bidra till renare luft
och mindre buller i stadsmiljon under ldngre tid. Milj6zon klass 3
kan ocksé leda till indirekta aspekter som teknikspridning och for
hur fossiloberoende stadsdelar kan utvecklas.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har ocksa skett
med milj6forvaltningen och stadsbyggnadskontoret.

Trafikkontorets synpunkter

Utredningsforslaget

Luftkvaliteten 1 Stockholm har forbattrats under lang tid, men
fortfarande utgor luftfororeningar ett stort hilsoproblem dér
ménniskor riskerar en forkortning av livslangden med flera
ménader'. Staden har sedan négra ér tillbaka uppvaktat regeringen
om att fa fler verktyg som ger mojlighet att klara
miljokvalitetsnormen for kvidvedioxid och for att 1 dvrigt hantera
motorfordonstrafikens effekter pd stadsmiljon. Trafikkontoret ar
darfor positivt till att mojligheten att inféra miljozoner for lédtta
fordon utreds.

Béde nyttor och kostnader beror i hog grad pd nér och var
eventuella miljézoner infors. Ju mindre utbredning en miljézon har
och ju lédngre fram i tiden den inf6rs desto mindre blir
anpassningskostnaderna for medborgare och foretag, men & andra
sidan minskar de positiva effekterna pa luftkvalitet och buller.

I den fallstudie som redovisas i utredningen overstiger kostnaderna
vida vérdet av de positiva effekter som skulle uppnés. Kontoret
menar dérfor att det vore oldmpligt med en miljozon klass 2 som
omfattar hela innerstaden. Det kan dock inte uteslutas att det finns
mindre omréden eller enstaka gator dér det skulle kunna vara
lampligt antingen med miljozon klass 2 eller 3. Kontoret menar
darfor att det vore positivt om det fanns en laglig mojlighet att
infora milj6zoner av detta slag, men att saidana beslut maste foregas
av ytterligare utredningar av sddana atgarders nyttor och kostnader.
Det ar ocksa vidsentligt att det & kommunen som har full radighet
over sddana atgérder, vilket diskuteras utforligare nedan.

! Luften i Stockholm. Arsrapport 2015. SLB Rapport 2:2016.
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Kontoret noterar att skélet till att kostnaderna for en miljézon enligt
fallstudien blir s& mycket hogre &n nyttorna &r att
anpassningskostnaden for varje enskild medborgare av ett
totalforbud i en zon kraftigt skulle overstiga véardet av det enskilda
bidraget till minskade utslépp. Ytterst beror det pa att ett totalforbud
lamnar f4 mdjligheter 6ppna for att anpassa sig, och att det drabbar
dven de resor som ur resendrens synvinkel dr svara att anpassa.
Detta kan kontrasteras med styrmedel som t ex avgifter, som tillater
att de resor som (ur resendrens synvinkel) dr mest angeldgna och
svarast att anpassa blir kvar, medan de resor dér resendren lattast
anpassar sig forsvinner. Med denna typ av mer flexibla styrmedel
kan man uppna en vésentlig del av de positiva effekterna till mycket
lagre anpassningskostnader for medborgare och foretag. Med tiden
kommer en allt storre andel av fordonsparken uppfylla kraven i
miljozon klass 2, och dirmed kommer allt farre personer att beroras
av regleringen. Det betyder att bade nyttor och kostnader av
regleringen sjunker med tiden. Problemet med proportionaliteten
mellan kostnader och nyttor kvarstar dock ur den enskildes
synvinkel. Det vore dérfor positivt om staden hade tillgang till mer
flexibla styrmedel, vilket diskuteras nedan.

Kontoret noterar dessutom att de kostnader som kvantifieras 1
utredningens fallstudie endast omfattar medborgarnas
pendlingsresor, vilket bara utgdér omkring en fjardedel av
bilresandet i det aktuella omrédet. Kostnaderna for resor med 6vriga
drenden, som alltsd utgér huvuddelen av bilresandet, samt
néringslivets transporter och tjdnsteresor ingar inte. Vidare utgér
berdkningarna frén att det 4r samma personer som pendlar med bil
varje dag, men detta dr inte fallet; tidigare studier visar att
huvuddelen av biltrafiken 6ver innerstadssnittet utgors av fordon
som passerar snittet mindre 4n ett par gdnger i veckan. Tar man
hinsyn till detta 6kar anpassningskostnaderna ytterligare.

Transportstyrelsen betonar 1 sin utredning att syftet med
miljozonerna &r att forbéttra den lokala miljon vad géller luftkvalitet
och buller, och menar att eventuella effekter pa klimatutslapp ar sa
smé och osdkra att de saknar relevans i sammanhanget. Kontoret
menar dock att en indirekt nytta av en miljozon klass 3 skulle vara
att stimulera en dvergéng till fossilfria fordon, vilket skulle stodja
maélet om en fossiloberoende fordonsflotta 2030 och stadens beslut
om en fossilfri stad 2040.
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Rédighet

Kontoret konstaterar vidare att en miljozon for latta fordon kan
komma att inféras 4ven om kommunen inte 6nskar detta.
Trafikkontoret dr 1 egenskap av véghallare for det kommunala
végndtet att betrakta som verksamhetsutovare i miljobalkens
mening. Detta innebér bland annat att de allmidnna hiansynsreglerna
i miljobalken blir tillimpliga. Som véghallare har trafikkontoret en
skyldighet att utreda miljoeffekterna fran biltrafiken, vidta
forsiktighetsmatt och utfora sddana skyddsatgirder som behovs for
att hindra att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for
ménniskors hélsa eller miljon. Dessa krav géller i den utstrackning
det inte kan anses orimligt att uppfylla dem och vid den
beddmningen ska hinsyn tas till nyttan av skyddséatgiarderna jamfort
med kostnaderna for sddana atgirder (2 kap 7 § miljobalken). Nér
det handlar om att just miljokvalitetsnormer 6verskrids dr denna
rimlighetsavvédgning dock skérpt och om det finns ett
atgardsprogram som faststéllts ska detta vara vigledande.

Hur langt vighéllaransvaret kan utstrickas begransas dven av vilken
radighet som vighéllaren har att vidta atgarder. I Lansstyrelsens
atgardsprogram for kvavedioxid och partiklar i Stockholms ldn
anges olika typer av atgérder, vilken effekt de bedoms fa och vem
som har radighet och ansvar att vidta dessa. Det dr med stod av
detta program som miljétillsynen 6ver kontorets arbete med att
forbattra luftkvaliteten bedrivs. For kvivedioxid finns endast en
atgdrd utpekad, som handlar om miljézon for tunga fordon. Detta &r
redan infort 1 Stockholms stad och trafikkontoret utpekas som
ansvariga for att informera om detta medan polisen 4r ansvariga for
att kontrollera efterlevnaden.

Aven om efterlevnaden skulle vara total ir den 4tgird som finns i
nu gillande atgérdsprogram inte tillricklig for att klara den svenska
normen. Mgjligheten att infora miljozon for latta fordon kan vara en
verkningsfull atgérd for att minska halterna av kvavedioxid
ytterligare.

Betydelsen av att kunna kombinera flera tgérder blir sérskilt stor
med tanke pé de langtgdende krav som kan och ska stéllas med stod
av miljobalken for att klara miljokvalitetsnormer av
gransvirdeskaraktdr. Antas forslaget som det nu ligger och om det
alltjaimt saknas andra till buds stdende verktyg befarar kontoret att
fragan om att infora milj6zon eller inte 1 Stockholms innerstad i
slutdndan inte kommer att vara ett beslut som kommunen sjilv rar
over. I stéllet blir det sannolikt en fraga for Lansstyrelse och mark-
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och miljodomstol att ta stidllning till, exempelvis inom ramen for att
ett tillsynsarende.

Trafikkontoret anser dérfor att det dr problematiskt att den
mojlighet kommunen nu foreslés fa enligt utredningens forslag ar sé
langtgaende, detaljstyrd och dartill kan fa oproportionerliga
konsekvenser for enskilda. Ett mera nyanserat verktyg (se nedan)
skulle enligt kontorets mening kunna styra i ritt riktning och
samtidigt vara mera proportionerligt i forhallande till uppnadd
miljoeffekt.

Blir forslaget den enda till buds staende dtgidrden &r den sannolik att
komma i fraga for nista atgérdsprogram for luft. Inte heller hir ar
det kommunen som ensamt beslutar om vilka dtgirder som ska
komma i frdga, utan Lansstyrelsen utarbetar forslag i samrad med
kommunerna. Ar Linsstyrelsen och kommunerna inte dverrens om
atgirderna &r det slutligt regeringen som avgor vilka atgarder som
ska faststdllas. Kontoret menar att detta i praktiken innebér en
problematisk inskrankning av kommunernas radighet. De
konsekvenser som beskrivits hér diskuteras inte 1
Transportstyrelsens utredning.

Enligt de berdkningar som redovisas 1 utredningen kommer dock
staden troligen att uppfylla miljokvalitetsnormerna for NO, ar 2020,
daven om det enligt utredningen finns en risk for att detta inte
uppnds. Om detta ocksé blir fallet s& minskar givetvis risken att
staden forlorar radigheten over beslutet att infora miljozoner.
Kontoret menar dnda att radighetsfragan maste utredas och belysas
ytterligare innan kontoret kan stilla sig positivt till forslaget, dels
for att lagstiftningen kan tridda i kraft innan miljokvalitetsnormerna
ar uppfyllda, och dels eftersom normerna kan komma att &ndras 1
framtiden.

Efterlevnad

Efterlevnaden av regelverket ar viktig, framst for att uppna de
miljovinster som efterstrdvas, men ocksd av réttviseskal. For att
efterlevnaden ska vara god kan ett forslag vara att ge kommunens
parkeringsvakter mandat att kunna skota 6vervakningen av de
fordon som inte uppfyller miljé6zonskraven och som ar parkerade
inom zonen. Det forutsétter att forordningen dr skriven sa att fordon
som inte uppfyller géllande krav inte far vistas inom milj6zonen,
vare sig korande eller parkerat. Vid faird med fordon inom
miljézonen bor 6vervakningen skotas av trafikpolisen som en del av
den vanliga trafikovervakningen. Vidare kan ndmnas att
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efterlevnaden av dubbdécksforbud, dar det forsta infordes den 2010,
inte dr battre dn att ca 30 procent kér med dubbdick pa
dubbforbudsgatorna, att jimfora med ca 40 procent pa
Fleminggatan och Kungsgatan fore forbudet. Eftersom polisen
sdllan kontrollerar och rapporterar de som kor mot forbudet ar alltsd
efterlevnaden dalig.

Undantag och definition av miljozon

Generellt vore det 6nskvért om kommunen kunde ha storre
mojligheter att sjdlv definiera vilka krav som ska stéllas pd fordonen
inom en miljozon. De definitioner som foreslas i
Transportstyrelsens forslag (klass 2 och klass 3) ér inte
nodvindigtvis de mest Aandamélsenliga eller kostnadseffektiva med
hénsyn till en enskilds kommuns behov och forutséttningar.
Mojlighet till flexibilitet i detta avseende vore darfor onskvart, i
synnerhet pa lingre sikt eftersom teknik och fordonsflotta
fordndras. En mojlighet att anpassa definitionen av en miljozon
efter en enskild kommuns behov och forutséttningar skulle
formodligen ocksé oka sannolikheten att en kommun viéljer att
anvinda milj6zonsverktyget.

Om miljézon enligt forslaget ska inforas bor vidare kommunerna
ges mandat att kunna ge undantag fran milj6zonsreglerna tillfalligt,
t.ex. vid flytt dér inlénat eller hyrt fordon inte uppfyller géillande
miljozonsregler. I Trafikférordningen bor undantag fran
miljozonsreglerna ges for de fordon som skoter vighéllningsarbete.
Detta for att inte kommunen ska drabbas av problemet att t.ex.
snordjning inte gér att utfora tillfredsstdllande da entreprendrer inte
har tillrdckligt med fordon som uppfyller reglerna.

Miljodifferentierade passageskatter

Med anledning av det som anforts om proportionalitet och
efterlevnad vill kontoret foresla att mdjligheten till
miljodifferentierade passageskatter utreds. Sddana skatter skulle
kunna utformas analogt med tringselskatter vad géller juridik och
teknik. Det betyder att en kommun skulle kunna hemstélla till
riksdagen att en passageskatt pa fordonspassager, differentierad
med avseende pa fordonens utslédppsegenskaper, infors pd vissa
platser i syfte att forbéttra luftkvaliteten i ett omrade. Eftersom
utsléappsegenskaper (Euro-klasser) finns i fordonsregistret kan
samma teknik for skatteuttag och kontroll av efterlevnad anvindas
som for trangselskatter; i praktiken skulle sannolikt samma tekniska
system kunna anvindas med jaimforelsevis sma fordndringar. En
lagstiftning kunde utformas enligt samma principer som lagen om
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tringselskatt, men med motivet att forbéttra luftkvaliteten i stéllet
for att minska végtrangsel. Det skulle sannolikt 16sa de problem
med efterlevnad och proportionalitet som milj6zonsstyrmedlet har.

Slutsats

Kontoret menar att det kunde vara positivt om det funnes laglig
mdjlighet att infora miljozoner for l4tta fordon, men att ytterligare
utredningar behovs for att avgora vad som 1 sé fall kunde vara en
dndamaélsenlig omfattning och utformning, sa att positiva
miljoeffekterna som uppnas verkligen dverstiger de
samhéllsekonomiska kostnaderna som regleringen skulle innebéra.

Det &r dock visentligt att det & kommunen som har full rddighet
over sddana dtgirder. Kontorets farhagor gillande detta har
beskrivits ovan. Denna friga ér inte belyst i Transportstyrelsens
utredning. Kontoret anser dérfor att innan mojlighet till miljézon
enligt forslaget infors i svensk lag behdvs fler verktyg som kan
anvindas pd kommunal eller nationell nivé for att komma 4t
problem med luftkvalitet pa ett mer malinriktat sétt. Fradmst anser
kontoret att mojlighet ska kunna finnas for kommuner att hemstélla
hos riksdagen att infora miljodifferentierade passageavgifter, likt
tringselskatter. Det kan dven finnas andra verktyg, t.ex. andra typer
av miljozonsbestimmelser riktade mot dieselfordon eller nationella
styrmedel som miljobilspremie, skatteldttnader osv. Detta skulle
dven kunna innefatta verktyg som kan fraimja mél om fossilfrihet.

Trafikkontorets forslag
Trafikndmnden godkénner utlatandet som svar pd remissen

Slut
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