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Tvarforbindelse Sédertorn

Trafikverket ska planera och bygga Tvirforbindel-
se Sodertdrn, en ny vig mellan E4/E20 och vig 73.
Vigen ska binda samman de regionala stadskér-
norna Kungens kurva/Skirholmen, Flemingsberg
och Haninge centrum. En sammanhéllen 16sning
fér en ny vig tviirs 6ver Sédertorn skapar forut-
séittningar fér smidigare arbetspendling, regional
utveckling och siikrare transporter fér méinniskor
och gods i sodra Stockholmsregionen. I planering-
en ingar ocksa att utreda ett regionalt gang- och
cykelstrak mellan stadskérnorna, samt att forbatt-
ra tillgéingligheten och sikerheten for oskyddade
trafikanter.

Sedan 2013 har Trafikverket gjort ett omtag
kring en tvirforbindelse pa Sodertérn och forut-
sdttningarna fér var den nya vigen kan byggas.
Utredningsomradet stricker sig mellan E4/E20 i

véster och riksvig 73 i 6ster. Inom omradet utreds
tdnkbara alternativa korridorer inom vilka den
nya vigen kan dras.

Samrad pagar under hela planldggningsperio-
den fram tills att viigplanen stills ut fér gransk-
ning. Syftet med att ha samrad med allméinhet och
organisationer dr att fa kunskap om olika intressen
som &r viktiga att ta hénsyn till i planeringsar-
betet. I nuvarande fas i planeringen av Tvérfor-
bindelse S6édertorn samrader Trafikverket med
lansstyrelsen, berérda kommuner, myndigheter,
organisationer, allminheten samt enskilda om de
korridorer som har tagits fram. Pa samraden dis-
kuteras bland annat atgirder, 16sningar och milj6-
paverkan. Synpunkterna som kommer in under
samraden sammanstills fortlépande i en samrads-
redogorelse.

Tvdrférbindelse Sédertdrn- del av en sammanhallen och vidgad region. Kélla: SLL

Trafikverkets planldaggningsprocess

Vagplan/Jarnvéagsplan
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Val av trafikslagséver- 3 Framtagning av under- Eventuell Eventuell Framtagning
gripande atgarder samt o lag for lansstyrelsens framtagning av tillatlighet- av planférslag
framtagning av mal + beslut om betydande alternativa sprovning samt MKB Kungérande och granskning Faststéllelse
miljopaverkan lokaliseringar
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Lénsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Planliggning av byggande av vigar f6ljer en fast-
stilld process dir den som bygger vigen och fore-
tridare for samhillet i 6vrigt medverkar tillsam-
mans. Planléiggningsprocessen regleras i viglagen,
som reglerar byggande och drift av allménna vigar,
och syftar till att f4 en god koppling till 6vrig sam-
hillsplanering och till miljolagstiftningen. Detta
innebér att projektet férankras i kommunernas
planering och att de som berérs i de olika proces-
stegen ges goda mojligheter till insyn och att fram-
féra synpunkter. Under processen analyseras och
beskrivs alternativa losningar for vigens lokali-
sering och utformning for att till sist liggas fast

Ev. regeringens val av  Lénsstyrelsens
alternativgodkéannande av

f f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)
ev MKB o

i en slutlig 16sning. Handlingarna som tas fram i
projektet blir genom processen alltmer detalje-
rade. For att underlitta kommunikation och veta
var projektet dr i processen har fyra statusbegrepp
definierats for de framtagna handlingarna: Samrads-
underlag, Samradshandling, Granskningshandling

och Faststillelsehandling. Det vi samrader om nu

ar samradshandlingen for val av lokalisering. Syftet
med den &r att jimfora férutsittningar och konse-
kvenser av olika méjliga vigkorridorer, och den
kommer att ligga till grund f6r kommande val av
vigkorridor.



Forutsattningar for den nya vagen

Andamal och projektmal Trafikverket har tagit fram indamal som beskriver

syftet med Tvérforbindelse Sédertdrn och projekt-
Trafikverket har utrett forutsiittningarna inom ut- mal som beskriver vad Trafikverket vill uppna med
redningsomradet for att kunna bedoma vilka effek-  tvirférbindelsen. De #r viktiga och évergripande
ter den nya vigen skulle fa, och pa sa sitt hitta forutsittningar for att tillginglighet, trafiksiker-
bista mojliga korridor for den kommande vig- het och milj6 ska prioriteras i planeringen av den
strackningen. nya vigen.

Andamal

For att sakerstélla en hallbar tillvaxt for Sédertérn
ska den fysiska tillgéngligheten for personer och
gods tillgodoses och kommunikationerna férbattras:

Mellan de regionala stadské&rnorna Kungens kurva/
Skarholmen, Flemingsberg och Haninge Centrum.

Trafiklésningarna ska ha sin utgéngspunkt i det
kommunala, regionala och transportpolitiska malen
mellan Sédert6rn och omvarlden.

Funktionsmal Hénsynsmal
God tillgénglighet med kollektivtrafik mellan regionala

. . " . . " = Begrénsad klimatpaverkan
stadskdrnor inom Sodertérn samt till angransande hu-

* God boendemiljé

vudnat for kollektivtrafik. « God trafiksikerhet
God tillgénglighet och attraktivitet med cykelmellan re- * Vérna om befintliga vérden i
gionala stadskérnor inom Sédertorn, viktiga malpunkter SédertdrmS natur- och

for cykel samt till angransande regionala cykelstrak. kulturmiljser

God tillgénglighet med bil mellan regionala stadsk&rnor
inom Sédertérn samt till angransande huvudvégar.

God tillganglighet fér gods inom Sodertérn samt till
angransande huvudstrak och omvirld.

Milj6 och halsa Sédertdrn har manga virdefulla kulturmiljoer.
Pa hojderna fanns boplatser for mer dn 10 000 ar
Kulturmiljo sedan. Aven dalgidngarna har varit bebyggda un-
Samhillsutveckling och infrastrukturprojekt der lang tid. S6dertérnslandskapet priglas av de
leder till att naturmiljé och ménniskors boen- manga gardarna, som med sina stora markarealer
de och vistelsemiljoer paverkas. Foljande for- skapade mojligheter for 1900-talets exploatering
utsittningar for miljé och ménniskors hilsa ldngs Vistra stambanan, E4/E20 och vig 73.

har dirfor kartlagts inom utredningsomradet.
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Rekreation och friluftsliv

Stora delar av utredningsomradet ingar i riksin-
tresset for friluftsliv, Agesta-Lida-Riksten, som
ir ett vidstrickt sammanhingande skogs- och
strévomrade.

Hushadllning med naturresurser

Inom utredningsomradet finns naturresurser i
form av skog, jordbruk, dricksvattentikter, jakt
och fiske samt verksamheter sa som grus- och
bergtikter.
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Naturmiljé

Inom utredningsomradet finns naturvirden i stora
sammanhingande omraden sa som naturreservat,
Natura 2000-omraden samt Hanveden- och Tyre-
stakilen. Naturomradenas utbredning i kombina-
tion med deras hoga alder innebir sérskilt goda
forutsattningar for biologisk mangfald.

Mark och vattenmiljé

Inom utredningsomradet maste vi ta hinsyn till
sj6ar, vattendrag, grundvattenférekomster, sjosys-
tem och vattenskyddsomraden. De olika vatten-
forekomsterna ovan har varierande milj6status.
Marken inom utredningsomradet #r till stora de-
lar relativt opaverkad av minsklig aktivitet, f6r-
utom kring till exempel befintlig infrastruktur,
nuvarande och historiska industriomraden samt
bebyggda stadsmiljoer.

Luftkvalitet

Luftkvaliteten dr mycket god inom stora delar av
utredningsomradet. De luftféroreningar som dock
forekommer inom utredningsomradet dr frimst
vid de stora vigarna E4/E20, vig 259, vig 226
och vig 73. Miljokvalitetsnormerna fér luft 6ver-
skrids endast idag vid E4/E20 {6r kvivedioxid och
partiklar.

Buller och vibrationer

Inom utredningsomradet dr ett stort antal hus
nira befintliga vigar utsatta for relativt hoga bul-
lernivaer 6ver riktvirdena. Det giller bland annat
lings E4/E20, vig 259, vig 226 och vig 73. Aven
jarnvigarna i omradet ger upphov till bullernivaer
som Overskrider riktvirdena. I 6vrigt dr stora delar
av utredningsomradet foérlagt i naturomraden med
ingen eller gles bebyggelse med laga bullernivaer.
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Olycksrisk

Tvirforbindelse S6dertérn planeras for att bli en
primérled for farligt gods. Det innebér att viigan-
laggningen behover utformas for att risker som
kan uppsta vid brand och explosioner kan hante-
ras, som utslidpp av brandfarliga, giftiga gaser och
milj6farliga &mnen.

Klimat och energi

I kombination med utredning av en ny vig kom-
mer Trafikverket aktivt att arbeta for att minska
klimatbelastningen fran sjidlva viganldggningen
genom utformning och placering i landskapet,
samt att ta hénsyn till klimat vid byggande, drift
och underhall. Vid utredningen av alternativ f6r
placering av vigen ska Trafikverket tillsammans
med kommuner och trafikforvaltningen 4dven ak-
tivt arbeta f6r att skapa forbéttrade forutsittningar
for ett okat kollektivt resande, samt 6kade mojlig-
het for gang- och cykeltrafikanter att effektivt na

viktiga malpunkter som rese- och affirscentrum,
arbetsplatser och skolor.

Landskap

I utredningsomradet ligger ett landskap som prag-
las av sprickdalar med sjoar, skogsklddda héjder,
forkastningsbranter och 6ppna marker med akrar
och hagmarker. Inom omradet finns bade mer
storskaliga stadsmiljéer, infrastrukturanliggning-
ar och omraden med mer lantlig prigel med gles
villabebyggelse. Terringen dr mycket kuperad och
nivaskillnaderna &r lokalt stora.

I utredningen av Tvirférbindelse Sodertorn tas
en landskapsanalys fram. Syftet ir att ge en hel-
hetsbild av sédertornslandskapet utifran aspek-
terna natur- och kulturmiljo, rekreation/friluftsliv
och landskapsbild. Landskapsanalysen anvinds
frimst som ett underlag fér vidare arbete med ut-
redning av véglinjer, trafikplatser och gestaltning.

A< Ivulurfr'\mt

&

Funktions- och utformningskrav

Tvirforbindelse Sédertéorn ska vara utformad
som en motesfri motortrafikled med en hastig-
het pa 80-100 km/tim. Vigen ska vara anpassad
efter det omgivande landskapet och andra fysiska
forutsattningar.

Gang-, cykel- och bilvigar som korsar Tvirfor-
bindelse S6dertérn utan att ansluta till den kom-
mer att passera antingen 6ver eller under den nya
vigen. Anslutningar till tvirférbindelsen ska utfor-
mas som trafikplatser med av- och péfartsramper.

Det kan bli nédvindigt att komplettera det loka-
la vignitet for att sikerstilla att trafikanterna kan
komma till lokala malpunkter, det vill séiga rese-
centrum eller arbetsplatser.

Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikter dr grunden for det fortsatta
utformningsarbetet. Nedan redovisas en samman-
fattning av gestaltningsavsikterna:

* Vigen ska bli en vil integrerad del i sin milj6.

* Vigens geometri ska anpassas till sin omgivning
inom olika karaktdrsomraden for att stodja och
stodjas av natur-, kultur- och stadslandskapet.

* Vigen kan byggas i ytlige, pa broar, nedsénkt eller
i tunnel. Overgingarna mellan strickor av de oli-
ka typerna ska upplevas som naturliga och vara
tydliga och litta att avldsa. Det kommer att vara
sirskilt viktigt var tunnelmynningar placeras
med hinsyn till var viigen méter berg och hojder.

* Nir vi viljer var vigen ska byggas, och hur tra-
fikplatser med tillh6rande ramper ska utfor-
mas, ska malet vara att begrinsa stadens och
landskapets funktioner sa lite som mojligt.

* Vigen ska utformas sa att det ”visuella bull-
ret” begrinsas, och att viigen far en linjef6ring
som blir tydlig och enkelt att lisa i stads- och
landskapsmiljon.

Kommunal planering och angransande projekt

Kommunernas 6versiktsplaner stodjer utbyggna-
den av Tvirforbindelse S6dertorn. De korridorer
som tagits fram beror befintliga och pagaende de-
taljplaner inom Botkyrka, Huddinge och Haninge
kommuner. Som exempel kan nimnas Glomsta-
dalen/Loviseberg i Huddinge, Riksten och Fittja i
Botkyrka samt Jordbro i Haninge.

Inom utredningsomradet pagar flera angrinsa-
de infrastrukturprojekt som Tvérforbindelse So-
dertorn ska forhalla sig till, bland annat Forbifart
Stockholm, Sparvig Syd och Infart Riksten.

Regional utvecklingsplan for Stockholm

Tvirforbindelse S6dertérn finns med i den regio-
nala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen
(RUFS 2010) som en férutsittning for att bidra till
sodertérnskommunernas utveckling. Den nya vi-
gen ska tillsammans med Férbifart Stockholm och
Norrortsleden bilda en yttre ringled som binder
samman flera regionala stadskéirnor for att skapa en
gemensam arbets-, bostads- och servicemarknad.

11
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Detta har hant

Trafikverket har undersokt férutsittningarna och
tagit fram alternativa korridorer inom aktuellt
utredningsomrade. Val och bortval av korridorer
har skett utifran en analys av hur vil bl a &ndamal,
projektets mal och gillande férutséttningar upp-
fylls. I nuldget har tre korridorer valts ut for for-
djupad utredning. Inom korridorerna utreds var
den nya vigen kan byggas.

Tidigare utredningar

Tvirforbindelse Sodertorn har utretts och disku-
terats i olika omgangar sedan 1960-talet. Under
2013 genomférde vi en atgirdsvalsstudie for Tvir-
forbindelse S6dertérn. Varen 2015 tog vi fram ett
samradsunderlag infor samrad och Lénsstyrel-
sens beslut om betydande miljopaverkan.

Atgardsvalsstudie forTvarforbindelse Sodertérn

For att skapa bra fungerande transportsystem ge-
nomfors sa kallade atgiardsvalsstudier i ett tidigt
skede. I studien for Tvirforbindelse Sédertérn
fran 2013 konstaterades att ingen enskild atgéird
ricker for att 16sa de problem som identifierades.

Genomfdrda samrad

Under varen 2015 genomférdes samrad infor 14dns-
styrelsens beslut om betydande miljépaverkan.
Fran 1 december 2015 till 31 januari 2016 genom-
fordes en samradsaktivitet med allménhet och or-
ganisationer i form av bland annat tva 6ppna hus.
Under denna period fragade Trafikverket efter
synpunkter pa en ldmplig dragning av Tvirforbin-
delse Sodertorn. Korridorer inom hela utrednings-
omradet hade tagits fram. Lopande samradsméten
har genomférts med bland annat kommuner, lins-
styrelsen och trafikforvaltningen inom Stockholms
lins landsting. Trafikverket tar hinsyn till de in-
komna synpunkterna fran samraden i det fortsatta
utredningsarbetet.

Detta hander nu

I den hir fasen utreds tre alternativa korridorer
som redovisas i denna samradshandling. De korri-
dorer som studeras vidare dr norra, mellersta och
sOdra, eftersom de bedoms bést uppfylla indamal
och projektmal. Nedan f6ljer en beskrivning av
korridorerna.

Gemensamt for korridorerna

Samtliga korridorer sammanfaller fran E4/E20 till
Katrinebergsvigen i Glémstadalen samt fran norr
om Glado industriomrade fram till Jordbro och
vig 73. Dessa delar bedéms paverka pa samma sitt
och beskrivs dirfor gemensamt under avsnittet
for den norra korridoren.

Det befintliga gang- och cykelvignitet behover
kompletteras mellan Flemingsberg och Gladé

- SKARHOLMEN { {
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i ddinge
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{ Glomst: ‘ :
6mstadedn

Tullingesjén

kvarn samt mellan Lissma och Jordbro foretags-
park. Dirfor utreds ett regionalt gang- och cykel-
strak inom alla tre korridorerna.

Kollektivtrafiken pa Tvérforbindelse Sodertérn
planeras i huvudsak bli regional stombusstrafik
som snabbt ska kunna ta sig mellan de regionala
stadskdrnorna. Den lokala busstrafiken ska i forsta
hand trafikera det lokala viignitet. I Glomstadalen
planeras Sparvig syd.

Viéglinjer och trafikplatser pa kartbilderna visar
schematiskt hur den nya vigen kan dras inom
korridoren, samt hur den kan kopplas till befint-
ligt vignit. Kartbilderna visar inte niagon exakt
lokalisering av vigen, trafikplatserna eller antalet
trafikplatser.
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Ilustration Gver lokalisering av alternativa korridorer fér Tvérférbindelse Sédertdrn
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Norra korridoren

Den norra korridoren féljer den genaste linjen
mellan de tre utpekade regionala stadskirnorna
och uppfyller projektets funktionsmal om till-
ginglighet till dessa.

For anslutningen till E4/E20 utreds vég i tunnel
genom Masmoberget till Varby, vig i ytlige eller
nedsinkt vig till trafikplats Fittja, samt en kombi-
nation av dessa. Genom Glomstadalen utreds bade
vig i ytldge, nedsidnkt vig och tunnel. Mellan Fle-
mingsberg och Flemingsbergsskogen utreds bade
bro och tunnel. Den nya vigen kan alltsa passera
over eller under Huddingevigen och Vistra stam-
banan. Genom vistra delen av Flemingsbergssko-
gen utreds endast vig i tunnel. Genom 6stra Fle-
mingsbergsskogen fram till Glado kvarn utreds
bade vig i tunnel och vig i ytldge. Fran norr om
Glado industriomrade f6ljer korridoren strick-
ningen for befintlig vig 259 fram till vig 73 och
anslutning till trafikplats Jordbro. Lings denna
stricka utreds endast vig i ytlige.

Behovet av antal trafikplatser och lokalisering av
dessa utreds vidare. Vi utreder foljande trafikplat-
ser i den norra korridoren:
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Norra Korridoren

N, / Alternativ for gén‘g}och cykelvag

Trafikplats vid E4/20

Trafikplats i Glomstadalen, koppling till nya
exploateringsomraden

Trafikplats vid Katrinebergsvégen, koppling till
Flemingsberg samt lokalviigar

Trafikplats vid Huddingevigen, koppling till
vig Huddingevigen

Trafikplats vid Regulatorvigen

Trafikplats vid Glado kvarn, koppling till lokalt
vignit, Glado industriomrade

Trafikplats vid Lissmadalen, koppling till
Lissmavégen

Trafikplats vid Jordbro féretagspark, koppling
till industriomradet

Trafikplats vid Gamla Nynésvégen, koppling till
Handen. Utreds f6r planskildhet

Trafikplats Jordbro vig 73, utreds for att for-
bittra kapaciteten av befintlig trafikplats

Handen

Albybekg

Dantorp

rrrrr

Jordbro

Vasterhaninge

Tungelsta

Trafikaspekter

En métesfri motortrafikled inom norra korridoren
med planskilda trafikplatser vid viktiga korsning-
ar skulle innebira en forbindelse med kapacitet
for stora trafikstrommar mellan de tre regionala
stadskirnorna. Preliminira trafikanalyser fér den
norra korridoren visar att vigen kan fa stor effekt
pa det regionala vignitet. Med en konsekvent
utformning som motesfri motortrafikled skulle
vigen avlasta 6vriga vigar mot regionens centrala
delar. Men det medfor stora trafikméngder pa den
nya vigen.

Lokalt vig ndit

Mellan E4/E20 och Glomstadalen behover ett lo-
kalt végniit utredas for att anslutningen till lokala
malpunkter ska fungera effektivt. I Glémstadalen
planeras nya bostadsomraden och verksamhe-
ter, vilket skulle medféra att ett nytt lokalt vig-
nit skapas. Norr om Flemingsbergsskogen skulle
nuvarande vig 259 fungera som lokalvig mellan
Huddingeviigen och Glad6 kvarn. Fran Glado
kvarn fram till Lissma skulle det lokala vignitet
behova kompletteras. Bade en ny lokalvig och
en eventuell utbyggnad av Ebbadalsvigen utreds.
Mellan Lissma och Jordbro trafikplats utreds ing-
en ny lokalvig i samband med tvirférbindelsen.
Lokaltrafik hdnvisas till Lissmavigen och Gamla
Nynésvagen.

Kollektivtrafik

Norra korridoren #r den genaste viigen och gor en
tvirforbindelse mojlig med god koppling mellan
de regionala stadskdrnorna Kungens kurva/Skér-
holmen, Flemingsberg och Haninge centrum.
Korridoren ger dirmed bra forutséittningar for
snabb regional stombusstrafik pa Tvirférbindelse
Sodertorn.

Godstrafik

Norra korridoren ger goda forutsittningar fér bra
anslutningar till befintliga och planerade verk-
samhets- och industriomraden, samt fér anslut-
ningar till det 6vriga vignitet.

Gestaltningsaspekter

Idelen fran E4/E20 till vistra Glomstadalen bestar
gestaltningsutmaningarna framst i utformningen
avtrafikplatsen vid E4/E20, eftersom den paverkar
bade landskapsbilden och majligheterna till stads-
utveckling i nérliggande omraden.

I Glomstadalen ir utformningen av en eventuell
tunnel och lidgen for tunnelmynningar viktiga fér
landskaps- och stadsbilden.

Lings strackan fran Katrinebergsvigen och 6st-
erut genom Flemingsberg blir trafikplatsens ut-
formning mycket viktig bade foér funktion och fér
stadsbild.

I Flemingsbergsskogen behover naturliga ligen
fér tunnelmynningar utredas for att minimera pa-
verkan i landskapet. Utmaningen f6r de delar som
kan komma att ga i ytlidge blir att anpassa vigen ef-
ter den kuperade topografin och odlingslandska-
pet sa att barridreffekterna blir sd sma som mojligt.

Tvirforbindelsen och en parallell lokalvig i det
omvixlande landskapet kring Gladé kvarn och
Lissma maste utformas sa att intrang och barriir-
effekter blir sa sma som majligt.

I den ostligaste delen av korridoren blir ut-
formningen av trafikplatser den viktigaste
gestaltningsfragan.

Miljoaspekter

I anslutning till E4/E20, genom Glémstadalen och
Flemingsberg passerar korridoren tétbebyggda
omraden dir manga minniskor bor, arbetar och
vistas. Dessa omraden ir framforallt kinsliga for
paverkan pa luftkvalitet, buller och olycksrisker.

Dér den norra korridoren passerar mellan E4/
E20 och vistra Glomstadalen paverkar den vir-
defulla natur- och friluftsomraden, bland annat
naturreservatet Gommaren och det svaga sam-
bandet av grona omraden inom Bornsjokilen.

Hur Tvirférbindelse Sodertérn paverkar pas-
sagen genom Glomstadalen beror pa hur den
nya vigen och ny bebyggelse kan samplaneras.
Tvirforbindelse Sodertorn riskerar att paverka
landskapsbilden, det historiska odlingslandska-
pet samt ett antal fornlimningsmilj6er. Det finns
ocksa en risk for barridreffekter som begriinsar
tillgéngligheten till rekreationsomréaden i anslut-
ning till dalen.

Den norra korridoren passerar norr om Fle-
mingsberg och riskerar intrang i den kulturhisto-
riska miljon vid Flemingsbergs gard.

Dér den norra korridoren passerar mellan Fle-
mingsberg och Gladé kvarn finns risk for att gora
intrang i riksintresset for friluftsliv med bland
annat tysta omraden och vandringsstigar. Korri-
doren ber6r Hanvedenkilen och gér intrang i Fle-
mingsbergsskogen vilket riskerar att paverka vik-
tiga ekologiska samband och biologisk mangfald. I
Flemingsbergs vatmarksomrade finns det risk for
paverkan pa natur- och friluftsvirden, samt funk-
tioner fér dagvattenrening. Korridoren gar ige-
nom det historiska odlingslandskapet som hor till
Stensittra gard.

Dér korridoren passerar mellan Glado kvarn
och Lissma finns risk att gbra intrang i Orlangens
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naturreservat och i fagellivet vid Lissmasjon. Kor-
ridoren skir genom det historiska landskapet
s6der om Orlangen som har tillhért Sundby, Bjork-
séttra och Lissma gardar.

Mellan Lissma och Jordbro passerar korridoren
det svaga grona sambandet (ett smalt kénsligt om-
rade utpekati RUFS 2010) mellan de gréna kilarna
Hanveden och Tyresta, riksintresset for friluftsliv
med naturreservatet Paradiset och Lissmadalen
samt ett Natura 2000-omrade. Tvérforbindelse
Sodertorn kan oka barridreffekten for friluftsliv
och naturvirden mellan Rudans naturreservat
och 6vriga gronomraden i Hanveden.

De delar av viigen som forldggs i tunnel innebér
att intrang i kultur-, natur- och rekreationsmiljéer
begriinsas. Omraden runt tunnelmynningarna kan
paverkas av buller och férsimrad luftkvalitet. Dar
tunnelmynningar placeras i det oppna odlings-
landskapet paverkas dess historiska smaskaliga
karaktir. Vid langa tunnelstrickningar behover det
utredas var ventilationstorn ska placeras. Vi maste
ocksa utreda risken f6ér olyckor med farligt gods
och utrymning. Nér vi bygger tunnelanliggningar
finns det risk fér framforallt vibrationsstorningar

i byggnader. Transporter av schaktmassor under
byggtiden bidrar till buller, férsdmrad luftkvalitet
och damm.

Sociala aspekter

Ur ett socialt perspektiv ér en viig som gar i tunnel
eller dr nedsénkt att féredra eftersom det innebér
minst negativ paverkan pa bland annat boende-
miljo och friluftsliv. En vig i ytldge eller trafikplat-
ser riskerar att férsimra kopplingen mellan stads-
delar. En utmaning med att bygga Tvirférbindelse
Sodertorn dr anslutningen till E4/E20 dér till ex-
empel en trafikplats vid Fittja riskerar att forsvéara
kommunens planer pa att fa omkringliggande
stadsdelar att viixa samman.

I Flemingsberg finns Karolinska Universitets-
sjukhuset och Sédertérns hogskola som ir tva vik-
tiga malpunkter. Det &r viktigt att manniskor kan
komma dit utan bil och dérfor dr en korridor med
goda forutsittningar for kollektivtrafik som bin-
der samman malpunkter att foredra.

Mellersta korridoren

Den mellersta korridoren skiljer sig fran norra och
s6dra korridoren vid passagerna férbi Flemings-
berg, Huddingevigen och Flemingsbergsskogen.
I den mellersta korridoren utreds vig i tunnel
fran Glomstadalen till séder om Flemingsberg dér
korridoren kan passera Huddingevigen och Vis-
tra stambanan pa bro eller i tunnel. Korridorens
lige s6der om Flemingsberg gor det mojligt att
bygga tviarférbindelsen pa samma stélle som Infart
Riksten. Korridoren fortsitter i en tunnel Gsterut
under Flemingsbergsskogens naturreservat till
Glado kvarn, dir den ansluter till norra korrido-
ren. Behovet av antal trafikplatser och placering av
dessa utreds vidare. Foljande trafikplatser utreds i
den mellersta korridoren:

Trafikplats vid E4/20

Trafikplats i Glomstadalen, koppling till dstra
Flemingsberg och lokalvigar

Trafikplats vid Katrinebergsvigen, koppling till
véstra Flemingsberg och centrala Huddinge
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Trafikplats vid Huddingevigen, koppling till
vig Huddingevigen

Trafikplats vid Palamalmsvigen, koppling till
Infart Riksten och Forbifart Tullinge

Trafikplats vid Glad6 kvarn, koppling till lokalt
vignit, Glado industriomrade

Trafikplats vid Lissmadalen, koppling till
Lissmavigen

Trafikplats vid Jordbro foretagspark, koppling
till industriomradet.

Trafikplats vid Gamla Nyn#svégen, koppling till
Handen. Utreds f6r planskildhet

Trafikplats Jordbro vig 73, utreds fér att for-
bittra kapaciteten av befintlig trafikplats
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PR 1.

Trafikaspekter

Trafikanalyser visar att en motesfri motortrafikled
inom den mellersta korridoren kan fa viss avlas-
tande effekt pa det regionala vignitet. Anslutning-
en soder om Flemingsberg medfér att vigen blir
mindre intressant f6r trafiken till och fran centrala
Huddinge.

Lokalt vigndt

I Glomstadalen planeras nya bostadsomraden
och verksamheter, vilket skulle medfora att ett
nytt lokalt vignit skapas. Om den nya tvirforbin-
delsen dras séder om Flemingsberg skulle befint-
lig vdg 259 via centrala Huddinge fungera som
lokalvig mellan Glomstadalen och Glado kvarn.

Kollektivtrafik

Mellersta korridoren gor en tvirforbindelse mojlig
med god koppling till de regionala stadskérnorna
Kungens kurva/Skirholmen och Haninge centrum.
Forutsittningarna for att nd malpunkten Flemings-
berg dr nagot simre i mellersta korridoren eftersom
den passerar lingre fran Flemingsbergs centrum én
norra korridoren. Mellersta korridoren dr &ven na-
got langre dn norra korridoren. Sammantaget inne-
bir det att mellersta korridoren ger mindre goda
forutsittningar for snabb regional stombusstrafik
pa Tvirférbindelse Sédertorn.

Godstrafik

Aven mellersta korridoren ger goda forutsittningar
for bra anslutningar till befintliga och planerade
verksamhets- och industriomraden samt foér an-
slutningar till det Gvriga végnitet. En anslutning
av tvirférbindelsen till Huddingeviigen s6der om

Flemingsberg skulle ge nagot lingre korstrickor till
malpunkterna i centrala Huddinge.

Gestaltningsaspekter

I mellersta korridoren utreds vig i tunnel forutom
vid passagen av Huddingevigen. Trafikplatsens
utformning 4r en viktig fraga ur gestaltnings- och
landskapssynpunkt, sarskilt hur tunnelmynningar
placeras och utformas. Trafikplatsen som utreds
vid Glado kvarn behover utformas med omsorg ef-
tersom den far stor betydelse for hur marken i nér-
omradet kan anvindas.

Miljéaspekter

Fran Vistra Glomstadalen fram till Glad6 utreds vig
i tunnel under Flemingsbergsskogen. Den meller-
sta korridoren bedéms paverka pa samma sétt som
beskrivs fér tunnel under den norra korridoren.
Paverkan pa andra betydande miljoaspekter
som luftkvalitet, buller och olycksrisk i en tunnel-
anlidggning beskrivs fér den norra korridoren.

Sociala aspekter

I den mellersta korridoren utreds till stora delar
en vig i tunnel vilket dr positivt ur ett socialt per-
spektiv eftersom det ger mindre negativ paverkan
pa bland annat boendemiljo och friluftsliv.

Sdodra korridoren

Sédra korridoren skiljer sig fran norra korridoren
i passagen av Flemingsberg, Huddingevigen och
Flemingsbergsskogen.

Mellan Glémstadalen och Huddingevigen sam-
manfaller den sédra korridoren med den meller-
sta. Vidare osterut i sédra korridoren utreds vig
i ytlige séder om Flemingsbergsskogens naturre-
servat och Kvarnsjon fram till Gladé industriom-
rade. Korridorens ldge séder om Flemingsberg gor
det mojligt att bygga tvirférbindelsen pa samma
stéille som Infart Riksten som &r en del av Forbifart
Tullinge.

Behovet av antal trafikplatser och placering av
dessa utreds vidare. Foljande trafikplatser utreds i
den sodra korridoren:

» Trafikplats vid E4/20

» Trafikplats i Glomstadalen, koppling till vistra

Flemingsberg samt lokalviigar

» Trafikplats vid Katrinebergsviigen, koppling till

véstra Flemingsberg och centrala Huddinge
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Sédra Korridoren

Trafikplats vid Huddingevigen, koppling till
Huddingeviigen samt sédra Flemingsberg och
Tullinge

Trafikplats vid Palamalmsvigen, koppling till
Infart Riksten och Forbifart Tullinge

Trafikplats vid Gladé kvarn, koppling till lokalt
vignit, Glado industriomrade

Trafikplats vid lokalvigen mot Glad6 kvarn och
centrala Huddinge

Trafikplats vid Lissmadalen, koppling till
Lissmavégen

Trafikplats vid Jordbro foretagspark, koppling
till industriomradet

Trafikplats vid Gamla Nynésvégen, koppling till
Handen. Utreds f6r planskildhet

Trafikplats Jordbro vig 73, utreds fér att for-
bittra kapaciteten av befintlig trafikplats
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Trafikaspekter

En motesfri motortrafikled inom sédra korridoren
med planskilda trafikplatser vid viktiga korsning-
ar skulle innebéra en férbindelse med kapacitet
for stora trafikstrommar mellan de tre regionala
stadskdrnorna. Trafikanalyser for den s6dra kor-
ridoren visar att viigen till viss del kan fa en av-
lastande effekt pa det regionala vignitet. Anslut-
ningen till Huddingeviigen som utreds s6der om
Flemingsberg dr mindre intressant for trafiken till
och fran centrala Huddinge. Att dra vigen i den
sodra korridoren gynnar framférallt trafiken till
och fran de 6stra delarna av Botkyrka kommun.

Lokalt végndit

I Glémstadalen planeras nya bostadsomraden och
verksamheter, vilket skulle medféra att ett nytt lo-
kalt viignit skapas. Om den nya tvirforbindelsen
forldggs soder om Flemingsberg skulle nuvarande
vig 259 via centrala Huddinge fungera som lokal-
vig mellan Glomstadalen och Glado kvarn.

Kollektivtrafik

Sodra korridoren gor pa samma sitt som meller-
sta korridoren en tvirforbindelse mojlig med god
koppling till de regionala stadskdrnorna Kungens
kurva/Skdrholmen och Haninge centrum, och na-
got sdmre forutsittningar for att na Flemingsberg,.
Sodra korridoren #r den ldngsta av de tre korrido-
rerna och dérfor #r det ocksa den korridor som
ger minst goda forutsittningar f6r snabb regional
stombusstrafik pa Tvarférbindelse Sodertorn.

Godstrafik

Sodra korridoren ger goda forutsittningar for vl
fungerande anslutningar till befintliga och plane-
rade verksamhets- och industriomraden, samt for

anslutningar till det 6vriga vignitet. Att ansluta
tvirforbindelsen till Huddingevigen séder om
Flemingsberg skulle ge nagot lingre korvigar till
malpunkterna i centrala Huddinge.

Gestaltningsaspekter

Korridoren innehaller flera landskaps- och gestalt-
ningsméssiga utmaningar. Den storsta ir troligen
trafikplatsen vid Huddingevigen. En 16sning med
trafikplatsen ovan mark kan kréva mycket utrym-
me, bli visuellt framtridande och medfora risk for
barridreffekter.

Den fortsatta strickningen séderut och 6sterut
innebdr att vi maste anpassa utformningen till det
kuperade landskapet och till de verksamheter som
finns inom, eller i anslutning till, korridoren.

Miljéaspekter

Fran Vistra Glémstadalen fram till Flemingsberg/
Huddingevigen sammanfaller den sédra och mel-
lersta korridoren och bedéms déarfoér paverka pa
samma sétt.

Fran Flemingsberg/Huddingevigen, via Riksten
och vidare 6sterut ligger den sédra korridoren i
ytlige som ber6ér Hanvedenkilen, riksintresse fér
friluftsliv och delar av Flemingsbergskogens natur-
reservat. S6dra delen av korridoren grénsar till
virdefulla kulturmiljéer som &r kopplade till Rik-
stens gard.

Mellan Glado industriomrade och Lissma goér
korridoren intrang i ett riksintresse for friluftsliv
med tysta omradena Hanvedenkilen och naturre-
servaten Lissmadalen och Paradiset samt ett Natu-
ra 2000-omrade. Langs strickan finns omfattande
stenaldersboplatser som kommer att paverkas.

Sociala aspekter

Den sédra korridoren har storst nackdelar ur ett
socialt perspektiv eftersom det dr den ldngsta kor-
ridoren och darfér innebér lingst restid. Inom
korridoren utreds frimst vig i ytldge, vilket ska-
par barridrer och kan stéra boendemiljén och
friluftslivet.

Detta hander sedan

Trafikverket utreder effekterna
av korridorerna

Samlad effekt och konsekvensbedémning
Lokaliseringsalternativens effekter och konse-
kvenser ska ligga till grund f6r en samlad bedém-
ning av hur vil alternativen bl a tillgodoser 4nda-
malet, projektmalen samt vilka som &r tekniskt
och ekonomiskt genomférbara med rimliga konse-
kvenser i form av paverkan pa milj, landskap och
samhillsstruktur. Bedomningen kommer att ligga
till grund for Trafikverket val av vigkorridor som
ska bli féremal f6r fortsatt planlidggning.

De tre korridorerna kommer nu att utredas vidare
och utvidrderas utifran projektmal samt bland an-
nat foljande parametrar:

* Projektmal

* Forindra restid

* Malpunkter

* Sociala aspekter

* Buller

* Landskap

* Kulturmiljo

* Naturmilj6

= Rekreation och friluftsliv

Utvirderingen tar hinsyn till att det inom en
korridor kan finnas olika striickningar som till ex-
empel vig i ytlige, nedsinkt vig, vig i tunnel eller
kombinationer av dessa.

Under hésten 2016 kommer en uppdaterad
samradshandling att tas fram som beskriver de
olika lokaliseringsalternativen mer i detalj samt
beskriver deras effekter och konsekvenser mer
djupgaende. Samradshandlingen kommer att hal-
las tillgéinglig och synpunkter kan limnas &ven da.

Baserat pa samradshandlingen kommer Tra-
fikverket ta stéllning till inom vilken korridor
arbetet drivs vidare. Stillningstagandet tas efter
samrad med berérda kommuner och myndighe-
ter samt inkomna synpunkter fran genomférda
samradsaktiviteter”

Miljékonsekvensbeskrivning

Lénsstyrelsen har beslutat att Tvirforbindelse S6-
dert6rn kan medfora en betydande miljopaverkan.
Dirfor ska vi enligt Miljébalken ta fram en miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) till viigplanen, dir
Trafikverket beskriver projektets miljépaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder,
samt beskriver och sammanfattar arbetet. Syftet
ir att bedéma och beskriva paverkan och dess
konsekvenser f6r ménniska och miljo. I denna ti-
diga fas beskrivs miljéaspekterna inom varje kor-
ridor pa en dvergripande niva. I MKB:n redovisar
vi ocksa vilka aspekter som &r betydande och vad
som kan skilja mellan korridorerna.
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Social konsekvensbeskrivning

Nér vi planerar Tvérforbindelse Sédertorn ingar
det ocksa att ta fram en social konsekvensbeskriv-
ning (SKB), dir de olika korridorernas sociala
virden och konsekvenser studeras. Minniskors
mojlighet att na olika platser och delta i olika ak-
tiviteter dr avgoérande for deras delaktighet i sam-
hillet. Det ér frimst omraden dir ménniskor har
ldgre inkomstniva och ett ldgre bilinnehav som &r
mer kénsliga f6r social exkludering.

Gestaltningsprogram

Gestaltningsprogrammet tas fram i samband med
den slutliga samradshandlingen f6r val av lokalise-
ringsalternativ och beskriver da hur gestaltnings-
avsikterna ska uppnas. Programmet fokuserar pa
att vad som skiljer mellan korridorerna och mel-
lan olika l6sningar som studeras inom varje kor-
ridor. P4 sa sitt bidrar gestaltningsprogrammet till
utvirderingen av korridorerna och ligger grunden
for fortsatt utformningsarbete.

Tillstandsprévning

I det fortsatta arbetet med att utreda en ny vig
kommer ett antal tillstandsprévningar utover vig-
planen att behdva hanteras. Dessa provningar reg-
leras i forsta hand av lagstiftning enligt:

» Miljébalken, som bland annat tar upp och regle-
rar tillstand f6r skyddad natur enligt 7 kapitlet,
samt tillstand for vattenverksamhet och milj6-
farlig verksamhet enligt 11 kapitlet respektive 9
kapitlet.

Plan- och bygglagen, som reglerar bygg- och
marklov enligt 9 kapitlet.

Kulturmiljolagen, som reglerar och skyddar
fornlimningar enligt bestimmelser i 2 kapitlet.

Méjligheter att paverka

Nir Trafikverket har tagit stéllning till var den nya
vigen ska ga kommer nya samradsaktiviteter att
genomforas, och da med mer detaljerade frage-
stidllningar om bland annat viigens utformning och
miljékonsekvenser inom vald korridor. Niir plan-
forslaget (forslaget pa vigutformning) och milj6-
konsekvensbeskrivningen bedéms som tillrickligt
genomarbetade kommer de att hallas tillgingliga
fér granskning tillsammans med 6vrigt underlag,
sa att de som berors kan limna synpunkter innan
Trafikverket firdigstéller planen. Den har da sta-
tus faststillelsehandling. Darefter kommer Trafik-
verkets centrala funktion foér planprovning att
prova planen for att faststilla den. Nér planen dr
faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
paborja sjdlva vigbyggnadsarbetet.
Byggstart dr planerad till 2020.

Information om projektet med kontaktuppgifter
finns pa projektets webbplats:
www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn
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