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Svar pa remiss av samradhandling om val av
lokalisering for Tvarforbindelse Sédertorn

Milj6- och samhéllsbyggnadsutskottets beslut

— Trafikverkets remiss ”Val av lokalisering for Tvirforbindelse
Sodertdrn” besvaras med stadsbyggnadsforvaltningens yttrande samt

det Sédertérnsgemensamma yttrandet.

Sarskilt yttrande
Marie Akesdotter (MP) anmiler ett sirskilt yttrande (se bilaga).

Beskrivning av drendet

Trafikverket planerar Tvirforbindelse Sodertorn och samrader om alternativa
korridorer som de arbetat fram. Trafikverket planerar f6r en byggstart dr
2020 och ett Oppnande av vigen tidigast dr 2026. Samradet pagir fram tll den
22 december, men svarstiden har forlingts till den 1 februari 2017.
Handlingar finns tillgingliga pa, Huddinge kommunkontor, Haninge
kommunkontor, Tullinge medborgarkontor och Fittja medborgarkontor samt
1 Trafikverkets regionkontor pi Solna Strandvig 98.

Forutom Tyresé kommuns yttrande skriver Sodertérnskommunerna
(Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nynishamn, Salem, Sédertilje och
Tyreso) ett gemensamt yttrande som kommunen stéller sig bakom. Se bilaga
1.

Bilagor

TJANSTESKRIVELSE Tvirférbindelse Sodertérnpdf
Sodertornsgemensamt yttrande Tvirforbindelse Sodertorn.pdf
Samradshandling-2016-04-11[1] Trafikverket.pdf
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Sarskilt yttrande

Milj6- och samhallsbyggnadsutskottet 25 januari 2017

§4 Svar pa remiss av samradhandling om val av lokalisering for Tvdrférbindelse
Sddertdrn

Tviérforbindelse Sodertdrn dr en direkt f6rléngning av Forbifart Stockholm och innebér
dédrmed en fordubblad végstriicka. Det gamla vigprojektet ”Stdertornsleden” planeras
nu for langt storre trafikfldden dn tidigare, och detta pigér tydligen utan ett klimat-
perspektiv. Hur &r det mdjligt att planldggningen av Tvérforbindelse Sodertorn
fortskrider utan nagra presenterade klimatanalyser?

De senaste tio dren har inte bara temperaturen nétt toppnoteringar, Isavsméltningen gér
snabbare, havsnivan stiger och rekord har slagits i extrema viiderfenomen och
viderrelaterade naturkatastrofer. 2016 var det varmaste uppmitta &ret hittills globalt och
for forsta gangen har virmerekord slagits tre ar i rad. Aven om vi skulle lyckas begriinsa
medeltemperaturdkningen till 1,5 grader vid slutet av detta arhundrade, kan
klimatforindringarna fortsétta i manga tusen ar dérefter och haven fortsétta att stiga.

Ny teknik och mer klimatsmarta bréinslen &r bra, men forskning visar att vinsten med
bréinslesnélare bilar "ats” upp av den trafikokning som sker nér nya végar tillkommer.
Att fler vigar leder till mer trafik, &r vetenskapligt bevisat. Den enda méjligheten att né
mélet om en fossiloberoende fordonsflotta &r 2030, &r att minska personbilstrafiken och
halla nere lastbilstransporterna. Detta skriver d&ven Naturvirdsverket i sitt
samradsyttrande till Tvérforbindelse Sodertdrn. Trafikverkets klimatscenario visar att
Stockholm, Géteborg och Malmé méste minska biltrafiken med 30 procent fram till ar
2030, réknat pa nivder for 2010, om Sverige ska kunna uppfylla sina klimatitaganden.

Hur tinker Trafikverket kring 6kande utslapp? Vilken klimatpaverkan har vigbyggen
och dkande trafikméingder? Hur tdnker Sodertornskommunerna och Tyrest kommun
kring detta? I Sodertérnskommunerna och Tyrests remissvar nimns inte ordet “’klimat”,
trots att biltransporter tillhor de viirsta kéllorna till utsléppen.

Flemingsbergsskogen ér ett av de storsta sammanhéingande viglosa skogsomradena i
Stockholms lin. Flemingsbergsskogen #r ett unikt sammanhiingande skogsomrdde
(urskog) som klassats som ett riksintresse for det rérliga fiiluftslivet. Dessa vérden i
Sodertdrns natur- och kulturmiljéer méste vérnas.

I det fall Tvirforbindelse Sodertorn byggs i tunniar, blir ingreppen betydligt mindre i
naturmiljén och loser till viss del bullerproblematiken. Det &r positivt (till skillnad mot
det gamla viigprojektet, Stdertdrnsleden som planerades i ytléige). Men snabba tunnlar
och genare vigar uppinuntiar ocksa till mer personbilsékande och fler godstransporter.
Nya motorvégar inte bara foder ny trafik, de konkurrerar &ven ut kollektivtrafik och
leder till ett dkat bilberoende.




Riksrevisionen (Skr.n2012/13:3) har i en granskningsrapport (Infrastrukturplanering —
p viig mot klimatmalen? RiR 2012:7) riktat skarp kritik mot de modeller som anvinds
for att beddma lonsamhet av en vég. Ju mer biltrafiken 6kar, desto l16nsammare antas
végen bli. Riksrevisionen har ldimnat flera rekommendationer till regeringen, bl.a. att i
infrastrukturplanen tydliggéra sambandet mellan 16nsambhet, trafikbkningar och tkade
koldioxidutsldpp mot bakgrund av tillginglig kunskap.

for Miljopartiet de Grona i Tyresd
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Miljé- och samhillsbyggnadsutskottet

Yttrande pa samrad om val av lokalisering for
Tvarforbindelse Sodertorn.

Forslag till beslut

1. Trafikverkets remiss ”Val av lokalisering for Tvarforbindelse Sodertérn™ besvaras
med stadsbyggnadsforvaltningens yttrande samt det Sédertérnsgemensamma

yttrandet.

Stadsbyggnadsforvaltningen

Sfra Kopparberg
tadsbyggnadschef Planchef

Beskrivning av drendet

Trafikverket planerar Ivirférbindelse Sédertérn och samrader om alternativa
kortidorer som de arbetat fram. Trafikverket planerar for en byggstart ar 2020
och ett éppnande av vigen tidigast ar 2026. Samradet pagir fram till den 22
december, men svarstiden har forlingts till den 1 februari 2017. Handlingar
finns tillgangliga pd, Huddinge kommunkontor, Haninge kommunkontor,
Tullinge medborgarkontor och Fittja medborgarkontor samt i Trafikverkets

regionkontor pa Solna Strandvag 98.

tyresd konmmun
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Forutom Tyres6 kommuns yttrande skriver Sodertornskommunerna (Botkyrka,
Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nynishamn, Salem, Stdertilje och Tyreso) ett

gemensamt yttrande som kommunen stiller sig bakom. Se bilaga 1.

Tyresd kommuns yttrande

Tyres® kommun viljer att yttra sig generellt kring Tvirforbindelse S6dertdrn.
For kommunen dr det viktigt att tviirfoérbindelsen genomfors. Utbyggnaden
starker Sodertorns utveckling pé langsikt i och med att de regionala de sddra
stadskirnorna 1 linet kopplas samman pa ett bittre sitt. Tyresé fir en bittre
koppling till bland annat Huddinge i och med tvirférbindeisen. Regionen blir
mer sammanhillen och tvirférbindelsen skapar ett robustare transportsystem
som tal storningar bittre. Tillginglighet och framkomlighet dr avgdrande for att
binda ihop regionen och ni de regionala stadskdrnorna. De faktiska restiderna
kan minska och tillgingligheten till viktiga malpunkter blir bittre. Det ar viktigt
att bytespunkterna i kollektivtrafiknitet blir effektiva och snabba. T och med
utbyggnaden av tvirforbindelsen dr det bra att den regionala cykelplanen
fardigstills. Det dr viktigt att forbitera for kollektiv- och cykeltrafik ut med
strickan och att de kopplas ihop med befintligt trafiksystem.

Det dr viktigt att de regionala gronstriken inte forsvagas 1 och med att
tvarforbindelsens utbyggnad. Oberoende av korridoralternativ behdver de
grona sambanden stirkas 1 och med vigens utbyggnad. De delar som paverkas

ar Bornsjokilen, Hanvedenkilen och en liten del av Tyrestakilen.

Bilagor
Sodertdrnskommunernas synpunkter pa samridshandling Tvirforbindelse
Sodertérn TRV 2015/71169

tyresd kommun
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Sddertérnskommunernas synpunkter pa
samradshandling Tvéarférbindelse Sddertérn
TRV 2015/71169

Trafikverket ska vilja lokalisering av Tvarforbindelse Sodertorm for fortsatt
arbete med végplan. Infor detta val har Trafikverket tagit fram en
samradshandling dr tre olika korridorer ska utvirderas. Korridorerna kallas
Norra, Mellersta och Sédra korridoren. Inom varje korridor finns tva
utformningsalternativ med olika ldgen for vag i ytldge och tunnel samt
alternativa anslutningar till E4/E20.

Trafikverkets tidplan medger en byggstart ar 2020 och ett dppnande av vigen
tidigast &r 2026.

Sodertérnskommunerna (Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn,
Nynédshamn, Salem, Sodertélje och Tyreso) har, utifran Sodertorns
utvecklingsprogram och sitt mangariga samarbete, tagit fram det hér
gemensamma remissvaret 6ver samradshandling Tvéarforbindelse Sodertormn.
Vid behov lamnas kommunspecifika synpunkter av respektive kommun.

Sédertérnskommunernas synpunkter i sammanfattning

Sodertornskommunerna véxer starkt med fler bostdder och medborgare, fler
foretag och fler jobb. Vi utvecklar langsiktigt fyra regionala stadskérnor i en
sammanhallen regional struktur och spelar en viktig roll for
huvudstadsregionens utveckling.

Sodertornskommunerna vill starkt betona vikten av att Tvarforbindelse

Sodertorn byggs. Avsaknaden av en effektiv tvarférbindelse hammar

Sodertorns utveckling och regionens konkurrenskraft. Vi anser darfor att:

¢ finansieringen behover sikerstillas for en snar tillkomst

¢ tidplanen for tillkomsten behdver sikras for att undvika fordrojningar

e en lokalisering till den norra korridoren uppfyller bast de behov som
regionen och Sodertérn har pa forbindelsen
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Sddertérnskommunerna bidrar kraftfullt till regionens utveckling

Sodertdrns tillvixt bygger pa en gemensam vision
Sédertérnskommunerna har ett mangérigt samarbete om regionala
utvecklingsfragor och har ocksa férdjupat det genom Sédertdms
utvecklingsprogram. Grunden dr den gemensamma visionen;

»Kommunerna pa Sodertorn dr en attraktiv del av
Stockholm-Mdlarregionen, med en halv miljon invdnare,
som med tillvixt, mangfald och handlingskraft skapar
livskvalitet och en langsiktig hallbar utveckling.”

Sodertorn viixer starkt med fler bostiider, fler foretag och fler jobb
Sodertorn vaxer kraftfullt i linje med den gemensamma visionen for regionen.
Sadertornskommunerna har en hog befolkningstillvaxt. Om Sédertdrn vore
ett eget lin skulle vi vara det fjarde storsta lanet i Sverige och dven ha haft
den fjarde storsta befolkningstillviixten &r 2015. Genom att RUFS statistik
bygger pa ildre siffror framgér inte den snabba utvecklingen som kan liknas
vid ett trendbrott. Transportprognoser bade pa regional och nationell niva
mdste didrfor uppdateras {or att spegla den nya verkligheten. Risk finns annars
for att slutsatser och forslag baseras pa en verklighet som redan ar passerad.
Med drygt 470 000 invanare dr Sodertdrmskommunerna viktiga aktorer for att
forverkliga ambitioner och viljeinriktningar i den regionala
utvecklingsplaneringen.

Bostadsbyggandet dr hdgt och Sédertérnskommunernas uttalade ambition &dr
att skapa forutsattningar for minst 72 000 bostéder till 2030.
Férutsittningarna ar goda {or ett 6kat bostadsbyggande pa Sédertém bade pa
kort och 1ang sikt men det kriver fullfoljda insatser for forbattrad
tillginglighet och framkomlighet bade mellan de regionala stadskadrmorna och
in till regioncentrum.

Sodertérnskommunernas uttalade ambition dr att skapa forutsittningar for
minst 100 000 nya arbetstillfillen till 2030. Med ett okat foretagande och fler
arbetsplatser pa Sodertérn 6kar mojligheten till en sammanhallen region med
forbattrad social hallbarhet. Okat foretagande och fler arbetsplatser kréiver en
forbittrad tillgéanglighet och framkomlighet till olika mélpunkter i regionen.
Ett okat utbud av arbetsplatser tillsammans med forbéttrad
transportinfrastruktur méjliggor en 6kad kompetensforsérjning vilket bidrar
till mélet om en kunskapsintensiv region.

Sodertorn har nu en snabbare foretagstillvaxt &n Stockholms ldn 1 sin helhet.
Antalet foretag och antalet anstéllda pd Sodertém viixer ocksa snabbare och
mer 4n vart tredje foretag pa Sodertorm &r en snabbvixare. Sju av tio
kommuner p& S6dertdrn finns med pa topplistan ar 2016 6ver kommuner i
Stockholms ldn vars foretag véxer snabbast, gar med vinst samt nyanstéller.
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Sédertrn utvecklar lingsiktigt fyra stadskérnor i en sammanhallen
regional struktur

Sodertornskommunerna planerar och arbetar sedan lang tid 1 linje med den
regionala utvecklingsplaneringen. En viktig del dr utveckling och utbyggnad
av de fyra regionala stadskarnorna; Sodertilje, Flemingsberg, Kungens kurva
— Skirholmen och Haninge stad. Utbyggnaden av de regionala stadskérnorna
starker mojligheterna till en sammanhéllen och héllbar region. Med ett Skat
utbud av bostader, arbetsplatser och utbildning i de fyra stadskdrnorna okar
méjligheterna till en integrerad bostads- och arbetsmarknad. Utrymme och
mojligheter skapas da ocksa {6r de funktioner som bor finnas i den centrala
delen av huvudstaden. En sadan utveckling stirker hela regionens
konkurrenskraft.

Tillganglighet och framkomlighet ér avgorande for att binda ihop regionen
och nd de regionala stadskdrnorna. Med utvecklade regionala stadskédmor pa
Sodertorn blir trafikstrémmarna 1 regionen béttre fordelade och kapaciteten i
transportsystemet blir béttre utnyttjad. De faktiska restiderna kan minska och
tillgingligheten till viktiga malpunkter blir battre. Den langsiktiga
inriktningen ska vara att de regionala stadskarnorna knyts samman med
attraktiv spértrafik. [ avvaktan pé det bor stombusstrafik skapas mellan
kdrnorna.

Att utveckla och stirka de regionala stadskdrnorna med bostéder,
arbetsplatser, utbildning, service och annat utbud - tillsammans med
utbyggnad av infrastruktur for gang, cykel, kollektivtrafik och végtrafik - dr
langsiktiga processer som kraver uthéallighet och samarbete kring en
gemensam vision.

I Sédertilje finns de globala foretagen AstraZeneca och Scania, som bada
satsar langsiktigt p& verksamheterna i Stdertilje. Sédertélje Science Park ar
en utvecklingsarena for forskning, innovation och utbildning dér KTH ocksa
utokar antalet utbildningar. Efterfrdgan pa bostader ar stark och inriktningen
ar att ge plats for 20 000 nya bostéder.

Oppnandet av Citybanan ar 2017 stirker forutsittningarna for
pendeltdgstrafiken i nartid. Infrastrukturutbyggnaden av farleden till
Sodertilje, Sodertilje kanal och sluss samt inte minst Ostlanken bidrar till att
stirka Sodertéljes konkurrenskraft som regional stadskérna.

Kungens kurva — Skiirholmen ir Sveriges storsta handelsomrade och
innehaller ocksa ett av regionens stora detaljhandelscentrum. I Kungens kurva
sker en omfattande fornyelse och kraftig expansion av handeln, déir inte minst
IKEA investerar i ett nytt modernt varuhus. I Skirholmen pagar
bostadsprojektet Fokus Skdrholmen som innehaller 4 000 bostéder. 1 Kungens
kurva planeras ett nytt bostadsprojekt om 4 500 bostader att starta &r 2017 och
ytterligare 2 000 bostader planeras pa sikt.
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Forbifart Stockholm, Tvérforbindelse S6dertdrn, Sparvag Syd och den
upprustade roda tunnelbanelinjen ger stadskaman ny utvecklingskraft.

I Flemingsberg finns ett tvirvetenskapligt starkt vixande campus med snart
fem akademier, 17 000 studenter, universitetssjukhus och vérldsledande
forskning. Hér finns ocksé ett vixande réttscentrum kring Sodertéms tingsrétt
och basen for polisomrade Stockholm syd. Intill Flemingsbergs station
planeras for en tit stadsmiljé med en stérre handelsanlaggning, kultur och
restauranger. I den regionala stadskérnan ar planeringen inriktad p att
mojliggora for 20 000 nya arbetstillfillen, fler studenter och 20 000 nya
bostider. Dar 10 000 bostider ligger inom 1200 m fran stationen, ndgot som
forutsitter 6kad tillgénglighet till Flemingsberg.

Tvirforbindelse Sadertorn, Sparviig syd, nytt resecentrum, forbatiring av vig
226, bittre framkomlighet {6r stombuss stdrker den regionala stadskérnans
utveckling. Ostlanken och Citybanan mgjliggor for forbéttrad tagtrafikering
och stirker den regionala konkurrenskraften.

I Haninge stad utvecklar fastighetsdgare stadskdrnan tillsammans med
kommunen. Inriktningen &r att fortita stadsmiljon med 7000 nya bostider pa
kortare sikt och 20 000 bostdder pé langre sikt och med mer verksamheter och
service i kollektivtrafiknéra lagen.

Pendeltigstrafiken efter att Citybanan har 6ppnat och ny pendeltagsstation i
Vega stirker utvecklingen. Tvarforbindelse Sodertérn och Forbifart
Stockholm bidrar till att stirka Haninge som regional stadskérna och forbéttra
kollektivtrafikforbindelserna mellan de regionala stadskdrnorna.

Sddertérn utvecklar nya verksamhetsomraden

Logistikcentret Stockholm Syd i Sddertdlje/Nykvarn fortsétter att utvecklas
kraftfullt med ett stort antal nya foretag. Utbyggnaden av Norviks hamn har
en positiv inverkan pé utveckling och tillvéxt pa Sodertérmn. I Haninge
kommun véxer foretagsomradet Albyberg fram 1 anslutning tilf vig 73 och
Tvirforbindelse Sodertdm. Inriktningen pa omradet dr industri som inte ar
storande for omgivningen, littare verksamheter samt kontor och utbildning.
Omriadet fir med Tvarforbindelse Sodertdrn god kontakt med E4an 1 viister
och Norviks hamn i séder och kan ddrmed serva stora delar av regionen med
ny foretagsmark 1 bra lage.



5(9)

Vikten av Tvérférbindelse Sédertdrn

For att Sodertormskommunerna ska kunna vixa i enlighet med RUFS maste
ocksa infrastrukturen félja med. Detta framf6rdes i Sédertornskommunernas
yitrande over Atgirdsvalsstudie — Tvirforbindelse Sédertorn (TRV
2013/29212). Det &r glidjande att Trafikverket gjort en stark ansats i att ta
hansyn till de da framférda behoven och Sodertdrnskommunerna kanner igen
sig 1 bakgrundsbeskrivningen i samradshandlingen.

Sédertornskommunema vill starkt betona vikten av att en ny vagforbindelse
mellan Kungens kurva — Skidrholmen och Haninge via Flemingsberg far
hogsta prioritet bade tids- och finansieringsmassigt. Vi vill understryka att
detta dr en saknad lank i det regionala trafiksystemet. Lanken dr nddvéandig
for att ge de utvecklingsférutsittningar som behovs for att
Stockholmsregionen ska kunna uppritthalla sin globala konkurrenskraft som
en framgéangsrik storstadsregion.

Sodertornskommunernas planering har sedan linge stéttat denna
infrastruktursatsning och utgatt fran att denna tvarférbindelse ska bli byggd.
Idag hammas bade bostadsbyggandet och néringslivets utveckling av att den
inte dr pa plats. Det dr av yttersta vikt att Trafikverkets tidplan for objektet
halls.

Tvérférbindelsen utan Sédertérnsledens brister

Tvartorbindelse Sodertdrn har likheten med Sodertdrnsleden att det 4r en
viigforbindelse. De moderna kraven pé en sddan viigtorbindelse har dock
andrats avsevirt sedan planeringen av Sédertérsleden. Detta framgar dven
av Trafikverkets brev daterat 2013-03-13. Trafikverket begéirde hos
regeringen att fa gbra om planeringen av Sodertdrnsleden, bl.a. med
motiveringen; "Sedan de nuvarande planerna gjordes har bade bebyggelse
och trafik pa Sodertsrn forandrats patagligt. Aven den kommande Forbifart
Stockholm och en framtida utbyggnad av jimvégen ar faktorer som paverkar
behovet och utformningen av Sédertémsleden men som inte var kdnda nér
planema gjordes.”

Sodertérnskommunerna forutsatter att staten tillskjuter de medel som krivs
for att Tvarforbindelse Sodertorn skyndsamt ska komma pé plats.

Sodertdrnsleden hade losningar for djur, kultur- och naturmiljo, vilka inte &r
acceptabla idag. Staten har dven en politisk inriktning om att bostadsbristen
ska byggas bort. Ritt utformad kan Tvérforbindelsen mojliggora tusentals nya
bostéder och behdver da samordnas med Sparvig syd. Sparvig syd ingar 1
Sverigeforhandlingen och &r ett prioriterat infrastrukturobjekt for
Sodertdrnskommunerna. Ett ingdende 1 avtal med staten kommer att medfora
ett motkrav om bostadsbebyggelse. Tunnellésningar medfor att fler bostéder
kan byggas.
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Den norra korridoren

Den norra korridoren kopplar bast ihop de regionala stadskdmoma och
mdjliggor en effektiv transportforsorjning av personer och gods. En vég i
ytldge kan vara svarframkomlig da det bl.a. medfor konsekvenser for
bostadsbyggande och regionala gronstrukturen. Norra korridoren med tunnel
ar enligt samridshandlingens berdkningar samhéllsekonomiskt
konkurrenskraftig jamfort med de andra alternativen samtidigt som en rad
negativa konsekvenser tagits om hand genom tunnellosningar, darfor férordar
Sédertérnskommunema den norra korridoren med tunnel.

Masmo

En anslutning mot E4/E20 via Masmo 1 tunnel forordas 1 forsta hand och
behover utredas vidare. Denna [6sning ger mindre buller och minskar
karaktaren av storskalig infrastruktur. Losningen ger dven minskad
barridrverkan och skapar forutsittningar for att knyta ithop Fittja och Masmo
till en attraktivare boendemiljé. Samorduing kravs med tunnel for Sparvig
syd samt att trafiken kan ansluta till bade E4 och E20. E4/E20 utgdr idag en
kraftig barridr for regionalt viktigt gronsamband vilket bér atgardas.

Anslutning Flemingsberg

For en effektivt fungerande regional trafik kridvs samordning mellan atgirder
pa vig 226, utbyggnad av jarnvigsspér och Tviarforbindelse Sodertém.
Sirskild hansyn behover tas till regionens stomnitsplan for kollektivtrafik och
dess méjlighet att koppla till det framtida resecentrumet 1 Flemingsberg.
Sodertérnskommunerna menar att den norra korridoren har bést
forutsdttningar for att méta regionens behov av koppling till och fran
Flemingsberg.

Anstutning Haninge

Anslutningen till Haninge &r inte alternativskiljande och det &r positivt att
korridoren mgjliggdr en anslutning som ér forenlig med planerad utveckling.
Trafikplatsen mellan Jordbro och stadskdman beh&ver utformas si att
barridreffekter minskas for att mojliggora ett attraktivt géng- och cykelstrak
mellan de bada omradena.

Gods

For godstrafiken och regionens varuforsorjning ar det av yttersta vikt aft
projektet tidsméssigt kommer pa plats skyndsamt. Norviks hamn byggs ut
och godstransporterna pa nuvarande transportsystem belastar vagar pa ett
ineffektivt och trafikosikert sdtt. Detta paverkar inte bara S6dertdrns utom
hela regionens varuforsorjning.



7(9)

Regionala gréonsamband

Regionala gronstrukturen och delar av denna som utpekats som svaga avsnitt
som behover stirkas, paverkas av vigens strickning. Utredningsomradet
berdr Bommsjokilen, Hanvedenkilen och en liten del av Tyrestakilen. Oavseft
korridoralternativ korsar végen regionalt viktiga gréonsamband som behdver
stirkas i samband med att vigen byggs.

Kollektivtrafik

Sédertornskommunerna anser att alla regionala stadskérnor ska ha attraktiva
resecentra. Det ar darfor av avgorande betydelse att inte enbart
Tvirforbindelse Sodertorn far god framkomlighet i alla situationer, utan
ocksa att anslutningar tiil och fran trafikleden har detta samt att leden ansluter
pé ett gent och effektivt sitt till m3lpunkten. Strickan ingér 1 stomnétet dédr vi
anser att det ska bedrivas hogklassig och snabb kollektivtrafik.

Cykel

Sodertérnskommunerna anser det viktigt och ser positivt pa att
Tvirforbindelse S6dertérn innehéller malet om cykeltrafik som en del 1 att
fardigstélla den regionala cykelplanen for Stockholms ldn. En sa gen
strackning som mojligt mellan de regionala stadskérnorna férordas.

Byggskedet

Byggskedet kommer att paga under ldng tid och berora ett stort omrade.
Trafikomldggningar, byggtransporter, etableringsytor m.m. paverkar
regionens dagliga transportsystem och de negativa effekterna av detta maste
minimeras. Samtidigt behdver sarskild hdnsyn tas till att inte forsena majlig
bebyggelseutveckling och tillkomsten av Sparvig syd. I samradshandlingen
saknas en allmin beskrivning om hur Sédertoms djurliv ska beaktas under
byggnationstiden.

Trafikprognos

Soédertérnskommunema ser ett bekymmer med att uppdateringen av den
demografiska prognosen som ligger till grund for trafikprognoser inte finns
med som kiénslighetsanalys. Tillvaxt- och regionplaneforvaltningens nya
prognos pekar pé ett basscenario som 4r hogre &n det som 1ag till grund for
RUFS 2010 hog. Inte heller denna prognos tar hojd for den utveckling som
kommer ske om Spérvag syd byggs. Detta behdver beaktas nir
trafikprognosen uppdateras infor det fortsatta arbetet med vagplanen.
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Tvarforbindelse Sédertdrn

Trafikverket ska planera och bygga Tvirfarbindel-
se 58dertdmn, en ny vig mellan E4/E20 och vig73.
Vigen ska binda samman de regionala stadskir-
norna kurva/Skirhol Flemingsberg
och Haninge centrum. En sammanhllen 18sning
for en ny vig tviirs dver Sddertdrn skapar forut-
sittningar for smidigare arbetspendling, regional
utveckling och sikrare transporter {6r minniskor
och gods i sddra Stockholmsregionen. I planering-
en ingir ocksd att utreda ett regionalt ging- och

vister och riksvig 73 i dster. Inom omridet utreds
tinkbara alternativa korridorer inom vilka den
nya viigen kan dras,

Samrdd pagir under hela planliggningsperio-
den fram tills att viigplanen stills ut for gransk-
ning. Syftet med att ha samrid med allminhet och
organisationer ar att f kunskap om olika intressen
som fr viktiga att ta hinsyn till i planeringsar-
betet. I nuvarande fas i planeringen av Tvirfor-
bindelse Sadertdrn dder Trafikverket med

cykelstrik mellan stadskiirnorna, same ate forbict-
ra tillgingligheten och sikerheten for oskyddade
trafikanter.

Sedan 2013 har Trafikverket gjort ett omtag
kring en wviirforbindelse pa Sadertdrn och frut-
sitmingarna for var den nya vigen kan byggas.
Utredningsomrider stricker sig mellan E4/E20 i

lansstyrelsen, berdrda kommuner, myndigheter,
organisationer, allmiinheten samt enskilda om de
korridorer som har tagits fram, P4 samriden dis-
kuteras bland annat &tgfirder, losningar och milj-
piverkan. Synpunkterna som kommer in under
samriiden sammanstiills fortldpande i en samrids-
redogdrelse.

Tvirférbindelse Sadertém- del av en sommanhdllen och vidged region. Kalla: SIL

Trafikverkets planldggningsprocess

Ex repringena ey Ustyreers §
Wherratly gk ienande

whud g

P sssead

Planliggning av byggande av vigar foljer en fast-
stilld process dir den som bygger viigen och fore-
tridare fér samhillet i dvrigt medverkar tillsam-
mans. Planliggningsprocessen regleras i viiglagen,

i en sludlig 18sning. Handlingarna som tas fram i
projektet blir genom processen alltmer detalje-
rade. Fir att underlitta kommunikation och veta
var projektet &r i processen har fyra statusbegrepp

som reglerar byggande och drift av allmfinna viigar,
och syftar till att £ en god koppling till dvrig sam-
hillsplanering och till miljdlagstiftningen. Detta
innebdr att projektet forankras i kommunernas
planering och att de som berérs i de olika proces-
stegen ges goda mdjligheter till insyn och att fram-
fora synpunker. Under processen analyseras och
beskrivs alternativa 18sningar for viigens lokali-
sering och utformning for att till sist liggas fast

forde handlingarna: Samrads-
lag, Samradshandling, Granskningshandling
och Faststillelsehandling. Det vi samrider om nu
#r samridshandlingen for val av lokalisering. Syftet
‘med den ar att jimfora frutsittningar och konse-
kvenser av olika méjliga vigkorridorer, och den
kommer att ligga till grund fér kommande val av
viigkorridor.




Férutsittningar fér den nya végen

Andamal och projektmal

Trafikverket har utrett forutsittningarna inom ut-
redningsomradet for att kunna beddma vilka effek-
ter den nya viigen skulle fa, och pd si sitt hitta
bista méjliga korridor for den kommande viig-
strickningen.

Trafikverket har tagit fram Andamél som beskriver
syftet med Tvirforbindelse Sddertdrn och projekt-
mél som beskriver vad Trafikverket vill uppnd med
wiirforbindelsen. De fir viktiga och Gvergripande
forutsittningar for att tillginglighet, trafiksiker-
het och miljd ska prioriteras i planeringen av den
nya viigen.

| | God Uitganglighet med kolkhivrafik melon regiorals ohte
| | tudikmas inom Saderten sarnk 0B srrircmnde b || § Gt

t | dodt e kallebtvratit, (iRt iritia

| | aed oh altraktiviel med cybelmelanre- || S VA 4

| | fercykal o 3

God
inom S3dertaen samt till angrnsande huvudvigar.

angrinsande hurudstrik och ommad

God lillgnglighet e gods inom Sadertden samt kil

Milj8 och hilsa

Kulturmilig

Samhillsutveckling och infrastrukturprojekt

leder till att naturmiljd och manniskors boen-

de och vistelsemiljber piverkas. Foljande for-
dttni for miljs och Iskors hilsa

har dirfor kartlagts inom utredningsomridet.

Kartillustration Kulturmiljs

S&dertdrn har minga virdefulla kulturmiljger,
Pi hajderna fanns boplatser for mer &n 10 000 ir
sedan. Aven dalgingarna har varit bebyggda un-
der ling tid. Sddertdrnslandskapet priglas av de
minga girdarna, som med sina stora markarealer
skapade mbjligheter for 1900-talets exploatering
lings Vistra stambanan, E4/E20 och viig 73.



Kartillustration Rekreation och friufisliv

Rekreation och friluftsliv

Stora delar av utredningsomridet ingdr i riksin-
tresset for frilufisliv, Agesta-Lida-Riksten, som
ar ent vidstrickt sammanhiingande skogs- och
strivomréide.

Hushdlining med naturresurser

Inom utredningsomridet finns naturresurser i
form av skog. jordbruk, dricksvattentikter, jakt
och fiske samt verksamheter si som grus- och

bergtikeer.

Kartillustration Noturmiljs

Naturmiljs

Inom utredningsomridet finns naturviirdenistora
sammanhingande omriden si som naturreservat,
Natura 2000-omriden samt Hanveden- och Tyre-
stakilen. ad, bredni kombi
tion med deras hdga dlder innebir sirskilt goda
forutsitmingar for biologisk mingfald.

Mark och vattenmiljé

Inom utredningsomridet miste vi ta hinsyn tll
sjbar, drag, grund: fGrel sjdisys-
tem och vattenskyddsomriden, De olika vatten-
forekomsterna ovan har varierande miljdstatus.
Marken inom utredningsomridet dr till stora de-
lar relativt opiverkad av minsklig aktivitet, for-
utom kring till exempel befintlig infrastruktur,
nuvarande och historiska industriomriden samt
bebyggda stadsmiljger.

Luftkvalitet

Luftkvaliteten dr mycket god inom stora delar av
utredni: idet. De luftfd ingar som dock
farek inom Inil dder &r frimst

vid de stora vigarna E4/E20, vig 259, vilg 226
och viig 73. Miljokvalitetsnormerna far luft dver-
skrids endast idag vid E4/E20 far kviivedioxid och
partiklar,

Buller och vibrationer

Inom utredningsomridet dr ett stort antal hus
nira befintliga vigar utsatta for relativt haga bul-
lernivier dver riktvirdena. Det giller bland annat
lings E4/E20, vig 259, vig 226 och viig 73. Aven
jarnviigarna | omridet ger upphov till bullernivier
som Gverskrider riktviirdena. 1 8vrigt &r stora delar
av utredni &det farlagti dden med
ingen eller gles bebyggelse med liga bullernivier.




Olycksrisk
Tvirforbindelse S5dertdrn planeras for atc bli en
primirled fSr farligt gods. Det innebdr att vigan-
liggningen behdver utformas for att risker som
kan uppstd vid brand och explosioner kan hante-
ras, som utslipp av brandfarliga, giftiga gaser och
miljéfarliga imnen,

Klimat ock energi

1 kombination med utredning av en ny viig kom-
mer Traﬁkverke( aktivt ate arbeta for ate mlnska
Klimatb i frin sjalva

viktiga milpunkter som rese- och affirscentrum,
arbetsplatser och skolor.

Landskap

Ani 11, rett landsk

Lutr prig-
las av sprickdalar med sléar skogsklidda hajder,
forkastingsbranter och Sppna marker med dkrar
och hagmarker. Inom omridet finns bide mer
storskaliga stadsmiljder, infrastrukturanliggning-
ar och omriden med mer lantlig priigel med gles
villabebyggelse. Terringen dr mycket kuperad och
niviskillnaderna ar lokalt stora.

T utredni av Tviirforbindelse Sodertdrn tas

genom ing och pl ing i lands}

samt att ta hiinsyn till klimat vid byggande, drift
och underhdll. Vid utredningen av alternativ for
placering av vigen ska Trafikverket tillsammans

med k och trafikforval iven ak-
tivt arbeta for att skapa forbittrade forutsdrmingar
for ett Skat kollektivt resande, samt dkade mdjlig-
het for ging- och cykeltrafikanter att effektivt nd

en landskapsanalys fram. Syftet r att ge en hel-
hetsbild av sddertdrnslandskapet utifrin aspek-
terna nalu.r-och L’ulmn'ni])ﬂ. rekreation/frilufisliv
och landsk ! lysen anviinds
frimst som ett underlag for vidare arbete med ut-
redning av viiglinjer, trafikplatser och gestaltning.

Funktions- och utformningskrav

Tvirforbindelse Sadertdrn ska vara utformad
som en mdtesfri motortrafikled med en hastig-
het pA 80-100 km/tim. Vigen ska vara anpassad
efter det omgivande landskapet och andra fysiska
forutsiittningar.

GAng-, cykel- och bilviigar som korsar Tvirfor-
bindelse Sadertdrn utan att ansluta till den kom-
mer att passera antingen dver eller under den nya
viigen. Anslutningar till tvarforbindelsen skautfor-
mas som trafikplatser med av- och pifartsramper.

Det kan bli nddvindigt att komplettera det loka-
la viignitet for att sikerstilla att trafikanterna kan
komma il lokala mélpunkter, det vill siga rese-
centrum eller arbetsplatser.

Gestaltningsavsikter
Gestaltningsavsikter r grunden fér det fortsatta

utformningsarbetet. Nedan redovisas en samman-
fattning av gestaltningsavsikterna:

Vagen ska bli en vil integrerad del i sin milja.
* Vigens geometri ska anp till sin ivni

K I planering och de projekt

Kommunernas ik stadjer

den av Tvarforbindelse Sadertdrn. De korridorer
som tagits fram berdr befintliga och pigiende de-
mljplaner inom Botkyrka, Huddinge och Haninge
Som exempel kan nimnas Glomsta-

inom olika karaktirsomrdden far att stddja och
stddjas av natur-, kultur- och stadslandskapet.

‘Viigen kan byggas i ydlige, pAbroar, nedsinkt eller
i tunnel. Overgingarna mellan striickor av de oli-
ka typerna ska upplevas som naturliga och vara
tydliga och ldtta ate avidsa. Det kommer att vara
sirskilt viktigt var tunnelmynningar placeras
med hinsyn till var viigen mater berg och hdjder.

* Nir vi villjer var viigen ska byggas, och hur tra-
fikplatser med tillhérande ramper ska utfor-
mas, ska milet vara att begriinsa stadens och
landskapets funktioner si lite som mdjligt.

Vagen ska utformas s att det "visuella bull-
ret” begriinsas, och att vigen fir en linjeforing
som blir tydlig och enkelt att 1dsa i stads- och
landskapsmiljon.

dalen/Loviseberg i Huddinge, Riksten och Fittja i
Botkyrka samt Jordbro i Haninge.

Inom utredningsomridet pigir flera angrinsa-
de infrastrukturprojeke som Tvirforbindelse S3-
dertdrn ska forhalla sig till, bland annat Farbifart
Stockholm, Spirvig Syd och Infart Riksten,

Regional utvecklingsplan for Stockholm

Tviirfarbindelse Sadertdrn finns med i den regin-
nala utvecklis for Stockhol

{(RUFS 2010) som en forutsittning for att bidra dll
sddertdrnskommunernas utveckling. Den nya vii-
gen ska tillsammans med Forbifart Stockholm och
Norrortsleden bilda en yttre ringled som binder
samman flera regionala stadskiirnor fr attskapa en
gemensam arbets-, bostads- och servicemarknad.
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Detta har hént

Trafikverket har undersékt farutsiittningarna och
tagit fram alternativa korridorer inom aktuelle
utredningsomride. Val och bortval av korridorer
har skett vtifrin en analys av hur vill bl a Andamdl,
projektets mil och gillande fGrutsdttningar upp-
fylls. I nuldget har tre korridorer valts ut for for-
djupad utredning. Inom korridorerna utreds var
den nya viigen kan byggas.

Tidigare utredningar
Tvirforbindelse Sodertorn har utretts och disku-

terats i olika omgingar sedan 1960-talet. Under
2013 forde vi en dtgirdsvalsstudie for Tvir-

Genomférda samrid

Under viren 2015 genomfordes samrid infor lins-
styrelsens beslut om betydande miljspaverkan.
Frin 1 december 2015 till 31 januari 2016 genom-
fordes en samridsaktivitet med allminhet och or-
ganisationer i form av bland annat tvi 8ppna hus.
Under denna period frignde Trafikverket efter
synpunkter pi en liimplig dragning av Tvirférbin-
delse Sadertdrn. Korridorer inom hela utrednings-
omridet hade tagits fram. Lopande samridsmadten
har genomfdrts med bland annat kemmuner, lins-
styrelsen och trafikférvaltningen inom Stockholms
lins landsting. Trafikverket tar hinsyn dll de in-
komna synpunk frin dden i det fortsatta

fBrbindelse Sddertdrn, Viren 2015 tog vi fram ett
samridsunderlag infor samrdd och Linsstyrel-
sens beslut om betydande miljdpaverkan.

Atgardsvalsstudie forTvarforbindelse Sédertdm

For att skapa bra fungerande transportsystem ge-
nomfors si kallade Atgirdsvalsstudier i ett tidige
skede. 1 studien for Tvirforbindelse Sadertdrn
frin 2013 konstaterades att ingen enskild drgird
ricker for att 16sa de problem som identifierades.

utredningsarbetet.

Detta héinder nu

1 den hir fasen utreds tre alternativa korridorer
som redovisas i denna samriidshandling. De korri-
dorer som studeras vidare ir norra, mellersta och
sddra, eftersom de beddms bist uppfylla indamal
och projektmil. Nedan foljer en beskrivning av
korridorerna.

Gemensamt for korridorerna

liga korridorer faller frin E4/E20 till
Katrinebergsvigen i Glémstadalen samt frin norr
om Gladd industriomride fram till Jordbro och
viig 73. Dessa delar beddms pdverka pd samma sitt
och beskrivs dirfér gemensamt under avsnittet
for den norra korridoren.
Det befintliga ging- och cykelvagnitet behdver
kompletteras mellan Flemingsberg och Gladd

kvarn samt mellan Lissma och Jordbro fretags-
park. Dirfér utreds ett regionalt ging- och cykel-
strik inom alla tre korridorerna.

Kollektivtrafiken pd Tvirforbindelse Sodertdrn
planeras i huvudsak bli regional stombusstrafik
som snabbt ska kunna ta sig mellan de regionala
stadskiirnorna. Den lokala busstrafiken skai farsta
hand trafikera det lokala viigniitet. I Glomstadalen
planeras Spérvig syd.

Viglinjer och trafikplatser pd kartbilderna visar
schematiskt hur den nya viigen kan dras inom
korridoren, same hur den kan kopplas till befint-
ligt vignat. Kartbilderna visar inte nigon exakt
lokalisering av vigen, trafikplatserna eller antalet
trafikplatser.

korridorer fér Tviirfdrbindelse Sadertarn
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Norra korridoren

Den norra korridoren foljer den genaste linjen
mellan de n'e ulpeknde reg;lonaln stadskirnorna

Trafikplats vid E4/20

och il om till-
gllghet tll dessa.

Fﬁr anslutningen till E4/E20 utreds vig i tunnel
genom Masmoberget till Vrby, viig i ytlige eller
nedsﬁnktvﬁg till trafikplats Fittja, samt en kombi-
nation av dessa. Genom Glomstadalen utreds bide
vigi ytlﬂge nedsénl:t vﬂg och t\mneL Mellan Fle-

gsberg och Fl utreds bide
bro och tunnel. Den nya viigen kan alltsi passera
&ver eller under Huddingeviigen och Vastra stam-
banan. Genom viistra delen av Flemingsbergssko-
gen utreds endast vig i tunnel. Genom dstra Fle-
mingsbergsskogen fram till Gladd kvarn utreds
bide viig i tunnel och viig i ytlige. Frin norr om
Gladé industriomride foljer korridoren strick-
ningen for befindig vig 259 fram till vig 73 och
anslutning till trafikplats Jordbro. Lings denna
stricka utreds endast vig i ytlige.

Behovetavantal trafikplatser och lokalisering av
dessa utreds vidare. Vi utreder foljande trafikplat-
ser i den norra korridoren:

Norra Karridoren

Trafikpl i Glo dal
exploateringsomriden

koppling till nya

Trafikplats vid Katrinebergsvigen, koppling till
Flemingsberg samt lokalvigar

Trafikplats vid Huddingeviigen, koppling ll
v’igHuddlngevﬁgen

Trafikplats vid Regulatorviigen

Trafikplats vid Gladd kvarn, koppling till lokalt
vignit, Gladd industriomride

Trafikplats vid Lissmadalen, koppling till
Lissmavigen

Trafikplats vid Jordbro féretagspark, koppling
till industriomridet

Trafikplats vid Gamla Nyndsvigen, koppling till
Handen, Utreds far planskildhet

Trafikplats Jordbro vig 73, utreds fér att for-
‘batera kapaciteten av befinclig trafikplats

Trafikaspekter

En mitesfri motortrafikled inom norra korridoren
med planskilda trafikplatser vid viktiga lmrsmng-
ar skulle innebdra en frbindelse med

Liangs strickan frin Katrinebergsviigen och dst-
erut genom Flemingsberg blir trafikplatsens ut-
formning mycket viktig bdde f5r funktion och far
stadsbild.

1 Flemingst 1

‘behdver naturliga ligen

for stora trafikstrémmar mellan de tre reg'lunala
stadskirnorna. Prelimindra trafikanalyser for den
norra korridoren visar att viigen kan fa stor effekt

for tunnelmynningar utredas for att minimera pi-
verkan i landskapet. Utmaningen for de delar som
kan komma att g i ytlige bllrutt anpassa vigen ef-
ter den kuperad och odlingslandska-

pa det regionala vignitet. Med en k k
utformning som métesfri motortrafikled sku]le
viigen avlasta dvriga vigar mot regionens centrala
delar. Men det medfor stora trafikmingder pi den
nya viigen.

Lokalt vig ndt

Mellan E4/E20 och Gladmstadalen behéver ett lo-
kalt viignit utredas for att anslutningen till lokala
milpunkter ska fungera effektivt. I Glomstadalen
planeras nya bostadsomriden och verksamhe-
ter, vilket skulle medféra att ett nytt lokalt vig-
niit skapas. Norr om Flemingsbergsskogen skulle
nuvarande viig 259 fungera som lokalvig mellan
Huddingevigen och Gladd kvarn. Frin Gladd
kvarn fram till Lissma skulle det lokala viigniitet
behdva kompletteras. Bide en ny lokalvig och
en eventuell utbyggnad av Ebbadalsvigen utreds.
Mellan Lissma och Jordbro trafikplats utreds ing-
en ny lokalviig i samband med tvirforbindelsen,
Lokaltrafik hiinvisas till Lissmaviigen och Gamla
Nyniisviigen.

Kollektivtrafik

Norra korridoren ar den genaste viigen och gor en
tviirforbindelse majlig med god koppling mellan
de regionala stadskiirnorna kurva/Skir-
holmen, Flemingsberg och Haninge centrum.
Korridoren ger dirmed bra forutsittningar for
snabb regional stombusstrafik pi Tvarfarbindelse
Sadertdrn.

Godstrafik

Norra korridoren ger goda [Grutsituningar for bra
anslutningar till befintliga och planerade verk-
samhets- och industriomriden, samt f6r anslut-
ningar till det dvriga viignitet.

Gestaltningsaspekter

Idelen frin 24/1320 till viistra Glomstadalen bestir

petsiart hnrnilreﬂ'ek[erna blir si sma som mdjligt.

Tvirforbindelsen och en parallell lokalvig i det
omviixlande landskapet kring Gladd kvarn och
Lissma mdste utformas si att intrdng och barridr-
effekter blir s& smd som méjligt.

I den ostligaste delen av korridoren blir ut-
formningen av trafikplatser den viktigaste
gestaltningsfrigan.

Miljdaspekter

I anslutning till E4/E20, genom Gldmstadalen och
Flemingsberg passerar korridoren titbebyggda
omriden diir minga minniskor bor, arbetar och
vistas. Dessa omriden &r framfaralle kiinsliga for
piverkan pé luftkvaliter, buller och olycksrisker.

Dir den norra korridoren passerar mellan E4/
E20 och vistra Glomstadalen paverkar den var-
defulla natur- och friluftsomrdden, bland annat
naturreservatet Gimmaren och det svaga sam-
bandet av gréna omriden inom Bornsjdkilen.

Hur Tvirforbindelse Sodertdrn paverkar pas-
sagen genom Gldmstadalen beror pd hur den
nya vigen och ny bebyggelse kan samplaneras.
Tvirforbindelse Sddertdrn riskerar att piverka
landskapsbilden, det historiska odlingslandska-
pet samt ett antal forntimningsmiljder. Det finns
ocksd en risk for barridireffekter som begrinsar
tillgingligheten till rekreationsomriden i anslut-
ning till dalen.

Den norra korridoren passerar norr om Fle-
mingsberg och riskerar intring i den kulturhisto-
riska miljén vid Flemingsbergs gird.

Dir den norra korridoren passerar mellan Fle-
mingsberg och Gladd kvarn finns risk f6r att géra
intring i riksintresset for friluftsliv med bland
annat tysta omriden och vandringsstigar. Korri-
doren berdr Hanvedenkilen och gdr intring i Fle-
mingsbergsskogen vilket riskerar att piverka vik-
l(g‘\ e&u]og{ska samb:md och biologisk méngfald. I

na frimst i utfor

gs vimark dde finns det risk for

av trafikplatsen vid E4/E20, eftersom den piverkar
bide landskapsbilden och majligheterna till stads-
utveckling i nirliggande omriden.

I Gldmstadalen &r utformningen av en eventuell
tunnel och ligen fdr tunnelmynningar viktiga for
landskaps- och stadsbilden.

p:\verlmn pi natur- och friluftsvirden, samt funk-
tioner fr dagvattenrening. Korridoren gir ige-
nom det historiska odlingslandskapet som har till
Stensfittra gird.

Dir korridoren passerar mellan Gladd kvarn
och Lissma finns risk att gira intring i Orldngens



ib d av schak under

naturreservat och i fagellivet vid Li: Kor-
ridoren skir genom det historiska landskapet
sBder om Orlingen som har tillhart Sundby, Bjork-
sdittra och Lissma girdar.

Mellan Lissma och Jordbro passerar korridoren
det svaga grana sambandet (ett smalt kiinsligt om-
ride utpekati RUFS 2010) mellande grénahlamn
H: den och Tyresta, riksi for frilufisli
med naturreservatet Paradiset och Lissmadalen
samt ett Natura 2000-omride. Tvirforbindelse
Sodertdrn kan 8ka barridreffekten for friluftsliv
och naturvirden mellan Rudans naturreservat
och dvriga grénomriden i Hanveden,

De delar av vigen som forliggs i tunnel innebir
att intrang i kultur-, natur- och reln'onuunsmxljﬁer
begransas. Omrdden runt tunnel kan

byggtiden bldrar nll buller, férsimrad lufikvalitet
och damm.

Sociala aspekter

Ur ett socialt perspektiv ir en viig som giir i tunnel
eller ar nedsankt att faredra eftersom det innebar
minst negativ piverkan pd bland annat boende-
miljd och friluftsliv. En viig i ytlige eller trafikplat-
ser riskerar att férsimra kopplingen mellan stads-
delar. En utmaning med att bygga Tvirfarbindelse
Sadertdrn dr anslutningen till E4/E20 dir till ex-
empel en trafikplats vid Fittja riskerar att forsvira
planer pd att [i omkringliggande

piverkas av buller och firsimrad luftkvalitet. Dir
tunnelmynningar placeras i det dppna odlings-
landskapet péverkas dss hlstonska smﬂska])ga

stadsdelar act viixa samman.
1 Flemingsberg finns Karolinska Universitets-
sjukhuset och Sddertdrns hagskola som ar tvd vik-

karakedr, Vid 14
utredas var ventilationstorn ska placeras. Vi miste
ocksa utreda risken for olyckor med farligt gods

behdverdet

tiga milpunkeer. Det dr viktigt att minniskor kan
komma dit utan bil ech darfor r en korridor med
goda forutsitmingar for kollektivtrafk som bin-
der dlpunkter att f3redra.

och utrymning. Nir vi bygger lanl3ggningar
finns det risk for framfGrallt vibrationsstorningar

Mellersta korridoren

Den mellersta korridoren skiljer sig frin norra och

Trafikplats vid Huddingeviigen, koppling il

sddra korridoren vid passagerna forbi 55
berg, Huddingevigen och Flemingsbergsskogen.
1 den mellersta korridoren utreds vag i tunnel
frin Gldmstadalen till séder om Flemingsberg dir
korridoren kan passera Huddingevigen och Vas-
tra stambanan pA bro eller i tunnel. Korridorens
lige sdder om Flemingsberg gor det mdjligt att
bygga tviirforbindelsen pd samma stélle som Infart
Riksten. Korridoren fortsitter i en tunnel dsterut
under Flemingsbergsskogens naturreservat till
Gladd kvarn, dir den ansluter till norra korrido-
ren. Behovetav antal crafikplatser och placering av
dessa utreds vidare. Filjande trafikplatser utreds i
den mellersta korridoren:

Trafikplats vid E4/20

Trafikplats | Glomstadalen, koppling till 8stra
Flemingsberg och lokalviigar

Trafikplats vid Katrinebergsvigen, koppling till
viistra Flemingsberg och centrala Huddinge

Mellersta Korridaren

B

Trafikplats vid Pilamalmsvigen, koppling ill
Infart Riksten och Farbifart Tullinge

Trafikplats vid Gladd kvarn, koppling till lokalt
vignit, Gladd industriomrade

Trafikplats vid Lissmadalen, koppling il
Lissmaviigen

Trafikplats vid Jordbro féretagspark, koppling
till industriomradet.
Trafikplats vid Gam! dll
Handen. Utreds for phnskﬂdher

Trafikplats Jordbro vig 73, utreds for att for-
bactra kapaciteten av befintlig trafikplats

Visterbanngs

Py



Trafikaspekter

Trafikanalyser visar att en métesfri motortrafikled
inom den mellersta korridoren kan £ viss avlas-
tande effeke p det regionala viignitet. Anslutning-
en sdder om Flemingsberg medfdr att viigen blic
mindre intressant f6r trafiken till och frin centrala
Huddinge.

Lokalt vagnat

h Teomrtde
iden

Flerrunpbergskuilege n‘lgu( la.ngre korsteickor till
kterna i centrala b

Gestaltningsaspekter

I mellersta lturddoren utreds vigi runne\ Ebrutum

vi av

utfommmg ir en viktig fr:]gn ur gesmlmlngs- och
ke, sirskilt hur

I Gldmstadalen planeras nya
och verksamheter, vilket skulle medfira att ett
nytt lokalt vignit skapas. Om den nya tvirforbin-
delsen dras sbder om Flemingsberg skulle befint-
lig vig 259 via centrala Huddinge fungera som
lokalviig mellan Glémstadalen och Gladd kvarn.

Kollektivtrafik

Mellersta korridoren gér en tviirforbindelse mdjlig
med god koppling dll de regionala stadskimorna
Kungens kurva/Skirholmen och Haninge centrum.
Férutsitmingarna for att ni malpunkten Flemings-
berg iir nigot simre | mellersta korridoren eftersom

pl aceras och utformas. Trafikplatsen som utreds
vid Gladd kvarn behdver utformas med omsorg ef-
tersom den fir stor betydelse fdr hur marken i nir-
omridet kan anvindas.

Miljdaspekter

Frin Vistra Glomstadalen fram 611 Gladd ureds vig
i unnel under Flemingsbergsskogen. Den meller-
sta korridoren beddms paverka pd samma sict som
beskrivs for tunnel under den norra kurndoren.

den passerar lingre frin Fl bergs centrum in
norra korridoren. Mellersta korridoren dr aven ni-
got langre dn norra korridoren. Sammantaget inne-
bir det att mellersta korridoren ger mindre goda
forutsitmingar fGr snabb regional stombusstrafik
A Tviirforbindelse Sddertdrn.

Godstrafik
Aven mellersta korridoren ger goda I”Drutsittmng:u-
liga och

Piverkan pi andra b
som luftkvalitet, buller och olycksrisk i en tunnel-
anlfiggning beskrivs for den norra korridoren.

Sociala aspekter
T den mellersta korridoren utreds till stora delar

en vig i tunnel vilket dr positivt ur ett socialt per-
spektiv eft det ger mindre negativ piverkan

for bra anslutningar 61l b
verksamhets- och industriomriden same for an-
slumingar till det 8vriga vignitet. En anslutning
av tviirfdrbindelsen till Huddingevigen sdder om

pi bland annat boendemiljd och friluftsliv.

Sédra korridoren

Sddra korridoren skiljer sig frin norra korrideren
i passagen av Flemingsberg, Huddingevigen och
Flemingsbergsskogen,

Mellan Gldmstadalen och Huddingevigen sam-
manfaller den sddra korridoren med den meller-
sta, Vidare dsterut i sddra korridoren utreds vig
i ytlige sdder om Flemingsbergsskogens naturre-
servat och Kvarnsjdn fram till Gladé industriom-
ride. Korridorens lige sider om Flemingsberg gor
det mjligt ate bygga tvdrférbindelsen pd samma
stille som Infart Riksten som dr en del av Forbifart
Tullinge.

Behovet av antal trafikplatser och placering av
dessa utreds vidare. F5ljande trafikplatser utreds i
den sédra korridoren:

Trafikplats vid E4/20

Trafikplats i Glomstadalen, koppling dill vistra
Flemingsberg samt lokalvigar

Trafikplats vid Katrinebergsviigen, koppling till
viistra Flemingsberg och centrala Huddinge

Sé&dra Korridoren

.

Trafikplats vid Huddingeviigen, koppling till
Huddingeviigen samt s8dra Flemingsberg och
Tullinge

Trafikplats vid Pilamalmsvégen, koppling till
Infart Riksten och Férbifart Tullinge

Trafikplats vid Gladé kvarn, koppling till lokalt
vignit, Gladd industriomride

Trafikplats vid lokalviigen mot Glad@ kvarn och
centrala Huddinge

Trafikpl vid Li dal koppling il
Lissmaviigen

Trafikplats vid Jordbro foretagspark, koppling
till industriomrider

Trafikplats vid Gamla Nyniisviigen, koppling dll
Handen. Utreds for planskildhet

Trafikplats Jordbro vig 73, utreds for att for-

biittra kapaciteten av befintlig trafikplats
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Trafikaspekter

En mdtesfri motortrafikled inom sddra korridoren
med planskilda trafikplatser vid viktiga korsning-
ar skulle innebira en férbindelse med kapacitet
8¢ stora trafikstrémmar mellan de tre regionala
stadskirnorna, Trafikanalyser for den sddra kor-
ridoren visar att vigen till viss del kan fi en ay-
lastande effekt pa det regionala vignitet. Anslut-
ningen till Huddingeviigen som utreds sdder om
Flemingsberg ir mindre intressant for trafiken till
och frin centrala Huddinge. Artt dra viigen i den
sddra korridoren gynnar framforallt trafiken till
och frén de dstra delarna av Botkyrka k

anslutningar till det Gvriga vignitet. Att ansluta

tvirfarbindelsen till Huddingevigen sdder om

Flemingsberg skulle ge nigot Kingre kdrvigar «ll
punkterna i centrala Huddinge.

Gestaltningsaspekter

Korridoren innehiller flera landskaps- och gestalt-
ningsmissiga utmaningar. Den stdrsta dr troligen
trafikplatsen vid Huddingevigen. En 18sning med
crafikplatsen ovan mark kan krava mycket utrym-
me, bli visuellt framtridande och medfora risk fér

barrii

Lokalt vagnat
1 Glomstadalen planeras nya bostadsomriiden och
verksamheter, vilket skulle medfora ate ett nytt lo-
kalt viignit skapas. Om den nya tvirférbindelsen
forliggs sdder om Flemingsberg skulle nuvarande
vig 259 via centrala Huddinge fungera som lokal-
vag mellan Gldmstadalen och Gladd kvarn.

Kollektivtrafik

Sddra korridoren gér pd samma sitt som meller-
sta korridoren en tvirforbindelse méjlig med god
koppling till de regionala stadskdrnorna Kungens
kurva/Skiirholmen och Haninge centrum, och ni-
got simre 3 ingar Br act na Flemingsberg.
Sddra korridoren ar den lingsta av de tre korrido-
rerna och dirfor ar det ocksi den korridor som
ger minst goda fBrutsittningar for snabb regional

busstrafik pd Tvirforbindelse Sadertdrn.

Godstrofik

58dra korridoren ger goda frutsdtmingar fBr vl
fungerande anslutningar till befintliga och plane-
rade verk b och industriomriden, samt fér

Den fortsatta strickningen séderut och dsterut
innebir att vi miste anpassa utformningen till det
kuperade landskapet och till de verksamheter som
finns inom, eller i ansluening till, korridoren.

Miljbaspekter

Frin Vistra Glomstadalen fram till Flemingsberg/
Huddingevigen sammanfaller den sddra och mel-
lersta korridoren och beddms dirfor piverka pd
samma sétt,

Frin Flemingsberg/Huddingeviigen, via Riksten
och vidare dsterut ligger den sddra korridoren i
ytlige som berbr Hanvedenkilen, riksintresse for
friluftsliv och delar av Flemingsbergskogens natur-
reservat. Sodra delen av korridoren grinsar till
viirdefulla kulturmiljer som &r kopplade till Rik-
stens gird,

Mellan Gladd industriomrdde och Lissma gdr
korridoren intring i ett riksintresse for frilufesliv
med tysta omridena Hanvedenkilen och naturre-
servaten Lissmadalen och Paradiset samt ett Natu-
ra 2000-omride. Lings striickan finns omfattande
stenildersboplatser som kommer att piverkas.

Sociala aspekter

Den sddra korridoren har stdrst nackdelar ur ett
soclalt perspektiv eftersom det dr den lingsta kor-
ridoren och dirfdr innebdr liingst restid. Inom
korridoren utreds frimst vig i ytlige, vilket ska-
par barrisrer och kan stdra boendemiljsn och
Iriluftslivet.

Detta hander sedan

Trafikverket utreder effekterna
av korridorerna

Samlad effekt och konsekvensbedSmning
Lokaliseringsalternativens effekter och konse-
kvenser ska ligga till grund f6r en samlad bedém-
ning av hur vil alternativen bl a tillgodoser &nda-
milet, projektmalen samt vilka som ar tekniskt
och ekonomiskt genomfdrbara med rimliga konse-
kvenser i form av paverkan p# milj3, landskap och
samhillsstruktur, Beddmningen kommer att ligga
till grund for Trafikverket val av vigkorridor som
ska bli féremal fir fortsatt planliggning.

De tre korridorerna kommer nu att utredas vidare
och utviirderas utifrdn projektmal same bland an-
nat foljande parametrar;

Projektmal

Forindra restid

Milpunkter

Sociala aspekter

Buller

Landskap

Kulturmiljd

Naturmiljé

Rekreation och Friluftsliv

Utvirderingen tar hansyn till att det inom en
korridor kan finnas olika strdckningar som till ex-
empel vig i ytlige, nedsiinkt viig, vig i tunnel eller
kombinationer av dessa.

Under hdsten 2016 kommer en uppdaterad
samridshandling att tas fram som beskriver de
olika lokaliseringsalternativen mer i detalj samt
beskriver deras effekter och konsekvenser mer
djupgiende, Samridshandlingen kommer ate hil-
las tillginglig och synpunkter kan limnas dven da.

Baserat pd samridshandlingen kommer Tra-
fikverket ta stillning till inom vilken korridor
arbetet drivs vidare. Stillningstagandet tas efter
samrdd med berdrda kommuner och myndighe-
ter samt ink ynpunkter frin forda
samridsaktiviteter”

Miljokonsekvensbeskrivning

Linsstyrelsen har beslutat att Tviirforbindelse Sa-
dertdrn kan medfdra en betydande miljapiverkan.
Diirfor ska vi enligt Miljobalken ta fram en miljd-
konsekvensbeskrivning (MKB) till viigplanen, dir
Trafikverket beskriver projektets miljdpAverkan
och foreslir forsikeighets- och skyddstgirder,
samt beskriver och sammanfattar arbetet. Syftet
ir att beddma och beskriva péverkan och dess
konsekvenser for minniska och miljd. I denna d-
diga fas beskrivs miljBaspekterna inom varje kor-
ridor pi en dvergripande nivd. I MKB:n redovisar
i ocksd vilka aspekter som dr betydande och vad
som kan skilja mellan korridorerna.
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Social konsekvensbeskrivning

Nar vi planerar Tvirforbindelse Sodertdrn ingir
det ocks att ta fram en social konsekvensbeskriv-
ning (SKB), dir de olika korridorernas sociala
virden och k } studeras, ish

Mgijligheter att pverka

Nir Trafikverket har tagit stéllning till var den nya
vigen ska gi kommer nya samridsaktiviteter att
foras, och dd med mer detaljerade frige-

majlighet att nd olika platser och delta i olika ak-
tiviteter fir avgdrande for deras delaktighet i sam-
hallet. Det ar frimst omriden dir minniskor har
ligre inkomstnivé och ett ligre bilinnehav som ir
mer kiinsliga for social exkludering.

Gestaltningsprogram

Gestalmi g tas fram i samband med
den slutliga samridshandlingen for val av lokalise-
ringsalternativ och beskriver di hur gestaltnings-
avsikterna ska uppnas. Programmet fokuserar pd
att vad som skiljer mellan korridorerna och mel-
lan olika 13sningar som studeras inom varje kor-

stallningar om bland annat viigens utformning och
miljkonsekvenser inom vald korridor. Nir plan-
farslaget (forslaget pa vigutformning) och miljé-
konsekvensbeskrivningen beddms som tillrickligt
genomarbetade kommer de att héllas tillgingliga
fér granskning tillsammans med dvrigt underlag,
s4 att de som berdrs kan limna synpunkter innan
Trafikverket firdigstiller planen, Den har da sta-
tus faststillelsehandling. Direfter kommer Trafik-
verkets centrala funktion for planprivning att
prova planen f8r att faststéilla den. Nr planen ar
faststilld foljer en dverklagandetid innan planen
vinner laga krafc. Farst efter detta kan Trafikverket
pibdrja sjilva vigbygenadsarbetet.
Byggstart ir planerad till 2020,

ridor. P4 si satt bidrar gestaltningspr till  Ink ion om projektet med kontak ifter
utviirderingen av korridorerna och ligger granden  finns pd projektets webbplats:
for fortsatt utformningsarbete. www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn

Tillstandsprdvning

1 det fortsatta arbetet med att utreda en ny vig
kommer ett antal tillstAndsprévningor utdver vig-
planen att behdva hanteras. Dessa pravningar reg-
leras i fBrsta hand av lagstifming enligt:

Miljabalken, som bland annat tar upp och regle-
rar tillstind for skyddad natur enlige 7 kapitlet,
samt tillstind fér vattenverksamhet och milja-
farlig verksamhet enligt 11 kapitlet respektive 9
kapitlet.

Plan- och bygglagen, som reglerar bygg- och
marklov enligt 9 kapitlet.

Kulturmiljélagen, som reglerar och skyddar
for i enligt b lser i 2 kapitlet.
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