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Sammanfattning

I cykelplanen ér Farstastrdket ett utpekat prioriterat pendlingsstrak
och en viktig del av det regionala nordsydliga cykelstraket. Strickan
ar vél trafikerad av gdende och cyklister och har bdde lokala och
regionala malpunkter. Projektet syftar till att 6ka standarden pa
befintligt gdng- och cykelstrdk mellan Farstangen i sdder och
Gubbbingsfiltet 1 norr. Strackans ldngd dr ca 1 km. Géng- och
cykelvigen dr idag smal och saknar separering mellan gaende och
cyklister. Dér finns en del séttningsskador och tvérfallet dr
otillrackligt for avvattning. Dessutom dr ldngslutningen upp till 8 %
pa vissa delstrickor.

Gang- och cykelvégen foreslds bli mer framkomlig och trafikséker
genom att den separeras med skiljemélning, ytan breddas, fir ny
beldggning och standardhdjs dven med avseende pa tillgédngliga
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lutningar och radier. Belysningen byts ut utmed strickan och
utrustning som parksoffor, papperskorgar med mera byts ut eller
kompletteras. Ging- och cykeltunneln under Orbyleden rustas upp
med ny forstérkt belysning och konst forestidllande idrottsmotiv for
att knyta an till Gubbéngsfiltet idrottsfunktioner.
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Figur 1. Orienteringskarta

[ inriktningsbeslutet bedomdes att investeringen skulle uppga till 6
mnkr for projektet. Den foreslagna 16sningen 1 systemhandlingen
har kostnadsberiknats och omfattar en kalkylerad investering om
drygt 20 mnkr.

Kostnadsokningen ér orsakad av foljande faktorer.

e [ den tidigare kalkylen inréknades bara anldggandet av
breddningen for gang- och cykelvigen, medan detta
omarbetade forslag omfattar hela bredden. Det betyder att
volymen asfaltsarbeten ungefar fordubblats.

e [ den tidigare kalkylen ingick ingen anpassning av lutningarna
pa géng- och cykelvigen 1 anslutningen till tunneln under
Orbyleden.

e Tunnelupprustningen fanns inte med 1 den tidigare kalkylen.

Bakgrund

I cykelplanen ir Farstastrdket ett utpekat prioriterat pendlingsstrak
och en viktig del av det regionala nordsydliga cykelstraket. Strickan
ar vél trafikerad av gdende och cyklister och har bade lokala och
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tunnelbanestationerna Hokardngen och Gubbéngen,
Gubbéngsfiltets idrottsomrade samt flera skolor och
bostadsomraden. Strickans lingd 4r ca 1 km och stricker sig mellan
Gubbbangsfiltet i norr Q%h Farstaéingen i soder.
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Gang- och cykelvigen ar idag smal och saknar separering mellan
géende och cyklister. Dir finns en del sittningsskador och tvérfallet
ar otillrackligt for avvattning. Dessutom dr ldngslutningen upp till

8 % (1:12) pa vissa delstriackor.

Cykelrdkning utfors dagligen i en fast station och under augusti
2016 har strackan trafikerats av ca 1 300 cyklister/dygn.

En breddning utmed hela strickan innebér fastighetsintrdng pa tre
platser, mot tva fastigheter. Detta har medfort en sérskild utredning
av forutsattningar och mdjligheter for det och en dialog med
berorda fastighetsdgare, Stockholmshem AB och BRF
Skonstaholm.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom kontoret och 16sningar och forslag har
stamts av med Farsta stadsdelsforvaltning, Trafikverket och berérda
fastighetsdgare, Stockholmshem AB och BRF Skonstaholm.
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En breddning av gang- och cykelvigen utmed hela strickan innebar
ett intrang pa fastighetsmark. Dialog har dérfor forts med de bada
paverkade fastighetségarna, BRF Skonstaholm och Stockholmhem
AB. Med BRF Skonstaholm har en fordjupad dialog forts och
kontoret har erbjudit en ekonomisk kompensation for
fastighetsintrangen, baserad pa markvérdet berdknat med stod av
exploateringskontoret. Miljoforvaltningen har gett kontoret stod i
beddmningen av bullersituationen.

Forslag till atgarder

Malsidttningen med projektet ér att utforma en gang- och cykelvég i
god standard enligt ambitionerna i Cykelplan f6r Stockholm. Detta
kan astadkommas utmed drygt 930 m av strickans totalt 1000 m.
Gang- och cykelbana med skiljemalning utfors 5 meter bred varav 3
meter dubbelriktad cykelbana och 2 meter gdngbana. Nedan en
nirmare beskrivning av de olika delstrackorna.

Utmed gang- och cykelvigen planeras nya platser med planteringar
och sittplatser, och befintliga bankar byts ut och placeras om 1 béttre
lagen.

Delstracka 1.

Lutningarna och linjeforingen ned i befintlig gang- och cykeltunnel
under Orbyleden forbittras genom forindrade slénter och nigot
justerad striackning. For att kunna minska lutningen pa den sodra
sidan av strédket behover nivan pd gng- och cykelvégen sinkas. Det
uppnés om anslutningen fran Sondagsvagen, direkt till
Gubbangsmotet, som idag korsar gang- och cykelpendlingsstraket
stangs och avslutas i en vindplats strax véster om géng- och
cykelvigen. Overgangsstillet i plan 6ver Orbyleden mot
Sondagsvigen tillgdnglighetsanpassas och byggs om med
cykeloverfart och anslutningen till stréket forbéttras genom att
Sondagsviagen kompletteras med trottoar. Gang- och cykeltunneln
under Orbyleden rustas upp genom tvitt av viiggar och tak,
installation av forstarkt belysning och konst med idrottsmotiv som
relaterar till Gubbéngsfiltet. Perenner planteras pa allmén gronyta
mot Stockholmshem dér det nu enbart vixer gris. Perenner
planteras ocksé tillsammans med en ny mobleringsyta mellan
Aftonen 1:1 och Aftonen 1:2 som kompensationsatgéarder for
fastighetsintrang. Dir Sondagsvégen stiangs av, pa respektive sida
av gang- och cykelvégen, anldggs istéllet grasytor och trad
planteras.
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Avvagning

Sondagsvigen anvédnds idag som en genvég ut i Gubbingsmotet for
trafikanter till Hokardngen samt mot Skondal/Skarpnack/Tyreso.
Den anvénds ocksd som olovlig uppstéllningsplats for storre fordon.
Kontoret bedomer att Sondagsvégens anslutning kan stingas med
en mindre paverkan pd framkomligheten med motorfordon.
Avstingningen av anslutningen bedéms 6verviga positivt genom att
ging- och cykelpendlingsstréket blir helt separerat frdn det som
idag &r en korsningspunkt med motorfordon.

Kontoret har valt att planera for en justerad langslutning, trots 6kad
utgift for projektet, eftersom strackan idag inte ar fullt tillgénglig
for vare sig gaende eller cyklister. Dessa justeringar forvintas leda
till forbattrade sikt- och lutningsforhdllanden. Projektet har ocksa
bedomt att det skulle ha stort mervérde for straket om tryggheten i
gang- och cykeltunneln 6kar. Detta planeras genom att belysningen
forstiarks samt att gora ett kosmetiskt lyft genom tunneltvitt och
konstnérlig utsmyckning i samband med projektet. Vid
fastigheterna Aftonen 1 och S6ckendagen, har 6verenskommelse
triaffats kring kompensationsatgéarder som ersittning for intrdnget.
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Kompensationsétgirderna bestar av anldggande av stenmjolsyta for
gangvig, nya planteringsytor och en mobleringsyta.

Delstracka 2 och 3

Utmed delstriacka 2 skdr gang- och cykelvidgen en bit av fastigheten
Sockendagens nordostra horn och ett servitutsavtal har traffats med
Stockholmshem AB. Vid Mandagsvigens vindplats borjar en
stracka om drygt 70 meter dir sektionen inte kan breddas utan stora
ingrepp. Gang- och cykelvagen foreslas dér breddas visterut mot
Stockholmshems parkering som flyttas vésterut. Breddningen
vasterut kraver flytt av stodmur och belysningsstolpar, fallning av
sammanlagt sju trdd samt forskjutning av sektion med
parkeringsplatser och koryta.
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Stockholmshem AB ér dock positiva till tradfallningen och har
uppgivit att ett flertal boende som hyr parkeringsplats klagat pd att
trddens bér faller ned pé bilarna.

Vidare tar gang- och cykelvédgen dven en liten bit av fastigheten
Aftonen 1, som ocksé dgs av Stockholmshem AB, i ansprék.
Intrénget pa fastighetsmark ska enligt 6verenskommelse regleras 1
servitutsavtal. Trafikkontoret ska bekosta och lata utfora flytt- och
ny utformning av parkeringsplats for att upprétthélla
Stockholmshems nuvarande funktion.
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Langre soderut utmed delstriacka 3 réitas gdng- och cykelviagen ut
ndgot och far en mjukare krokning.

Avvigning

For att undvika fastighetsintrang och halla projektet pa stadens
mark sd skulle breddningen av ging- och cykelvdgen ha behovt ske
Osterut. Kontoret har gjort beddmningen att en breddning Osterut
inte dr rimlig pa grund av att det skulle innebéra en storre paverkan.
Det skulle krdva en flytt av en befintlig stddmur utover en
pabyggnad till en hogre stodmur, justering av vall och ett nytt
bullerplank for Trafikverket. Kontoret har valt fastighetsintréng
istéllet och for att fA en mjukare krokning, forbattra sikten och for
att uppna god tillgidnglighet sa innebir det valet ocksa att ytterligare
en del trdd kommer att fdllas.
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Delstracka 4

Vid delstracka 4, utmed fastigheten Gryningen 1, har ingen
overenskommelse om fastighetsintrang for gang- och cykelvigen
kunnat traffas med fastighetsdgaren BRF Skonstaholm. Det innebér
att kontoret foreslar att sektionen ligger kvar med befintlig bredd,
som varierar mellan 2,5 och 2,7 meter utmed en stracka av drygt 70
meter. Dér foreslés ingen skiljemélning och att avsmalningen
skyltas upp med vigméarken A 5 (varning for avsmalnande vég) och
D 6 (pébjuden gang- och cykelbana (gemensam yta)).

Lutningar och radier i anslutning till denna trdnga stricka forbéttras
dock négot, och upprustning av beldggningen och ny belysning
planeras.
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Avvagning

BRF Skonstaholm yrkade pa markbyte och kompensation eller
markkop istillet for markintrdng och kompensation. Bada dessa
alternativ kriver detaljplanedndring och samtycke med
exploateringskontoret. Exploateringskontoret har 1atit meddela att
markbyte inte dr aktuellt for staden. Trafikkontoret har gjort
beddmningen att en detaljplaneprocess for breddning vésterut inte
ar rimlig med hénsyn till tid och kostnad. Hénsyn till att gdng- och
cykelvdgen trots allt fungerar 1 befintligt skick, om an inte helt
tillfredsstédllande, finns med i kontorets beddmning.

Konsekvenser

Framkomligheten, tryggheten och trafiksédkerheten forbéttras genom
att fotgdngare och cyklister far en fran varandra uppdelad och
tydligt separerad gédng- och cykelvidg som uppfyller cykelplanens
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ambitioner pé cirka 930 av totalt 1000 meter.

+ Tryggheten och trafiksikerheten forbattras for fotgéingare

och cyklister

Géng- och cykeltunneln under Orbyleden blir tryggare

Tillgdngligheten och framkomligheten forbéttras

Trafiksékerheten 0kar och konflikterna forsvinner

Gang- och cykelvégsprojektet paverkar inte

bullersituationen utmed straket

Framkomligheten forbéttras mellan Veckodagsomradet och

Gubbéngsfiltet

+ Framkomligheten och tillgéngligheten pd gdng- och
cykelvigen forbéttras

+ Projektets negativa paverkan pd miljon genom storre
hardgjorda ytor minskas genom aterplantering av tréd,
perennplanteringar och grasbesadda slénter.

+ Vid fastigheterna Aftonen 1 och S6ckendagen, som dgs av
Stockholmshem AB, har 6verenskommelse traffats kring
kompensationsédtgirder som erséttning for intranget. Det
gynnar projektet i sin helhet att gora atgarder istéllet for att
betala i pengar.

+ o+ + o+

+

- Totalt bedoms att 22 trdd behdver fallas for att uppna en god
standard léngs cykelstraket.

- God standard avseende bredd gér inte att uppfylla utmed
hela strackningen.

- Fordonsforare som anvdnder Sondagsvdgen som gen
anslutningsvég till Gubbéngsmotet fér istillet ansluta till
signalreglerad anslutning av Séndagsvigen mot Orbyleden

Samrad och dialog
Overenskommelse om servitutsavtal och kompensationsatgirder har
traffats med Stockholmshem AB.

Fordjupad dialog har forts med BRF Skonstaholm, dgare till
fastigheten Gryningen 1 géllande markintrang for en breddning av
ging- och cykelvdg. Kontoret har utéver ekonomisk kompensation
for intrdnget ocksa erbjudit att samtidigt bekosta och anlidgga téta
plank vid fastighetens uteplatser som vetter mot gang- och
cykelvigen.

Fastighetsdgaren 6nskade forst en Oversyn av bullersituationen for
att forbattra den utmed sin fastighet mot Nyndsvagen och gang- och
cykelstréket. Trafikverket bjods in till diskussion men ldmnade
besked om att de bedomer den befintliga vixtlighetsvallen som
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fullgod i sin utformning och placering. Kontoret ldt indd gora en
bullerutredning, som totalt férsenade projektet med drygt 6
mdnader. Miljoforvaltningen bjods in till diskussion om
bullerutredningens resultat och yrkade att viaxtlighetsvallen helst
skulle ldmnas helt orérd men om den kunde flyttas sa skulle den
ateruppbyggas med, som ldgst, samma standard som idag. Ett nytt
bullerplank istdllet for vall utmed en delstricka med breddning av
gang- och cykelvdgen Osterut, bedomdes av ovanstdende skél inte
vara en bra losning. Det &r heller inte mojligt att riva och lata
uppfora en ny véxtlighetsvall av samma storlek och utformning som
idag langre Osterut da dess sliantfot kommer for ndra Nynédsvagens
korfalt. Bullerutredning visade dock pé att projektets utbyggnad av
gang- och cykelbanan at ena eller andra héllet inte skulle paverka
bullersituationen for fastighet Gryningen 1 och att bullersituationen
ar godtagbar.

BRF Skonstaholms motbud var dé en enklare skdrmlosning men
med ett markbyte 1 annan del av fastigheten eller markkdp av de
aktuella 235 kvm for fastighetsintrdng. Bada dessa alternativ kréver
en detaljplaneforidndring och samtycke av exploateringskontoret
som dr stadens markigare. De har uttryckt en ovilja att byta mark da
andra planer pé fortétning finns. Men de har 6ppnat upp for att en
detaljplanprocess for fordndring av markanviandningen vid gang-
och cykelvégen dr mojlig, om trafikkontoret vill driva en sddan. En
detaljplaneprocess som behover forega en plandndring skulle ocksé
ytterligare fordyra och forsena projektet.

Allman dialog

Det externa kommunikationsarbetet planeras att paborjas under
varen 2017 och fortsétta under projektets genomforande. Dels
kommer arbetet och information om projektet att skyltas upp pa
plats och med hanvisning till den omledningsvig for gdng- och
cykel som kommer att behovas under projektet. Dels kommer
projektet och entreprenadarbetet att annonseras i lokaltidningar och
pa stadens hemsida. Stockholmshem AB har lovat att sprida
information om projektet via sina informationskanaler, brev och
hemsida. Projektet planerar ocksa en invigningsfest pd plats 1 gdng-
och cykeltunneln efter fardigstédllandet.

Tidplan

Totalentreprenad ar tdnkt att handlas upp under kvartal 2 2017.
Utbyggnaden planerar att pdborjas hosten 2017 och vara helt
fardigstéllt hosten 2018. I denna tidplan ingér inte att vinterarbeten
ska utforas.
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Ekonomi

Inriktningsbeslutet fattades i ett tidigt skede och omfattade en
investering om 6 mnkr for projektet som helhet. Den foreslagna
16sningen 1 systemhandlingen har kostnadsberéknats och projektet
omfattar nu en kalkylerad investering om knappt 20 mnkr.

Orsakerna till kostnadsdkningen:

o [ tidig kalkyl rdknades bara anldggandet av breddningen, vilket
motsvarar drygt hilften av méngden asfaltsarbeten jamfort med
nuvarande forslag dér hela ytan ldggs om. Det nuvarande
forslaget ger en béttre standard med avseende pa tvérfall och
lutningar utmed hela strickan, och ddrmed forbéttrad
dagvattenavrinning.

o [tidig kalkyl ingick ingen anpassning av lutningarna pa gang-
och cykelvégen ned i tunneln och foljaktligen inte heller
kostnaden for att stinga anslutningen frdn Sondagsvigen med
anlidggandet av ny vandplats och rivning av befintliga korytor,
schakt for sdnkning och plantering av gris.

e Tunnelupprustningen fanns inte med 1 den tidiga kalkylen.
Gang- och cykeltunneln under Orbyleden har bedomts vara i
behov av en upprustning genom tvitt och forstarkt belysning.
Projektet har ocksa bedomt att det skulle ha stort mervarde for
straket med ett kosmetiskt lyft genom utsmyckning i samband
med projektet da straket saknar konst 1 6vrigt. Detta beddms
leda till en 6kning av den upplevda tryggheten pa platsen.

e Projektet har ocksé haft 6kade kostnader for projektering och
utredning jAmfort mot tidig kalkyl. Detta beror pé att olika
alternativ for breddningar vid tranga sektioner utretts. Projektet
har ocksé latit utfora bullerutredning for att kunna inleda
diskussioner med BRF Skonstaholm om fastighetsintrdng.

Projektets budget fordelas enligt nedanstdende tabell (tkr):

Anlédggandet av ny gc-vig 9000
Nyplantering gréisytor, trdd och perenner samt 3500
vegetationsavtagning

Rivning av asfalt och deponi 2000
Belysning 2000
Upprustning genom tvitt och konst i tunnel 500
Péslag schablon for totalentreprenad 1000
Péslag for oforutsett 2000
Totalkostnad 20 000

Generellt antas ocksa drift- och underhéallskostnaderna dka till f61jd
av mer hardgjord yta utmed strickan.
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Risker som projektet identifierat dr dels att inga anbud for
totalentreprenad inkommer samt dels att projektet drar ut pa tiden
eftersom kontoret inte dr sd vana vid totalentreprenader och att
tunnelarbeten ska upphandlas separat. Ytterligare en risk dr att mer
sprangning krivs dn vad som i planeringsskedet kan antas utifran
tolkning av geokartan.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner forslag till genomférande av breddning
av gang- och cykelpendlingsstrdk - del av Farstastraket till en
investeringsutgift om 20 mnkr.

Slut

Bilagor
Bilaga 1. Planritningar och sektionsritning



