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TvärfBrbindelse Södertörnären direkt förlängningav FörbifartStockholm och innebär
en fördubbladvfigsträcka. Motorvägenska bl.a. dras genom Flemingsbergsskogens
värdefulla natur- och kultlirmiljöer,ett av de störstasammaiihängandevSglösa
skogsområdena i Stockholms län, klassat som ett riksintresse fördet rörligafriluftslivet.
I det fall vägen byggs i tunnlar, blir ingreppen betydligt mindre i naturmiljönoch löser
til] viss del biillerproblematiken. Detta itr positivt! Emellertid uppmuntrar snabba
tunnlar och geiiare vägar till fler bil- och godstransporter. Nya motorvägar inte bara
�dei ny trafik, de konkurrerar ul kollektivtrafik octi leder till ett ökatbilberoende.

Samhällsplaneringen mäatc utgi frän ntt milj»och klimatmälska nås

Regeringen har i februuri 2017 föreslagitetl klimatpolitiskt ramverk, med ett l&ngsiktigt
mål om att Sverige senast ir 2045 inte ska ha något nettoutsläppav växthusgasertill
atmosfären. Trafikverket har hittills inte redovisat TvärfÖrbindelseSödertörnstotala
klimntpäverkaii, endast kliinatpäverkan frän byggande av vägoch underhåll av vitgen,
vilket bedömstill 10 procent, Trafikverket utgår frAn en trafikprognos, därtrafiken i
regionen förväntasökasmed 2 procent Ärligen,vilket ger drygt 30 procents öktiingfram
till är2030. Föratt nåde nationella klimatmälen m&ato biltrafiken istället minska i
iitorstadsregionerna med 30 procent till fir 2030, rfiknut pftiiiväer frflii 2010 (enligt
Trafikverkets klimatscenario).

Naturvårdsverketunser att Trufikverket ska utreda Tvftrffirbindelse Södertörns
påverkanpåtrafikutvecklingen lokalt och regionalt samt hur utvecklingen förhällersig
till lokala och regionala miljömål,samt vad den innebärförtillgängligheteiipA sikt.
Feiionwnet med iiidiiccrad trafik behöverbeaktas. Lästidigare samrAdsyttrande;

"Transportsystemet och mobilitet Sr ei) av de störstautmaningarna föratt skapa ett
hällbartsamhälle.Utvecklingen gar Idag ätfel häll.Föratt nämäletom en
fossiloberoende fordonsflotta till är2030 krävsen minskning av personbllstraflken
samt att lastbllstraflken Inte ökaralls fram till 2030. Det kommer Inte att räckamed
effektivare fordon och ökadandel förnybaradrivmedel. Behovet av mobilitet och
traiisporter behöverocksäminska. Samtidigt skapar ökadvägkupacltetny trafik. Detta
fenomen kallas Inducerad trafik och Sr sedan längekäntoch erkäntav Internationell
forskning."

Naturvårdsverket skriver i sitt senaste yttrande (170127):
"De Investeringar i transportinfrastruktur som görsmåstefrämjaen transportsnäl
utveckling, inte motverka dm. Naturvärdsverketkonstaterar dock att samräds-
underlaget visar pämycket kraftig trafiktillvSxt med bil med utbyggd motortrafikled
inom projektet TvärförblndelseSödertörn,l Glömstadalenantas trafikdödet
exempelvis ökafrändagens cirka 20 000 fordon per dygn till cirka 90 000 fordon per
dygn, vilket ärmer änen fördiibblingav nollalternat'vets cirka 41000 fordon per dygn.

]



Det ären trafikutveckling som äroförenligmed en utveckling som kan bidra till
miljökvalitetsmälenBegränsad klimatpåverkan, Frisk luft och God bebyggd miljö.
Naturvärdsverket menar att samräds-underlaget brister l att problematisera detta.

Naturvärdsverket konstaterar att TvärförblndelseSödertörnkommer att öka bilens
konkurrensfördeljämförtmed kollektivtrafik, ävenmed god framkomlighet för
stombuss mellan regionkärnorna: l den samlade effektbedömnlngenframgåratt
tillgängligheten ökar"främstförde som använder bil", "wärförbindelsengynnar
främst bilresor", "tvärförbindelsenokar bilens konkurrensfördel".Det innebäratt
andelen resande med bil kommer att ökapä bekostnad av andelen resande med mer
hållbara färdsätt- kollektivtrafik, gäng-, och cykeltraflk. Detta gar stick l stävmot såväl
nationella och regionala mål förhällbarutveckling av transportsystemet."

Riksrevisionen (Skr.n2012/13:3) har i en granskiiingsrapport (Infrastruktiirplanering -

påvägmot klimatmålen? RiR 2012:7) riktat skarp kritik mot de modeller som används
föratt bedömalönsamlietav en väg. Ju mer biltrafiken ökar,desto lönsammareantas
vägen bli. Riksrevisionen har Ifimnat flera rekommendationer till regeringen, bl.a. att i
infrastrukturplanen tydliggörasambandet mellan lönsamhet,trafikökningaroch ökade
koldioxidutslitpp mot bakgrund av tillgängligkunskap.

"Rlksrevlslonen konstaterar att lönsamhetenförmänga objekt bygger pä antaganden
om trafikvolymer och trafikökningarsom med nu tillgänglig kunskap sannolikt ärsvåra
att förenamed kllmatmälen. Eftersom regeringen Inte har tydliggjort sambandet
mellan lönsamhet,trafikökningaroch ökadekoldioxidutsläpp blir rapporteringen till
riksdagen Inte transparent, konslstent, eller rättvisande utifrån kllmatmälen."

Trafikverket använderkalkyler föratt beräknasamhällsekonomisk nytta som bygger pä
30 procents trafikökningtill 2030, Dessa lönsamhetskalkylerärytterligt kilnsligB ftir
trafikåtgärdersom istället skulle minska trafiken och kliniatutsläppen. Redan vid
nolltillväxt i vägtrafikflödetbalanserar kalkylerna pågrflnsen till lönsamhet. Vid en
trafikminskning (vilket krävs föratt uppnäklimatmälen) blir kalkylen kraftigt negativ
och vSgen olänsani. Kliniatftirantlringar finns inte med som ei> kostnad i
lönsfiinhetskalkylerna. Enbart koldioxidavgifter och klimatpåverkan frånsjälvabygget
och underhället av vägen (C;B 10 procent av den totala klimatpåverkan) tas med pä
iniiiussidnn.

Vi bifogar Naturvårdsverketssamrädsyltrande, 20 17-01-27 Ärendenr:NV-03101-16.
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