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Sarskilt yttrande

Milj6- och samhalisbyggnadsutskottet 20 februari 2017
§22 Svar pa remiss Haninge stad stadsutvecklingsplan samradshandling

Tvérforbindelse Sédertdrn dr en direkt fSrlingning av Foérbifart Stockholm och innebér
en fordubblad végstricka. Motorviigen ska bl.a. dras genom Flemingsbergsskogens
virdefulla natur- och kulturmiljder, ett av de stérsta sammanhtingande viigldsa
skogsomrédena i Stockholms l4n, klassat som ett riksintresse tr det rdrliga friluftslivet.
I det fall viigen byggs i tunnlar, blir ingreppen betydligt mindre i naturmiljon och 18ser
till viss del bullerproblematiken, Detta #r positivt! Emellertid uppmuntrar snabba
tunnlar och genare vigar till fler bil- och godstransporter. Nya motorvéigar inte bara
foder ny trafik, de konkurrerar ut kollektivtrafik och leder till ett Skat bilberoende.

Samhiillsplaneringen méste utgé fran att miljé och klimatmal ska nés

Regeringen har i februari 2017 foreslagit ett klimatpolitiskt ramverk, med ett langsiktigt
mdl om att Sverige senast dr 2045 inte ska ha ndgot nettoutslipp av véixthusgaser till
atmosfiren. Trafikverket har hittills inte redovisat Tvéirforbindelse Stdertdrns totala
klimatpaverkan, endast klimatpaverkan frin byggande av vig och underhall av viigen,
vilket bed6ms till 10 procent. Trafikverket utgér frén en trafikprognos, dér trafiken i
regionen {Urvintas dkas med 2 procent érligen, vilket ger drygt 30 procents 8kning fram
till &r 2030. For att n& de nationella klimatmélen maéste biltrafiken istéillet minska i
storsiadsregionerna med 30 procent till &r 2030, riiknat pd nivéer fedn 2010 (enligt

Trafikverkets klimatscenario).

Naturviirdsverket anser att Trafikverket ska utreda Tviirforbindelse S6dertdrns
paverkan pd trafikutvecklingen lokalt och regionalt samt hur utvecklingen forhéller sig
till lokala och regionala miljémal, samt vad den innebdr for tillghingligheten pa sikt.
Fenomenet med inducerad trafik behdver beaktas. Lis tidigare samrédsyttrande:

"Transportsystemet och mobilitet &r en av de stdrsta utmaningarna for att skapa ett
hallbart samhille. Utvecklingen gar idag at fel hall, Fér att nd malet om en
fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030 krdvs en minskning av personbilstrafiken
samt att lastbilstrafiken inte 6kar alls fram till 2030. Det kommer inte att rdcka med
effektivare fordon och 6kad andel férnybara drivmedel. Behovet av mobllitet och
transporter behdver ocksd minska. Samtidigt skapar 6kad vagkapacitet ny trafik. Detta
fenomen kallas inducerad trafik och &r sedan ldnge ként och erkiint av internationell

forskning.”

Naturvéirdsverket skriver i sitt senaste yttrande (170127):

"De investeringar I transportinfrastruktur som gdrs maste frimja en transportsnal
utveckling, inte motverka den. Naturvardsverket konstaterar dock att samrads-
underlaget visar pd mycket kraftig trafiktillvaxt med bil med utbyggd motortrafikled
inom projektet Tvarférbindelse Sddertdrn. | Gldmstadalen antas trafikflodet
exempelvis dka fran dagens cirka 20 800 fordon per dygn till cirka 90 000 fordon per
dygn, vilket &r mer dn en férdubbling av nollalternativets cirka 41 000 fordon per dygn.
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Det &r en trafikutveckling som &r oférenlig med en utveckling som kan bidra till
miljokvalitetsmalen Begrénsad klimatpéverkan, Frisk luft och God bebyggd milj.
Naturvardsverket menar att samrads-underlaget brister i att problematisera detta.

Naturvardsverket konstaterar att Tvirférbindelse Sédertérn kommer att 6ka bilens
konkurrensfordel jamfort med kollektivtrafik, &ven med god framkomlighet for
stombuss mellan regionkédrnorna: | den samlade effektbedémningen framgar att
tillgdngligheten 6kar "frimst for de som anvénder bil”, “tvdrforbindelsen gynnar
framst bilresor”, “tvarférbindelsen ékar bilens konkurrensférdel”. Det innebdr att
andelen resande med bil kommer att dka pa bekostnad av andelen resande med mer
hallbara fardsatt — kollektivtrafik, gdng-, och cykeltrafik. Detta gar stick i stdv mot savil
nationella och regionala mal fér halibar utveckling av transportsystemet.”

Riksrevisionen (Skr.n2012/13:3) har i en granskningsrapport (Infrastrukturplanering —
pa viig mot klimatmdlen? RiR 2012:7) riktat skarp kritik mot de modeller som anvéinds
for att bedoma l6nsamhet av en vég. Ju mer biltrafiken 8kar, desto l6nsammare antas
viigen bli. Riksrevisionen har limnat flera rekommendationer till regeringen, bl.a. att i
infrastrukturplanen tydliggéra sambandet mellan 18nsamhet, trafikbkningar och tkade
koldioxidutsléipp mot bakgrund av tillgtinglig kunskap.

“Riksrevisionen konstaterar att l8nsamheten fér manga objekt bygger pd antaganden
om trafikvolymer och trafikékningar som med nu tiligénglig kunskap sannolikt &r svara
att férena med klimatmalen. Eftersom regeringen inte har tydliggjort sambandet
mellan Idnsamhet, trafik8kningar och kade koldioxidutsldpp blir rapporteringen till
riksdagen inte transparent, konsistent, eller rittvisande utifran klimatmalen.”

Trafikverket anvéinder kalkyler f9r att berfikna samhéllsekonomisk nytta som bygger p
30 procents trafik8kning till 2030. Dessa lsnsamhetskalkyler #r yttetligt kéinsliga for
trafikdtglirder som istillet skulle minska trafiken och klimatutslippen, Redan vid
nolltillvéixt i vigtrafikflddet balanserar kalkylerna pa gréinsen till l6nsamhet. Vid en
trafikminskning (vilket kréivs for att uppnét klimatmalen) blir kalkylen kraftigt negativ
och vigen oldnsan. Klimatfriindringar finns inte med som en kostnad i
I16nsamhetskalkylerna. Enbart koldioxidavgifter och klimatpaverkan frén sjilva bygget
och underhdllet av viigen (c:a 10 procent av den totala klimatpaverkan) tas med pé
minussidan.

Vi bifogar Naturvardsverkets samrddsyttrande, 2017-01-27 Arendent: NV-03101-16.
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