DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH
OMSORGSBQENDE VID FORNUDDEN

GRANSKNINGSUTLATANDE

JUNI, 2018
DNR: 2015 KSM 0173

2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privarperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-106 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN

GRANSKNINGSUTLATANDE

JUNI, 2016
DNR: 2015 KSM 0173

2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Peivatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privaperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpesson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH JUNI, 2016
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN DNR: 2015 KSM 0173
GRANSKNINGSUTLATANDE

2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-16 Privaiperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpersen
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privarperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN

JUNI, 2016
DNR: 2015 KSM 0173

GRANSKNINGSUTLATANDE
2016-02-16 Privatperson 4_‘
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privarperson
2016-02-13 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpesson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatpetson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson J
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH JUNI, 2018
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN DNR: 2015 KSM 0173
GRANSKNINGSUTLATANDE

2016-02-10 Privarperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privagperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2010-02-11 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
20106-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privaiperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN

GRANSKNINGSUTLATANDE

JUN1, 2016
DNR: 2015 KSM 0173

2016-02-12 Privatperson :]
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-18 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN

GRANSKNINGSUTLATANDE

JUNI, 2016
DNR: 2015 KSM 0173

2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
20106-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-08 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson

Samma text som Blankett 1 yttrandet Sver detaljplan {or skola, vérd- och

omsorgsboende vid Fornudden med nedstiende tlligg.

Jag foreslir foljande:

o  Bygg cn skola for max 500 elever pi Fornuddsskolans befintliga tomt

e Koncentrera hogstadieplatserna till Kumla skola
o Bortja planera or en skola 1 Skiilsitra

o Anvind en del av Sédergirdsprojektet till dldreboende. Kommunen dger
en del av marken i projektet. 1D kommunen (vi) har ont om mark anser
jag att den ska anvinda sig av sin ritt att styra vad som byggs 1

kommunen.

Svar: Se kompunens amResvisa soar.

37. Synpunkt fran (Blankett 1 + forslag + text)

Datum Namn Adress
2016-02-11 Privatperson
2016-02-09 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH JUNI, 2016
CMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN DNR: 2015 KSM 0173
GRANSKNINGSUTLATANDE

2016-02-16 Privatpersen
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-08 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-18 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-12 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-19 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-15 Privatperson

Samma text som féregiiende yttrande &ver detaljplan {61 skola, vérd- och
omsorgsboende vid Fornudden med {6regiende tlligg, 1 dessa ytiranden ullkom
ocksd syapunkter som sammanfartas nedan.

Flera menar att det dr viktigt att ta vara pa och behilla Fornuddsparken da den
har stora sociala och rekreativa virden. Bland annat 4r bouleplanen en vilbesokt
och populir del av parken. Man betonar att man motsitter sig att
Fornuddsparken bor tas 1 ansprak fér bebyggelse, Parken kan gérna utvecklas sd
till vida att sédra delen kan rensas ut mot vattnet £6r att kunna nyttja stranden.

Flertalet menar att Fornuddsviigen redan idag dr hirt trafikerad och att minga
kor for fore. Flera tycker att 700 elever dr f6r mycket eftersom de antas alstra sd
mycket trafik d4 fordldrar himtar och limnar vid skolan. Flera ir ocksa oroliga
for att den tunga trafik som kan tillkomma 1 och med byggnationen och menar
att det kan uppstd vibrationer 1 marken och skador pd kringliggande bygenader
da alla tunga forden ska kéra under bygetiden. Ménga 4r oroliga f6r att
tillkommande trafik till- och frin den plancrade skolan kraftigt skulle férviirra
trafikliget for de boende 1 omradet. Négra privatpersoncr féreslar att stillla upp
viighinder pé vissa platser i niromridet £6r att minska trafiken och fa ner
hastigheterna, Nagra pekar ocksa pd avsaknaden av en strategisk plan £6r trafiken
i omradet i anslutning till skolan.

En privatperson {6reslir att sinka hastigheten pa Kirrviigen till 20 hm/h f6r

barnens sikerhet. En lésning som presenterats fr att kommunen bor idsa in
Klockarviigen 1 och 3 o stinga Klockarviigen for genomfart. Man menar att
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- CCH JUNI, 2016
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN DNR: 2015 KSM 0173
GRANSKNINGSUTLATANDE

kommunen di skulle £3 en stdrre tomt for pro']ektct och att dessa fasugheter
dndi kommer att hamna 1 skugga.

Nagra menar ocksa att specifik omfatining/stotlck av intring i parken behover
redovisas samt att kommunen bchéver noga underséka vad marken bestir av dd
en Trollbicksbo sedan mdnga 4r sig nir parken fylldes med skrot frin bilar och
bussar.

Nigra yttcr]igare forslag pi annan byggnation in den plancradc ar:

e Lokalisera ett nytt dldreboende 1 Sédergﬁrdsprojektct och integrera med
dllkommande bebyggelse. Dir finns ocksi nirhet till service. Bygg en
trevlig moeesplats hir.

e Renovera befintig Fornuddensskola.

e  Bygzny <kola for 300 clever ph nuvarande skoltomt.

e Plancra for en skola i Skiilsitra. Vissa menar att de yngre barnen kan gi
hir.

e Renovera Angsgirden och behill som ildreboende. Det behovs flera,

s [Dlyita samtliga hi’)gstadieplatscr 1 Kumla skola.

» Bygg en ny skola som ersitter Kumla skola.

e Lat Kumla skola ta over nuvarande bibliotekslokaler.

e Detir limpligare att hoja nagra vaningar pi nuvarande ildreboendet 1
Trollingen.

e Att bygga den nya skolan vid Sodergirden eftersom dar finns
gangavstind il IP.

s DByge ovanpd T rollbickens bibliotek och forskola.

e  Att all skolverksamhet ska vara pa Kumla skola och inte ugplacerat pa
alltfor minga platser.

s  Anvind Kringlantomten pA ett mer effekivt sitr. Bt exempel dr att
bygga en ny skola dar.

*

Efter byggtiden bér grisartan planas ut mellan boulebanan och
Angsgarden. Den ir nu kuperad med ett stort buskage 1 mitten. Vacker
men inte sirskilt anvindbar till spel och lekar.

e DByggen idrotshall i patken som kan anvindas av barnen pa
Fornuddsskolan.

*» Bypgett ildreboende hogt med utsikt dver vatten och naturmark, t ex.
Persudde, Fornudden, 1 nirheten av Kumia Herrgard eller Nisby Udde.

e Gor tomeen brevid Sofiebergsskolan tillganglig for barnen och ordna
med tillagningskok.

e L6sin tomten brevid Trolibickens kyrka och bygg seniotligenheter med
balkonger mot Vendelsovigen + bibliotek.

e Byggbort kanslan av vﬁgkorsning vid nuvarande Shell.

e Bygg skola vid Gudci dir tridgirdslanden ér cller vid gamnla
reningsverket.

Svar: Se komimunens dmnesvisa svar.

38. Synpunkt fran (Blankett 2)

Mo |
Poaperon ]
E e R L R
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH JUNI, 2016
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN DNR: 2015 KSM 0173
GRANSKNINGSUTLATANDE

2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-13 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-13 Privatperson
2016-02-10 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-11 Privatperson
2016-02-13 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-14 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-15 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-06 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
@16-02-16 Privatperson J

Yitrande over detaljplan fér skola, vard och omsorgsboende vid Fornudden

Fornuddsparken 4r en viktg patk for Trollbicksbor. Med den fortitning av
Trollbicken och omgivande omriden som pigir s4 okar virdet av parken dn
mer. Parken ir idag den enda i sin stotlek 1 Trollbicken och yimte Tyreso
slottspark en av tvd i hela Tyresd. Den bor bevaras som park i sin hethet, och det
f6r planen aktuclla omradet bor inte bebyggas utan istiller poras mer anvindbart
for akaviteter, rekreation och méten over gencrationsgranser.

Kommunens forslag att anviinda en del av patken 61 skola och idrottshall anser
jag dirfor vara helt felakrigt. Itt programarbete for hela Fornuddsparken med
niiromgivning bor genomforas och inarbetas i dversiktsplanen. Upphivande av §
113-forordnande enlige den gamla byggnadslagen ska foljaktligen inte
genomfdras.

1. I'rafiksituationen kring den av kommunen planerade nya skolan kommer inte att
bli acceptabel. En majoritet av cleverna kommer att skjutsas i bil frin Hanviken,
Skilsitra och Soficberg, Aven forskolan, dldreboendet och nya bostiader kommer
att generera mer traftk. Redan idag si ir det problem med tillfarten till
Gudébroleden, speciellt i morgonrusningen. Fornuddsvagen ir redan idag hart
tafikbelastad. Den av kommunen bestillda mitningen av trafikmingden
stimmer daligt dverens med verkligheten. Lnligt mitningar genomfdrda 2014
uppmyittes 15 515 bilac varav 736 lastbilar under 7 dygn, dvs, betydligt 6ver de
virden som redovisas i detaljplanen.

[astighetetna ligger betydlige hégre dn den angivaa hastjghetsbcgriinsuingcm
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH JUN!, 2016
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN DNR: 2015 KSM 0173
GRANSKNINGSUTLATANDE

Trafikbelastningen pi andra viigar som leder till den féreslagna skolan, tex

Vendelsovigen, Stamvigen och Kumla Allé kommer att &ka. Trafiksituationen
vid Alléplan ir redan besvirhg.

En idrottshall kommer att brukas inte bara under skolans oppettider, vilket
innebir att trafiksituationen piverkas dven under kvillstid och helger.

Den geotekniska undersékningen visar att byggnationen kommer att bl kostsam
och problemifylld. Marklager med gyttja och lera kriver plning till berggrund.
Marken har mycket hoga radonhalter. Ingen vet vad som f6ljer sig 1
fyllnadsmassorna, da omtadet tidigare fungerat som ¢n soptipp. Vid provtagning
{'samband med den geologiska undersdkningen kindes lukten av diesel.
Grundvattennivin dr hog, endast 1,4 m under mark mitt sommartid, da den
normalt dr som ligst. Hur kan kommunen riskera att bygga cn skola pa forotenad
matk och utan att kinna till kostnaden for sanering och markatbeten?

MSB hat karterat omridet som riskklassat ur dversvamningssynpunkt vid héga
vattenfléden. Storre delen av Fornuddsparken liksom omridet kring Trollingens
ildreboende kommer att dversvimmas vid ett beriknat hoogsta flode. Om marken
fylls upp, vilket intc rekommenderas pi grund av instabilitet, kommer en
inneslutning med vatten att skapas vid Trollingen och kring bostaderna i
omradet. Hur ska detta kunna undvikas?

Fornuddens skola bor rustas upp alternativt ersdttas av en f1y skola med god
ackitektur som passar in i miljdn. En ny skola foreslas byggas i Skalsitra.
Soficbergsskolan ska finnas kvar. Ut miljpsynpunkt kan det inte vara klokt att
bygga en si stor skola som den plancrade pa en plats dit de boende i Flanviken
och Skilsitra tvingas nytega bilen for ate barnen ska komma till skolan eller
forskolan. Det vore bittre mer flera mindre skolor i respektve omride.

Ett ildrebocnde bor byggas, men annan limplig plats bor utredas. Kringlan-
tomten bor ¢ ex kunna anvindas och mojlighet finns ocksa att integrera det med
de nya bostiderna vid Sodergarden, dir kommunen dger en del av marken.
Vikdgt éir att dldreboendet placeras néra regelbunden kollektiverafik eftersom
minga av besokarna inte dr bilburna.

Ytterligare férskoleplatser kan forverkligas pi tomten i anslutning till Forskolan
Klinten pd Fornuddsviigen 1. Utred eventuell avstingning av Fornuddsvigen 1
anslutning till nummer 1, vilket ger en betydligt stérre tomt att bygga ny forskola
pi. Trafiken vid de bida forskolorna skulle dd minska dramatiske.

Den norra delen av Fornuddsparken, dvs. dir bouleplanen nu ar beligen bot
utredas i samrad med nirboende.

Kommunen har beklagligt nog lst sig for ett alternativ istallet £6r ate redovisa
alrernativ till den fSreslagna detaljplanen for Formudden, Nir kommunen vaxer
ir det viktigt att bevara gronomriden som inte kan hitta en alternativ lokalisering,
s att sivil dagens som framtidens Trollbiicksbor fir en bra boendemilid och
goda rekreationsmojligheter oavsett flder och hilsa.

Svar: Se komnunens dmnesvisa svar.
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN

GRANSKNINGSUTLATANDE

39. Synpunkt fran (Blankett 3)

JUNI, 2016
DNR: 2015 KSEM Q173

Datum

Namn Adress
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
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GRANSKNINGSUTLATANDE

JUNL, 2016
DNR: 2015 KSM 0173

2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privaiperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
20106-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privarperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-1¢ Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
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40.

JUNI, 2016
DNR: 2015 KSM 0173

2016-02-16 Privatperson

2016-02-16 Privatperson

Yterande 6ver detaljplan for skola, vird- och omsorgsboende vid Fornudden

Om den foreslagna detaljplanen verkstills kommer en stor del av gronytorna 1
parken att forsvinna och ingen annanstans i Trollbiicken finns limplig mark stor
nog att ersitta Fornuddsparken.

Den féreslagna skolan och idrotishallen kommer att uppta en tredjedel av
parken. Dir kommer 700 elever och ca 80 anstillda att vistas dagligen vilket
kommer att domincra hela parkomradet. Allminhctens mojlighet att anvinda
parken blir krafugt inskrankt.

Med anledning av féljande motsitter jag mig den féreslagna detaljplancn:

Strategi for att hantera den stora trafikokning som komumer att f6lja i spiren av
den stora skolan, idrottshallen och ildreboendet saknas.

Osiikra markforhallanden da parkomradet ir en gammal sjébotten som har fylles
med allehanda sopor.

Kostnadshild for projektet dr oklar.

Ingen presentation av byggnaders utformning samt placering finns att ra stillning
till.

Svar: Se kommunens dmnesviia svar.

Synpunkt fran (Blankett 3 + text)

Datum Namn Adress
2016-02-16 Privatperson
2016-02-09 Privatperson

Samma text som Blankett 3 yttrandet &ver detaljplan f6r skola, vard- och
omsorgsboende vid Fornudden. 1 dessa yttranden tillkom ocksa textrader som
sammanfattas nedan.

De yttrande vill inte se en jitteskola i Forauddsparken utan vill ha hela
Fornuddsparken kvar. Man tror att det vore bra med en ny skola for de yngre
barnen i Skilsitra och ate Sofichergsskolan fir vara kvar dven pé sikt s art de
mindre barnen fir en lugn skolmiljs i niromridet och inte behover skjutsas isd
héog utstrickning. Planen stimmer inte med varfér de en ging valde ate flytea all
Tyress. Lat inte omistlig parkmark gé till spillo. Ltt forslag om att bygpa 2-3
vaningshus for dldre istallet for Angsgirden.

Svar: Se kowmwmnnens dmnesvisa sbar.,
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DETALJPLAN FOR SKOLA, VARD- OCH JUNI, 2016
OMSORGSBOENDE VID FORNUDDEN DNR: 2015 KSM 0173
GRANSKNINGSUTLATANDE

41. Synpunkt fran (Blankett 4)

Datum Namn Adress
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson
2016-02-16 Privatperson

Yttrande over detaljplan for skola, vird- och omsorgshoende vid Fornudden.

Skolans placeting och storlek dr direkt olimplig di omridet inte dr dimensionerat
for den trafikokning pd ca 1700 bilar per dag som beriknas tillkomma med den
stora skolan. Detta kommer att medfora storre trafikfara for de barn som
kommer gi eller cykla till skolan.

Om den {oreslagna detaljplanen verkstills kommer en stor del av grénytorna i
parken att f6rsvinna. Omridet som ska bebyggas bidrar ocksa till hela parkens
rymd och sikdinjer och har potential att med timligen enkla atgirder bli mycket
mer anvindbart in det ir idag. Ingen annanstans 1 Trollbicken finns limplig
mark stor nog att ersiitta Fornuddsparken.

Den foreslagna skolan och idrottshallen kommer att uppta en tredjedel av
parken. Dir kommer 700 elever och cirka 80 anstillda att vistas dagligen vilket
sjilvklart kommer att dominera hela patkomridet. Allminhetens méjlighet att
anviinda paren blir kraftigt mskrinkt.

Av ovanniimada skil motsiteer jag mig detaljplancn och bebyggelse av
Fornuddsparken.

Jag foreslar foljande:

*  Bygg en skola f6r max 300 elever pa Fornuddsskolans befinthga tomt.
s Koncentrera hogstadiceplatserna till Kumla skola.

o Borja planera f6r en skola 1 Skilsiitra

*  Rusta upp Angsgarden samt bygg ut befintlig byggnad.

Svar: Se kompinnens dmunesvisa svar.
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Kund Datum Uppdragsnummer | Bilagor

Tyresd kommun 2014-11-21 14181 A0l

Kent Wiklund Rapport A

135 81 Tyreso Fornuddsvigen, Tyreso.
Trafikbullerutredning for detaljplan

Rapport 14181 A

Fornuddsvigen, Tyreso
Trafikbullerutredning for detaljplan - Aldreboende

Uppdrag
Genomgéang av forutsittningarna, med avseende pa trafikbuller, for bostéder,
dldreboende, langs Fornuddsvégen i1 Tyresé.

Sammanfattning

Med lamplig byggnadsutformning och lagenhetsplanldsning kan bostider med
mycket god ljudkvalitet erhallas. Aktuella riktviirden innehills och
Ljudkvalitetsindex for projektet kan bli 2,1.

AKERLOF HALLIN AKUSTIKKONSULT AB

Uppdragsansvarig Granskad
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Innehall

1. BAKGRUND 2
2 SAMMANFATTANDE BEDOMNING 2
3. BULLERDAMPANDE ATGARDER 3
4. BEDOMNINGSGRUNDER 3
5. BERAKNADE TRAFIKBULLERNIVAER 4
6. LIJUDKVALITET 4
% MOJLIG LOSNING 6
8. KOMMENTARER 7
9. FORSLAG TILL DETALIJPLANEKRAV 8
10.  RIKTVARDEN FOR LJUD FRAN YTTRE BULLERKALLOR 8
11.  TRAFIKUPPGIFTER 11
12.  UNDERLAG 11

Bilagor Ritningar 14181 A01

1. Bakgrund

Nya bostéder for dldreboende planeras lings Fornuddsvégen i Tyresé. Omradet
utsétts for mattliga bullernivaer fran trafiken pa Fornuddsvigen. Aldreboende
innebér oftast sma, enkelsidiga ldgenheter vilket medfor att speciell hinsyn till
trafikbullret maste tas vid utformningen av byggnaderna och ldgenheterna.

I denna rapport belyses i detaljplanearbetet, med avseende pa trafikbuller,
forutsédttningarna for de nya bostiaderna.

2. Sammanfattande bedomning

Det aktuella omradet utsétts for mattliga trafikbullerbullernivaer fran trafiken pa
Fornuddsvigen. Pa stérre avstand fran vigmitt dn ca 12 m ér ekvivalentnivan
hogst 55 dB(A).

~
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For att uppnd mycket god ljudkvalitet rekommenderas att fonster och ytterviggar

utfors s att trafikbullernivaerna inomhus blir ldgre &n minmimikraven enligt
BBR.

Ljudkvalitetsindex for projektet kan bli 2,1. Index ir betydligt hdgre dn
minimikravet 1,0 och bostdder med mycket god ljudkvalitet kan byggas.

3. Bullerdimpande atgirder
For att mojliggdra mycket god ljudmiljo forutsitts foljande atgérder.

e  Fonster och uteluftdon dimensioneras s att trafikbullernivan inomhus blir
hogst motsvarande Ljudklass B.
Kommentar
I forskningsprojektet Trafikbuller och Planering som redovisades i rapport IV
hosten 2012 konstateras att laga trafikbullernivaer inomhus ér den enskilt
viktigaste faktorn for att minska trafikbullerstérningen i bostiider i
bullerutsatta lcigen. Enkéitundersékningen visar att 21 % av de boende i
moderna bostdider dr mycket storda av trafikbuller om trafikbullret inomhus
uppfyller minimikraven enligt BBR, Ljudklass C, 30 dB(A) ekvivalentniva/
45 dB(A) maximalniva. For bostdider déir kraven enligt Ljudklass B, 26 dB(A)
ekvivalentniva/41 dB(A) maximalniva. uppfyils dr andelen mycket storda
endast 7 %.

4. Bedomningsgrunder

I denna rapport kommenteras den foreslagna bostadsbebyggelsen utgaende fran
mdjligheterna att innchalla kraven pa

e hogst 55 dB(A) ckvivalent ljudniva vid minst ett fonster i alla boningsrum,
Riksdagens riktvirde.

e uteplats med hogst 70 dB(A) maximal ljudniva.

e  hogsta trafikbullernivaer inomhus enligt Ljudklass B.

e ldgst 1,0 Ljudkvalitetsindex.

(a)
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5. Beriknade trafikbullernivaer

Berikningarna av végtrafikbuller har utférts enligt den samnordiska beriiknings-
modellen, reviderad 1996. (Naturvardsverkets rapport 4653). Vidare har hinsyn
tagits till bullerregnet vid berdkning och redovisning av bullernivierna.

Ekvivalent ljudniva

De ekvivalenta ljudnivderna har beridknats. Pd ritning 14181 AOI1 redovisas de
dimensionerande ekvivalenta ljudnivaerna 4 m 6ver mark i steg om 5 dB(A). Pa
upp till ca 12 m avstand fran vigmitt dr ekvivalentnivan hogre dn 55 dB(A).

Berikningsnoggrannheten for ekvivalent ljudniva ér + 2 dB(A) varfor finare
indelning dn i 5 dB-steg inte ir trovirdigt/relevant.

Maximal ljudniva

Den maximala ljudnivan vid fasad har beriiknats. Maximalnivén ér inom 20 m
frdn vagmitt ca 20 dB(A) hogre én ekvivalentnivin och dimensionerande for
fasadisoleringen. Ingen sirskild redovisning gors pé ritning. Pa géirdsytor i
anslutning till bostéderna dr maximalnivan hogst 70 dB(A).

6. Ljudkvalitet

Ligenheternas ljudkvalitet med avseende pa trafikbuller berdiknas numera
utgdende frin Ljudkvalitetsindex enligt den metod som beskrivs i “Trafikbuller
och Planering IV”. Tidigare skedde berikningen utgiende frén
Ljudkvalitetspoiingen.

Utgéende fran berdknade bullernivaer, lamplig byggnadsutformning, enkelsidiga
lagenheter samt uppgifter om grannskapet har méjligt Ljudkvalitetsindex for
projektet berdknats. Vid dessa bullerberdkningar och bedémningar tas alltid
hénsyn till den verkliga bullersituationen vilket innebiir att bullerregnet ingér.
Foljande dverviiganden och bedomningar i 6vrigt ligger till grund for
beridkningarna av ljudkvalitetsindex.

Buller pa trafiksidan

Ekvivalentnivan vid den mest utsatta delen av omréidet éir om bebyggelse inte sker
nédrmare vigen dn 12 m 55 dB(A). Alla ligenheter i projektet far +0 poing.

Buller pa bullerdiimpad sida

Ljudnivéerna pa den bullerdimpade sidan ér hogst 55 dB(A) ckvivalentniva. Alla
ldgenheter 1 projektet far +0 podng.

la)
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Buller vid entré

Alla bostider kan fa entréer pa sida med hégst 55 dB(A) ekvivalentnivé vilket ger
+ 0 poiing.

Buller pa gard, uteplats och balkong

Alla ligenheter kan fa tillgang till bidde gemensam eller enskild uteplats samt gard
med hogst 55 dB(A) ckvivalentniva och ldagre én 70 dB(A) maximalniva. Alla
lagenheter far +3 poédng.

Buller inomhus

Byggnadens trafikbullerisolering dimensioneras for trafikbullernivaerna inomhus
motsvarande ljudklass B. Detta ger +7 poiéng f6r alla lagenheter. Vid
dimensionering for endast minimikraven i BBR fas +0 poiing.

Forekomst av flera trafikslag/bullerkiillor

Omradet utsiitts for buller fran enbart vagtrafik, vilket ger +0 poéng for alla
lagenheter.

Planlosning

Samtliga lagenheter far hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utanfor minst ett
fonster 1 alla boningsrum. Detta ger +4 poing,.

Bullerskydd pa balkonger

Milet hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid minst hélften av boningsrummen 1
alla ligenheter innehélls utan avskidrmningar pa balkongerna. Detta ger + 2 poiing.

Grannskapet

Ekvivalentnivderna i grannskapet dr ca 50 dB(A) vilket dr ca 5 dB(A) ldgre dn pa
projektets mest utsatta del. Detta ger + 0 poiéng for alla ligenheter.

Ljudkvalitetsindex

Alla lagenheter kan fa +16 poing. Ljudkvalitetsindex ér 2,2 (Medelvirdet + ldgsta
viirdet/15). Forutsattningar for bostader med mycket god ljudkvalitet finns. Om
trafikbullernivaerna inomhus endast dimensioneras fér minimikraven enligt BBR
blir ljudkvalitetsindes 1,2.

'a)
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7. Mojlig losning

Vid utformningen av byggnaderna och bostdderna maste hiinsyn till tratikbullret
utomhus tas om bostéder placeras pa kortare avstand dn 12 m fran vigmitt pa
Fornuddsvigen. Det dr mgjligt att uppna mycket god ljudkvalitet dven péa dessa
avstand fran vigen. I forsta hand rekommenderas dock att gemensamhetslokaler
etc forldggs vid eventuella fasader néra vigen dn 12 m.

Enkelsidiga ligenheter mot viigen kan forliggas narmare dn 12 m fran vigen om
dessa ldgenheter forses med balkonger som har téta ricken och ljudabsorbenter i
balkongtaken

Balkonger

Vissa balkonger, beroende pa byggnadsplacering och utformning, forses, med tita
ricken och ljudabsorbenter i taken f6r att minska ljudnivan till hogst 55 dB(A)
ckvivalent ljudniva vid fonster mot balkongermna samt pa balkongerna.

Observera
En balkong med denna utformning &r ingen "teknisk atgédrd” som i vissa fall
felaktigt pastas.

Min balkongdjup

Téltracke ||

ekvivalent ljudniva vid fonster mot balkongen. Ljudabsorbent med léigst
ljudabsorbentklass B.

2
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8. Kommentarer

Niva vid fasad

Pa storre avstand dn ca 12 m frdn vigmitt dr ekvivalentnivan vid fasad hogst
55 dB(A). Aven eventuella byggnader nirmare viigen far dock minst en sida med
hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Niva pa uteplats

Ljudnivdn pa gardsytor och oskyddade uteplatser pa storre avstand én ca 20 m
fran vagmitt blir ligre dn 70 dB(A) maximal och 55 dB(A) ckvivalent ljudniva.

Niva inomhus

Med lampligt val av fonster och uteluftdon kan god ljudmiljé inomhus erhéllas. 1
detta skede anges dversiktligt ljudkrav for fonster for Ljudklass B i tva intervaller,
Ljudkraven varierar med fonsterstorleken. Noggrannare indelning kan géras i den
fortsatta projekteringen.

Luftljudsisoleringen for fonster uttrycks i form av végt laboratoriemiitt
reduktionstal Ry, dB, enligt SS-ISO 717/1.

For eventuella uteluftdon respektive ytterviggens évriga delar kriivs 8 dB hogre
Dnew respektive Rw.

Ekvivalent ljudniva | Ljudkray fonster, Rw dB, vid féljande fonsterarea/rumsarea
vid fasad, dB(A4) 15 % 20 % 25 % 35%
56-60 45 46 47 48
= 99 40 41 42 43

For fasta fonster kan kraven enligt ovan minskas med 3 dB.

Utétgdende fonster och balkongdérrar med ljudkrav 6ver ca Ry, = 43 dB finns inte
g g )
pa marknaden. Dessa fonster och balkongddrrar maste dérfor vara inatgdende.

Flerluftstonster med ljudkrav 6ver ca Ry, = 35 dB krdver normalt fast mittpost.

Paverkan pa nuvarande bebyggelse

Den planerade bebyggelsen kan medforav att nuvarande bostidder pd motsatt sida
av Fornuddsvégen far en viss 6kning av trafikbullret pa grund av att trafikbullret
reflekteras till motsatt sida. Reflexljudet blir dock betydligt ligre édn direktljudet.
De maximala bullernivaerna paverkas inte. Padverkan pa/skningen av de
ckvivalenta ljudnivaerna blir forsumbar < 1 dB(A).

"

AHN
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9. Forslag till detaljplanekrav

Foljande detaljplanckrav foreslas, utgaende fran denna bullerutredning, gilla for
alla byggnader som omfattas av detaljplanen.

Byggnaderna och ldgenheterna samt eventuella bullerskydd ska utformas s3 att

* minst hilften av boningsrummen i varje bostadsligenhet far hogst 55 dB(A)
ckvivalent trafikbullerniva (frifiltsvirde) utanfor minst ett fonster.

* gemensam eller enskild uteplats med hogst 70 dB(A) maximalniva,
frifiiltsvirde, kan anordnas i anslutning till bostiderna

e trafikbullernivdn inomhus i boningsrum inte dversti ger 26 dB(A) ekvivalent
och 41 dB(A) maximal ljudniva.

10.Riktviirden for ljud fran yttre bullerkiillor

Vid nybyggnad av bostider géller foljande riktvirden for hogsta ljudnivaer fran
trafik och andra yttre bullerkillor.

Riksdagsbeslut

I samband med Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 diskuterade riksdagen
riktvirden for trafikbuller. Riktvirdena &r inte, i formell mening, faststillda men
har blivit stark praxis. Dessa riktvirden for nybyggnad av bostider redovisas i
foljande sammanfattning,

Riktvirden for trafikbuller som normalt inte bor overskridas vid nybygenad av
bostdder.

Utrymme Hogsta trafikbullernivé, dB(A4)
Ekvivalentniva ~ Maximalnivé

Inomhus 30 45 7 (nattetid)

Utomhus (frifiltsvirden)

Vid fasad 55

Pa uteplats 70

0

Virdet far 6verskridas med 10 dB 5 génger per natt.

? " Virdet far enli gt Boverket dverskridas 5 gdnger per timme.

I centrala lidgen eller andra ligen med bra kollektivtrafik kan i vissa fall avsteg
fran dessa virden goras, men ckvivalentnivan ska vara hégst 55 dB(A) utanfor
minst hilften av boningsrummen i varje ligenhet.

'a)
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Trafikbuller och planering

Linsstyrelsen 1 Stockholms ldn har tillsammans med Stockholms stadsbyggnads-
kontor och miljoforvaltning samt Ingemansson utarbetat en programskrift
avseende trafikbuller "Trafikbuller och planering”. 1 denna skrift anges forslag till
kvalitetsmal for trafikbuller samt tva avstegsfall. Dessa dr i sammanfattning:

Kvalitetsmal

e 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus och 45 dB(A) maximal ljudniva
inomhus

e 55 dB(A) ckvivalent ljudniva utomhus vid fasad, balkong, uteplats och
rekreationsytor i titbebyggelse (frifiltsvirde)

e 40 dB(A) ckvivalent ljudniva vid bostadens tysta sida (frifiltsviirde)

e 70 dB(A) maximal ljudniva utomhus vid fasad, balkong och uteplats
(frifaltsvirde)

Avstegsfall A

Fréan riktvirdena enligt kvalitetsmalen gors avsteg utomhus fran 70 dB(A)
maximal ljudniva och 55 dB(A) ckvivalent ljudniva. Samtliga ligenheter ska dock
ha tillgang till tyst sida for minst hilften av boningsrummen med betydligt ldgre
nivaer dn 55 dB(A). Tyst uteplats kan ordnas i anslutning till bostaden.

Avstegsfull B

Fran riktvirdena enligt avstegsfall A ovan gors avsteg utomhus fran ckvivalent
ljudniva pa den tysta sidan. Samtliga ldgenheter ska dock ha tillgang till
bullerddmpad sida om hogst 55 dB(A) for minst hilften av boningsrummen.

Boverkets byggregler

I Boverkets byggregler, BBR, hiinvisas nir det géller ljudmiljon till Ljudklass C
enligt svensk standard for ljudklassning av bostdder SS 25267, Detta innebér
foljande riktviarden for trafikbuller inomhus.

Hogsta viirden for A-vigda, ekvivalenta och maximala, ljudtrycksnivaer

Utrymme Ekvivalentnivé, L Maximalnivé natt L,Apmax
Bostadsrum 30 dB(A) 45 dB(A) V
Kok 35 dB(A) -

P Viirdet, Lyarmax far overskridas med 10 dB 5 ganger per natt (22.00 - 06.00).
p P

"
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Ljudklassning av bostéider

I svensk standard SS 25267 anges virden for ljudklassning av bostdder. Ljudklass
C uppfyller kraven enligt BBR, Ljudklass B innebér 4 dB ligre nivder inomhus
och Ljudklass A ytterligare 4 dB ldgre nivéer.

Ljudklass B kan siigas ge 50 % hogre ljudstandard én vad BBR kriiver och
Ljudklass A dubbelt sa hog ljudstandard.

Ljudkvalitetsindex

[ utredningen “Trafikbuller och planering IT” introduceras ett system som innebiir
védgning av positiva och negativa faktorer med avseende pa risken for stérning av
trafikbuller. Ar 2006 presenterades i *Trafikbuller och planering 111" metoden for
denne vigning i form av Ljudkvalitetspoing.

Metoden med Ljudkvalitetspoing som frekvent anvindes tom ar 2012, har
succesivt vidarutvecklats. Den vidareutvecklade metoden som anviinds fran ar
2013 har namnet Ljudkvalitetsindex.

Vid bedomning av bostddernas ljudkvalitet samt lampligheten till
bostadsbebyggelse tas hansyn till féljande faktorer.

e Buller pa trafiksidan

e Buller pé bullerddmpad sida

o Buller vid entré

e Buller pa gard, uteplats och balkong

e Buller inomhus

e Forckomst av flera trafikslag/bullerkillor
e Planlosning

e Bullerskydd pa balkonger

e Grannskapet

Varje faktor har olika vikt och innehaller tre - sju alternativ. Genom ett
poiingsystem kan de olika faktorerna bedémas och den sammanlagda poiingen for
varje ldgenhet berdknas. Medelvirdet av podngen f6r alla ldgenheter adderas till
det ligsta viirdet for nagon lagenhet. Summan delas med 15 varvid
Ljudkvalitetsindex erhalls.

For att projekt ska vara godkint och god ljudkvalitet kan forvintas krivs ett
Ljudkvalitetsindex &r lagst 1,0. Vid Ljudkvalitetsindex 2,0 eller hogre kan mycket
god ljudkvalitet forvintas.

)

AKERLOF HALLIN AKUSTIKKONSULT AB
Manskarsvéagen 10 B, 141 75 Kungens kurva. www.ahakustik.se A II II S
Org nr 556860-8300. Sate i Nykoping.

AKERLOF HALLIN AKUSTIK
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11. Trafikuppgifter

Foljande trafikuppgifter, erhallna fran kommunen och uppriknade med hinsyn till
den planerade bebyggelsen, ligger till grund for berdkningarna.

Viig/delstréicka Fordon/AMD | Andel tung trafik | Hastighet km/h
Fornuddsvagen 1 500 5% 30
12.Underlag

e Trafikuppgifter erhillna fran kommunen.
e Situationsplan

(2

AKERLOF HALLIN AKUSTIKKONSULT AB
Manskarsvagen 10 B, 141 75 Kungens kurva. www.ahakustik.se t II II 5
Org nr 556860-8300. Sate i Nykdping.
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Rapport Trafikmatning
Allmant om matningen

Trafikia har pa uppdrag av Tyresé kommun, bestéllare Kent Wiklund, utfért
trafikmétning pa ftotalt 1 matpunki(er) under perioden 2014-11-03 tom
2014-11-09. Fréan trafikmétningen presenteras trafikflsden och hastigheter for
fotaltrafik samt lastbilstrafik i tabell och diagramform.

Maétningen av trafiken har utférts med maétutrustning vitka registrerar fordonstyp,
deras kérriktning samt hastighet. Fordonets axelavstand (Mefor) alternativt
langd (Radar) avgdr vilken fordonskiass fordonet tifthér.

Vid fordonsmétning finns totalt 15 fordonsklasser for Slang resp. 4 fér Radar
varav denna rapport redovisar ett aggregat pa alla fordon samt lastbilar.
Exempelvis sé géller fér slangmétning att axelavstand stérre &n 3,30 meter
registreras som lastbil, ex. sa klassas bussar och vissa ldngre
pickup/speditionshilar som lastbilar.

Vid cykelmétning redovisas endast klass cyklar.

En mer detaljerad rapport av samtliga fordonsklasser kan bestélifas via din
handlaggare pa Trafikia.

Trafikia fdrbehaller sig rétten alt ajourhalla en métpunkts uppgifter utan aif meddela bestéllaren.
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PID Vig/Gata

4193 Fornuddsvagen 36, 135 52 Tyreso,

vaDT VeDT

1307 1195

161

HelgDT Max fm. Maxem. VaAT % VeAT %

156

6,3% 5,8%

Skylt. hast / Medel

30/ 35,5 km/h

Diff. hast / Intervall / Medel

2014-11-10



Matpunktsinformation

Punktid:
Trioid:
Gata/Vég:
Beskrivning:
Riktning:

Matintervall:
Metod:

Skyltad hastighet, km/h:

Diff.skylt hastighet, km/h:

Matdata

Antal fordon:

Medelhastighet:

Antal over skyltad hastighet 30 km/h:
Medelhastighet dver skyltad hastighet 30 km/h:
Andel dver skyltad hastighet 30 km/h:

Antal 6ver diff. skyltad hastighet -1 km/h:
Medelhastighet dver diff. skyltad hastighet -1 km/h:
Andel 6ver diff. skyltad hastighet -1 km/h:
Percentil 85:

Percentil 85 vid diff. skyltad hastighet:

Max timme f/m:

Max timme e/m:

Bortfallsmarkeringar under perioden

4193

Fornuddsvégen 36, 135 52 Tyresd, Sverige

Vid Fornuddsvégen 36 A/B

Totalt

2014-11-03 00:00 - 2014-11-09 23:59

METOR

30 km/h

Samtliga

8359 st.
35,5 km/h
6371 st.
38,1 km/h
76,2%

0 st.

0,0 km/h
0,0%

42 km/h
0 km/h
2014-11-04 07:00 Antal: 161 st

2014-11-05 16:00 Antal: 156 st

Lastbilar

474 st.
34,2 km/h
347 st.
36,8 km/h
73,2%

0 st.

0,0 km/h
0,0%

40 km/h
0 km/h
2014-11-03 07:00 Antal: 14 st

2014-11-05 16:00 Antal: 12 st

Méatningen innehaller inga bortfall

Matdatamarkeringar under perioden

Métningen innehaller inga markeringar

2014-11-10
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Fléde

Matpunkt: 4193 - Fomuddsvagen 36, 135 52 Tyresd, Svenge. Riktning: Totalt Redovis

Antal fordon per fordonsklass, I6pande per timme
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Medelhastighet

Matpunkt: 4193 - Fomuddsvagen 36, 135 52 Tyreso, Sverige, Rikining: Totalt Redovisat intervall: 2014-11-03 00:00 - 2014-11-02 23:39

Medelhastighet per fordonsklass, [6pande per timme
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Medelhastighet

Medelhastighet per fordonsklass

Matpunkt: 4193 - Fomuddsvagen 36, 135 52 Tyreso, Sverige, Rikining: Totalt Redovisal intervall: 2014-11-03 00:00 - 2014-11-09 23:59

10

40.0km/h

36.1km/h

30.0 kmfh —

20.0 km/h —

10.0 km/h —

0.0km/h
Samtliga Fordonsklasser Lastbilar Personbiler utan MC Motorcyklar Lastbilar utan slap Lastbilar med slap

2014-11-10



Matpunkt: 4193 - Fornuddsvagen 36, 135 52 Tyreso, Sverige, Riktning: Totalt, Samtliga Fordonsklasser

Timme

00:00-01:00

08:00-09:00

00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00

13:00-14:00

17:00-18:00
18:00-19:00

19:00-20:00

21:00-22:00

22:00-23:00
23:00-00:00

Totalt

man 2014-11-03

51
137
90
ﬂm‘
61
38
51
43
70
111
153
100
123
68
50

26

45.0
50.0
0.0
39.0
32.0
47.9
37.5
w.m.m
34.6
32.9
34.2
34.4
352
32.6
34.0
321
33.9
36.0
35.5
38.0

37.9

37.9
38.2

43.3

tis 2014-11-04

2

4

45
161
92
59
57
33
48
48
63
114
136
123
110
90
53
34

21

45.5
36.8
0.0
49.5
0.0
47.9
38.7
321
32.9
33.6
34.6
371
327
34.6
345
33.9
33.2
33.9
35.7
355
371
39.5
38.0

40.8

ons 2014-11-05

7
4
0
3

11
57
137
95
49
58
51
43
65
60
125
156
107
105
89
58
33
21

41.3
30.5
0.0
48.7
40.0
47.0
38.8
32.9
33.6
33.9
34.6
32.8
35.3
33.4
34.0
334
33.0
36.5
36.2
36.9
36.4
37.0
37.8

40.3

5
2

38
149
106

78

47
50
67
79
106
146
105
110
66
41
39
19

14

14-11-06

54.2
35.0
0.0
0.0
42.5
47.0
38.5
33.2
34.9
34.8
36.9
36.9
346
334
334
343
327
35.3
34.4
35.2
377
36.8
38.7

44.8

fre 2014-11-0

4

3

41
119
109
84
52
61
60
70
102
119
115
108
80
45

11
23
12

51.0
40.0
30.0
0.0
0.0
48.1
38.6
34.2
34.9
34.0
33.7
35.3
32.9
34.4
32.9
349
34.2
36.0
35.2
37.4
35.8
36.6
38.2

39.3

[e]g

10
7

14
29
43
80
87
77
71
75
70
69
63
45
30
22
22
22
18

14-11-08

41.2
423
41.5
54.0
0.0
59.0
41.8
40.7
37.0
37.8
36.9
36.9
39.0
39.5
37.4
374
37.3
37.6
41.5
39.8
422
38.7
39.4

41.2

stn 2014-11-09

9
13

14
30
73
89
85
89
108
78
90
66
52
53
37
25
10

40.4
41.2
40.7
56.0
43.5
44.3
42.0
40.5
40.1
40.2
39.1
37.6
36.6
391
34.1
37.2
36.3
37.3
385
34.5
36.7
39.1
415

44.0

39
36
9
10
7
50
246
725
536
419
425
406
414
453
557
723
865
672
625
441
305
190
133

74

Totalt

Antal MedHast Antal MedHast Antal MedHast Antal MedHast Antal MedHast Antal MedHast Antal MedHast Antal MedHast

441
40.0
39.7
50.4
39.4
476
38.6
33.3
34.5
347
35.8
36.1
35.5
35.7
343
344
34.0
35.9
36.1
36.5
373
38.0
38.6

41.8

Veckomedel

Antal

35

104
76
60
61
58
59
65
80
103
124
9
89
63
44
27
19

11

Tung

R 5 A (2] o o N o o o o

(4]

o o W

Vardagsmedel

Antal
4 0
3 1
0 0
1 0
A 0
9 0
46 2
141 8
98 7
69 7
54 6
46 4
50 5
59 5
75 6
115 4
141 7
109 5
106 4
72 4
49 2
29 2
20 2
10 1

11

2014-11-10



Trafikia ar marknadsledande inom trafikinformation och analys.
Med kunniga medarbetare och lokalkontor éver hela landet
hjalper vi vara kunder att battre forsta trafiken. Vi erbjuder
helhetslésningar inom trafikinformationsomradet med hog
kvalitet och unik kompetens.

Vi finns i hela Sverige fran Hassleholm i soder till Lulea i norr.
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Inledning/bakgrund

Tyress kommun har under manga ar haft svart att tillgodose skolornas och férskolornas behov
av lokaler. | kommunens skolutredning, framtagen under 2014, benamns lokalsituationen i
omradet Trollbacken som sarskilt akut.

P& Fornuddens skola gér idag ca 375 elever. Enligt en tidigare utredning féreslas att en ny
skola ersatter Fornuddens skola. Den nya skolan bér bereda plats for ca 700 elever fran
forskoleklass till Arskurs 9. Utdver skola F-9 i Fornudden bedémer utbildningsforvaltningen att
det finns ett behov av en ytterligare forskola i omradet.

Aven aldreomsorgen i Tyreso ar i behov av nya vardplatser och prognosen &r att ett nytt
omsorgsboende med ca 60 platser kommer att behtvas | omradet ca ar 2017-18.

Samhalibyggnadsforvaltningen pabérjade 2012 ett planarbete fér att utreda méjligheterna till att
uppfora ett nytt &ldreboende | Fornuddsparkens norra del. Planarbetet avbrots i samband med
att skolutredningen presenterades i december 2014. Samhalisbyggnadsfdrvaltningen fick
darefter den 11 mars 2015 i uppdrag av miljé- och samhallsbyggnadsutskottet att uppratta ett
forslag till detaljplan fér skola, férskola, aldreboende och bostader vid Fornudden for
fastigheterna Kumla 3: 1264, 3: 93, 3: 1247, 3: 656 m.fl. Detaljplan togs fram under varen 2015
och har varit p4 samrad under mgj till augusti 2015.

Planforslaget innebar att den nya skolan uppfors | Fornuddsparkens norra del. Pa den befintliga
skoltomten féreslas plats for ny forskola, nytt dldreboende samt bostader. Skolan ska bereda
plats fér ca 700 elever (&k F-9) och forskolan plats fér ca 120 barn. Aldreboendet ska bereda
plats fér ca 60 lagenheter. Antalet bostader pa den befintliga skoltomten kommer att utredas
under planarbetet.

| augusti fick Sweco TransportSystem i uppdrag att gbra en trafikutredning av hur planens
genomférande kan komma att paverka trafiken i omradet. Som ett tillagg fick Sweco
TransportSystem i november &ven i uppdrag aft férdjupa utredningen géllande trafikytornas
utformning kring skolan. Resultatet av den fordjupade utredningen bilaggs detta PM.

Syfte och mal

Syftet med foreliggande utredning &r att med utgangspunkt i samradshandlingar, trafikmatning
och aktuell kunskap och forskning inom trafikomradet ta fram en trafikutredning till underlag for
fortsatt planarbete. Utredningens huvudsyfte ar
« att beskriva hur planens genomférande kan komma att paverka trafikflddena i anslutning
till skolan
o alt kortfattat beskriva trafiksakerhetshdjande atgérder pa och i anslutning till skolans
omrade
« att redovisa hur gang- och cykeltrafik kan framjas samt

Sweco TransportSystem AB
Skrivet av:

Linda Kummel

Joachim Thelin

Granskad av: Maria Johansson
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+ att beskriva angreppséatt f&r hur en hig trafiksékerhet, tillganglighet och framkomlighet vid
skolan kan uppnas.
Utifrdn ambitionsniva pa sadana insatser har tva scenarier studerats.
Syftet med den fordjupade utredningen géllande trafikutformning ar
» att konkretisera de fysiska atgarder som den féregaende trafikutredningen féreslagit
+ att utreda hur mycket mark som behéver avsattas for dessa pa en schematisk niva
+ att ta fram férslag till vagsektion f&r den nya avldmningsgatan
o att féresla lagen for entréer, varuintag och sopbilsangéring

Nuldge och platsbeskrivning

Planbeskrivning {Sweco, 2015), trafikméatning fér Fornuddsvagen (Trafikia, 2014) och Googles
gatubilder har studerats. Syftet var att se hur trafikutformningen ser ut idag och berakna och
beskriva hur en 8kning i elevantal samt flytt av skola kan komma att paverka trafiken i omradet.

Resor till Fornuddskolan bidrar redan idag till en pericdvis hig belastning av trafiksystemet. Det
beror pa att skjutsning av barn orsakar hoga floden vid vissa tidpunkter. Matningar pa
Fornuddsvagen (Trafikia, 2014) visar att flédena nastan tredubblas morgon respektive
eftermiddag jamfort med lunchtid. Det genomsnittliga flodet férbi skolan &r 54 fordon i timmen,
och mellan k1.7-8 ar flodet 141 fordon i timmen. Matningen visar ocksa att
hastighetsbegransningen 30 km/h éverskrids regelmassigt, ndrmare bestamt i 76,2 % av
samtliga fordonspassager.

Gatornas utformning paverkar ocksa trafikens omfattning och fardmedelsférdelning. Gatorna i
anslutning till skolomradet &r idag generellt sett smala, och saknar i manga fall bade
gangbanaltrottoar och cykelbana. Cykelparkering finns ej heller i den omfattning och kvalitet
som hade varit dnskvart for att frimja antalet resor med cykel till skolan. Hastighetssékrade
passager och ¢vergangsstallen ar fa i omradet vilket ger liten majlighet att réra sig fritt i
gatunatet for gaende barn. Cykelpassager eller cykeldverfarter saknas helt. Férbudsskyltar i
kombination med utpekade parkeringsplatser leder i vissa fall biltrafik till 1agen dar den inte ar
dnskvard ur ett trafiksékerhetsperspektiv,

En kortfattad beskrivning av gatorna i omradet ges nedan:

Giardesvagen/Akervigen

Planférslagets foreslagna skoltomter ligger mot Gardesvagen/Akervagen. Idag &r dessa gator
enkla asfalterade gator utan gangbanoritrottoar och som &r sammanbundna med en gang och
cykeivag foér att skapa en passage genom omradet. Det befintliga aldreboendet angdrs via
Akervagen och Scoutstugan via Gardesvagen. Bada gatorna ar smala och parkering ar
forbjuden. Gaende och cyklister har inga anvisade ytor.

Fornuddsvigen

Fornuddsvégen &r en av elevernas vanligaste vagar till skolan idag. Barn som gar, cyklar och
aker kollektivtrafik fardas i stor utstrackning langs med eller korsar denna gata. Gatan &r dven
den vanligaste vagen fér biltrafiken och féraldrar parkerarfangér darfér langs Fornuddsvagen for
att lamna och hdmta sina barn med bil. En pa- och avstigningszon har tillskapats fér att

2(12)
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underlatta. Zonen avgransas i bada andar av hastighetssakrade 6vergangsstallen. Dessa
évergangsstallen ar de enda som finns inom skolans naromrade.

Orienteringskarta, Fornuddens skola. Karta: Eniro.

Fornuddsvagen ar smal och har, férutom i aviamningszonen, enbart trottoar pa vastra sidan. |
avlamningszonen finns trottoar pa bada sidorna. Genom parkomradet finns en mindre grusad
gang- och cykelvag parallelit med Fornuddsvagen.

Buss trafikerar Fornuddsvagen och en héllplats ligger ca 50 m séder om planomrédet. Skyltad
hastighet i anslutning till skolomradet &r 30 km/tim. Hastighetsdampande atgarder vid
gangpassager finns. Den sédra gangpassagen over Fornuddsvégen leder rakt in i ett staket
vilket leder till att barn sannolikt genar bade vid passagen samt séder om korsningen.

Parkvagen

Parkvagen har parkeringsférbud pé bada sidorna och férbud mot motortrafik vasterifran (fran
Lénnvagen) mellan 7.30 och 8.00. En vandplats/lastplats finns i Parkvégens stdra sida mot
korsningen Lénnvagen. Parkvagen ar en smal gata utan trottoarer samt med ett antal
parkeringsplatser for personal och fordon med tillstand. En stor del angéring for att 1amna barn

3(12)
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med bil sker sannolikt &ven pa denna gata. DA ingen utpekad avlamningsplats finns sker
avldmningen spontant med risk fér éppnade bildérrar och backrérelser. En mindre
cykelparkering finns i anslutning till en entré vid skolans sddra fasad.

Lénnvagen

Paratlellt med Fornuddsvagen, vaster om det befintliga skolomradet, 16per Lénnvagen. Aven
denna gata &r smal utan trottoarer eller cykelbana. En stérre parkering om 18 tvarstallda platser
ligger i anslutning till férskolan. Denna parkeringsplats genererar trafik via de omkringliggande
gatorna och skapar ocksa backrérelser ut i gatan dar gdende och cyklister fardas. Parkeringen
ar tidsbegransad till 3 timmar. Ett mindre framhjulsstall f6r cyklar finns i anslutning tili
parkeringsplatsen.

Langre nerrut finns en entré till skolgarden. Dar finns ocksd en stérre cykelparkering med ldre
framhjulsstall. Viss avlamning sker troligtvis dven har da det finns en "ficka" sorm méjliggér
uppstélining strax innan skolgardsentrén.

Kumla allé

Kumla allé &r likt Fornuddsvagen en 1ang uppsamlingsgata dér trottoar endast finns pa ena
sidan. Skyltad hastighet &r 50 km/h och ett antal fartgupp &r utplacerade langs strackan. En g/e-
bana leder in i parkomradet i riktning mot skolan i héjd med Tradgérdsvagen. Inget
overgangstalle eller hastighetssakrad passage finns anordnad vid denna anslutning. Kumla allé
ansluter till Guddbroleden (Vag 260).

| sédra delen Gvergar gatan till en faktisk allé med Kumla herrgard i fonden. Denna strécka har
inga trottoarer och hastigheten ar 30 km/h. Innan allén leder Branneribacken vasterut till parken
och vidare mot Fornuddsvagen.

Pagaende arbete med Mobility Management

Kommunen har sedan 2012 arbetat med Mobility Management-arbete pa olika platser i
kommunen. Effekter av dessa insatser ar inte kdnda, men har viss potential att kunna anvandas
i Fornuddsomradet i framtiden. Insatser som genomfdits med baring pa skolresandet &r:
s Vandrande skolbuss. En vandrande skolbuss ar en grupp foraldrar som turas om att ga
med sina och andras barn till och fran skotan.
» Ga och cykla till skolan. En nationell tavling om att g och cykia till skolan som
arrangeras av Trafikkalendern. Resultat/effekt oként. Borde ha en viss potential.
» Avlamningsplatser. Féraldrar kan slappa av barnen vid en avlamningsplats en bit fran
skolan. Pa s satt kan barnen g4 sista biten sjélva.
« Delad skolstart. Starttiden differentieras fér olika grupper, klasser eller skolor med syftet
att sprida aviamningstrafiken &ver tid.
s Testresendrsprojekt for kommunanstéllda och Tyresébor. Projektet gar ut pa att erbjuda
gratis kollektivtrafikkort i 14 dagar till vanebilister.
s Klimatmatchen. Kommunen uppmuntrar barn i aldrarna 10-16 att delta i tavling genom
att bidra med lokala priser till de tre fGreningarna som rest mest hallbart till och fran
féreningsaktiviteter under en period.

¢ Samordnad varudistribution. Leverantérer till kommunens verksamheter levererar till en
logistikcentral dar varor paketeras om och distribueras om. Leveranserna bilir

effektivare, rationellare och betydligt farre och leveranserna till skolorna, tex,
Fornuddskoalan, minskar pa sikt avsevart.
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Forslaget

Ny plats for skolan

| den norddstra delen av planomradet foreslas en ny skola (S) pa kvartersmark. Skolan avses
ersatta den befintliga Fornuddskolan (F-9) och ska rymma ca 700 elever samt personalytor.
Inom skolomradet ska gemensamhets- och utevistelseytor samt angéring och parkering kunna
rymmas. Det befintliga aldreboendet ersatts med det nya storre aldreboendet som foreslas i
planomradets vastra del. Mellan kvartersmarken for skola féreslas parkmark for att sékerstélla
tillganglighet till parkens mer centrala delar. Gaturummet och angéringen till och fran
Angsvagen och Gardesvégen ar inte utrett i planférslaget.

Férskola

| den véstra delen av planomradet, mellan Fornuddsvégen och Parkvagen, féreslas en ny
férskola (Skola, forskola i planférslaget) med plats for ca 120 barn (6 avdelningar) inklusive
gemensamhets- och utevistelseytor samt angéring och parkering. Bebyggelsens utformning och
placering kommer att utredas vidare.

Aldreboende

Intill den féreslagna forskolan foreslas ett nytt aldreboende (D) med plats for ca 60 lagenheter
inklusive gemensamhets- och utevistelseytor samt angdring och parkering. Aldreboendet
foreslas fa inlastning via en langsgaende lastyta.

(s
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Trafikalstring

Trafikalstring fér planomradets nulage, ett framtida scenario enligt nuldgets resandemaonster och
ett framtida scenario med bilreducerande atgarder har tagits fram.

Berakningen omfattar endast den trafik som paverkas av skola och forskola, det tas ingen
hansyn till det planerade aldreboendet da trafiken for personal och nyttotransporter antas vara
férsumbar i sammanhanget.

Det &r viktigt att tolka de trafikfloden som presenteras i detta PM med forsiktighet, da det gjorts
ett flertal antaganden. De verktyg som anvands baseras pa generella antaganden fér Sverige.

e A ko R 7 y PR : 2 G
Y = 10
A WALy A

Fig. Modellerat omrade och planomréade (réd markering). Siffrorna i bilden visar vilka korsningspunkter
som ingar i modelleringen.
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Metod

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvants for att berékna den trafik som alstras av skola
och férskola i nulaget och i de tva scenarierna. | trafikalstringsverktyget hanvisas till att den
alstrade trafiken for forskolor &r av osdkerhetsgraden "'medel” och for skola &r osékerhetsgraden
"hag”. Trafikalstringsverktyget skilier mellan forskola, lag-/melanstadium och
hégstadium/gymnasium da det &r tre skilda resménster mellan dessa utbildningssteg.

F&r distribuering av resor har verktyget VISTRO anvants. VISTRO &r ett verktyg dar alstrad
trafik fran en eller flera punkter kan anvéndas for att visa hur den sprider sig i vagnatet.

Antaganden

Natverket som inkluderas har begransats till Fornuddsvagen mellan Trangsundsvagen och
Brénneribacken, Kumla Allé mellan Alléplan och Branneribacken samt Brénneribacken.

Nuvarande skola antas ha 375 elever och férskola 70 barn. Fér den framtida skolan har det
med grund i planbeskrivningen fér omradet antagits bli 700 elever, med likformig fordelning
mellan respektive arskurs vilket ger att 490 elever antas ga i lag/mellanstadium och 210 elever
pa hdgstadium. Férskolan har antagits omfatta 120 barn. Aldreboendet har inte beréknats d&
antalet resor av de boende ar mycket litet och trafiken fér personal och nyttotransporter antas
vara férsumbar i sammanhanget.

Inom nétverket antas férdelning av in- och utresor enligt féljande:

Fornuddsvégen norr 40%
Trangsundvigen 3%
Angslyckevagen 5%
Parkvagen 5%
Haggvagen 10%
Fornuddsvégen séder 7%
Sofiebergsvagen 8%
Tradgardsvagen 2%
Angsvagen 2%
Akervagen 3%
Kumila Allé norr 15%

| det scenario som omfattar bilreducerande atgéarder, har de alternativ som framjar mindre
bilanvandning och battre standard fér dvriga trafikslag valts i trafikalstringsverktyget.
Fordelningen av resorna antas vara samma.

7012)

PM TRAFIK
2015-11-21




)
SWECO 2&

Resultat

Alstrad trafik

Den antagna alstringen fér skola + férskola antas vara enligt féljande:;

Nuldge Framtidsscenario HOG  Framtidsscenario LAG
{minskad bilanvandning)
Forskola 261 447 269
Skola 571 854 430
Totalt 832 1301 699

Trafikspridning i omradet

Jamforelser av trafikalstringen i de olika alternativen har gjorts for Fornuddsvagen mellan
Parkvagen och Angslyckevagen och fér Kumlz Allé mellan Angsvagen och Akervagen. |
Framtidsscenarierna antas en "skolvag” ha éppnats som férbinder Fornuddsvagen med Kumla
allé. Hur resorna distribueras bedoms med hjélp av en omradesférdelning och malpunkter i
vagnatet.

Nulage

For nulaget bidrar skolresandet 1angs med Fornuddsvagen med 790 resor av raknade
vardagsmedeldygnets 1286 resor. Langs Kumla Allé ar det ungefér 315 resor, med skolan som
malpunkt, per dygn. Dessa resor gdr idag runt omrédet till Fornuddsvagen via Branneribacken
eller via Trollbackens centrum.

Framtidsscenario HOG

Fér det framtida scenario HOG antas resandet langs Fornuddsvégen éka med ungefar 18
fordon per dag, pa grund av expansion och omplacering av skolan och forskolan. Samtidigt dkar
flodet pa Kumla Allé med 177 fordon per dag.

Om Gardesvagen och Akervigen kopplas samman s att det blir en genomfart mellan Kumla
Allé och Fornuddsvagen, kommer genomfarten trafikeras av ungefar 1700 fordon per dygn samt
att Fornuddsvéagen trafikeras av ungefar 141 fordon farre per dag och Kumla Allé av ungefar
177 fordon fler per dag jamfért med nulaget.

Framtidsscenario LAG {minskad bilanvindning)

Om bilreducerande atgarder infors kan det astadkomma en minskning pa upp till 340 fordon
farre per dag langs Fornuddsvagen och 51 farre fordon langs Kumla Allé. Bilreducerande
atgarder beskrivs pa sid 9.

Om bilreducerande atgarder genomfors samtidigt som en genomfart byggs minskar antalet
fordon langs Fornuddsvagen med upp till 571 fordon per dag och 51 farre fordon per dag langs
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Kumla Allé. Genomfarten mellan Kumla Allé och Fornuddsvagen forutspas trafikeras av 861
fordon per dag.

Vad innebér bilreducerande atgarder?

For att na de laga nivaerna i Framtidsscenario LAG &r det nddvandigt att vidta flera atgarder
vad galler utformning och beteendepaverkan. De atgarder som beskrivs i det anvanda
trafikalstringsverktyget &r flera, och manga av dessa gér utanfér detaljplanen, till exempel
kommunens dvergripande strategiska trafikplanering for att né en hég andel hallbara resor.

Ett ldgscenario i alstringsverktyget forutsétter bilreducerande atgarder i flera steg:

+ | beradkningens inledande del stélls frager kring kommunens alimanna arbete med
trafikfragor. Det som paverkas i denna del ar fardmedeisférdeiningen och inte anfalet
resor. | scenario LAG anges att kommunen arbetar aktivt med strategisk trafikplanering
och hoga ambitioner kring en hallbar fardmedelsférdelning.

» Darefter gérs en beddmning av kollektivtrafiken utifran turtathet, tidtabeller, avstand till
hallplats och kollektivirafiknétets tackning. | scenairio LAG anges hdgsta kvalifet.

e Gangresor beddms efter avstand till centrum, standard, otrygghet och tillgénglighet. |
scenario LAG anges att gangvagnatet ar av hogsta kvalitet.

« Darefter ska ett antal fragor om cykeltrafiken besvaras. Med hjalp av svaren
kategoriseras kommunens arbete med cykeltrafik i en av fyra klasser. En hég tackning
pa cykelvagnatet, avstand till centrum, trafiksakra korsningspunkter och héjdskillnader
beddms. | scenario LAG anges att cykelvagnatet och planeringen &r av hagsta kvalitet.

+ Reduceringspotential for biltrafik beddms efter p-norm och vilka atgarder som satts i for
att halla parkeringstalet pa en lag niva. Aven hér anges att kommunen jobbar aktivt med
policyfragor kring parkering.

¢ Avslutningsvis gérs en bedémning av hur kommunen arbetar med Mobility
Management. Mobility Management kan férenklat sagas vara mjuka atgarder som
bidrar till att paverka resandet innan resan har startat. Exempel p& sadana atgarder ar
resplaner, kampanjer och information om fardsatt. Aven har anges att kommunen
arbetar akiivt.

Sammanfattningsvis &r Scenario LAG ett scenario som férutsatter att kommunen arbetar aktivt
med en viljeinriktning att minska andelen bilresor. Kommunens arbete med trafikfragorna idag
nar inte upp till den héga niva som anvants i alstringsverktyget. Samtidigt finns en rad atgérder
pa lokal niva som &r mdjliga att tillampa, sarskilt i det fortsatta arbetet med detaljplanen och
skolans naromrade. Har finns en mycket stor potential att tillsammans med ett mer aktivt arbete
pa strategisk niva &ven satsa pa en utformning som premierar sarskilt aktiva transporter.

Slutsats trafikanalys

Forflyttningen av skolan gor att resorna och en 6ppnad "skelgata® gor att resorna fordelar sig
annorlunda jamfért med dagens situation. Resorna fran Kumla Allé och dess anslutande gator
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ansluter skolan fran sydost och resor frdn Fornuddsvagen och dess anslutande gator ansluter
till nordvastra sidan av skolan. Vid befintligt resandemdnster kommer resandet langs med
Fornuddsvagen inte dka avsevar, trots att skola och férskola expanderar. Daremot kommer en
stor mangd resor fordelas till "skolgatan”.

Den genomfart som har studerats leder till ett genare resande inom omréadet. Det blir en kortare
resvag fran den nord@stra delen av omradet till férskolan, det leder till en reducering av biltrafik
sdder om férskolan och séder om Kumla Allés korsning med genomfarten.

| det scenaric som innefattar bilreducerande atgarder minskar biltrafiken till lagre 4n dagens
niva for skola och likvardig niva for forskolan. Trafikutformningen for skolan bdr utga fran en
sadan ambition, &ven om flodena for detta scenario kraver ett omfattande arbete med att
paverka transportmedelsférdelningen i hela kommunen.

Forslag pa atgéarder i det fortsatta planarbetet

For att uppna goda resvanor till skolan redan fran start kravs ett samlat grepp bade vad galler
skolomradets och naromradets utformning som arbete med skolresplaner och kommunikation,

Nedan beskrivs forslag pa atgarder som kan majliggéra en dkad andel hallbara resor och
darmed bidra till en rimlig trafiksituation trots ett stdrre antal elever i omradet.

Beteendepaverkande atgédrder (Mobility management)

Nar antalet elever pa skolan ékar fran runt 375 tili cirka 700 elever 4r det inte rimligt att en stor
andel elever skjutsas till skolan med bil. Det &r framfér allt gang och cykel samt kollektivirafiken
som bor forsorja skolan med elever. Aktiva transporter har ocksa en hevisat god effekt pa bade
inlarning som koncentrationsférmaga i skolarbetet (Masseeksperimentet, 2012).

For att paverka fardmedelsférdelningen bér skolan i samarbete med kommunen ta fram en
Skolresplan dar nulage, malsattning och forslag pa atgarder beskrivs. Fér att 6ka andelen gang
och cykelresor behéver inte bara férutsattningarna for att ga och cykla férbéttras (cykelvagar,
cykelstall etc), utan skolan behdver ocksa aktivt verka for att uppmuntra aktiva resor. Exempel
pa sadana atgarder ar vandrande skolbussar, cykeldagar, cykelskola, tavlingar, trafik i
undervisningen och bilfria veckor. Det kraver aterkommande kommunikation med foraldrar, men
behover ocksa ha ett tydligt stéd | omradets utformning. Det ar svart att dvertyga fordldrar att
lata barnen ga eller cykla sjalva om det uppfattas som farligt eller otryggt att vistas i trafikmiljén.

Overgangsstillen/Cykelpassager/Cykeldverfart

ldag finns ett mycket litet antal vergangsstallen i skolans naromrade. Den nya "skolgatan”
(Gardesgatan/Akergatan) bor utformas med hastighetssakrade passager fér géng- och
cykeltrafiken vid Fornuddsvagen och Kumila allé, samt vid entrén till parken. Dessa bér innebéra
bade avsmalning, upphdjd genomgaende cykelbana och gupp. Om genomfartstrafik ej dnskas
kan hoj/sankbara pollare vara en mgjlighet att sparra genomfart vid vissa tider pa dygnet.

Vid dvergangsstalle har biltrafiken vajningsplikt och efter svang dven vid cykelpassage. Det ar
darfor viktigt att ganghbana och cykelbana utformas genomgéende langs Fornuddsvagen och
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Kumla allé. En hastighetssakrad cykeldverfart och évergangsstalle bor aven anordnas dér
Tradgardsgatan évergar till gang- cykelvag vid parkens &stra sida {Over Kumla allé).

Hastighet

Kumla allé kommer att med den nya skolans placering fa mer trafik. Hastighetsbegrénsningen
om 50 km/h féreslas darfor sankas till 30 km/h f6r hela strackan mellan Kumla herrgard och
Trollbéickens centrum. Hastighetens efterlevnad bér stérkas med hastighetsdampande atgarder
i korsningspunkter.

Cykelparkering

Flera av gatorna runt dagens skola &r sa smala att det med dagens trafikfldden och relativt hdga
hastigheter blir osakert att ta sig fram som cyklist. 76 % av bilisterna &verskrider hastigheten.
Dagens cykelparkeringar &r ocksé av undermalig kvalitet, och dessutom i oattraktiva lagen déar
manga som cyklar inte naturligt anlander. Osakra cykelvagar och lag kvalitet pa cykelparkering
ger en |ag uppmuntran for barn och deras foraldrar att cykla.

Far den framtida skolan foreslas parkeringar i flera lagen, garna uppdelade efter yngre och
aldre barn. Parkering bér finnas synligt och med korta avstand till entréer (helst inom 25 meter).
Viderskydd bor ocksa erbjudas liksom goda méjligheter att lasa fast ramen (aven for mindre
cyklar).

Parkeringsbehovet for cykel i férskolan &r generellt sett 1agt, i stallet ar det cyklande féraldrar
och de anstéllda som ar primara brukare av cykelstall vid denna typ av verksamhet. Behovet
tkar om avgifter fér bilparkering tas ut. Fér grundskolan stiger behovet och det bér finnas 30-70
cykelparkeringar per 100 elever. Fér den nya skolan rekommenderas minst 250 stall. Aven plats
fér lastcyklar behtvs, sarskilt vid forskola och lagstadiebyggnaden. Fér att yiterligare dka
kvaliteten och darmed cykelns attraktivitet kan tjanster som luftpump och tjanstecyklar erbjudas.
For farskoleverksamheten kan cykelbussar méjliggéra langre utflykter med cykel.

Avlamningsplatsfavlamningsgata

Avliamning sker vid en snedstalld aviamningszon pa den nya skolgatans sodra sida. Snedstailda
p-platser ger fler platser, och risken fér 8ppnade bildérrar mot gangbana minskar. En helt bilfri
zon narmst skolan ar efterstravansvérd, dér gata, p-platser och avidmningszon placeras norr
om en fysiskt avskild gang- och cykelbana. Avlamningsytan kommer darmed langre ifrdn skolan
och mer plats fér gdende och cyklande barn kan tillskapas nira skolan.

Avlamnings/parkeringsplatserna ska kunna anvandas bade for boendeparkering eller besdkare
till parken och aldreboendet utanfér skoltid. Det méjliggér samutnyttjande. Parkering skall som
regel vara avgiftsbelagd.

Avlamning foér barn med sérskilda behov skall kunna anordnas inom skolans omrade. Dessa
skall krava sarskilda tillstand.

Den befintliga aviamningsplatsen pa Fornuddsvagen tas bort och erséatts i stallet av en
busshallplats. Med fler elever och ett flyttat ldreboende 6kar kollektivirafikens underlag, och
den befintliga avlamningsplatsen ger en stdrre méjlighet att skapa plats for bade vaderskydd
och cykelparkering i anslutning till hallplatslaget.
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Lastning/Lossning/Leveranser

Riktlinjer fér vilka tider leveranser kan ske bor tas fram i det fortsatta planarbetet. Krav kan
stallas i upphandling av leveranser till skolan, men aven aldreboendets leveranser bér styras till
tider da fa barn rér sig i omradet. Beroende pa skolans schema kan leveranser ske framfér allt
innan barnen anlander till skolomradet, eller dagtid da barnen framst befinner sig inomhus eller
pa skolgarden.

Slutsatser och rekommendationer

En kombination av fysiska och beteendepaverkande atgarder kan ge en paverkan pa bade
befintligt och framtida resmonster till skolan. Genom kommunikation och information, samarbete
mellan skola, féraldraférening och kommunens trafikkontor kan resorna paverkas s att bade en
hégre trafiksakerhet uppnas runt skolan och fler aktiva skolresor tillkommer.

Utan en medveten utformning och beteendepaverkan i kombination med en aktiv strategisk
trafikplanering i syfte att omférdela bilresorna riskerar trafikflodena att na upp till de nivaer som
Scenario HOG beskriver. Skall trafikmiljon i omradet inte bli belastad av den nya skolan &r det
darfér nodvandigt att insatser gors bade vad géller utformning, beteendepaverkan och
stadsdelens trafikplanering i stort.

Fordjupad utredning géllande trafikutformning

Trafikytorna kring skoltomten har studerats ur ett trafikperspektiv med utgangspunkt i det
liggande férslaget till plankarta och de rekommendationer som tagits fram i férsta delen av detta
PM. Férutsattningar har varit att skoltomten kan nés fran bade Angsvagen och Fornuddsvagen
och att skolbyggnadernas form inte har varit kénda.

Bilagor:
Alstringsresultat

Fordjupad utredning gallande trafikutformning

Kallor:

http://masseeksperimentet.danishsciencefactory.dk/sites/default/files/files/resultatrapporten_fina
l.pdf

Trafikia, Trafikmétning Fornuddsvagen 36, 2014.

Samradshandlingar Detaliplan for fastigheterna Kumla 3: 1264, 3: 93, 3: 1247, 3. 656 m.fl,
2015.
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Trafikalstringsverktyg - Resultat - Tyresé Nuldge Anvéndarhandledning  (pdf)
Projektlista Projektnamn Lokalisering | Markanv. Kollektivtrafik | Gang | Cykel Iﬂ MM | I Resultat
Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osakerhet

Bastoskatoi: 1 H9ATEsan dyan . Andelen av resorna som &r baserade pa trafikalstringstal

med lag / medel / hég osakerhet. Ju htgre osakerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto forsiktigare bor du vara nér du tolkar resultaten.

med bil: 42 %

med kollektivtrafik: 29 %
med cykel: 4 %

till fots: 22 %

med annat: 3 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor /dyagn 831 573 77 425 55 1962

Resor uppdelat efter markanvéndning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) férdelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Forskola 261 66 15 98 4 443
Lag/mellanstadie 571 508 62 327 52 1519
Totalt 831 573 77 425 55 1962

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 831 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 612 bilar (ADT),
vilket motsvarar ungefar 680 AVDT

Antaganden:

« 1,2 personer per bil fér arbetsresor
« 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor
« 1,5 personer per bil for fritidsresor

« Bostaders resor férdelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
« Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

https:ffapplikation.trafikverket.seftrafikalstring/?page=resultat8edit=2817 112
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Resultat - Trafikalstringsverktyg

Uppskattat markbehov fér transporter
Berdknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbarti omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Area(mz2)
Antaganden:

« Bil:
o Kollektivirafik:
« Cykel:

o Till fots:

Nyttotrafik

Bil

31,7
4.2
10,7

0.8

Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

26 349 2408 818 340 - 29916

m? / bilresa
m? / kollektivtrafikresa
m2 /cykelresa

mzlgéngresa

Resultaten ovan ar baserade pa personresor. Utéver personresor gérs dven en mangd nyttotransporter, t ex service och godsleveranser.
Kunskapen om den trafik som detta alstrar ar betydligt mer begréansad an kunskapen kring persontransperter. | anvandarhandledningen
finns en sammanstalining av kunskapsldget. Far att schablonméssigt addera nyttotrafik till trafikalstringsverktygets biltrafikskattning kan du

anvinda nedanstaende verktyg.

Nyttotrafik

Detta kan paverka resultaten:
Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. Fér att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stéd for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-bergkning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.

Skapa sammanstélining av projeketet
Sammanstélining av projekiet

Egna kommentarer

Egna kommentarer, t.ex. resultattolkning och uppgifter om noggrannhet.

<- Foregaende

Version: 1.0

https//applikation.trafikverket. seftrafikalstring/?page=resultat8edit=2817
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Trafikalstringsverktyg - Resultat - Tyres¢ Framtida Anvandarhandledning  (pdf)
Projektlista Projektnamn Lokalisering Markanv.’ KolEektivtraﬂkl Géngl Cykel -BlJ MMI IResuItat
Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osakerhet

Basta skatining: 3 291 resor / dygn

», Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal

med l&ag / medel / hbg osdkerhet. Ju hogre osékerhet,

Skattad fardmedelsfordelnlng desto férsiktigare bér du vara nédr du telkar resultaten.

med bil: 40 %

med kollektivtrafik: 32 %
med cykel: 4 %

till fots: 22 %

med annat: 3 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor /dygn 1301 1045 131 711 104 3291

Resor uppdelat efter markanvéndning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Forskola 447 112 26 168 7
Lag/mellanstadie 746 664 80 428 67 1985
Hegstadie/gymnasium 108 269 25 115 30
Totalt 1301 1045 131 711 104 3291

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 1 301 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 958 bilar (ADT),
vilket motsvarar ungefir 1 064 A\ T

Antaganden:

« 1,2 personer per bil for arbetsresor
« 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor
« 1,5 personer per bil for fritidsresor

« Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o]

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor

« Ovrig markanvéandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

https:/fapplikation.trafikverket.se/trafikalstring/?page=resultat&edit=2803
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Uppskattat markbehov fér transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhéllet, alltsa inte enbarti omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m2) 41235 4 387 1404 569 - 47 595
Antaganden:
« Bil: 317 m?/bilresa

« Kollektivtrafik: 42 m? /kollektivtrafikresa
« Cykel: 107 m?/cykelresa

« Till fots: 0,8 m? / gangresa

Nyttotrafik

Resultaten ovan ar baserade pa personresor. Utdver personresor gérs dven en mangd nyttotransporter, t ex service och godsleveranser.
Kunskapen om den trafik som detta alstrar &r betydligt mer begransad an kunskapen kring persontransporter. | anvéndarhandledningen
finns en sammanstélining av kunskapsldget. For att schablonméssigt addera nyttotrafik till trafikalstringsverktygets biltrafikskattning kan du

anvidnda nedanstaende verktyg.

Nyttotrafik

Detta kan paverka resultaten:
Observera: Endast personresor
Resultaten innehaller endast personresor. Fér att inkludera nyttotrafik, maste en upprékning géras. (ett stéd for

detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berékning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.

Skapa sammanstélining av projeketet
Sammanstalining av projektet

Egna kommentarer
Egna kommentarer, t.ex. resultattolkning och uppgifter om noggrannhet.

<- Féregaende

Version: 1.0

https://applikation.trafikverket.se/trafikalsiring/?page=resultat&edit=2803
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@ TRA FI KVERKET Till Trafikverketl.se

Trafikalstringsverktyg - Resultat - Tyresé Framtida minskning Anvéndarhandledning  (pdf)

Cykel | Bil | MM | I Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osakerhet
Basta skattning: 3 291 resor /dygn

Projektlista Projektnamn Lokaliseringl Markanv.' Kollektivtraﬂkl Gang

» Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med lag / medel / hég osakerhet. Ju hogre osakerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto forsiktigare bér du vara nér du tolkar resultaten.

med bil: 21 %

med kollektivtrafik: 47 %
med cykel: 6 %

till fots: 24 %

med annat: 3 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt

Antalresor /dygn 699 1539 184 774 95 3291

Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) férdelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Forskola 269 213 50 219 8 759
Lag/mellanstadie 386 979 107 449 63 1985
Hogstadie/gymnasium 44 346 27 106 25 547
Totalt 699 1539 184 774 95 3291

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttatrafik: 699 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 515 bilar (ADT),
vilket motsvarar ungefar 572 AVDT

Antaganden:

« 1,2 personer per bil fér arbetsresor
« 1,4 personer per bil fér inkép/serviceresor
« 1,5 personer per bil for fritidsresor

« Bostaders resor férdelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkop/serviceresor
o 42% fritidsresor
o Ovrig markanvéndning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkép/serviceresor

o 39% fritidsresor

https :/applikation.trafikverket.se/trafikalstring/?page=resultat&edit=2827 12
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Uppskattat markbehov f6r transporter
Beréknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvanderi samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Area (mz2) 22159 6 463 1968 619 - 31209
Antaganden:
« Bil: 317 m?/bilresa

« Kollektivtrafik: 4,2 m?2/kollektivtrafikresa
« Cykel: 10,7 mzlcykelresa

« Till fots: 0.8 m? /gangresa

Nyttotrafik

Resultaten ovan ar baserade pa personresor. Utdver personresor gérs dven en mangd nyttotransporter, t ex service och godsleveranser.
Kunskapen om den trafik som detta alstrar &r betydligt mer begransad an kunskapen kring persontranspoerter. | anvandarhandledningen
finns en sammanstalining av kunskapslaget. For att schablonméssigt addera nyttotrafik till trafikalstringsverktygets biltrafikskattning kan du
anvanda nedanstaende verklyg.

Nyttotrafik
Detta kan paverka resultaten:
Observera: Endast personresor
Resultaten innehaller endast personresor. Fér att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stod for

detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.

Skapa sammanstallning av projeketet
mman in roje

Egna kommentarer
Egna kommentarer, t.ex. resultattolkning och uppgifter om noggrannhet.

<- Féregaende

Version: 1.0

https://applikation.trafikverket.seftrafikalstring/?page=resultat&edit=2827
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Férdjupad utredning gallande trafikutformning

Trafikytorna kring skoltomten har studerats ur ett trafikperspektiv med utgdngspunkt i det
liggande férslaget till plankarta och Swecos tidigare utredning av detaljplanens paverkan av
trafiken i omradet. Férutsattningar har varit att skoltomten kan nés fran bade Angsvégen och
Fornuddsvagen och att skolbyggnadernas utformning hittills inte &r kand.

En principskiss har tagits fram, vilken &ven har kompletterats med férslag till vagsektioner.
Principskissen visar erforderliga ytor for bil- och cykelparkering, gang- och cykelbanor, platser
dar hastighetssakrade passager bor finnas, rekommenderade angéringsplatser for
sophamtning, varuleveranser och transporter fér barn med sarskilda behov. Eftersom riktlinjer
for parkeringstal vid skolor saknas i kommunen har utrymme avsatts for ett givet antal
parkeringsplatser — 50 st. Det innebar 35 procents 6kning av den nuvarande skolans
parkeringstal (inklusive avlamningsplatserna pa Fornuddsvagen). Nagon beddmning av vilket
parkeringstal som ar |ampligt fér den nya skolan har inte gjorts.

3 Mk o A p L '/,, s K“.x\ W e b A
; \‘3\ e/ ’ 1 // | 3 cykelparkering “Q\:\\
‘ & d » - ‘Z' ', & Hastighetssakrad passage | -, Gy
e S N o b Xﬁ/ ‘// o WG
e '?‘,_<-:’ ., N _Angbringsplats far ba / S| o asuon Ay iy
LN % Y +"med sarskilda beh b // v Entrd N
A Parkering f3r ca 30 bllar i Y& e i 7/
#77, . -\sbidea skeppet sékormenderas som aviamningsparkering. 7 / / a4
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Sweco TransportSystem AB

Skrivet av Johan Ingelshed
Skisser granskade av Karin Renstrém
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Forslaget

¢ All parkering placeras pa kvartersmark (skolverksamheten ansvarar fér sin egen trafik)

« Tva parkeringar anlaggs, avlamning rekommenderas framst ske vid den narmast
Fornuddsvagen.

+ Sophamtning och varuleveranser sker via ficka pa Fornuddsvagen — separerat fran évriga
bil- och gangrorelser.

o Ungefar 50 bilar ryms inom parkeringsytorna.

» Gardesvagen-Angsvagen far separerad gang- och cykelbana

o Lampliga lagen for entréer i forhallande till trafiklésningen har féreslagits.

e Fdérslaget innebar att bygghar area minskar med ca 1 030 kvm.

Sektioner
A-A

Mattkedja:
GC-bana 1 - parkering — skilieremsa — GC-bana 2 — kérbana
44m-111m-10m-50m-55m

Saktion AA - Parkaring oth GATA

|

oam m 1am
Satemis Clgoetel Skherena

5.046.3430m Le
Fatenng

Tatim

Fdrslag till sektion. Réd linje markerar ungefarligt lage fér egenskapsgréansen i liggande férslag till plankarta. Bla linje
markerar ungefarligt lage for grans melfan kvartersmark och gatumark.

Konsekvenser for plankartan:
« Egenskapsgransen behover flyttas in ca 7 meter (at vanster i sektionen ovan)
* Byggbar area minskar darmed med 7*61 = 427 kvm.
* Bestdmmelse om att eventuella entréer langs denna fasad ska dras in fran fasadlinjen
bor finnas.

2()

PM
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Kommentarer:

¢ For GC-bana 1 har hansyn tagits till bilars éverhang 6ver kantsten vid parkering och
mdjlighet att placera belysning. Att separera gang fran cykel rekommenderas e

narmast skolbyggnaden.
e Parkeringsrutor ar50m *2,5m
+ Dubbelriktad parkeringsgata &r 6,1 m bred

« Skiljeremsa 1 behovs fér parkeringsrécke, ta upp eventuell héjdskillnad, placera skyltar,

och eventuell belysning.

* GC-bana 2 &r dimensionerad for att méjliggdra separation mellan gang (1,8 m) och cykel

(2,2 m)

» Skiljeremsa 2 behovs for att placera vagmarkesskyltar och eventuell belysning.
« Korbanebredd 5,5 m, se VGU Rad sid. 40: 6vriga gator i lokalnatet, 30 kmitim, tva
personbilar i rérelse kan métas bredvid cyklist i rérelse. Befintliga Gardesvagens

norddstra vagkant &r oférandrad.

Avféardade alternativ:

« Snedstalld parkering pa kvartersmark valdes bort da tvarstéalld parkering gav nagot fler

parkeringsplatser pa den givna ytan.

¢ Enkelriktade cykelbanor och gangbana pa bada sidor av Gardesvagen valdes bort da

I16sning ej var yteffektiv.
B-B

Mattkedja:

Cykelstall/Sidoremsa - GC-bana — skiljeremsa - kérbana

1,6m-40m-10m-55m=12m

Sektion BB - GATA

I:i'\\‘_/):l
Q\] T‘fl
4k a=a
g : =
I [ 1 Y i i e
1,5m 1,8m 22m 1.0m 55m
Cykelstall, Gang Cykel  Skiljeremsa Kérbana
vinklade
Totalt 12 m

Férslag till sektion. Rdd linje markerar ungeférlfigt lage fér egenskapsgréansen i liggande férslag till plankarta. Bia linje
markerar ungefériigt lage for grdns mellan kvartersmark och gatumark.

PM
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Konsekvenser for plankartan:
¢ Inga forandringar ser ut att behdvas

Kommentarer:
¢ GC-bana &r dimensionerad for att méjliggéra separation mellan gang (1,8 m) och cykel
(2,2 m)
¢ Skiljeremsa 2 behdvs fér att placera vagmarkesskyltar och eventuell belysning.
o Korbanebredd 5,5 m, se ovan.

C-C

Mattkedja:
Gangbana - parkering — sidoremsa
35-11,1-15=16,1m

\Sektion CC - Parkering

e
;Q?B @) _ -
Ej [ =To) o)==
= | B (C @@= .
2,5m 1,0m 5,0+6,1 1,5m
Gang Skiljeremsa Pérkeri‘ng Sidoremsa
Totalt 16,1 m

Férslag till sektion. R&d linje markerar ungeférligt lage fér egenskapsgrénsen i liggande forslag till plankarta.

Konsekvenser for plankartan:
¢ Egenskapsgransen behover flyttas in ca 10 meter (at vanster i sektionen ovan)
¢ Byggbar area minskar darmed med 10*55 = 550 kvm.

Kommentarer:

Skilieremsa behdvs for att placera eventuell belysning, trafikskyltar och bilars dverhang.
Parkeringsrutor &r 5,0 m *2,5m

Dubbelriktad parkeringsgata &ar 6,1 m bred

Sidoremsa behdvs for att ta upp ev hgjdskillnad, placering av eventuell belysning

e o o
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D-D

Mattkedja:
Gangbana — lastficka — kérbana
2,0m—3,0m-6,2 m (befintlig bredd) = 11,2 m

Sektion DD - Lastficka Fornuddsvigen

B
! [ =
H:’\.?ﬂ. y
7 : T T
]
2,0m 3,0t 3,10 3,10
Gang Lastplats Korfalt Korfalt
Totalt 11,2 m

Férslag till sektion. Réd linje markerar ungefarligt ldge fér egenskapsgrénsen i liggande férslag till plankarta. Bla linje

markerar ungefarligt ldge fér grans mellan kvartersmark och gatumark.

Konsekvenser for plankartan:

¢ Egenskapsgransen kan ligga kvar om bestammelse infors att entréer maste dras in fran

fasadlinjen sa att dérrar inte slar ut éver gangbana.

¢ Gangbanan maste vara tillganglig fér allmanheten. X-omrade eller justera gransen fér
allman mark utifrédn parkeringsfickan och gangbanan.

Kommentarer:

¢ Utformning bor samradas med Trafikforvaltningen eftersom Fornuddsvagen trafikeras av

buss. Kérbanan ar i nulaget samt i férslaget ovan 30 cm smalare &n

Trafikférvaltningens riktlinjer fér befintlig miljé.

o Forslaget forsvarar mojligheten att i framtiden bygga ut cykelbana l&angs Fornuddsvagen

| PM
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Cykelparkering

Cykelparkering placeras i narhet till entréer. Det bér vara smidigare att anlanda med cykel &n
med bil. Barncyklar ska kunna lasas fast och cykelparkeringarna bor férses med tak.

Ytorna rymmer omkring 250 cyklar. Dimensicnering har gjorts enligt SKL:s GCM-handbok déar
vinklade stall ger bredden 1,5 m och raka stéll ger bredden 2,0 m.

Konsekvenser fér plankartan:

s Cykelparkeringen ldngst i séder inkraktar pa byggbar area med 20*2,5 = 50 kvm.
« Bestammelse kan behdvas som tillater cykelparkeringstak pa prickmark.

Bilparkering

Befintlig skola med cirka 375 elever och 55 anstallda har tiligang till 18 parkeringsplatser fér
avlamning samt 19 parkeringsplatser for personal. Detta motsvarar ungefar 0,048 platser per
barn samt 0,35 platser per anstalld.

Principskissen visar ungefar hur mycket yta som 50 (15+35) parkeringsplatser fér den nya
skolan skulle krava. Den nya skolan och forskolan beraknas fa ungefér 820 elever och
forskolebarn samt ungefar 90 anstallda. Detta motsvarar ungefar 0,018 platser per barn och
0,39 platser per anstalld.

Trafiklugnande atgarder

Fér att tillgodose behovet av sakra skelvagar i skolans narmaste omgivning foreslas féljande
atgarder,

Gardesvagen/Angsvagen utformas med fysiska atgarder sa att hastigheten inte
dverskrider 30 km/tim.

o Karsningen Gardesvagen/Fornuddsvagen férhdjs i samrad med
Trafikférvaltningen.

o Dar x-omradet mynnar ut finns olika alternativ till hur hastighetssakringen kan
utféras. En upphéjd korsning 4r ett satt att prioritera gangtrafikanternas
sékerhet. Det &r ocksa mdjligt att utforma vagen sa att sidoférskjutningen
sdkrar hastigheten till 30 km/tim. Det &r viktigt att cyklister pa vag mot nordvast
har majlighet att cykla ut i blandtrafik pd Gardesvagen, sa att de kommer in mot
korsningen med Fornuddsvagen pa ett bra séatt. Detta bor féljas upp i den
vidare projekteringen.

o P& Angsvagen i hdjd med dagens dldreboende behdvs nagon form av
hastighetsdampande atgard, exempelvis fartgupp.

o Vid Angsviagen/Kumla allé utformas gangbanan som genomgéende gang- och
cykelbana

Befintlig avsmalning vid Fornuddsvagen i héjd med dagens skola behélls.

Korsningen Kumila allé/Tradgardsvagen forhojs i samrad med Trafikférvaltningen.
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Ovriga anmarkningar

» Trafikytornas ytbehov har utretts ur ett trafiktekniskt perspektiv. Det finns andra aspekter
som ocksa bér tilldtas paverka utformningen, som exempelvis omhandertagande av
dagvatten, hgjdférhallanden och landskapsaspekter.

+ Skisserna utgdr underlag fér eventuell vidare projektering. | detta skede har inga
kérsparsstudier gjorts.
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