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stadsutvecklingplan samradshandling

Miljo- och samhéllsbyggnadsutskottets férslag till
kommunstyrelsen

— Stadsbyggnadsforvaltningens skrivelse antas som miljo- och
samhillsbyggnadsutskottet svar p remissen om Haninge kommuns

stadsutvecklingsplan fér Haninge stad (samridsversion).

Sarskilt yttrande
Matie Akesdotter (MP) anmiler ett sirskilt yttrande (se bilaga).

Beskrivning av drendet

Tyresé kommun stodjer samridsforslaget i stort och ambitionerna ér i
enlighet med forslag till ny &versiktsplan for Tyresé kommun. Yttrandet
fokuserar fraimst pa det som beror Tyresé kommun, vilket 4t Haninge i ett
regionalt sammanhang, tvirférbindelse mellan Haninge och Tyresd,
arbetstillfillen och andra stadskédrnatjanster, det vill siga fordelar en
stadskirna kan medfora. Tyres6 kommun har tagit del av Haninge kommuns
samridsforslag till stadsutvecklingsplan for Haninge stad. Samridsforslaget it
ett vélarbetat dokument som kan vara vigledande 6+ kommunarbetet i
framtiden men dven i ett regionalt sammanhang. Tyresé kommun ser positivt
pd samridsforslagets ambition att skapa en vilkomnande, livfull och
dynamisk stadskarna i nira harmoni med natur och skérgird.
Stadsbyggnadsfoérvaltningens skrivelse ska beredas i miljo- och

samhillsbyggnadsutskottet, direfter tas beslut i kommunstyrelsen.

Bilagor
Haning stadsutvecklingsplan samradsversion.pdf
Remiss Haninge stadsutvecklingsplan.pdf

Tjansteskrivelse svar pa remiss Haninge stad.pdf

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Sarskilt yttrande

Milj6- och samhéllsbyggnadsutskottet 20 februari 2017
§22 Svar pa remiss Haninge stad stadsutvecklingsplan samradshandling

Tvérforbindelse Stdertdrn #r en direkt forlingning av Forbifart Stockholm och innebéir
en fordubblad vigstricka. Motorvéigen ska bl.a. dras genom Flemingsbergsskogens
véirdefulla natur- och kulturmiljder, ett av de stérsta sammanhsingande viglsa
skogsomrédena i Stockholms l#n, klassat som ett riksintresse for det rorliga friluftslivet.
I det fall viigen byggs i tunnlar, blir ingreppen betydligt mindre i naturmiljsn och 18ser
till viss del bullerproblematiken. Detta #r positivt! Emellertid uppmuntrar snabba
tunnlar och genare végar till fler bil- och godstransporter. Nya motorviigar inte bara
foder ny trafik, de konkurrerar ut kollektivtrafik och leder till ett skat bilberoende.

Sambhiillsplaneringen méste utgd frén att miljé och klimatm4l ska nés

Regeringen har i februari 2017 foreslagit ett klimatpolitiskt ramverk, med ett lingsiktigt
mal om att Sverige senast &r 2045 inte ska ha nigot nettoutslépp av vixthusgaser till
atmosfdren. Trafikverket har hittills inte redovisat Tvérforbindelse Stdertdrns totala
klimatpdverkan, endast klimatpaverkan frén byggande av viig och underhall av vigen,
vilket bedéms till 10 procent. Trafikverket utgér frin en trafikprognos, dir trafiken i
regionen forvéintas 8kas med 2 procent érligen, vilket ger drygt 30 procents 8kning fram
till &r 2030. For att n& de nationella klimatmélen méaste biltrafiken istéillet minska i
storstadstegionerna med 30 procent till &r 2030, riknat pa nivéer fedn 2010 (enligt
Trafikverkets klimatscenario).

Naturviirdsverket anser att Trafikverket ska utreda Tviirforbindelse Sodertdrns
péverkan pa trafikutvecklingen lokalt och regionalt samt hur utvecklingen forhaller sig
till lokala och regionala miljémaél, samt vad den innebér for tillgtingligheten pa sikt.
Fenomenet med inducerad trafik behSver beaktas. Lis tidigare samradsyttrande:

"Transportsystemet och mobilitet &r en av de stdrsta utmaningarna for att skapa ett
hallbart samhille. Utvecklingen gar idag &t fel hall, Fér att nd malet om en
fossiloberoende fordonsflotta till &r 2030 krévs en minskning av personbilstrafiken
samt att lastbilstrafiken inte dkar alls fram till 2030. Det kommer inte att ricka med
effektivare fordon och 6kad andel férnybara drivmedel. Behovet av mobilitet och
transporter behdver ocksd minska. Samtidigt skapar &kad végkapacitet ny trafik. Detta
fenomen kallas inducerad trafik och &r sedan lange kint och erkéint av internationell
forskning.”

Naturvardsverket skriver i sitt senaste yttrande (170127):

“De investeringar i transportinfrastruktur som gérs méste frimja en transportsnal
utveckling, inte motverka den. Naturvardsverket konstaterar dock att samrads-
underlaget visar pa mycket kraftig trafiktillvaxt med bil med utbyggd motortrafikled
inom projektet Tvdrforbindelse Sédertdrn. | Glomstadalen antas trafikflodet
exempelvis tka fran dagens cirka 20 800 fordon per dygn till cirka 90 000 fordon per
dygn, vilket d@r mer &n en fdrdubbling av nollalternativets cirka 41 000 fordon per dygn.
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Det dr en trafikutveckling som &r oférenlig med en utveckling som kan bidra till
milj6kvalitetsmalen Begrénsad klimatp&verkan, Frisk luft och God bebyggd miljo.
Naturvardsverket menar att samrads-underlaget brister i att problematisera detta.

Naturvdrdsverket konstaterar att Tvirfrbindelse Sédertérn kommer att dka bilens
konkurrensférdel jamfort med kollektivtrafik, Zven med god framkomlighet f&r
stombuss mellan regionkirnorna: I den samlade effektbedGmningen framgér att
tillgangligheten &kar "framst for de som anvinder bil”, "tvirférbindelsen gynnar
frdmst bilresor”, “tvérférbindelsen &kar bilens konkurrensférdel”. Det innebir att
andelen resande med bil kommer att 6ka pa bekostnad av andelen resande med mer
hallbara fardsatt — kollektivtrafik, gdng-, och cykeltrafik. Detta gar stick i stiv mot saval
nationella och regionala mal fér hallbar utveckling av transportsystemet.”

Riksrevisionen (Skr.n2012/13:3) har i en granskningsrapport (Infrastrukturplanering —
pé véig mot klimatmalen? RiR 2012:7) riktat skarp kritik mot de modeller som anvénds
for att beddma 16nsamhet av en véig. Ju mer biltrafiken 8kar, desto 16nsammare antas
véigen bli. Riksrevisionen har limnat flera rekommendationer till regeringen, bl.a. att i
infrastrukturplanen tydliggdra sambandet mellan [6nsamhet, trafikékningar och kade
koldioxidutslipp mot bakgrund av tillginglig kunskap.

“Riksrevisionen konstaterar att Idnsamheten fér manga objekt bygger p4 antaganden
om trafikvolymer och trafikékningar som med nu tillgénglig kunskap sannolikt 4r svara
att forena med klimatmalen. Eftersom regeringen inte har tydliggjort sambandet
mellan [8nsamhet, trafikékningar och 6kade koldioxidutslipp blir rapporteringen till
riksdagen inte transparent, konsistent, eller réttvisande utifrdn klimatmalen.”

Trafikverket anvéinder kalkyler for att beréikna samh#llsekonomisk nytta som bygger pa
30 procents trafikékning till 2030. Dessa [6nsamhetskalkyler &r ytterligt kéinsliga for
trafikétghrder som istillet skulle minska trafiken och klimatutslippen. Redan vid
nolltillvéxt i végtrafikflodet balanserar kalkylerna p gréinsen till 18nsamhet. Vid en
trafikminskning (vilket krdvs for att uppné klimatmalen) blir kalkylen krafligt negativ
och véigen olénsam. KlimatfSrindringar finns inte med som en kostnad i
I8nsamhetskalkylerna. Enbart koldioxidavgifter och klimatpaverkan frén sj4lva bygget
och underhéllet av véigen (c:a 10 procent av den totala klimatpaverkan) tas med pi
minussidan.

Vi bifogar Naturvardsverkets samrédsyttrande, 2017-01-27 Arendenr: NV-03101-16.

for Miljépartiet de Grona i Tyress

e, Alesdrtton

Marie Akesdoiter, ledamot Peter Bylund, ersittare
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SWEDISH ENVIRONMENTAL PROTECTION AGENCY

Wisén, Asa YTTRANDE

Tel: 010-698 1109 2017-01-27  Arendenr:

asa.wisen(@naturvardsverket.se NV-02101-16
Trafikverket

investeringsprojekt@trafikverket.se

Samrad for anliggande av viig 259 Tviirforbindelse Sodertorn i Huddinge,
Botkyrka och Haninge kommun, Stockholms léin (TRV 2015/71169)

Naturvardsverket har mottagit rubricerad samradsremiss och har den 12
december 2016 fatt forldngd svarstid tili och med den 1 februari 2017.

Naturvirdsverkets stillningstagande

Naturvardsverket konstaterar att Tviirforbindelse Sodertdrn trots forbittringar for
kollektivtrafik och cykel, frimst inriktas pé 6kad framkomlighet for biltrafik och
didrmed kommer att ge bilen konkurrensfordel jimfort med kollektivtrafik, géng-
och cykeltrafik, Detta motverkar omstéllningen till ett langsiktigt hallbart urbant
transportsystem siviil som regionala och nationelia mél fér klimat och miljs.
Naturvérdsverket efterfragar analys av hur projektet paverkar fordeining mellan
trafikslagen och hur resandeunderlag paverkas for kollektivtrafiksatsningar pa
Sodertrn saisom Sparvig Syd.

Den trafikprognos som utgdr underlag for de samhilisekonomiska analyserna &r
inte forenlig med klimatmél och det #r inte m&jligt med presenterat underlag att
se huruvida motortrafikleden kan vara samhillsekonomisk 16nsam i ett fossilfritt
samhiiils. Trafikverket behver redan nu genomféra kiinslighetsanalys pé de
samhiillsekonomiska analyserna utifrdn minskad bil- och oftrindrad
lastbilstrafik.

Naturvardsverket eflerfragar Trafikverkets bedémning av om Tvirforbindelse
Sodertdrn &r ctt projekt som regeringen kan forbehalla sig ritten att
tillatlighetsprova enligt 17 kap. miijsbalken.

En forutséttning for bevarande av virdena inom riksintresse frilufisliv Hanveden
ir att karaktdren av ett vidstrickt, sammanhingande skogs- och strévomrade
behdlls. Det mest centrala ir att nystriickning av trafikled i ytlige inom
riksintresseomrddet undviks. Vidare krivs en hdg ambitionsniva avseende

BESOK: STOCKHOLM ~ VALHALLAVAGEN 165
OSTERSUND ~ FORSKARENS VAG 5, HUS UB

POST: 105 48 STOCKHO LA

TEL  Q1C-628 10 00

FAX: C10-698 16 Q0

E-POST: REGISTRATOREENATURYARDSYVERKET.SE
INCERNET: WWW . NATURVARDSVERKET .SE
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anpassningar och skadebegriinsande atgirder for att undvika pataglig skada pa
riksintresset. ”Sadia korridoren” samt "Norra korridoren ytlige” bor enligt
Naturvérdsverket avforas fran fortsatt utredning.

Samrdidsunderlaget visar att tvirforbindelsen kan leda till sddana intring i
naturreservat att delar av dessa kan behdva upphivas. Upphévande av beslut
enligt 7 kap. 4-6 §§ miljobalken fordrar synnerliga skiil samt att ekologisk
kompensation genomfors.

Samrédsunderlaget gor, enligt Naturvardsverket, inte tillrickliga forsok i att
nirma sig beskrivning av kumulativa effelter trots att det dr motiverat for att
forstd den samlade effekten pa berdrd gronstruktur med dess héga natur- och
friluftslivsvirden.

Skiil och utveckling av Naturvirdsverkets stillningstagande

Ivdrforbindelse Sodertorns betydelse for trafikutvecklingen

En enig miljomalsberedning har aviserat ett forslag om ett klimatpolitiskt
ramverk och ett imél for minskning av transpoitsektorns viixthusgasutslipp med
minst 70 procent mellan dren 2010-2030." Senast &r 2045 ska Sverige inte ha
nagra nettoutslépp av viixthusgaser till atmosfiren, for att darefter uppna
negativa utslapp.

Hur transportsystemet utvecklas ér av central betydelse for majligheten att nd
Sveriges mélsittningar pd klimatomradet. Transportsektorn star for cirka e
tredjedel av Sveriges utsldpp av viixthusgaser och i Stockholms lin for drygt
60 procent® av viixthusgasutslippen, utanfor utslippshandeln®. Far att klara
klimatmélen récker det inte med effektivare fordon och 6kad andel fornybara
drivmedel. Minskat trafikarbete med bil, genom en inriktning mot mer
transportsnal samhillsplanering, behvs ocksa.

De investeringar i transportinfrastruktur som grs méste friimja en transportsnal
utveckling, inte motverka den. Naturvardsverket konstaterar dock att samrads-
underlaget visar pd mycket kraftig trafiktillviixt med bil med utbyggd
motortrafikled inom projektet Tvirfdrbindelse Sodertsrn. | Glémstadalen antas
trafikflodet exempelvis oka frdn dagens cirka 20 000 fordon per dygn till cirka
90 000 fordon per dygn, vilket & mer n en fordubbling av nollalternativets
cirka 41 000 fordon per dygn. Det &r en trafikutveckling som dr oférenlig med
en utveckling som kan bidra till miljokvalitetsmilen Begrinsad klimatpaverkar?,
Frisk luft och God bebyggd miljs. Naturvirdsverket menar att
samrédsundetlaget brister i att problematisera detta.

Naturvardsverket konstaterar att Tvirforbindelse Stdertdrn kommer ait dka
bilens konkurrensfordel jamfort med kollektivtrafik, dven med god

' 2016. En klimat- och lufivirdsstrategi for Sverige, SOU 2016:47

? Léasstyrelsen i Stockholms l4a, Klimat- och energistrategi fir Stockholms Ein, Rapport 2013:8
Y EUss system for uislidppshandel onfattar ett antal industrigrenar, frimist energianiiggningar och
vissa energiintensiva industribranscher, samt flygverksamheten.

! Trafikverkets klimatscenarier visar att trafikarbetet med bil § Stockholmsregionen iviirtom
behdver minska for att transportsektorn ska kunna bidra till t.ex. kiimutimalet.
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framkomlighet fér stombuss mellan regionkérnorna: 1 den samlade
effektbeddmningen’ framgr att tillgiingli gheten Skar "framst for de som
anvénder bil”, “tvirforbindelsen gynnar framst bilresor”, "tvirfotbindelsen skar
bilens konkurrensfordel”. Det innebir att andelen resande med bil kommer att
tka pa bekostnad av andelen resande med mer hallbara fiirdssitt — kollektivtrafik,
géng-, och cykeltrafik, Detta gar stick i stiv mot savl nationella och regionala
mal for hallbar utveckling av transportsystemet,

Samradsunderlaget ndjer sig med att beskriva alt de regionala forutsittningarna
for kollektivtrafikresorna forbittras med projektet jimfort med nollalternativet
oavsett val av korrider samt att en ny gong- och cykelvig ger stora forbiittringar
Jimidrt med nollalternativet. Det saknas en nirmare analys av hur projektet
paverkar fordelning mellan trafikslagen och hur motortrafikleden piaverkar
resandeunderlag for kollektivtrafiksatsningar pa Stdertérn sisom Sparvig Syd.
Naturvérdsverket anser att en sidan analys behover redovisas snarast,

Samhdillsekonomisk lonsambhet

Naturvardsverket anser att de negativa men icke prissatta effekterna for
tandskapets viirden inte ges tiilricklig tyngd i den sammanviigda
sanihillsekonomiska insamhetsbeddmningen och att det inte ér tillcickligt
transparent hur dessa sammanviigningar har gjorts.

Naturvardsverket ser behov av att peka pa att de samhiillsekonomiska
[nsamhetsbeddmningar som gérs i Trafikverkets planering &r uppbyggda sé att
restidsvinster for person- och godstransporter raed bil virderas viisentligt hoégre
ocksa &n de negativa externa effekter som &r prissatta, till exempel!
koldioxidutslipp. Restidsnyttor stir siledes for den helt dominerande delen av
I6nsamheten i kalkylerna. Ju stdrre prognostiserad trafikvelym desto hogre blir
ocks# l6nsamheten. De samhillsekonomiska kostnaderna f5r klimatpaverkan &r
pa inget sdft beaktade fullt ut i den modeil som anvinds i infrastrukturplanering,

Naturvdrdsverket har forstdelse for att Trafikverket anvinder den
samhillsekonomiska anslysen i detta planeringsskede frimst for att fa fram
rangordning mellan korridorerna. Vi menar emellertid att Trafikverket redan nu
tydligt ocksd maste kommunicera resultatet av en samhallsekonomisk kalky! dir
mer klimatméssigt realistiska trafikantaganden har varit en forutséttning.
Naturvardsverket anser att Trafikverket, innan planeringen av Tvirfarbindelse
Sodertorn fortsiitter, behtver genomfdra kinslighetsanalys p4 de samhills-
ekonoimiska analyserna med avseende pd ligre biltrafiktillvixt®. Genom att
analysera den samhillstckniska lonsamheten vid en mer hallbar trafikprognos
enligt Trafikverkets klimatscenario’ kan ett resonemang fbras huruvida

* PM Samlad Effektbedomning, Jamforelse av tre korridorer, Val av iokaliseringsalternativ,
(2016-10-14)

® Av PM Samlad Effekibeddmning, framgdr att Trafikverker inte penomfort kinstighetsanaiy s
med avseende pa mindre trafiktillviixt, for den samhiillsekonomiska analysen.

" Of$rindrad lastbilstratik men minskad biltratik med 20 procent jimim med dagens niva och
istéllet kat resande [ kollektivirafik.
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motorledsinvesteringen skulle kunna vara l5nsam® &iven i ett samhiille utan
nettoutslipp av véxthusgaser.

Tilldatlighetsprovaing enligt 17 kap. miljébalken
Regeringen far frbehilla sig riitten att prova tillatligheten av en verksamhet som

till exempel kan antas 4 betydande omfattning eller bli av ingripande slag med
avseende pdl de intressen som miljsbalken enligt | kap. | § ska frimja.

Naturvéardsverket, liksom &vriga myndigheter och kommuner som inom sitt
verksamhetsomrdde far kiinnedom om en verksamhet som regeringen med stéd
av 17 kap. 3 § miljsbalken kan forbehalla sig viitten att tillatlighetsprova, ska
underritta regeringen.

Naturvérdsverket efterfrdgar Trafikverkets bedémning av om Tviirforbindelse
Sodertdrn #r ett projekt som avses i 17 kap. 3 § miljobalken.

Riksintresse friluftliv Hanveden

En forutsittning for bevarande av viirdena inom riksintresse frilufisliv Hanveden
ér att karaktéren av ett vidstriickt, sammanhingande skogs- och strovomrade
behalls.” Det mest centrala for att undvika pataglig skada pa riksintresset, nir det
géller projektet Tviirforbindelse Sodertdrn, #r dirfor enligt Naturvardsverket, att
undvika nystrdckning av trafikled i ytldge inom riksintresseomradet. Det innebér
att trafikleden bor [dggas i tunnel pd de striickor inom riksintresseomradet dér
leden inte foljer befintlig viigstriickning. ”Stdra korridoren” samt *Norra
korridoren ytidge” bér enligt Naturvardsverket, mot bakgrund av ovanstiende,
avftras fran fortsatt utredning.

Fransett tunrelforliggning av nystréickning inom riksintresseomradet 4r en hog
ambitionsnivd avseende anpassningar och skadebegriinsande tgiirder en
forutsittning for att undvika pataglig skada pa riksintresset. Om ambitionsnivin
ir otillréicklig finns risk fér lasningar i senare skede av planliggningsprocessen
om det visar sig att pataglig skada riskerar att uppsti.

Pé de avsnitt dédr Tratikverket planerar utbyggnad av trafikleden i nuvarande
striickining av viig 259 beh&ver utformningen (plan, profil, standard,
sidoomréden, broar etc.) av leden inklusive trafikplatser dels géras pa sé sitt att
nya intrdng i naturmark och andra rekreationsomraden minimeras. Dels behéver
utformning och avskdrmning av leden utredas for att minska infrastrukturens och
trafikens negativa paverkan pd omgivningens upplevelsevirden. Det kan handla
om att minska bullerspridning men ocksa visuell stérning. Viktigt 4r ocksa att
viigens barridreffekt motverkas genom passagemdjligheter for frifuftslivet.

Utifrdn omridets riksintressebeskrivning &r det, for att bevara omridets virden,
viktigt att funktionellt hdlla ihop omradet med uigéngsnunkt frin dess “entréer”
Lida, Vistitra, Suridby, Agesta/Balingsta, Rudan, Riddaitorp och Paradiset.
Funktionella kopplingar med riksintresseomradet Tyresta-Ava-Gals och diirmed
dven Nacka-Erstavik-Flaten behdver ocksa siikras.

* Med nuvarande kraftiga trafiktillvixt 4r det enbart den norra korrideren som uppvisar
samhillsekonomisk liinsamhet.

¢ . . H n

’ Se riksintressebeskrivning FAB 08 Hanveden
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Exempel pd anpassningar och skadebegrinsande dtgéirder som noggrant behdver
studeras kopplat till tunnelavsnitt dr lokalisering av ovanjordiska
tunnelinstallationer och service/riddningsviigar. Likasa behdver Trafikverket
utreda byggmetoder och lokalisering av tillfélliga byggviéigar och arbetsomraden
pa sddant siitt att exploatering och uppsplittring av riksintresseomradet undviks,

Naturreservat

Avsikten med ett beslut om inriittande av naturreservat ér att skapa ett definitivt
skydd. Endast undantagsvis ska avsteg frén skyddet kunna gbras.
Samrddsunderlaget visar att tvirforbindelsen kan leda till sidana intrdng i
naturreservat att delar av naturreservat kan behdva upphivas. Anldggningsarbete
och drift av infrastrukturanldggningar i anslutning till naturreservat kan vidare
innebira att dispens krivs fran reservatsforeskrifter.

Enligt 7 kap. 7 § milj6balken kan ldnsstyrelsen eller kommunen helt elter delvis
upphiva beslut om naturreservat och meddela dispens fréan foreskrifter som
meddelats for naturreservat. Beslut enligt 7 kap. 46 §§ miljobalken far
upphiévas, helt eller delvis, om det {inns synnerliga skil. Beslut om dispens far
meddelas om det finns sérskilda skél. Beslut om upphéivande eller dispens far
enligt bestimmelsen endast meddelas om intrdnget i naturvéirdet kompenseras i
skilig utstrickning pa naturreservatet eller pé nagot annat omride.

[ utredningsomrédet finns naturreservat som i reservatsfreskrifterna har
undantag gillande anldggande av motortrafikleden. Innebir anliggningen av
vigen att de vdrden som dessa reservatsbeslut syftade till att bevara forsvinner
eller beddms forsvinna pd sikt dr det, trots ovan ndmnda undantag i
toreskrifterna, enligt Naturvardsverkets uppfattning rimligt att naturreservatet
upphévs i dessa delar och att de viirden som forloras kompenseras.

Mojligheterna att f3 till stind effektiva kompensationséigirder tifl en rimlig
kostnad okar avsevért ndr det redan tidigt i planeringsprocessen klargdrs att
kompensationsatgiirder kommer att kriivas. For att siikerstilla att
kompensationsatgérder kan bérja vidtas i tid innan pdverkan uppstér bor en
kompensationsutredning fardigstillas senast i samband med faststiillelse av
vigplan.

Kumulativa effekter pa gronstrukturen

I Naturvardsverkets samradsyitrande daterat 2016-04-28 framhdll vi bland annat
vikten av att effekterna av Tviarforbindelse Sodertdrn beddms tillsammans med
andra p&gaende och planerade projekt som paverkar och kommier att paverka
viirdena inom utredningsomdadet. Nu remitterat samradsunderlag gor, enligt
Naturvardsverket, inte tillrdckliga forsok i att ndrma sig beskrivning av
kumulativa effekter trots att det dv motiverat for att forstd den samlade effekten
pa berdrd grinsteuktur med dess hdga natur- och frituftslivsvirden.

Ett grundprobiem med samradsunderlaget &r att det &r otydligt vilka andra planer
och projekt som antas inga i nollalternativet. Figur 4.29 redovisar planer och
projekt pa Sodertrn men beskrivningen av nollaiternativet borde tydligare
reiatera till figuren och klargtra vilka planer och projekt som ligger som

"o
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frutsittning i bedémningarna av noll- respektive utredningsalternativen.
Formuleringarna i samrédsunderlaget rérande Spérviig Syd, gor det till exempe}
oklart om detta projekt antas vara genomfort eller inte i nollalternativet. Denna
otydlighet fSrsvérar beddmningar av kumulativa effekter.

Ett stt att hantera osiikerheter i bedmningarna av framtida utveckling #r att

formulera olika scenarier med tydligt olika antaganden, Genom att redovisa
antaganden p ett klart siitt skapas en transparens i beddmningar.

Beslut om detta ytirande har fattats av enhetschefen Christian Haglund.
Vid den slutliga handldggningen har i 6vrigt deltagit handliggaren Asa Wisén,
foredragande, miljojuristen Joel Grede samt handliiggarna Joanna Dickinson och

Jérgen Sundin.

For Naturvardsverket

Christian Haglund

Asa Wisén

Kopia till:
Lénsstyrelsen i Stockholins ldn
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samhallsbyggnadsutskottet
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Datum 2017-02-20

Tid 08:30-09:50

Plats Bollmora

Beslutande Se narvarolista

Ovriga deltagare  Se nitvarolista

Justeringens plats

och tid Stadsbyggnadsférvaltningen 2017-02-24

Paragrafer 15-26

Sekreterare

g Dep

———

Ordférande

Jénhifer Peel

Fredrik Sawestihl

Justerande O w/f/(,'t 7 ()ﬂ?&/-{’(,ﬁb&w

Anita Mattsson

ANSLAG / BEVIS

Protokollet dr justerat. Justeringen har tillkinnagivits genom anslag.

Obsetvera att anslagstiden inte ir samma sak som 6verklagandetiden.

Organ Miljo- och samhillsbyggnadsutskottet
Sammantridesdatum 2017-02-20
Datum da anslaget sitts upp 2017-02-25
Datum da anslaget tas ned 2017-03-24
Forvaringsplats for protokollet Samhallsbyggnadsforvaltningens arkiv

Underskrift / )1/p / A 0

g/rmif’gL Peel

o &

Utdragsbestyrkande
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Milj6- och
samhillsbygenadsutskottet
2017-02-20

Néarvarolista

Beslutande

Fredrik Sawestihl (M)
Mats Lindblom (I.)
Marie Akesdotter (MP)
Anki Svensson (M)
Ulrica Riis-Pedersen (C)
Leif Kennerberg (KD)
Anita Mattsson (S)
Kristjan Vaigur (S)

Lennart Joénsson (S)

Erséattare

Dick Bengtson (M)
Peter Odelvall (M)
Anna Steele (L)
Helen Dwyer (C)
Anna Lund (KD)
Anders Linder (S)
Peter Bylund (MP)

Ovriga

Helena Swahn, Enhetschef for mit- och kartenheten, Stadsbyggnadsférvaltningen
Ida Olén, Enhetschef fér detaljplaneringsenheten, Stadsbyggnadsférvaltningen
Jennifer Peel, Projektsamordnare, utskottssekreterate, Stadsbyggnadsforvaltningen
Jenny Linné, Avdelningschef f6r mark- och exploatering, Stadsbyggnadsférvaltningen
Sara Koppatberg, Stadsbyggnadschef, Stadsbyggnadsférvaltningen

Martin Wallin, Enhetshef f6r bygeledning och projekteringsenhete,
Stadsbyggnadsforvaltningen

Johanna Ronnheden, Landskapsarkitekt, Stadsbyggnadsférvaltningen

Maria Bjornsdotter, Landskapsarkitekt, Stadsbyggnadsforvaltningen

Amalia Tjirnstig, Enhetschef f6r mark- och exploateringsenheten,
Stadsbyggnadsforvaltningen

Sofia Eneborg, Trafikplanerare, Stadsbyggnadsfétvaltningen

Justerandes sign (ﬁ){ n Utdragsbestyrkande
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Milj6- och
samhillsbyggnadsutskottet
2017-02-20

Emma Sheperdson, Projektledate, Stadsbyggnadsforvaltningen
Eugéne Teterin, Projektcontroller, Stadsbyggnadsforvaltningen
Hampus Rubaszkin, Politisk sekreterare, Miljépartiet

Marita Bertilsson, Politisk sekreterare, Socialdemokraterna

Franvarande
Karin Lj ung (S)
Inger Gemicioglu (V)

Justerandes sign . = Utdragsbestyrkande
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