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Inledning
Handlingar

Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestimmelser. Dér hojder
forekommer redovisas dessa 1 hojdsystemet RH 2000. Till planen
hor denna planbeskrivning och en miljokonsekvensbeskrivning
enligt miljobalken.

Till jarnvédgsplanen for Mélarbanan har en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) enligt miljobalken tagits fram. Till MKB:n
har ett flertal underliggande PM tagits fram, bland annat om
buller, vibrationer, risk, fororenad mark samt yt- och grundvatten.
Till detaljplanen har en separat MKB upprittats som grundar sig
pa Trafikverkets MKB.

Utredningar

Utredningar som tagits fram under planarbetet ar

— Miljékonsekvensbeskrivning (Trafikverket, 2016-11-07)
— Ny planskildhet Sulkyvdgen (Trafikverket, 2016-05-10)

Medverkande

Planen &r framtagen av Peter Bergqvist, stadsbyggnadskontoret.
Avsnitt om genomforande har upprittats i samrdd med Gustaf
Schneidler, exploateringskontoret, Elenore Bjelke, trafikkontoret,
och Bjorn De-Mar¢, lantmiterimyndigheten.

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggdra en utbyggnad av
Mailarbanan inom strickan Sundbybergs kommungrins till
Fristadsvdgen, Spanga. Detaljplanen omfattar den andra av tva
delstrackor inom Stockholms stads gréanser.

Genom hela planomridet ska en utbyggnad mojliggéras med
ytterligare tva spér ldngs Malarbanan. Efter utbyggnaden kommer
hela strackningen att ha fyra spar, tvd for pendeltdg och tva for
regional-, gods- och fjarrtdg. Utbyggnaden ska dka kapaciteten
for bade pendeltidg och regionaltdg. Utforligare beskrivning av
madl och syfte, samt projektets dvriga forutséttningar finns i den
jarnvagsutredning som Trafikverket uppréttat 1 oktober 2008

samt i den jadrnvédgsplan som upprittas parallellt med
detaljplanen.
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Forutom sjdlva utbyggnaden till fyra spar skapas forutséttning for
foljande:

- Storre kulvert for Béllstadn i nytt ldge

- Befintliga bostadsfastigheter planldggs pa nytt for att
mojliggora fastighetsreglering

- Nytt lage for Magasinsviagen

- Planskild korsning for Sulkyvigen

- Breddning av jarnvégen for att mojliggora framtida
pendeltagsstation i hojd med Solvalla travbana. Det &r
dock inte aktuellt att anldgga plattformar i dagslédget.

- Nya jarnvégstekniska anlédggningar, sasom el,
kontaktledningar, signal och tele samt nya
teknikbyggnader och servicevégar.

- Uppforande av stodmurar och bullerskdrmar.

Plandata

Lage, areal, markagoférhallanden

Planomradet omfattar tva delomrdden om totalt ca 10 hektar. Det
ena delomrédet stricker sig langs jarnvédgen fran Sundbybergs
kommungrins i soder till Béllstadns kulvert invid Fristadsvégen i
norr. Planomradet har delvis anpassats till grinser for gillande
detaljplaner. Det andra delomradet avser gatumark mellan Gamla
Bromstensvédgen och Korsvensvégen. Det utreds som ett av flera
alternativ for ersittning av Sulkyvégens plankorsning och kan
komma att tas bort frdn planomradet om det inte skulle vara
nodvindigt for angoring till Solvalla.

Planomradet beror i huvudsak trafikfastigheten Norrmalm 5:1
som dgs av Trafikverket. Huvuddelen av mark for utokat
jarnvagsomrade dgs av kommunen. En mindre del kvartersmark
berdrs. Inom planomradet finns dven omriden upplatna med
ledningsritt.

Tidigare stallningstaganden

Regionplan

Utbyggnaden av Mélarbanan ingar i den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2010. I RUFS
anges att utbyggnad av Milarbanan forbéttrar forutsittningarna
for en tétare, snabbare och pélitligare arbetspendling med tig
mellan flera stdder och orter 1 6stra Mellansverige.
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Oversiktsplan

I 6versiktsplanen anges att en utbyggnad av Mélarbanan med
ytterligare spar kan bli nodvindig. Staden ska verka for en
framtida utbyggnad av kollektivtrafiken som stddjer fortsatt
integration 1 Stockholm-Mailarregionen. Genomforandet av
Citybanan och Mélarbanan beddms vara de enskilt viktigaste
projekten for att forbattra regionens kollektivtrafik.

I 6versiktsplanen pekas fyra stadsutvecklingsstrategier ut; fortsétt
att stirka centrala Stockholm, satsa pa attraktiva tyngdpunkter,
koppla samman stadens delar och frimja en levande stadsmiljo 1
hela staden. Spanga dr utpekad som en sa kallad tyngdpunkt. Det
innebdr bland annat att malséittningen ar att Spangas
bebyggelsestruktur ska fortitas med bostider, verksamheter,
service och handel samt att tillgédngligheten till parker och
gronomraden forbéttras. Spanga bor ocksé integreras béttre med
omgivande stadsdelar och kopplas samman med andra
tyngdpunkter. Sambanden med Rinkeby/Tensta och Villingby
ska forbattras och utvecklas.
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Oversiktskarta, Trafikverket

Program

Aktuellt plandrende inleddes med ett programarbete (Dnr 2011-
20093) for den del av Mélarbanan som berdr Stockholms stad.
Programmet redovisar planeringsforutsattningar och
planeringsinriktningar och ligger till grund for detaljplanen.

Detaljplan

Inom aktuellt planomrdde berdrs flera gillande detaljplaner som i
huvudsak anger jarnvéagstrafiksomrade. Déarutover berdrs
omrédden betecknade gata och parkmark pa allmén platsmark
samt bostdder och industri pd kvartersmark. Strickan mellan
Ekstocksvigen/Mamrevégen och Ulvsundavégen dr ej planlagd.

VAXHOLM
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Foljande stadsplaner/byggnadsplaner/styckningsplaner/detalj-
planer géller inom planomrédet: P1 5681A, Bpl SOLVALLA-5,
Bpl SOLVALLA-2, 2004-06742, Bromsten-1, Dp 89081,

P1 6916, P1 8061A, DI 5101A, P1 5491B, P1 7848, P14374B,

P1 5105, P14069 och BROM-155.

Intilliggande pdgaende planarbete
Planomradet tangerar flera omrdden med pagaende planarbeten.
Planarbetena éar:
- Dnr 2013-20055 Malarbanan, strickan Spanga till
Barkarby
- Dnr2014-19911 Gustav 1, Gunhild 4, 5 och 7
Skogsédngsvigen, del av Bromstensstaden
- Dnr 2016-07062 Tvirbanan Kistagrenen, strickan vid
Sundbybergskopplet

Riksintressen

Mailarbanan dr en kommunikationsled utpekad som riksintresse.
Dess funktion dr av intresse for en visentligt stérre grupp n
kommunens invénare. Utbyggnaden av Méilarbanan ingar i
riksintresset. Avvéigningar mellan riksintressen och andra
intressen bevakas av lansstyrelsen under planens uppréttande.

Strandskydd
Billstaans strinder har inget strandskydd och planomrédet ligger
langre bort frdn Malaren &n vad strandskyddet stracker sig.

Forutsattningar

Bakgrund

Milarbanan dr bendmningen pa den jarnvégsstrickning som gér
fran Stockholm i riktning mot Visteras. Banan utgor en viktig del
av Milarregionens jarnvégsnit for pendel-, regional-, fjédrr- och
godstagstrafik. Idag ar belastningen mycket hog och banans
kapacitet ir maximalt utnyttjad. Aterkommande trafikstdrningar
uppkommer eftersom tdg med olika trafikuppgifter och
stoppmonster delar spar.

Banverket, nuvarande Trafikverket, tog &r 2008 fram en
jarnvéigsutredning for Milarbanan pé strickan Tomteboda —
Kallhill (ca 20 km) och &r 2009 beslutades att padborja arbete med
jarnvégsplaner for striackan. P4 strickan Barkarby-Tomteboda
foreslogs tva olika alternativ i jirnvigsutredningen. Ar 2010
beslutade Trafikverket att utbyggnaden till fyra spér skulle f6lja
befintlig strickning. Utbyggnaden av Milarbanan sker for att



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-11-09, Dnr 2013-20059

Stockholms
stad

Samradshandling
Dnr 2013-20059
Sida 7 (36)

utoka kapaciteten pd banan samt for att minska stérningskanslig-
heten. Utbyggnaden av Mélarbanan &r dven en del 1 att fullt
kunna nyttja den kapacitetsokning som Citybanans utbyggnad
medfor. Forst ndr Mélarbanan &r utbyggd till fyra spar kan full
kapacitet pa Citybanan nas.

Trafikverket hanterar jarnvégsbreddningen enligt lagen om
byggande av jarnvig och tar fram jarnvégsplaner.
Sparutbyggnaden beror ett stort antal befintliga detaljplaner i
Stockholm. Inom omride som omfattas av detaljplan far jarnvig
inte byggas 1 strid mot planen. For projektets genomforande krivs
darfor att Stockholms stad uppréttar detaljplaner som ger
utrymme for sparutbyggnaden.
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Karta over berorda stadsdelar inom Stockholms kommun, aktuell
banstracka i rott

Omradesbeskrivning, stads- och landskapsbild

Mellan Sundbyberg och Fristadsvdgen passerar Mélarbanan
genom ett varierat landskap. Nedan foljer en 6versiktlig
nuldgesbeskrivning av de olika berérda omraden som finns utmed
Milarbanan pé den aktuella strickan.
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et L e X -

Karta som visar granserna for de delomraden som finns utmed aktuell
stracka. Siffrorna pa kartan refererar till siffrorna i rubrikerna nedan.

Annedal (1)

Soder om Malarbanan dr omradet Annedal beldget. Det tillhor
stadsdelen Mariehill och dr under utveckling till en stadsdel med
bade bostéder och arbetsplatser. De forsta bostdderna dr redan
byggda och inflyttning sker succesivt. Béllstaan skiljer omradet
fran jarnvégen.

Solvalla (2)

Soder om Milarbanan, i stadsdelen Billsta, ligger Solvalla
travbana med tillhdrande stallomrdde. Visterut finns nagra
smahus langs Skiftesvigen samt 6ppna grusytor (rasthagar och
parkeringar). Soder om travbanan pagar ett programarbete for
utveckling av omradet med bostdder — Solvallastaden. Genom
omradet gir Sulkyvédgen som via en plankorsning med Milar-
banan ansluter till Ulvsundaviagen. Som ett av flera alternativ for
ersittning av Sulkyvégens plankorsning utreds en mojlig ny vig
mellan Gamla Bromstensviagen och Korsvensvigen i Solvallas
véstra omrade. Vagomradet gir genom ett skogsparti och dver
Billstaan.

Bromsten 9:1 och 9:2 (3)

Norr om Mélarbanan och s6der om Ulvsundavigen ligger
fastigheterna Bromsten 9:1 och Bromsten 9:2. Bromsten 9:1
praglades tidigare av militdrbaracker, som nu har rivits. Pa
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Bromsten 9:2 fanns tidigare en husvagnscamping samt ett antal
arrendatorer. Idag dr omradet tomstéllt i véintan pd kommande
utveckling.

Sodra Bromsten (4)

Omrédet priglas av villa- och smahusbebyggelse pd bada sidor
om jarnvégen. Ett flertal bostadshus ligger 1 direkt anslutning till
jarnvagen.

Norra Bromsten (5)

Nérmast jarnvégen, pd dess norra sida, ligger villor i flera rader
samt ndgra radhus och parhus. Mitt i villabebyggelsen finns
Bromstensskolan. I delomrédets véstra del finns Bromstens
idrottsplats. I anslutning till Bélstadn, som hér rinner i Oppen fara,
finns en liten park med ging- och cykelstrak.

Kv Sverker och Hallsten (6)

Direkt soder om Milarbanan 16per Magasinsvéigen parallellt med
jarnvdagen. Kvarteren utgor verksamhetsomriade med ett tiotal
byggnader. S6der om verksamhetsomradet rinner Béllstadn ldngs
med Bromstensvégen. Ett smalt parkstrak foljer &n till en bom-
och signalreglerad jairnvédgskorsning for gdende och cyklister vid
Fristadsvigen.

Kv Ferdinand (7)

Sydvést om Mélarbanan ligger det langsmala omréadet kvarteret
Ferdinand. Omradet 4r omgivet av infrastruktur; Mélarbanan norr
om omradet och Bromstensvagen lings med den sddra sidan.
Omradet dr déarfor utsatt for kraftigt buller. Omradet priglas av
verksamhetsbyggnader som omgérdas av asfalts- och grusytor. I
kvarteret Ferdinand, finns bland annat en livsmedelsbutik, en
kontorsbyggnad, ett djursjukhus och en atervinningsanldggning.
Byggnaderna i kvarterets sodra delar kommer att rivas for att ge
plats at planerade studentbostédder.

Bromstensstaden (8)

Bromstensstaden dr bendmningen pé utvecklingsomradet beldget
1 Bromstens industriomrade. Omrédet ar beldget nordost om
planomradet och avses omvandlas frdn verksamhetsomrade till
bostadsomrade med inslag av verksamhetslokaler.
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Natur

Mark, vegetation och naturvarden

Det befintliga jarnvigsomradet bestar av flack mark med nivéer
kring +3 till +6 meter 6ver stadens nollplan. Den befintliga
jarnvigsanldggningen innefattar spar, banvall, diken, teknik- och
serviceanldggningar samt olika typer av avgransningar s som
stangsel. Pa storre delen av strickan ligger jarnvédgen pd en bank
over omgivande mark. Den befintliga jarnvégsfastigheten
innehaller véxtlighet, frimst sly, men &ven en del uppvixta trad.

Den aktuella banstrickan gar framforallt genom stadsbebyggelse,
utan nagra hoga naturvirden. Med undantag for en biotop-
skyddad allé bedoms de fétal gronytor som finns utmed striackan
ha laga naturviarden. Banomradet &r starkt paverkat av ménniskan
och det finns inga skyddade arter eller hga naturvirden.

Omrédet dir ny vidg mellan Gamla Bromstensvigen och
Korsvenvégen foreslés, bestar delvis av uppfylld mark som é&r
bevuxen med 16vtrad, bland annat bjork, ek och sly. Genom
planomradet rinner Béllstaan. Naturmarkspartiet har med sina
tdta sndr och nérhet till vatten stora vérden for djurlivet. Inom
omradet finns bland annat fasan. Héger har vid flera tillfdllen
iakttagits i de nya dammarna. I omradet kring Solvalla stallbacke
finns beteshagar, traningsbana och en grusplan.

Hydrologiska forhallanden

Oversvamningsrisker

Risk for oversvdmning i planomradet &r associerad med Billstadn
samt Malaren. Billstadn utgor en del av de omgivande
stadsdelarnas dagvattensystem. Vattenflodet i &n varierar.
Orsaken till de snabba foridndringarna i flodena &r att dagvatten
fran stora ytor hardgjord mark avleds direkt till an. Detta orsakar
oversvamningsproblem vid savél lagt beldgna omraden som
kulverteringar och allmént tringa sektioner. Utmed strickan
Sundbyberg-Spanga finns det risk for att Béllstadn 6versvimmas
vid passagen genom Solvalla travbana. Risken for att vattenytan i
Billstaén tillfélligt nar upp 1 banvallen vid en 6versvimning
beddms dock vara liten.

De tidvis hoga vattenflodena 1 Ballstaan innebér en risk for
erosion av ans slanter. Utmed strickan Sundbyberg-Spanga
beddms det finnas en risk for erosion mellan Annedal och
Solvalla travanldggning samt en kortare stracka vid
Fristadsvigen. Erosion utmed dessa strackor kan med tiden
medfora en forsdmrad stabilitet av banvallen.
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Miljokvalitetsnormer for vatten

Billstadn utgor en ytvattenforekomst och har dirmed faststdllda
miljokvalitetsnormer. Enligt de miljokvalitetsnormerna ska
Billstadn uppna en god kemisk ytvattenstatus ar 2015 och en god
ekologisk status ar 2021. Enligt forslagen till nya normer ska
Billstadn uppna en god ekologisk status &r 2027 och en god
kemisk status. Enligt information publicerad 1 VISS 2016-10-25
(Vatteninformationssystem Sverige) dr Billstadns kemiska status
uppnar ej god och dess ekologiska status otillfredsstidllande
(status arbetsmaterial). Till f6ljd av en nyligen genomford bio-
topkartering av Billstadn kommer statusen {for de hydromorfo-
logiska kvalitetsfaktorerna, enligt uppgifter fran Lansstyrelsen i
Stockholms lén, inom kort att revideras.

Kulturhistoriskt vardefull miljo

Landskapet utmed strickan Sundbyberg-Spanga innehéller flera
olika kulturmiljotyper sdsom villabebyggelse, industrier och
bebyggelse med militidr anknytning. Dessa miljoer har byggts
fran och med cirka ar 1900 till nutid, och har i samtliga fall
uppforts 1 forhdllande till den befintliga jairnvégen. Aktuellt
planomrade omfattar i huvudsak befintligt jirnvégstrafikomrade.
Fastigheterna som ligger 1 dess nérhet har inte klassificerats av
Stockholms Stadsmuseum. Béllstadn, som bitvis 16per parallellt
med Milarbanan, har varit en viktig vattenled som en géng i tiden
var farbar med bét.

Fornlamningar
Det finns inga kdnda fornlimningar inom planomradet.

Gator och trafik

Biltrafik

Parallellt med spéren pé den sddra sidan 16per Bromstensvigen
som 1 hojd med kv Hallsten och kv Telefonen gar dver
Mailarbanan pd bro och ansluter till Ulvsundavigen och vidare
mot Rissne. Norr om sparen finns ett finmaskigt gatunét som
forsorjer bostadsbebyggelsen 1 Norra Bromsten.

Precis vister om Solvalla travbana dr Sulkyvigens plankorsning
med Milarbanan beldgen. Den ansluter norr om jirnvégen till
Ulvsundavégen. Precis dster om Solvalla travbana passerar
Milarbanan under Ulvsundavégens bro.
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Gang- och cykeltrafik

Milarbanan utgor en barridr i landskapet. Pé strickan mellan
Sundbybergs kommungréins och Spénga finns fa mgjligheter for
géng- och cykeltrafikanter att passera over eller under jarnvégen.
De mojligheter som idag finns utmed striackan ér plankorsning i
Fristadsvdgens forldngning, samt mojlighet for gdende och
cyklister att passera dar biltrafik korsar sparen, Bromstenvégens
bro och Sulkyvigen.

Kollektivtrafik
Mailarbanan trafikeras av regional-, fjarr- och godstag. Spanga
station trafikeras av pendeltdg, Bélsta-Stockholm C-Nyndshamn.

Storningar och risker

Person- och godstransporter pa jairnvig kan stéra omgivande
boendemilj6. Jarnvégstrafik ger upphov till buller och
vibrationer. Den dominerande killan till tdgbuller ar det rulljud
som skapas vid kontakten mellan hjul och rél. Andra kéllor kan
exempelvis vara bromsskrik, slammer fran vagnar, signalering
och hogtalarutrop. Under drift- och byggskedet av en jidrnvig kan
det ocksa uppsté situationer som innebdr en risk for savél
omgivningen som passagerarna pa taget. Beskrivning av nulige
och forslagets konsekvenser avseende risk, buller och vibrationer
med mera beskrivs i1 avsnittet om konsekvenser.
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Planforslag

Overgripande

En utbyggnad av jarnvagen strickan Sundbyberg — Spanga ar en
del av en storre utbyggnad pa hela strackan Tomteboda —
Kallhéll. Detaljplanen omfattar den ena av tva delstrackor inom
Stockholms stads granser. Detaljplanen mojliggor utbyggnad av
tva nya spar. De nya sparen byggs 1 huvudsak pa dmse sidor om
befintliga tva spdr. Spargeometrin har anpassats for att kunna
passera befintliga broar. Dessutom medger planforslaget:

- Storre kulvert for Billstadn 1 nytt lidge

- Befintliga bostadsfastigheter planldggs pa nytt for att
mojliggora fastighetsreglering

- Nytt lage for Magasinsvigen

- Planskild korsning for Sulkyvigen Over jarnvigen

- Breddning av jarnvégen for att mojliggora framtida
pendeltdgsstation 1 hjd med Solvalla travbana. Det dr
dock inte aktuellt att anldgga plattformar i dagsldget.

- Nya jarnvigstekniska anldggningar, sdsom el,
kontaktledningar, signal och tele samt nya
teknikbyggnader och servicevégar.

- Uppforande av stodmurar och bullerskarmar.

Jarnvagstrafikomradet

Forutom utbyggnaden till fyra spar planeras nya jarnvagstekniska
anldggningar s som nya teknikbyggnader och avgrinsningar s
som staket och skdrmar. I detaljplanen anges jarnvégstrafik-
omradet med bestimmelsen T1 (Trafikomréde. Jarnvégstrafik).
Till andamaélet jarnvagstrafik rdknas alla de byggnader och
anldggningar som kan behdvas, till exempel stationer, magasin
och lastanordningar. P4 stationsomraden far dessutom finnas
smébutiker och liknande som ger service at resenérer.
Trafikverkets jdrnvéagsplan reglerar detaljlokaliseringen och
utformningen av jirnvigsanldggningen. Lings med Solvalla
travbana ldmnas utrymme mellan sparen for en eventuell framtida
pendeltdgsstation. Det dr 1 dagsldget dock inte aktuellt att anldgga
plattformar.

Omréde med bestaimmelsen T2 (Trafikomride. Jarnvéagstrafik dir
bro for sparvigstrafik far uppforas) medger passage for tvirbanan
pa bro ovan jarnvagen. Tvérbanan regleras 1 detaljplan for
Tviarbanan Kistagrenen, strackan vid Sundbybergskopplet, Dnr
2016-07062. 1 hojd med Solvalla finns mojlighet att forse
tviarbanan med en hallplats. Hur den héllplatsen kan anslutas till
en eventuell framtida pendeltdgsstation lings Mélarbanan utreds
inom ramen for tvirbanan. Om detaljplanen for tvirbanan vinner
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laga kraft innan detaljplanen for Milarbanan ska lamnas for
antagande kan omrédet (T2) komma att tas bort ur Milarbanans
detaljplan eftersom samma omrade inte behdver planldggas tva
ganger med samma bestimmelse.

Omrade med bestimmelsen T3 (Trafikomrade. Jarnvégstrafik
samt allmén fordons-, gdng- och cykeltrafik, planskild korsning)
avser platsen dir Sulkyvigen idag korsar jdrnvdgen i plan.
Plankorsningen kommer att stingas i samband med breddningen
av jarnvdgen. Bestimmelsen medger en planskild korsning.
Denna korsning kan utforas antingen som en bro for fordonstrafik
parallellt med gang- och cykeltrafik eller som en bro for enbart
ging- och cykeltrafik. Bestimmelsen medger ocksé en passage i
tunnel under spéren (port), &ven om detta sannolikt &r svért att
genomfora pd grund av ogynnsamma hdjdskillnader, markens
beskaffenhet och grundvattennivén. Alternativ till dagens
plankorsning beskrivs nedan under Gdng- och cykeltrafik samt
Fordonstrafik.

Omrade med bestimmelsen T4 (Trafikomrade. Jarnvagstrafik
samt allmén gangtrafik, planskild korsning) avser plats dér
gangbro kan uppforas dver sparomradet, se ocksa Fristadsvigens
forldngning under Gdng- och cykeltrafik nedan.

Skarmar, stangsel, stédmurar och slanter

Skirmar, stangsel och staket kommer att avgransa jarnvigen
langs hela striackan. Beroende av omgivningen viljs olika typ av
skydd. Skdrmarna ger jairnvigsanldggningen ett sammanhéallet
uttryck och kommer att samordnas med den yttre etappen av
utbyggnaden. Bullerskdrmar placeras dér utredning visar att de
ger effekt. Stingsel utgor skydd mot banan utanfor
stadsmiljoerna i Spanga. Placering av stingsel och staket
redovisas schematiskt 1 Trafikverkets gestaltningsprogram.

Behov av stodmurar finns vid Sulkyvégen, Ekstocksvdgen samt
langs med Magasinsvagen. Jordsldnter utférs med principen att
lutningen anpassas efter omgivningen. Sléntkron ska rundas.
Slanter under brokonstruktioner stenséttas. Anslutningar mellan
bergsskdrning och slint ska goras med successiv overgang.
Befintlig vegetation som skdrmar av spdr dr virdefull och ska om
mojligt behallas.
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Gang- och cykeltrafik

Det dr idag mdjligt for gdende och cyklister att passera
Milarbanan pa tre platser inom planomradet. Bron for
Bromstensvéagen, med kombinerad gang- och cykelbana léngs
bilvdg, paverkas inte av planforslaget.

Fristadsvigens forldngning

En géng- och cykelvig korsar jarnvégen via en bomforsedd
plankorsning i Fristadsvidgens forlingning. Korsningen tas bort
nir jarnviagen breddas. De gaende och cyklister som idag nyttjar
denna plankorsning kommer istéllet att hinvisas till en ny gang-
och cykelport som kommer att byggas vid kvarteret Ferdinand,
mellan Bromstensvigen och Skogsdngsvigen. Den nya passagen
regleras i detaljplanen for Mélarbanan, strickan Spanga till
Barkarby, Dnr 2013-20055. Omrade med bestimmelse T4 och
detaljplanerna intill Mélarbanan, vid dagens plankorsning vid
Fristadsvidgen, medger att en gédngbro kan uppforas. En bro pé
platsen kan av utrymmesskal inte utforas tillginglighetsanpassad
utan skulle behova forses med trappor.

Plankorsning vid Sulkyvigen

Sulkyvdgen korsar idag jarnvagen i plan och mojliggor en gen
passage for gdende och cyklister mellan intilliggande omréden
samt for cyklister mellan exempelvis Bromma och Kista. Viktiga
malpunkter dr Solvalla travbana, hotell och kontor i Sundbyberg
direkt norr om Ulvsundavédgen samt tunnelbanestationen 1 Rissne.
Sulkyvégen ansluter till i norr till gdng- och cykelstraket langs
Ulvsundavégen och 1 sdder till bl a Ankarstocksvidgen som leder
vidare till Gamla Bromstensvigen. Enligt oversiktsplanen ska
stadens delar kopplas samman varfor fortsatt framkomlighet for
géende och cyklister genom omradet dr i linje med stadens
utvecklingsstrategi. Plankorsningen kommer att stingas varfor
alternativ passage behdver finnas for gdng- och cykeltrafiken
genom omradet, se vidare under Fordonstrafik nedan.

Tillganglighet

Allménna géng- och cykelvigar ska anpassas for rorelsehindrade.
Samtliga nya ging- och cykelvigar ska ha en lutning som inte
overstiger en meters stigning pa 20 meters stricka (5 %).
Tillgédnglighetskrav pd bebyggelsen inom kvartersmark, t ex
trapphus till perronger styrs av Boverkets byggregler och regleras
1 bygglovgivningen for respektive byggnad och anldggning.
Gang- och cykelnit ska utforas med separerad gdng- och
cykelbana dér utrymme ges.
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Fordonstrafik

Fordonstrafik kan idag passera Mélarbanan inom planomradet pa
Bromstensvégen och Ulvsundavigen. De vigarnas funktioner
behélls oforandrade och omradena planldggs med bestimmelsen
(HUVUDGATA) (Trafik mellan omraden. Beteckningen anvénds
enbart tillsammans med annat &ndamél dir andamalen ligger 1
skilda plan).

Solvallas

et 4
¥ vastra omrade ¥ /€

jliga broar
S-form och L-form &

)

Angoring till Solvallas vastra omrade kan |6sas pa flera satt. Alternativ
som utreds ar S-formad respektive L-formad bro fran Ulvsundavagen
samt upprustning av Gamla Bromstensvagen med vidare anslutning via
Ankarstocksvagen eller via ny vag och bro éver Ballstaan.

Alternativ till plankorsning vid Sulkyvdgen

Genomfartstrafik till Solvallas véstra omrade &r idag hanvisad till
Sulkyvdgen och korsning med Mélarbanan i plan, via avfart fran
Ulvsundavégen. Genomfartstrafiken bestar frimst av hést- och
godstransporter till Solvalla (travbana och evenemangsarena for
bl a médssor). Vid stora evenemang anvinds omradet ocksa som
besoksparkering — ett behov som kommer att 6ka nér parkerings-
platserna vid Solvallas huvudentré minskar i antal i samband med
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att bostédder planeras byggas dér. I omréddet finns ocksa ett tiotal
smahus.

Plankorsningen kommer att stdngas varfor alternativ passage
behover finnas for savil gang- och cykeltrafiken som biltrafiken.
Till granskningen av planforslaget avses en vald 10sning for
passage att redovisas, bland annat utifrdn inkomna synpunkter
under samradet. Staden provar tillsammans med Trafikverket och
berdrda fastighetségare alternativ enligt nedan.

For fordonstrafiken utreds anslutning fran antingen Ulvsunda-
vagen i norr eller Gamla Bromstensvégen i sdder. Om alternativet
fran Ulvsundavégen viljs byggs en bro dver jirnvigen for bade
fordonstrafik samt gang- och cykeltrafik. Om alternativet fran
Gamla Bromstensvigen viljs behdver fordonstrafiken ga via
Ankarstocksvigen eller via en ny vég till Kérsvensvéigen samt en
ny passage vid jarnvédgen byggas for enbart gdng- och cykeltrafik.

Planforslaget utesluter inte en tunnel under sparomrédet (port)
dven om detta sannolikt dr svart att genomfora pa grund av
ogynnsamma hojdskillnader, markens beskaffenhet och
grundvattennivan.

, N

lllustrationer av majliga brolésningar for planskild korsning vid
Sulkyvagen. Till vanster S-formad bro och till hdger L-formad bro.
Ramp fér gang- och cykeltrafik syns till vanster i bada bilderna.
lllustrationer: Trafikverket.

Bro for gang-, cykel- och fordonstrafik fran Ulvsundavégen

En broldsning kan utformas pa flera sitt, exempelvis en S-formad
bro langs sparomradet eller en L-formad bro som vénder sig
soderut. P4 bron ska géng- och cykeltrafik hallas skild fran
biltrafik.

Fordonstrafik fran Gamla Bromstensvégen samt bro for gang-
och cykeltrafik

Angoring fran Gamla Bromstensvéigen kan fortsétta till Solvallas
véstra omrdde via antingen Ankarstocksvigen eller en ny vég till
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Korsvensvéigen. Bada dessa 10sningar forutsétter upprustning av
Gamla Bromstensvigen och en ny bro dver Billstaan for att
medge tunga fordon.

I valet mellan alternativen behdver en rad aspekter beaktas; nytta
for gdende och cyklister, tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning, framkomlighet for fordonstrafik, intrang pa
fastigheter samt kostnader och ansvar for byggande och drift.
Dessutom bor det beaktas att brolosningar, med hog hojd dver
sparen och langa ramper, innebér stor paverkan pa stadsbilden
och pé mgjligheten att exploatera idag obebyggd mark. Det
behover utredas vidare om trafik pa Ankarstocksvégen kan
innebéra storningar i form av buller och vibrationer for
nirboende. For en ny vig frdn Gamla Bromstensvégen till
Korsvenvigen behover konsekvenser utredas for naturvirdena 1
det gronomrade som végen korsar, paverkan pa omradets
rekreativa viarden samt mojligheten att f6lja miljokvalitetsnormer
for Béllstadn. En ny védgs dragning behdver dven utredas utifran
framtida exploateringsmojligheter av idag obebyggd mark.

Eftersom marken norr och séder om jarnvigsomradet inte dr
detaljplanerad redovisas inte omraden for brofisten i detta
planforslag. Planforslaget redovisar omrade for gata mellan
Gamla Bromstensvégen och Korsvensvégen, det omradet kan
komma att tas bort frdn planomradet om det inte skulle vara
nddviandigt for angoring till Solvallas vastra omrade. Omradet
kan ocksd komma att utvidgas om det skulle visa sig vara
nddviandigt for exempelvis brofdsten eller atgirder for Béllstadn.

Magasinsvdgen

Vigen loper idag parallellt med Mélarbanan intill sparomradet.
Den behover flyttas soderut nér jairnvagsomradet breddas vilket
innebdr att markanvdndningen inom kvarteret Hallsten paverkas.
Ett nytt omrade planldggs som GATA/allmén platsmark.
Planforslaget redovisar en vandplan for vigen som innebér
intrdng pa fastigheten Hallsten 21. En alternativ utformning
skulle kunna vara att vindplanen gér in i dagens sldant mot
Bromstensvégen och dédrigenom géra mindre intrdng pa Hallsten
21. Aven dvriga fastigheter lings viigen berdrs av intring. For
Hallsten 27 innebar intrdnget begriansad framtida utbyggnads-
mdjlighet for Ellevios fordelningsstation varfor en alternativ
lokalisering for fordelningsstationen bor sokas.
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Bostader

Inom kvarteren Garvaren och Ring 16ser Trafikverket in
bostadsfastigheter dir byggnader behover rivas for att mojliggora
sparutbyggnaden. Berorda och bakomliggande fastigheter
planldggs for att mojliggora fastighetsreglering da fastigheterna
har tomtindelningsbestimmelse idag. Del av Fréilsegrand som ar
allmén plats idag planldggs som B (Bostad) da anvdndning som
skaftvég blir onddig nér fastigheterna den ansluter till regleras.

Bostadsfastigheterna planlédggs med bestimmelse B (Bostédder)
och 1 omrdde inom jérnvégens riskavstand samt mot gata
begransas markens byggande (Marken far ej bebyggas).
Pégdende anvindning, for de fastigheter dar bostadshus fortsatt
medges, bekréftas och regleras avseende utnyttjandegrad,
placering och utformning: hogst en bostad per fastighet (el),
hogsta byggnadsarea for huvudbyggnad ér 130 kvm och for
komplementbyggnad 40 kvm (e2), hgsta antal vaningar &r tva
(II), huvudbyggnad ska placeras minst 4,5 meter fran tomtgréns,
komplementbyggnad ska placeras minst 1 meter fran tomtgréns,
dock féar byggnad sammanbyggas parvis i mellanliggande
fastighetsgrins (parhus) (f1) och komplementbyggnad far
uppforas i endast 1 vaning (f2).

Teknisk forsorjning

Detaljplaneomradet korsas av ett stort antal befintliga
underjordiska ledningar. I och med jarnvigsomradets breddning
kommer allménna ledningar att behdva ledas om. Dar
ledningarna inte kan léggas i1 gatumark eller annan allmén plats

sakerstills deras ldge genom att de markeras med “u” pa
kvartersmark i plankartan.



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-11-09, Dnr 2013-20059

vk

@

Stockholms
stad

Samradshandling
Dnr 2013-20059
Sida 20 (36)

Konsekvenser

Behovsbedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
kan antas medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas i
PBL (2010) 4 kap. 34 § eller MB 6 kap. 11 § att en miljobedom-
ning behdver goras. De miljoaspekter som kan antas leda till
betydande miljopéaverkan och som ska belysas 1 en miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) har efter samrdd med l4nsstyrelsen och

berdrda grannkommuner avgrénsats till foljande:
o Buller och vibrationer

o Risk och sédkerhet

o Elektromagnetiska falt

o Miljokvalitetsnormer for vatten (Béllstadn)

Till detaljplanen har en MKB upprittats som grundar sig pa
Trafikverkets MKB tillhdrande jarnvéigsplanen. MKB:n till
detaljplanen omfattar darfor fler miljéaspekter d4n de som
stadsbyggnadskontoret bedomt som betydande.

De beddmningar som utforts har baserats pa trafikering for
prognosaret 2030. Redovisade trafikméngder giller under
forutsittning att Méalarbanan ar fullt utbyggd till fyra spar pa
strickan Tomteboda - Kallhdll. Geografiskt avgrinsas
beskrivningen olika for olika miljoaspekter eftersom
paverkansomradet varierar beroende pa vilken miljoaspekt som
studeras. For information om hela projektets miljokonsekvenser
hénvisas till Trafikverkets MKB tillhérande jarnvégsutredningen.

Naturmiljé och naturvéarden

En all¢ av I6nnar i Magasinsvégens industriomrade, samt ett
flertal av de ekar som véxer invid jarnvigen i Duvbo
(Sundbybergs stad), behdver avverkas som en direkt effekt av
sparutbyggnaden. Det gir inte att utesluta att ytterligare ekar i
omradet maste avverkas till f6ljd av jarnvagsplanen for strickan
Huvudsta-Duvbo. Som en indirekt effekt av utbyggnaden finns
det dven en risk for att ekar avverkas 1 ett senare skede av
sakerhetsskal.

Om ersittandet av Sulkyvigens plankorsning innebér att det
byggs en ny tviargaende viag mellan Gamla Bromstensvégen och
Korsvensvigen, maste det utredas huruvida det finns en risk for
negativa konsekvenser for naturvirdena 1 det gronomrade som
végen korsar.



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-11-09, Dnr 2013-20059

vk

@

Stockholms
stad

Samradshandling
Dnr 2013-20059
Sida 21 (36)

Mark och vatten

Fororeningar

I och med sparutbyggnaden kommer den befintliga bankroppen
att griavas bort och ersittas med en storre banvall gjord av i
huvudsak nytt material, utan rester av gamla fororeningar. Den
Okning av tagtrafiken som spéarutbyggnaden medfor, okar
sannolikheten for att det intriffar en olycka. Vid en eventuell
olycka kan det ske utslapp av farligt gods. De féroreningar som
licker ut riskerar att spridas till Billstain och vidare till Ostra
Milarens vattenskyddsomrade. Risken for utslépp till Billstaan ar
som storst utmed de strackor dér Billstadn rinner i 6ppen féra.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Utbyggnaden bedoms inte paverka mojligheten att f6lja MKN for
kemisk status. Huruvida det finns en risk for att mojligheten att
folja MKN for ekologisk status, eller statusen for ndgon av dess
underliggande kvalitetsfaktorer, pdverkas kommer att utredas
vidare.

Oversvamning och erosion

Vid passagen genom Solvalla finns det en risk for att Billstadn
oversvimmas vid hoga floden. Risken for att en sddan
oversvamning paverkar banvallens barighet bedoms dock vara
liten. Dagens erosionsrisk vid Fristadsvdgen bedoms kvarsta dven
efter utbyggnad.

Grundvatten

Spérutbyggnaden som sadan beddms inte paverka grundvattnet.
Om befintlig plankorsning for Sulkyvagen skulle ersédttas med en
port finns det, beroende pa portens utformning, en risk for
grundvattenpaverkan vilken i sa fall behover utredas vidare.

Stadsbild

I vilken omfattning erséttandet av befintlig plankorsning for
Sulkyvdgen pédverkar stadsbilden beror pa vilken alternativ
16sning som viljs. I de fall plankorsningen ersétt med en port
bedoms konsekvenserna pa stadsbilden vara begransade. Ersétts
plankorsningen istédllet med en bro kommer denna att framtrida
tydligt i landskapet. Hur en eventuell bro skulle utformas och
placeras ér 1 dagslidget inte bestimt. Om det byggs en ny bro for
Sulkyvédgen kommer den dock sannolikt att placeras inom ett par
hundra meter frdn nuvarande korsning. Oavsett exakt placering
och utformning bedoms brons ldnga ramper och stora
betongkonstruktioner fa negativa konsekvenser for stadsbilden.
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Om brokonstruktionen dessutom kombineras med en ny
tviargdende vdg som korsar gronomridet mellan Gamla
Bromstensvédgen och Korsvensviagen, bedoms de negativa
konsekvenserna bli dn storre. Mgjligheten att fa till en
brokonstruktion som &r béttre anpassad till landskapet som helhet
beddms vara storre om brons sddra landfaste placeras pa
bergshdjden sydost om Sulkyvigens korsning. Det dr 1 dagsldget
oklart hur de stadsutvecklingsomraden som planeras pa bada
sidor om sparomradet vid Solvalla kommer att se ut. Detta gor
det dnnu svérare att bedoma vilka konsekvenser som den nya
16sningen for Sulkyvégen fér for stadsbilden.

I 6vrigt innebér planforslaget endast marginell paverkan pa
stadsbilden, forutom vid Magasinsviagen dér en ny gatumiljo
skapas 1 dagens industriomride och parkmarken krymper vid
Billstaans kulvertmynning. Sammantaget bedoms forslaget
medfora sma till méttliga negativa konsekvenser for stadsbilden.

Kulturhistoriskt vardefull miljé

Det som paverkar kulturmiljon i stort 4r den 6kade barridrverkan
som sparutbyggnaden orsakar och som far negativa konsekvenser
for det historiska sambandet mellan den sédra och norra delen av
Bromstens villasamhélle. I 6vrigt bedoms spéarutbyggnaden
endast medfora sma fysiska intrdng i de kulturhistoriska miljéer
som identifierats utmed den aktuella strickan. De bebyggelse-
miljoer som tar direkt fysisk skada dr frimst av lokalt virde. Med
hénsyn till allt detta bedoms sparutbyggnaden sammantaget
endast medfora en liten negativ konsekvens for kulturmiljon
Jjamfort med nollalternativet.

Storningar och risker

Buller

I och med sparutbyggnaden kommer ett stort antal bostadshus
och verksamheter fa ljudnivéer som dverskrider géllande
riktvirden for sévil ekvivalent som maximal ljudniva, trots att
nuvarande skdrmar ersétts. De personer som arbetar eller bor i
dessa byggnader kommer ddrmed att exponeras for hogre
bullernivder 4n 1 nollalternativet. Antalet bostadshus och
verksamheter som far ljudnivéer over riktvirdena kommer att
vara fler efter utbyggnad &n idag. Antalet minniskor som riskerar
att drabbas av de hdlsokonsekvenser som dr associerade med
buller bedoms ddrmed 6ka. Den allménna ljudnivén 1
Mailarbanans ndaromrade kommer dessutom att 6ka, vilket blir
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tydligast intill Bromstens idrottsplats. Om inga ytterligare
skyddsatgarder for att minska ljudnivierna vidtas, bedoms
sparutbyggnaden sammantaget leda till stor negativ konsekvens
vad giller buller. For mer detaljerad information om
bullerspridningen kring Milarbanan se miljokonsekvens-
beskrivningen.

Forslag till bullerddmpande atgérder ges i miljokonsekvens-
beskrivningen. Trafikverket redovisar vilka atgirder de atar sig
att genomfora i jirnvéigsplanen. Den sammanvégda bedomningen
ar att Trafikverket kommer att omhinderta bullerfragan.

Vibrationer

Vibrationer som stor boendemiljon kan orsakas av till exempel
tagtrafik. Storleken pd vibrationer fran tagtrafik dr framforallt
beroende av markforhéllandena pa och omkring sparomradet. I
savél Solvalla som Bromsten dr markforhdllandena (mycket lera)
av den karaktiren att det finns en 6kad risk for vibrationssprid-
ning. Ménga bostadshus som finns 1 jirnvigens nérhet dr beldgna
pa lokala hojdpartier (Ekstocksviagen, Mamrevégen, Tallasvagen).
De dr ddrigenom grundlagda pa berg eller &tminstone fast mark
vilket minskar risken for vibrationspaverkan. Langs Skattegrand,
Frilsegrind, Lilla Banvédgen och Fristadsvédgen 1 dr dock manga
bostadshus grundlagda pa lera, vilket 4r ogynnsamt ur
vibrationssynpunkt.

Efter sparutbyggnad kommer jdrnvidgen vara beldgen nirmare de
bostadshus som finns utmed den aktuella strackan varvid risken
for hoga vibrationsnivaer okar. I och med de forstarknings-
atgdrder som Trafikverket kommer att genomfora i banvallen
beddoms dock sannolikheten for virden over 0,4 mm/s vara lag
(komfortvirde). Forutsatt att Trafikverket genomfor de 1
jarnvégsplanen planerade skyddsétgérderna bedoms utbyggnaden
sammantaget fa liten negativ konsekvens avseende vibrationer.

Risk och sakerhet

Underlag

I samband med utbyggnaden av Mélarbanan har det noga
studerats pd vilket vis utbyggnaden kan paverka omgivningen i
form av jarnvéigsolyckor. De olyckstyper som beddms kunna
paverka omgivningen dr en olycka med farligt gods eller en
olycka i form av ett ursparande tag. Berdkningar av paverkan i
form av risknivéerna individ- och samhéllsrisk har genomforts.
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Risknivéerna har delats in i1 acceptabel risk, mattlig eller forho;d
risk och oacceptabel risk. Med méttlig/forhojd risk menas att
riskreducerande atgarder ska vidtas sé langt det dr rimligt med
hénsyn till dtgirderna kostnad respektive nytta ur riskhénseende.
Risknivderna ar framtagna kvantitativt och bedomningen av
risknivderna foljer de riskriterier som Lénsstyrelsen i Stockholms
lan normalt hanvisar till, dvs. DNV:s kriterier. I DNV:s kriterier
aterfinns det sa kallade ALARP-omradet, vilket motsvaras av
begreppen mattlig och/eller f6rhdjd risk nedan.

Utover ovanstidende har ocksd en omfattande inventering
genomforts for att bedoma de specifika forutsittningarna for de
fastigheter som ligger inom det omrdde invid Mélarbanan som
beddms ha en oacceptabel eller forhojd/mattlig riskniva. Vid
inventeringen har hénsyn tagits till typ av verksamhet,
topografiska forutsittningar och eventuella byggnaders
utformning samt placering. Utifrn dessa specifika
forutsittningar har riskreducerande atgérder foreslagits.

Resultat

Risknivaerna har bedomts for nuldget, utbyggnadsalternativer
och nollalternativet. Riskbedomningen visar att Mélarbanan
redan 1 dagslidget ger upphov till en f6rh6jd individ- och
samhaéllsrisk kring den aktuella strickan som detaljplanen omger.
Sambhallsrisken efter utbyggnaden ér 1 princip likvéirdig med den
for nollalternativet och dterfinns i den nedre delen av ALARP-
omradet. Vidare dr individrisken bade for utbyggnaden och
nollalternativet oacceptabel inom 25 meter och f6rh6jd upp till 30
meter fran spéret pga. ursparningsrisken. Bortom 30 meter frén
spéret dr individrisken inom acceptabla nivder. Ursparningsrisken
ar nagot hogre for utbyggnadsalternativet jamfort med
nollalternativet i och med den forvintade trafikokningen efter
utbyggnaden.

Riskreducerande dtgdrder

For samtliga fastigheter lings med aktuell striacka foreslas
riskreducerande dtgéirder. De atgdrder som har bedoms for varje
fastighet ar:

1. Ursparningsskydd i form av exempelvis skyddsrl

2. Barridr, 1 form av exempelvis nivaskillnad (minst tva
meter), vall eller stodmur

3. Forstarkning av befintlig byggnad

4. Utformning av nybyggnation, exempelvis placering av
friskluftintag
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Vid genomf6rd inventering av skyddsobjekt har atgirder bedoms
och foreslagits for varje enskild fastighet langs med strackan. For
vissa fastigheter har en kombination av atgérder fastslagits. Som
ndmnts ovan kommer exempelvis de bostadshus som ligger
mellan 25-30 meter fran jarnvagen bibehélla befintlig
nivaskillnad pd 2-5 meter samt skyddas av en stodmur. Vidare
planerar Trafikverket att anldgga stdngsel alternativt skarmar
langs hela strickan. En lag skyddsbarridr planeras att anldggas
vid Spénga station mot bussterminalen. Riskreducerande atgirder
sasom exempelvis skyddsriler planeras att anldggas dér risknivan
beddms vara oacceptabel. Givet dessa inplanerande
skyddsatgarder bedoms ursparningsrisken och ddrmed
individrisken for utbyggnadsalternativet vara inom acceptabla
nivéer. Efter inforandet av riskreducerande atgéarder utgors
restrisken 1 huvudsak av farligt godsolyckor vilken bedéms vara
likvardig for bade utbyggnads- och nollalternativet. Dock
minskar risken dven for farligt godsolyckor genom att
ursparningsrisken minskar. Detta eftersom de allra flesta olyckor
med farligt gods inleds med att ett tg sparar ur, dvs.
sannolikheten for en farligt gods olycka minskar. Genom
kéanslighetsanalys har det konstaterats att om endast farligt
godsolycka kvarstér dr individrisken att betrakta som acceptabel.
Gillande samhillsrisken beddms den kvalitativt vara pd gransen
mellan acceptabel och nagot forhdjd, eftersom den innan
riskreducerande dtgérder aterfanns i nedre delen av ALARP. Till
sist foreslas att alla nyetableringar inom detaljplanomradet
uppfors med friskluftsintag bortviinda frén jarnvigen for att
reducera konsekvenserna vid en farligt godsolycka med giftig gas
pa strackan.

Sammantaget beddms utbyggnaden av Mélarbanan, givet att
planerade riskreducerande atgérder genomfors, medfora en
maéttlig konsekvens vad géller risk och sdkerhet trots
trafikokningen pa strickan. Med mattlig konsekvens menas hir
att risknivan dr forh6jd men inte oacceptabel, samt att relevanta
riskreducerande atgarder har vidtagits. Slutligen ska noteras att
utbyggnadsalternativet innebér att en rad riskreducerande
atgirder vidtas som dven inverkar positivt pa befintlig
bebyggelse, atgirder som inte vidtas i nuldget eller
nollalternativet. For placering av olika skyddsatgiarder hanvisas
till jarnvégsplanen.

I jarnvigsplanen redovisas vilka riskreducerande atgarder som
Trafikverket étar sig att genomfora.
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Elektromagnetiska falt

En elektrifierad jarnvéig sasom Maélarbanan alstrar
elektromagnetiska féalt. Magnetfalt 4r som starkast ndrmast killan
och avtar sedan snabbt med 0kat avstand. Sverige saknar idag
gransviarden for magnetfilt. Statens Stralskyddsinstitut,
Socialstyrelsen och andra myndigheter har dock formulerat en
forsiktighetsprincip for lagfrekventa magnetiska falt.
Socialstyrelsen har konstaterat att forskningen inte kan se ndgon
okad risk for sjukdom for den som utsétts for elektromagnetiska
falt med ett langtidsmedelvérde under 0,4 uT (mikrotesla). Trots
att avstdndet mellan spdromradet och byggnader &r relativt litet,
befinner sig ingen av de bostader eller verksamheter som finns
utmed striackan inom det omrade inom vilket &rsmedelvérdet for
magnetiska falt ar 6ver 0,4 uT.

Spérutbyggnaden medfor att trafikmingden pa Milarbanan dkar
samtidigt som avstandet mellan sparomrédet och de byggnader
som finns utmed sparen minskar. I och med den dkade
trafikmingden kommer styrkan pd magnetfalten utmed
Milarbanan att 6ka. Denna 6kning dr langt ifran tillrdcklig for att
riktvdrdet for akut exponering ska dverskridas. Trafikverket
kommer att erbjuda inldsen av de bostadsfastigheter som ligger
ndrmast jarnviagsanlidggningen varfor inga bostidder som finns
utmed den aktuella straickan kommer att hamna inom det omrade
dér drsmedelvérdet (1&ngvarig exponering) for magnetfiltet ar
forhojt, det vill sdga 0,4 UT. I och med utbyggnaden kommer
dock antalet verksamhetsbyggnader med nivéer 6ver 0,4 UT att
oka frén tva i nollalternativet till fyra. Med hénsyn till detta och
de osédkerheter som rdder vad giller hélsoeffekter associerade
med magnetiska filt, bedoms utbyggnaden sammantaget fa liten
negativ konsekvens.

Miljokonsekvenser under byggtid

Storningar under byggskedet styrs ej av plan- och bygglagen och
detaljplaner utan genom annan lagstiftning. Naturvardsverkets
riktvarden for byggbuller ska foljas. Den totala byggtiden
bedoms bli cirka tre ar. Arbetena omfattar olika typer av
arbetsmoment, med storre eller mindre paverkan péd nirmiljon. I
arbetena ingdr bland annat jord- och bergschaktning och
betongarbeten. Efter att schaktarbeten fardigstélls kommer
bandverbyggnad i form av spar, kontaktledningsstolpar och
ledningar att anldggas. Eventuella begransningar av arbetstiden,
styrs av riktvirden for exempelvis byggbuller. Byggskedet ska
studeras noga i Trafikverkets kommande bygghandlingsskede.



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-11-09, Dnr 2013-20059

vk

@

Stockholms
stad

Samradshandling
Dnr 2013-20059
Sida 27 (36)

Mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormer for vatten i
enlighet med EU:s vattendirektiv far ej dventyras.

Trafikverket kommer att ta fram ett kontrollprogram for
lanshallningsvatten 1 byggskedet dér gillande riktvérden for de
parametrar (olja, suspenderat material, metaller mm) som
arbetena kommer att pdverka kommer att anges.
Kontrollprogrammet kommer att faststillas av Stockholm stads
milj6forvaltning. Kontrollprogrammet kommer att ange att allt
lanshallningsvatten som &verstiger riktvdrdena ska renas till att
innehalla dessa vérden innan utslapp till Billstaan, vilken dr den
recipient som dr aktuell for Milarbanans utbyggnad.

Léanshallningsvattenhanteringen kommer att genomforas av
Trafikverkets entreprendr och uppfoljningar och kontroller
kommer dels ske genom entreprenérens egenkontroll, dels genom
Trafikverkets kontroll 1 egenskap av bestéllarroll och dgare av
anldggningen. Trafikverket kommer att stélla krav pa
entreprendren i upphandlingen.

Barnkonsekvenser

I planeringsprocessen ér det viktigt att barnperspektivet belyses.
Med begreppet barnperspektiv menas hér bade barnets egna
perspektiv och ett perspektiv med barn 1 fokus. I aktuellt
planarbete handlar det framforallt om passager dver jarnvéigen
samt utformningen av dessa. Ur barnens perspektiv bedoms fler
planskilda passager over jarnvigen innebdra en tryggare och
sakrare miljo.

Planforslaget paverkar mojligheten for framforallt barn att rora
sig inom och/eller emellan stadsdelar. Idag finns det langs aktuell
jarnvagsstracka mojlighet att passera jairnvigen pa tre platser.
Tva av passagerna dr bilvigar. Bromstensvigen, med kombinerad
ging- och cykelbana, paverkas inte av planforslaget. Sulkyvégen
med kombinerad kor-, gdng- och cykelbana foreslas erséttas av
ny passage med géng- och cykeltrafik skild fran biltrafik.
Atskillnad av biltrafik respektive gng- och cykeltrafik bedéms
som positivt for savél barn som vuxna.

En ging- och cykelvig korsar jarnvéigen via en bomforsedd
plankorsning i Fristadsvéigens forlangning. Plankorsningen for
Fristadsvigen kommer att tas bort. Gdende och cyklister som
idag nyttjar denna plankorsning kommer istéllet att hanvisas till
den nya gang- och cykelport som kommer att byggas vid Kv.
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Ferdinand, mellan Bromstensvégen och Skogsdngsviagen. Denna
nya mojlighet att ta sig 6ver spdromrddet kommer att vara
beldgen cirka 500 meter fran den befintliga passagen vid
Fristadsviagen. For de personer som idag nyttjar passagen vid
Fristadsvagen kommer déarfor Malarbanans barridrverkan att 6ka i
och med utbyggnaden. Detaljplan i anslutning till dagens
plankorsning medger att en icke tillgdnglighetsanpassad gangbro
far uppforas.

Trafikverket har for avsikt att, ur sékerhetssynpunkt, stdngsla in
delar av jarnvigsstrackan. Det forhindrar barn och @ven vuxna att
ta sig in pa sparomradet. Bullerskdrmarna som foreslas forhindrar
ocksa att sparen betrids.

Tidplan

Samrad 2016-11-15 —2016-12-27
Granskning varen 2017
Antagande hosten 2017
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Genomforande

Organisatoriska fragor

Huvudmannaskap

Staden ar huvudman for gator och parkmark. Staten genom
Trafikverket ansvarar for jarnvagstrafiksomradet och for
genomforandet av utbyggnaden av Mélarbanan.

Avtal och ansvarsférdelning

Ett genomforandeavtal ska upprittas mellan staden och
Trafikverket som reglerar kostnader, ansvar, markatkomstfragor,
tidplan m.m. Genomforandeavtalet ska godkénnas av stadens
berérda ndmnder innan detaljplanen antas.

Trafikverket ansvarar for:

- utbyggnad samt framtida drift och underhall av
Mailarbanan

- uppforande av skydd mot buller och risk som ar direkt
orsakade av Mélarbanan

- utforande av markanpassning av privata anldggningar och
ledningar m.m. inom omréadet

- atgdrder fOr att bibehalla grundvattennivan

- 1samrdd med ledningségare flytta berdrda ledningar

- fastighetsbildnings- och fastighetsregleringsatgarder
foranledda av utbyggnaden av Milarbanan

- att ansoka om de myndighetstillstind som krévs for
utbyggnaden av Milarbanan s& som exempelvis miljodom

- de dndringsarbeten pa av staden dgda befintliga
anldggningar som t ex gatu- och parkmark, vilka dr direkt
orsakade av utbyggnaden av Mélarbanan

- forhandlingar med markégare och réttighetshavare om
markatkomstfragor

- att uppritta avtal med ledningsdgarna som reglerar flytt av
ledningar

Staden ansvarar for:
- uppréttande av detaljplan samt myndighetsutévning vid
provning av bygglov och marklov
- upplatande av erforderliga etableringsytor inom allméin
platsmark under byggtiden

Utover avtal mellan staden och Trafikverket, och mellan
ledningsbolagen och Trafikverket ska avtal mellan Trafikverket
och Trafikforvaltningen/SL upprittas i syfte att sdkerstdlla
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viktiga funktioner samt forutsattningarna for underhall m.m. av
respektive parts anldggningar.

Verkan pa befintliga detaljplaner
Planforslaget innebdr att befintliga detaljplaner P 2004-06742
och 90016 helt upphor att gélla inom planomradet.

Fastighetsindelningsbestimmelser (registrerade som
tomtindelningar) upphdr att gilla inom planomradet for foljande
fastigheter;

Banmastaren 10, Sulkyn 1, tomtindelning, 01-STT-3/1936
Banmastaren 11-14, tomtindelning, B98/1949

Garvaren 1, 3-7, tomtindelning B160/1949

Garvaren 8-9, fastighetsplan, FP94011

Ring s:18, 1-5, 8-15, 17, 21-22, tomtindelning B63/1076
Telefonen 4, 6, 10, tomtindelning B160/1969

Sverker 2, tomtindelning, B33/1956

Sverker 3, tomtindelning, B41/1955

Fastighetsrattsliga fragor

Inom/i anslutning till planomradet ligger markavvattningsforetag-
en Viksjo, Jakobsberg fran 1886 (AB_2 0019) och Spangaan
fran 1922 (AB_6_0201). Foretagen startade innan det
kommunala vatten- och avloppssystemet byggdes ut. Dokument
som styrker att foretagen ar aktiva har inte aterfunnits och frigan
har darfor inte utretts vidare da det anses obehdvligt.

Fastigheter, marksamfalligheter och agoférhallanden
Planomradet omfattar f6ljande fastigheter och marksamfillig-
heter: Stockholm Banmaistaren 10-14, Bromsten s:1-2, 8:1, 8:31,
9:1-2,9:4, 10:14, 12:1, Ballsta 1:4, 1:34, Ferdinand 10, Garvaren
1, 3-9, Gunhild 5, Hallsten 6, 9, 19-21, 27, 29, Mariehill 1:10,
Norrmalm 5:1, Riksby 1:3, Ring S:18, 1-5, 8-17, 21-22, 26-27,
Ryktaren 1-2, Sulkyn 1, Sundby 5:36, 5:49-50, Telefonen 4, 6,
10, 37, 40 och Sverker 1-3.

Anvandning av mark
Kvartersmark utgors av omraden betecknade B, T1, T2 och T3.

Inom detaljplanen ryms ocksé allmén platsmark, betecknade
GATA och HUVUDGATA.
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Fastighetsbildning

Jarnvigsplanens genomforande forutsétter ny jarnvigsmark med
dganderitt eller servitutsritt. Fastigheter som berors av intrang
visas 1 kartor tillhorande jarnvagsplanen.

Lantméterimyndigheten ansvarar for erforderliga fastighetsbild-
ningsatgéirder pa berdrd fastighetsidgares initiativ och bekostnad.
Lamplighet avseende fastigheters utformning m.m. provas vid
lantméiteriforrattning.

Kvartersmarken for jarnvagstrafikomradet, betecknad T1, T2, T3
och T4, foreslas omfatta nya fastigheter. Malet &r att frivilliga
overenskommelser ska kunna triffas med berdrda fastighets-
dgare. Fastigheter som kan berdras av permanenta intrang ar
foljande:

Banmastaren 10-14, Bromsten s:1, Bromsten 8:1, Bromsten 8:31,
Bromsten 9:1-2, Bromsten 9:4, Bromsten 10:14, Bromsten 12:1,
Billsta 1:4, Billsta 1:34, Ferdinand 10, Garvaren 1, 3-9, Gunhild
5, Mariehill 1:10, Norrmalm 5:1, Ring 6 (21), 10-12, 16-17,
Sulkyn 1, Sundby 5:36, 5:49-50, Sverker 1-3, Telefonen 4, 6, 10,
37,40

Fastigheter som berdrs av intrang pga av utbyggnad av
Malarbanan:

- Banmistaren 10: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Banmaéstaren 10 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

- Banmastaren 11: Genom fastighetsreglering ska ett omride
overforas fran Banmaistaren 11 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

- Banmistaren 12: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Banmaéstaren 12 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

- Banmistaren 13: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Banméstaren 13 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

- Banmistaren 14: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Banmastaren 14 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

- Bromsten s:1: Genom fastighetsreglering ska ett omrade fran
Bromsten s:1 till Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1

- Bromsten 8:1: Genom fastighetsreglering ska omraden
overforas fran Bromsten 8:1 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1
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Bromsten 8:31: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Bromsten 8:31 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Bromsten 9:1: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
Overforas fran Bromsten 9:1 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Bromsten 9:2: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Bromsten 9:2 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Bromsten 9:4: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Bromsten 9:4 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Bromsten 10:14: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Bromsten 10:14 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Bromsten 12:1: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Bromsten 12:1 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Billsta 1:4: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Béllsta 1:4 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Biillsta 1:34: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Billsta 1:34 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Ferdinand 10: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Ferdinand 10 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Garvaren 1: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Garvaren 1 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Garvaren 3: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Garvaren 3 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Garvaren 4: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Garvaren 4 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Garvaren 5: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Garvaren 5 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Garvaren 6: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Garvaren 6 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Garvaren 7: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Garvaren 7 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1
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Garvaren 8: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Garvaren 8 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Garvaren 9: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Garvaren 9 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Gunhild 5: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Gunhild 5 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Mariehill 1:10: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
Overforas fran Mariehéll 1:10 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Ring 6 (21): Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Ring 6 (21) till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Ring 10: Genom fastighetsreglering ska ett omrade dverforas
frén Ring 10 till Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1

Ring 11: Genom fastighetsreglering ska ett omrade dverforas
frén Ring 11 till Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1

Ring 12: Genom fastighetsreglering ska ett omrade dverforas
frén Ring 12 till Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1

Ring 16: Genom fastighetsreglering ska ett omrade dverforas
fran Ring 16 till Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1

Ring 17: Genom fastighetsreglering ska ett omrade dverforas
fran Ring 17 till Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1
Sulkyn 1: Genom fastighetsreglering ska ett omrade dverforas
fran Sulkyn 1 till Trafikverkets fastighet Norrmalm 5:1
Sundby 5:36: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Sundby 5:36 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Sundby 5:49: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Sundby 5:49 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Sundby 5:50: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Sundby 5:50 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Telefonen 4: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Telefonen 4 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Telefonen 6: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Telefonen 6 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

Telefonen 10: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Telefonen 10 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1
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- Telefonen 37: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Telefonen 37 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

- Telefonen 40: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Telefonen 40 till Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1

- Sverker 1: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Sverker 1 till Trafikverkets fastighet Norrmalm
5:1

- Sverker 2: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Sverker 2 till Trafikverkets fastighet Norrmalm
5:1

- Sverker 3: Genom fastighetsreglering ska ett omrade
overforas fran Sverker 3 till Trafikverkets fastighet Norrmalm
5:1

Plankorsningar

Utbyggnaden av Milarbanan innebdr att tva plankorsningar, vid
Sulkyvégen och Fristadsvdgen kommer att stingas. Vid
Sulkyvégen kommer en planskild korsning att byggas for allméin
fordons-, gdng- och cykeltrafik (T2 pé plankartan). Korsningen
sakerstills genom tredimensionell fastighetsbildning eller
servitut. Korsningens ldge &r idag osdkert. Vid Ulvsundavégen
kommer en bro (planskild) for sparvégstrafik att byggas (T3 pa
plankartan). Hur denna bro ska sékerstillas dr idag oklart da del
av bron kommer att ligga i en annan kommun (Sundbyberg).

Fastigheter som berdrs av intrdng pga markomraden som ar
utlagd som allmén platsmark (gata):

Hallsten 6, Hallsten 9, Hallsten 19-21, Hallsten 27, Hallsten 29,
Billsta 1:4, Bromsten s:2, Bromsten 10:14, Riksby 1:3, Ryktaren
1-2

Ett antal markomrdden som i detaljplanen &r utlagd som allmén
platsmark (gata) ska ingé 1 av Stockholms stad dgd fastighet.
Fastighetsreglering krédvs for att dverfora de delar av
fastigheterna Hallsten 6, Hallsten 9, Hallsten 19-21, Hallsten 27,
Hallsten 29, Billsta 1:4, Bromsten s:2, Bromsten 10:14, Riksby
1:3, Ryktaren 1-2 som &r utlagda som allmén platsmark, vilka
andras fran kvartersmark (avser inte Billsta 1:4, Bromsten s:2,
Bromsten 10:14 samt Riksby 1:3) till allmén platsmark.
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Inlésenrdtt/-skyldighet avseende allmdn plats

Mark som enligt detaljplanen ska utgoéra allmén plats kan
kommunen 16sa in med stdd av 6 kap. 13 § Plan- och bygglagen.
Kommunen har ocksa en inldsenskyldighet enligt 14 kap. 14 §.
Avsikten dr dock att kommunen och berorda fastighetsdgare
innan detaljplanen antas ska triffa avtal om markdverforingarna.

Rdttigheter

Inom planomrédet dr ett flertal réttigheter lokaliserade
(officialservitut, avtalsservitut samt ledningsritter). Réttigheterna
kan fortsdtta att gélla oférdndrat och paverkas dirmed inte av
planen. Eventuellt kan vissa réttigheter paverkas, hur ar dock inte
klarlagt i dagsldget. Behov av rittigheter provas i samband med
fastighetsbildningen i lantmaiteriforréttning.

Tillfilliga rdttigheter

Trafikverket kommer under byggnadstiden att behdva ytor for
uppstéllning av bodar m.m. Om inte frivilliga 6verenskommelser
kan traffas med berorda fastighetsdgare far marken tas i ansprak
med nyttjanderitt for den tid som anges jarnvégsplanen.

Ledningsratter

Markreservat for allménnyttiga underjordiska ledningar har
avsatts (u-omrade pa plankartan). Genom ledningsritt eller
servitut sékerstélls rétten till dessa ledningar. I samband med att
ledningar flyttas till nytt lage kommer @ven eventuella u-omraden
och ledningsritter att flyttas. Dessa sékerstéller att ledningarna
kan anldggas och bibehallas.

Servitut

Inga nya servitut bedoms behdva inréttas for planens
genomforande (enligt jirnvéigsplanen behdvs det dock bildas
servitut for bl. a bullerskydd).

Ekonomiska fragor

Utgangspunkt

Trafikverket svarar for samtliga kostnader for planeringen och
genomforandet av projekt Milarbanan inklusive dess konse-
kvenser utanfor jirnviagsomradet samt for anslutningsarbeten 1
stadens anldggningar direkt betingat av genomforandet av
projektet.
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Ledningar
Ledningsflytt foranledd av Mélarbanans utbyggnad bekostas av
Trafikverket.

Gatukostnader

Flytt av befintliga gang- och cykelvidgar samt jirnvigspassager
bekostas av Trafikverket. Detta giller dven de provisoriska vdgar
som uppréttas i samband med utbyggnaden.

Markatkomst
Trafikverket ansvarar for erséttning vid markintrang foranlett av
utbyggnad av Milarbanan.

Genomférandetid
GenomfGrandetiden slutar 5 ar efter det att planen har vunnit laga

kraft.
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