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Gangtunnel mellan Annedal och Solvalla.
Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner inriktningsbeslut for gdngtunnel
under Ulvsundavigen till Annedal till en bedomd utgift om
75 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att fortsitta utreda
gangtunneln fram till genomforandebeslut, till en
utredningsutgift om hogst 7 mnkr.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

Den 4 februari 2016 fattade trafikndmnden ett utredningsbeslut for
en gang- och cykelkoppling mellan Annedal och Solvalla. Syftet
med kopplingen é&r att skapa en bra forbindelse mellan Annedal och
Kistagrenens planerade tvirbanehallplats i Solvalla.
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Kontoret foresldr en gangtunnel mellan Annedal och Solvalla i hojd
med Pettssons gata. Kopplingen mojliggdr en effektiv kollektiv-
trafikforsorjning i Annedal och forbattrar kopplingen mellan de tva
omradena.

Ett nytt nordligare ldge foreslds mot tidigare forslag i utrednings-
beslutet. Det nya ldget for gang- och cykelstraket beror pa att
héllplatsen d& gér att integrera battre i den kommande bebyggelsen i
Solvalla, att det blir en mer tillgéinglig 16sning pa grund av mindre
nivaskillnader samt att intrdnget i koloniomradet blir mindre.

Infor inriktningsbeslutet har en kostnadskalkyl tagits fram baserat
pa framtagna handlingar. Den totala utgiften uppskattas till

75,0 mnkr, vilket dr detsamma som i den kalkyl som togs fram 1
utredningsbeslutet.

Bakgrund

Den 4 februari 2016 fattade trafikndmnden ett utredningsbeslut for
en gang- och cykelkoppling mellan Annedal och Solvalla. Syftet
med kopplingen &r att skapa en bra forbindelse mellan Annedal och
Kistagrenens planerade tvirbanehallplats i Solvalla.

Den 13 juni 2016 fattade kommunfullméktige beslut om avtal med

AB Storstockholms Lokaltrafik om finansiering och samverkan for
utbyggnaden av Tvirbana Norr Kistagrenen inom Stockholms stad.
Avtalet sitter forutsattningar for ansvarsférdelningen mellan staden
och SL under planering av Tvérbanan norr.

Beskrivning av tvarbanan

I samband med utbyggnaden av Tvérbana Norr Kistagrenen
tillkommer en ny héllplats intill Solvalla travbana och Annedal.
Héllplatsen ska bland annat f6rsorja travbanan, det planerade
bostadsomradet i Solvalla samt det befintliga bostadsomradet
Annedal. Den planerade tviarbanehéllplatsen ligger 1 Solvalla véster
om Ulvsundavigen. Annedal ligger dster om Ulvsundavégen.
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Figur 1. Kistagrenens planerade strickning och det aktuella
utbredningsomradet.

Befintlig situation och problembeskrivning

Nar Annedal ar fullt utbyggt kommer det att finnas ca 2 700
bostider vilket motsvarar runt 5 000 invénare. Solvallaomridet
foreslas utvecklas med ca 1 500 bostider vilket motsvarar 2 800
invanare. Ulvsundavégen utgdr en barridr mellan Solvalla och
Annedal.

Idag finns tva gang- och cykelkopplingar mellan Annedal och
Solvalla: en i den sddra delen via Béllstavigen som gér pa bro 6ver
Ulvsundavégen, och en i den norra delen under Ulvsundavégen
intill Béllstadn. Kopplingen 4r oordnad och upplevs avskild.

Av flera skél dr det svart att anldgga en trygg och attraktiv
tviarbanehallplats 1 direkt anslutning till ndgon av de befintliga
ging- och cykelpassagerna mellan Annedal och Solvalla.

o Ett hallplatsldge 1 den norra delen av Solvalla skulle
medfora nérhet till Solvalla travbana och det centrala torg
som planeras inom ramen for Solvalla planprogram.
Placeringen skulle ocksa medfora att den befintliga
gangvigen under Ulvsundavégen i utredningsomradets norra
del kan utnyttjas, men att den d& behdver rustas upp.
Nackdelen med en placering i den norra delen &r att stora
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delar av Annedal, och dven Mariehdll, skulle fa dalig
tillgédnglighet till Kistagrenen. Det dr problematiskt att
placera en tvirbanehéllplats i direkt anslutning till
gangpassagen 1 och med att tvdrbanan hér har borjat stiga pa
bro. En ytterligare nackdel med en héllplatsplacering i den
norra delen av Solvallaomradet ar att det blir for langt fran
Billstavigen for att kunna skapa en attraktiv bytespunkt
mellan spartrafikresendrer och bussresenérer.

o Ett hallplatsldge 1 sodra delen av Solvallaomradet skapar
forutséttningar for en bra framtida bytespunkt for resenérer
mellan tvirbana och buss pa Baéllstavdgen. Nackdelarna &r
att héllplatslaget ger délig tickning i norra Annedal samt att
det dr svart att placera en hillplats i direkt anslutning till
Billstavigen i och med att tvirbanan gér nere i ett trdg norr
om Billstavdgen. En héllplatsplacering i den sddra delen av
omradet medfor dven svarigheter att integrera héllplatsen i
den kommande exploateringen i Solvalla. En hallplats som
ar integrerad 1 stadsmiljon upplevs som tryggare och mer
attraktiv.

Ett hallplatsldge mellan de tvé ovan ndmnda lagen har valts 1
samrad med Trafikforvaltningen. Det ligger i hdjd med Pettssons
gata (enligt figur 3 pd sidan 6).
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Figur 2. Tvirbanans planerade Kistagren (bla streckad linje) och kopplingar
mellan Annedal och Solvalla

P& grund av de brister som finns med dagens gdng- och
cykelforbindelser samt svarigheterna att hitta en 1amplig
hallplatsanslutning som tillgodoser savél befintlig som kommande
bebyggelse har ytterligare gang- och cykelforbindelser utretts
mellan Annedal och Solvalla. Fem olika ldgen har studerats samt
lamplig placering av den nya tvdrbanehallplatsen.

Med en ny gangtunnel under Ulvsundavigen fir Annedalsborna
battre tillgdnglighet till Kistagrenen och den planerade bebyggelsen
1 Solvalla far en béttre koppling med den befintliga stadsdelen
Annedal.
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Alternativstudie

Studerade forbindelser stracker sig mellan Dartanjangs gata i
Annedal och ansluter till hallplats Solvalla. Mellan Dartanjangs gata
och Ulvsundavidgen ligger Solvalla kolonilottsomrade med ca

40 kolonilotter samt tva gemensamhetslokaler.

Savil bro- som tunnelldsning har studerats. Eftersom
hojdforhallandena visat sig ogynnsamma for en broldsning langre
norrut har enbart tva ldgen med bro studerats, vid ldge 4 och vid

lage 5 (se figur 3).
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Figur 3. Utredda léigen for ny giang- och cykelkoppling mellan Annedal och
planerad hallplats i Solvalla. (Koloniomradet gron ruta, Kistagrenen bla

linje)

Flera ldgen &r oldmpliga pd grund av dalig eller ingen genomsikt i

tunneln samt orimliga krav pa langa ramper, hiss och rulltrappa.
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to Samtliga alternativ innebér ndgon form av intrang i koloniomradet.
the text that you want to appear here.
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Lage 3 och 4 (i figur 3) 1 hojd med Nils Holgerssons gata och 1 hojd
med Pettssons gata har utretts nirmare. Bada alternativen har goda
anslutningar till kvartersstrukturen i Annedal, fordelaktiga
anslutningar i Solvalla hojdmassigt och maximerar upptagnings-
omradet i befintlig och planerad bebyggelse. Nackdelarna med bada
alternativen dr att kopplingen medfor intrang i koloniomradet och
att hojdskillnaderna mellan koloniomradet och Dartanjangs gata ér
stor.

Nya forutsattningar

I tidigare utredningsbeslut foreslogs kopplingen placeras 1 h6jd med
Nils Holgerssons gata eftersom alternativet medger bést kopplingar
in 1 Annedal och m6jliggor for byten mellan buss och spdrvig. Den
slutgiltiga placeringen av kopplingen pekades dock ut som en risk i
utredningsbeslutet eftersom placeringen 4r avhdngig av omkring-
liggande projekt. Fordjupade utredningar kring l4dget har pavisat
problem med bland annat tillgénglighet och geoteknik. De nya
forutsittningarna gor att kontoret nu forordar att kopplingen ska
ligga 1 hojd med Pettssons gata (nytt ldge) istdllet for Nils
Holgerssons gata (tidigare lage).

Koloniomradet

Tidigare foreslaget ldge vid Nils Holgerssons gata har stora
nivaskillnader mellan Dartanjangs gata och koloniomradet, vilket
skulle krdva en omfattande ramp som skulle ta stor yta i ansprék
inom koloniomradet. Det nya l4get har béattre forutsittningar
hojdmassigt vilket medfor en mindre ramp. For bada alternativen
behover en vattenledning ldggas om, vilken ligger intill muren 1
koloniomrédet. I och med att trappen och rampen blir mindre
omfattande vid Pettssons gata medfor omldggningen av vatten-
ledningen ett mindre ingrepp i1 koloniomradet vid det nya ldget.

Tillganglighet
En mindre ramp innebér battre tillganglighet for personer med
funktionsnedsdttning. Rampen blir dven ldttare att drifta.

Geoteknik

Kompletterande geotekniska undersokningar har pavisat att
markforhdllandena dr mer gynnsamma vid det nya ldget vilket
medfor en mindre komplicerad tunnelkonstruktion.

Den fastare marken intill Pettssons gata mojliggdr en enklare
konstruktion for den anslutande rampen och trappen till Dartanjangs
gata.
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Kommande bebyggelse i Solvalla
Exploatering av ny bebyggelse i Solvalla har sedan utrednings-

beslutet fattades kommit ldngre i sin planering. Ett nordligare ldge
for Kistagrenens héllplats Solvalla har visat sig mer fordelaktigt for
integreringen av héllplatsen i stadsdelen. Det &r viktigt att gdng- och
cykelkopplingen ligger i direkt anslutning till hallplats Solvalla for
att maximera upptagningsomradet i Annedal.

Forslag till gangtunnel

Kontoret foreslar att staden anldgger en ny gang- och cykelpassage i
hojd med Pettssons gata, inom ramen for stadens atagande i
Kistagrenen. Géng- och cykelpassagen behdver utforas samordnat

med utbyggnaden av Kistagrenen.

Tunneln under Ulvsundavigen blir ca 30 meter 1dng och ca 3 meter
hog. For att tunneln ska upplevas som trygg och attraktiv far den en
bredd pa 10 meter och gestaltas med ljusa materialval for att
reflektera ljus. Straket far en bredd pé ca 6 meter genom
koloniomridet. Bénkar placeras ut med jdmna intervaller for att
underlétta for dldre och funktionshindrade.
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Figur 4. Illustration 6ver strickning och utformning av forbindelse mellan

Annedal och hallplats Solvalla

P4 Solvallasidan ansluter en trappa till tvirbanans norrgédende
héllplatsplattform och en svingd passage 6ver sparomradet mot
Solvalla. P4 Annedalsidan kraver nivaskillnaderna mellan
Koloniomradet och Dartanjangs gata en 16sning med trappor och
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ramp till Dartanjangs gata. Kopplingen blir tydlig och gen for
fotgdngare. For personer med funktionsnedsdttning och cyklister
anordnas en ramp.

Stréket blir framfor allt en gdngforbindelse. For cyklister fran
Annedalssidan med héllplatsen som mélpunkt blir det viktigt att
utreda platser for placering av cykelparkering i ndrheten av rampen.

Tunnelns utformning paverkar dess attraktivitet och hur den
upplevs. Det ér viktigt att den upplevs som trygg och séker, men
ocksé att den har en gestaltning som ger en positiv upplevelse bade
utanfor, pd vig in i och inne 1 sjélva tunneln.

Figur 5. Perspektivbild pa ging- och cykelkopplingen vid striket genom

koloniomradet.
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Figur 6. Perspektivbild pa ging- och cykelkopplingen vid tunneln under

Ulvsundaviigen.

Konsekvenser

Géangvigen som foreslas genom koloniomradet och som kopplar
Annedal till hallplatsen blir en trevlig passage och kan bidra till
forstéarkt identitet for Annedal.

Upptagningsomrade och bytespunkt

Upptagningsomradet for det nya laget dr ungefar detsamma som det
for Nils Holgerssons gata, det skiljer ca 75 meter mellan
placeringarna. Pettsons gata ligger centralt i Annedal med koppling
mot parken och tvdrbanans hallplats pa Solvallasidan flyttas med
tunnelplaceringen vilket gor att upptagningsomradet blir lika stort
som i tidigare forslag.

Pé Solvallasidan hamnar tunneln nigot langre bort fran Billsta-
vagen dn de 200 meter som ar onskvirda for att astadkomma en
attraktiv bytespunkt mellan buss och sparvig. I gengild hamnar den
ndra entré till Solvalla och ett planerat torg med service och
méalpunkter. For exploateringen i Solvalla &r alternativet med
Pettsons gata positivt eftersom det ansluter béttre till planerad
bebyggelse och gator.

Koloniomradet

For att skapa en ny koppling mellan Annedal och Solvalla som ar
gen och attraktiv och som ansluter till en centralt placerad
tvarbanehallplats behover intrang goras 1 koloniomréadet. Tidigare
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forslag innebar att tre till fyra kolonilotter behdvde rivas. Med
anslutningen vid Pettsons gata behdver istéllet tva kolonilotter rivas.
Forslaget paverkar dven koloniomradet i sin helhet eftersom
befintliga kopplingar inom omradet forsdmras.

Risk och osakerhet

Produktionsrisker

Risker finns att den gamla vigbanken lokalt innehéller gamla
fyllning- och rivningsmassor som bade kan vara svéra att schakta
bort och innehélla rester av miljofarliga &mnen som inte
borrproverna kunnat lokalisera.

Vattendom

Utifrén de geotekniska undersokningarna som gjorts bedoms att
ingen vattendom kommer att krdvas, i och med att anldggningen av
tunneln inte innebir en grundvattensédnkning. Om ytterligare
undersokningar péavisar att vattendom trots allt kommer att krdvas
medfor det forseningar i projektet.

Dagvattenledning

Omlédggning av en storre vattenledning kommer behdvas intill
placeringen av rampen och trappen. Ledningsomlidggningen kan
vara kriavande, tekniskt svar och medfora avstangningstider for
Stockholm Vattens kunder.

Byggskedet

Liaget for gdng- och cykelkopplingen ér svararbetat med tvérbane-
utbyggnaden vister om Ulvsundavigen och koloniomradet pd den
Ostra sidan.

Biltrafiken kommer behdva ledas om temporért for att minska
paverkan pé framkomligheten pé Ulvsundavédgen under byggskedet.
Trots det kommer viss trafikstorning att forekomma vid montage
och demontering av de tillfdlliga broarna vilka ska fungera som
omledningsvag.
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Ekonomi

Infor inriktningsbeslutet har en kostnadskalkyl tagits fram baserat
pa framtagna handlingar. Den totala utgiften uppskattas till

75,0 mnkr, vilket dr detsamma som i kalkylen som togs fram 1
utredningsbeslutet. [ utredningsbeslutet uppskattades kostnaderna
for utredning till 5 mnkr, men uppskattas nu till 7 mnkr.
Kostnadsokningen beror pa att ett nytt 14ge har utretts, att
beslutsunderlag behdver tas fram for att avgdra om vattendom
kommer att krdvas samt att en fordjupad utredning kring lamplig
brokonstruktion under Ulvsundavégen ska tas fram.

Som framgétt ovan finns en del osékerheter kring projektets utgifter
med hénsyn till grundvattenproblematik samt geotekniska
forhédllanden under och runt konstruktionen, omldggning av
Stockholm Vattens dagvattenledning samt logistik till och omkring
arbetsplatsen. I nedanstaende kalkyl avsitts 5,0 mnkr for dessa
osékerheter.

Projektets budget fordelas enligt nedanstidende tabell:

Del Kalkyl
Entreprenad 54,4 mnkr
Projektering 7 mnkr
Byggherrekostnader 8 mnkr
Risk och osdkerhet 5 mnkr
Index 0,6 mnkr
Summa 75 mnkr

Kostnaderna fordelas preliminirt enligt tabellen nedan:
Ar 2017 |2018 | 2019 | 2020 |2021 |Totalt
Investeringar, mnkr 7 6 31 27 4 75

I ndmndens underlag till budget for 2018-2020 har projektet inte
kunnat inrymmas inom nidmndens langsiktiga investeringsplan, utan
redovisas som ett prioriterat projekt utanfor budget. Nuvarande
planering innebér dirfor att genomforandet av projektet forutsétter
att nimndens budget utokas for aktuella ar. Utredningsutgifterna om
7 mnkr inryms 1 budget.

Kostnader for drift och underhéll berdknas 6ka négot till foljd av det
nyanlagda gang- och cykelstraket.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med samman-
lagt cirka 2,8 mnkr frdn och med ar 2021. Kapitalkostnaderna, som
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avser avskrivningar med en genomsnittlig preliminér avskrivnings-
tid om cirka 35 ar och intern rdnta om 0,7 procent, minskar darefter
successivt med gjorda avskrivningar. Av den berdknade kapital-
kostnaden frdn och med 2021 avser cirka 2,3 mnkr avskrivningar
och 0,5 mnkr intern rénta.

En nuvérdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berdkningen visar ett negativt nettonuviarde om 64,2 mnkr.

Tidplan

Malsittningen dr att detaljplanen for Kistagrenen vid Solvalla, dér
gangtunneln ingér, ska antas i slutet av 2017. Byggtiden for
géngtunneln berdknas till ca 18 ménader och byggstart planeras
sommaren 2019. Tidplanen kan komma att revideras beroende pé
nér detaljplanen vinner laga kraft. Det som styr projekttidplanen ar
Oppnandet av den nya tvédrbanan, da projektet ska vara fardigstallt
tills trafikeringen av den nya stationen i Annedal.

Antagen detaljplan host 2017
Byggstart gdngtunnel sommar 2019
Trafikstart Kistagrenen 2021

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Avstdmningsmoten har skett med exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret samt med landstingets Trafikforvaltning
som ansvarar for utbyggnaden av Kistagrenen. Bromma stadsdels-
forvaltning har informerats om projektet och infor utrednings-
beslutet holls ett informationsmdte med Solvalla koloniférenings
styrelse. Infor detta inriktningsbeslut har ett nytt mdte bokats in
med koloniféreningens styrelse. Tidigare placering av kopplingen
har dven varit ute pa samrad i samband med detaljplanen for
Kistagrenen.

Eftersom den sammanlagda utgiften for projektet overstiger
50 mnkr har trafikkontoret samrétt med stadsledningskontoret i
drendet.
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Trafikkontorets forslag

Kontoren foreslér att trafikndmnden godkanner inriktningsbeslut for
gangtunnel under Ulvsundavégen till Annedal till en bedomd utgift
om 75 mnkr samt att ndmnden godkénner fortsatt utredning av
gangtunneln till en utredningsutgift om hogst 7 mnkr.

Slut

Bilagor
Nuvérdesberdkning
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