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| BESKRIVNING AV BRANSCHEN

1.1 Tillsynsobjekt inom branschen

Tillsynsobjekten inom branschen bestér av hamnar/kajer och rederier.

Hamnar som kan ta emot fartyg med storre bruttodraktighet &n 1350 omfattas av
tillstandsplikt enligt miljoprovningsforordningen (2013:251). Foljande fem
tillstdndspliktiga hamndelar ingéar i branschens tillsynsomrade:

1. Virtahamnen - Frihamnen (Stockholms Hamn AB)

2. Skeppsbron/Stadsgidrden/Masthamnen (Stockholms Hamn AB)
3. S&édra Hammarbyhamnen (Stockholms Hamn AB)

4. Nybrokajen (Stockholms Hamn AB)

5. Kolkajen i Hjorthagen (exploateringskontoret)

Hamnverksamheten vid Kolkajen, dir exploateringskontoret ansvarar for hamndriften,
skiljer sig fran Stockholm Hamn AB:s hamnar pa sa sitt att det &r en tillfdllig hamn som
tagits i bruk under 2009 for transport av massor samt byggnadsmaterial i samband med
byggnationen av Norra Djurgardsstaden. Hamnverksamheten vid Kolkajen dr ddrmed
tidsbegrinsad enligt gillande miljotillstdnd for hamndelen till hogst tio &r réknat fran det
datum som hamnen tagits i bruk.

Tillsynen inom branschen Hamn och sjéfart omfattar &ven hamnverksamhet som inte
behover ha tillstdnd enligt miljobalken, d.v.s. hamnar/kajer som kan ta emot fartyg som
har en mindre bruttodriktighet &n 1350. Exempel p& sddana hamnar/kajer dar Stockholms
Hamn forvaltar marken dr Norra Hammarbyhamnen, Soder Malarstrand, Norr
Milarstrand, Stromkajen och Strandvagskajen (bild 1). Andra verksamhetsutovare som
forvaltar kajplatser inom Stockholms stad &r Kungliga Djurgardens forvaltning som
ansvarar for kajerna pa Djurgarden och Galdrvarvet samt Statens Fastighetsverk som
ansvarar for kajerna pa Skeppsholmen och Riddarholmen.
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Bild 1. Mark som Stockholms Hamn forvaltar i Stockholm och som omfattar bdde tillstandspliktig
och inte tillstandspliktig hamnverksamhet. (www.stockholmshamnar.se/Vara-
hamnar/Stockholm1/)

Vi bedriver dven tillsyn mot rederiernas verksamhet vid kaj d v s rederier, vars fartyg
trafikerar hamnar och kajer.

Rederier som trafikerar Stockholms hamnar och kajer bestar av farjetrafik s som t.ex.
Birka Cruises, Tallink Silja, Viking Line och Anedinlinjen samt skirgardstrafik s som
t.ex. Waxholmsbolaget, Stromma Turism & Sjofart AB, Blidosundsbolaget och Rederi
Mailaren AB. Till detta tillkommer ocksa internationella kryssningsfartyg med ett stort
antal kryssningsresenérer som besoker Stockholms hamnar varje ar (tabell 1) och som
indirekt bidrar till Hamnens miljopaverkan.

Tabell 1: Anlop av internationella kryssningsfartyg 2010- 2016 (www.stockholmshamnar.se)

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Antal anlép 258 262 275 278 264 247 230
Antal 412000 | 452000 | 469000 | 478000 | 467000 | 530000 | 490 000
passagerare

Rederiernas verksamhet kriver inget tillstdnd enligt miljobalken. Déremot kan delar av
deras verksamhet omfattas av anméalningsplikt till f6ljd av att de t.ex. har en cistern for
drivmedelsanviandning pa kaj. Skyldigheten att anméila géller i det fall rederiernas
drivmedelshantering omfattar mer dn 1000 kubikmeter flytande motorbrénsle per &r.
Waxholmsbolaget, som bedriver sin verksamhet vid Stromkajen, dr det enda rederi som
anmélt drivmedelshantering med den omfattningen. De stora rederierna ddremot skoter
bunkring av fartyg sjélva, vilket sker fran bat. Viking Grace t ex bunkrar i Stockholm och
Tallink Silja bunkrar i Finland.


http://www.stockholmshamnar.se/sv/Passagerartrafik/Internationella-kryssningar/

1.1.1 Hamnar som inte ingar i branschen Hamn & sjéfart

Utover de tillsynsobjekt som beskrivs ovan finns det &ven hamnar inom staden som
omfattas av andra tillsynsomraden och som dérfor inte ingér i foreliggande
branschrapport. Sddana hamnar finns t.ex. i anslutning till Fortums energianlédggningar i
Hjorthagen, S6dra Hammarbyhamnen och Hésselby, Louddens oljedepa, Cementas depé i
Liljeholmen samt i anslutning till Jehanders verksamhet i S6dra Hammarbyhamnen och
Ulvsunda. Tillsynen 6ver dessa verksamheter beskrivs i de arliga branschrapporterna for
branscherna Energianldaggningar, Oljehamnen samt branschen Kross, betong och asfalt.

1.2 Branschens miljo- och hdlsopaverkan

Branschens huvudsakliga miljo- och hélsopéverkan bestir av buller som kan alstras av
t.ex. fartyg som anvinder sig av hjalpmotorer vid kaj, lastning och lossning,
arbetsmaskiner samt transporter inom hamnomrédet. Aven buller fran transporterna till
och fran en hamn paverkar boende lings med de vigar som anvinds. Ligfrekvent buller,
som kan uppkomma frén fartygens flaktar m.m., medfor sérskilda problem eftersom det
dédmpas sdmre av fasader 4n annat buller och kan dédrmed ge problem for inomhusmiljon.
Den hilsopéverkan som buller kan ge upphov till 4r bl.a. sdmnstorningar, effekter pa
prestation och inldrning samt huvudvirk.

Sjofarten ger dven upphov till utslapp till luft av svaveldioxider som bl.a. bidrar till
forsurning av mark och vatten. Sjofartens bidrag av svaveldioxid antas dock ha minskat
sedan 2010 i och med det EU-direktiv som trddde i kraft den 1 januari 2010. Direktivet
innebér att fartyg som ligger vid kaj mer én tva timmar inte fir anvinda brénsle som
innehéller hogre svavelhalt dn 0,1 viktprocent. Vid kortare liggtid 4n 2 timmar behover
fartygen inte skifta brénsle enligt direktivet. Reglerna géller inom hela EU. Det sa kallade
svaveldirektivet som tridde i kraft den 1 januari 2015 innebér ytterligare skdrpningar av
svavelhalten for all marint brinsle fran 1,0 till 0,1 viktprocent for sjdtrafiken i Ostersjon,
Nordsjon och Engelska kanalen.

Andra luftemissioner som genereras av sjofarten dr kvivedioxider, inandningsbara
partiklar (PM10), kolmonoxid, koldioxid samt PAH:er. Enligt miljéforvaltningens
rapport Miljo- och hédlsoutredning 2008 — Vérdering av paverkansfaktorer och kéllor har
sjofartens bidrag av dessa &mnen dock bedomts utgora ett mindre bidrag (< 5 %) jamfort
med stadens totala utslépp av dessa &mnen. Kvévedioxider, partiklar (PM10),
kolmonoxid samt PAH:er har samtliga en negativ padverkan p&d ménniskors hélsa.
Koldioxid ar en viaxthusgas som paverkar det globala klimatet. Utsldppen till luft kan
dven ge upphov till oldgenheter i form av luktstorningar.

Emissioner frén hamnverksamheten redovisas éarligen pa Stockholms Hamnars hemsida
rapport “héllbarhetsredovisning”,
http://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1879624.

I denna bifogade lédnk kan man se hur emissioner har utvecklats under aren fér Hamnen.
Denna redovisning géller hela Stockholms Hamnar AB, d v s Stockholm, Nynidshamn och
Kapellskér. Forvaltningen avser att f6lja upp Hamnens energianvindning i kommande érs
tillsyn.


http://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1879624

Andringen i lagen (1994:1776) om skatt pa energi den 1 november 2011, som innebir att
energiskatten sénks till 0,5 6re per kWH pé el som forbrukas av yrkesméssig sjofart nér
skeppen ligger i hamn och nyttjar landstrom, utgor ett incitament for rederierna att
installera anordningar for landel ombord pa fartygen. Denna lagéndring kan ddrmed pd
sikt bidra till att samtliga luftemissioner fran fartyg i hamnarna minskar ytterligare.

Under 2016 har @ven Tallink Siljas fartyg mojlighet att el-ansluta sig vid Frihamnen och
sedan tidigare nyttjar Viking Lines fartyg vid Masthamnen.

1 januari 2015 trddde en lagéindring i kraft som syftar till att minska sjéfartens utslépp av
kvéve och fosfor i hav, sjoar och vattendrag genom ett forbud mot utsléapp av toalettavfall
frén fritidsbétar (11 kap 3 § TSFS 2012:13). Forbudet géller alla fritidsbatar forutom de
som dr k-mirkta. K-mérkta batar far sldppa ut toalettavfall, dock minst en halv nautisk
mil frdn ndrmaste land. For yrkestrafiken dr det redan sedan 1990-talet forbjudet att
sléppa ut toalettavfall inom svenskt sjoterritorium och svensk ekonomisk zon.

I de fall det forekommer hantering av kemikalier och avfall inom en hamn/kaj kan en
felaktig hantering ocksa 6ka risken for miljopaverkan av recipienter genom t.ex.
direktutslapp eller genom att dagvattnet som rinner av fran hardgjorda ytor fororenas.
Aven uppstillningsplatser for personbilar, turistbussar och lastbilar bidrar till att
dagvattnet som uppkommer inom ett hamnomrade férorenas.



2 TILLSYNSARBETET INOM BRANSCHEN

Miljoforvaltningens tillsyn inom branschen riktar sig i forsta hand mot de
tillstandspliktiga hamndelarna, men vid behov bedrivs tillsyn dven gentemot rederier och
hamnar/kajer som inte &r tillstdndspliktiga. Vissa hamnar hanteras inom andra
tillsynsbranscher som t ex Louddens oljedepé och Fortums energianldggning i S6dra
Hammarbyhamnen.

Tillsynen inom branschen inriktar sig frimst pa att forbattra verksamhetsutovarnas
egenkontroll och sikerstélla att verksamhetsutdvarna bedriver ett kontinuerligt arbete
med att minska sin miljopéverkan.

2.1 Stockholm Hamn AB:s hamnar

Milj6forvaltningen har kontrollerat att den arliga miljérapporten till alla fem hamndelar
kommit in i tid och att innehallet i alla miljorapporten motsvarat kraven i
Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS 2006:9). Dessa fem hamndelar &r
inom Stockholms kommun.

2.1.1 Virtahamnen - Frihamnen

Bild 2. Vy 6ver Virtahamnen - Frihamnen (Bildkdlla: Lennart Johansson, Stockholms stad).

En utredning pagick under 2016 om konstaterade hdga halter silver likvil som hoga
halter svavel i avloppsvattnet fran Frihamnen - Vartahamnen. Stockholms Vatten och
Avfall(SVOA) som mottar avloppsvatten fran Hamnen har begart att Hamnen ska ta fram
en atgdrdsplan for att kunna minska silverutsldppet. Hamnen ska ta fram ett



kontrollprogram som reglerar svavelviteutsldppet med kontroll/métningar och
uppfoljning.

Forvaltningen avser folja upp drendet och granska innehallet i kontrollprogrammet.

Tillstandsprovning av slutliga villkor for hamnverksamheten

Miljooverdomstolen har i dom den 19 april 2011 meddelat tillstand for
hamnverksamheten i Véartahamnen — Frihamnen. Tillstindet forenades med flera
provotidsvillkor avseende bl.a. bulleremissioner fran hamnverksamheten samt utslapp av
dagvatten fran hamnomradet. I takt med att tidpunkten for provotiderna 16pt ut har
Stockholms Hamn AB (Hamnen) ingett prévotidsredovisningar till mark- och
miljodomstolen som bl.a. innehéller forslag pé slutliga villkor for ekvivalenta,
momentana och lagfrekventa ljudnivaer fran hamnverksamheten i Vartahamnen-
Frihamnen samt fér momentana ljudnivaer frin den hamnrelaterade tagtrafiken. Hamnen
har &ven ingett en provotidsredovisning med forslag pa reningssystem for dagvatten fran
hamnytorna. Miljo- och hélsoskyddsndmnden har yttrat sig 6ver Hamnens redovisningar
och forslag till slutliga villkor i dessa delar vid sammanlagt sex tillfdllen och
huvudférhandling hélls i februari 2015, dér ocksa nimnden deltog. Dom meddelades i
maj 2015.

Hamnen 6verklagade domen eftersom de vill se en édndring av de villkor som reglerar
buller frin hamnomrédet samt att de vill upphéva ett villkor och ett bemyndigande som
reglerar utsldpp av dagvatten. Mark- och miljodomstolen har gett provningstillstand i
fraga om ett villkor vilket reglerar maximal ljudniva nattetid. Overklagande i &vrigt fick
inte provningstillstind och Hamnen 6verklagade déarfor Mark- och miljodverdomstolens
beslut till Hogsta domstolen. Hogsta domstolen beslot 1 feb 2017 emellertid att inte prova
overklagandet. Mark och miljodverdomstolens villkor ligger darfor fast. Domen har
foljande lydelse:

Maximal ljudnivad (Lpmax) frdn hamnomradet nattetid (kl. 22-06) fir inte
&verskrida 60 dBA utomhus vid bostiider angivet som L95-niv4.!

'L95- 95 procent av hiindelserna ska halla sig inom virdet. L95-virdet ska
beriiknas fér hela nattperioden, dock att perioden for containerterminalen ska
beriéknas fr den tid under natten verksamhet bedrivs vid terminalen.

Forvaltningen kommer att ha vidare information om Hamnen foljer villkoret i
miljorapport 2017.

Pdgdende hamnverksamhet

Utbyggnaden av Vértapiren har fardigstillts under aret 2016.



Bild 3. Vy éver utbygganden av nya Virtapiren varen 2016 (bildkdlla: Stockholms Hamn).

Bild 5. Vy éver Stadsgdrdshamnen (www.stockholmshamnar.se).

Lénsstyrelsens miljoprovningsdelegation remitterade sommaren 2016 Hamnens
redovisningar av provotidsutredningar om slutliga villkor for buller, utsldpp av dagvatten
och landelanslutning for Stadsgarden-Skeppsbron-Masthamnen till miljé och
hilsoskyddsndmnden. Ndmnden begérde kompletteringar frdn Hamnen om ytterligare
utredning om dagvattenhanteringen vid hamnomradet i Stadsgarden-Skeppsbron-
Masthamnen. Beslut i drendet har dnnu inte fattats av miljéprovningsdelegationen.



Forutom remisshanteringen har miljoforvaltningen utfort ett tillsynsbesok pa
Stadsgérdshamnen, Masthamnen och Skeppsbron under 2016. I samband med
tillsynsbesoket inspekterade forvaltningen dven en truckverkstad som tillhor
Masthamnen. Truckverkstaden drivs av Logent Ports & Terminals AB.

Forvaltningen noterade bristfallig forvaring av kemikalier i truckverkstaden i
Masthamnen. Forvaltningen papekade bristen pa plats och uppmanade
verkstadsansvaringen att &tgirda det genom att valla in kemikalier for att undvika
eventuellt kemikaliespill till avlopp. Vid uppfoljningen konstaterades att &tgérden var
vidtagen.

Forvaltningen inspekterade dven en biodiesel-cistern pa 5 m3 volym vid Masthamnen
som tillhor och skdts av Logent truckverkstad. Ingen anmérkning vad géller besiktningen
kunde konstatera.

Forvaltningen har under sommaren 2016 mottagit ett klagomal pé délig lukt fran
Masthamnen vilket kunde hirledas till pAgdende tomning av svart- och gravatten vid
kajen frén ett kryssningsfartyg. Den déliga lukten kommer fran svavelgasen fran
matkvarnen fran kryssningsfartygen.

Svavellukt-problematiken ar ett pagaende drende som énnu ej dr avgjord. Hamnen
kommer att skriva ett nytt vattenavtal med SVOA dér riktvérdet for svavelutslappet
kommer skérpas. Det nya vattenavtalet dr &nnu inte klart.

2.1.3 Del av Nybrokajen

Bild 6. Vy 6ver Nybrokajen ddr den tillstandspliktiga hamndelen utgérs av kajen ldingst till vinster

i bilden (www.stockholmshamnar.se).

Forutom granskning av miljérapporten har nagra ytterligare tillsynsinsatser inte ansetts
vara motiverade for denna hamndel dd hamnverksamheten vid den tillstandspliktiga delen



av Nybrokajen &r av begransad omfattning med fa anldp av fartyg med storre
bruttodriktighet 4n 1350 och ingen fo6rvaring av avfall eller kemikalier sker har.

Under hdsten 2016 remitterade Lénsstyrelsens miljoprovningsdelegation Hamnens
redovisningar av provotidsutredning om slutliga villkor for buller for del av Nybrokajen
till milj6 och hélsoskyddsndmnden. Ndmnden tillstyrkte Hamnens yrkande att faststélla
provotidsvillkoret for buller som slutligt villkor vad avser tillatna ekvivalenta bullernivaer
for del av Nybrokajen.

Beslut om bullervillkoret fattades av miljoprovningsdelegationen strax innan arsskiftet.

2.14 S6dra Hammarbyhamnen
Milj6forvaltningen har kontrollerat och granskat den arliga miljérapporten.

Denna hamndel bestar i huvudsak av att tillhandahéalla och underhalla kajplatserna som
nyttjas av andra verksamhetsutovare (Fortum och Jehander).

Lénsstyrelsens miljoprovningsdelegation remitterade Hamnens redovisning av
provotidsutredningar om slutliga villkor for buller fér S6dra Hammarbyhamnen till miljo
och hélsoskyddsndmnden. Namnden tillstyrkte Hamnens yrkande att faststélla
provotidsvillkoret for buller som slutligt villkor vad avser tillatna ekvivalenta bullernivaer
for S6dra Hammarbyhamnen.

Beslut om bullervillkoret fattades av Lénsstyrelsen strax innan arsskiftet.

2.1.5 Norra Hammarbyhamnen

Bild 7. Vy 6ver Norra Hammarbyhamnen (www.stockholmshamnar.se).

Ett klagomal om luktstorning fran en ndrboende i Norra Hammarbyhamnen inkom under
2016. Enligt klagande berodde luktstdrningen, pé illaluktande rok och avgas frén ett



fartyg som lag vid kaj i nirheten av klagandes balkong. Miljoforvaltningen kontaktade
Stockholms hamn och de i sin tur kontaktade foretaget som dger fartyget. Det visade sig
att fartyget hade en vedeldat badtunna for en konferensgrupp den dagen. Klagande
undrade om folk bodde pa fartyget. Det dr ndmligen inte tillitet att bo pa fartygen i Norra
Hammarbyhamnen men de far nyttjas pa motsvarande sétt som fritidshus. Sedan finns det
dven manga fartyg dir det bedrivs t ex restaurangverksamhet eller som i det hér fallet
konferenser och dé géller samma regler som for en restaurang eller konferensanlédggning
pa land. Hér fanns inget tillstdnd for det. Forvaltningen beddmde dock stérningen som
tillfallig och avslutade &rendet.

2.2 Exploateringskontorets tillfilliga hamn i Hjorthagen

Miljo6forvaltningen har kontrollerat att den arliga miljérapporten kommit in i tid och att
innehéllet motsvarar kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljérapport (NFS
2006:9). Nagra ytterligare tillsynsinsatser har inte ansetts vara motiverade for denna
hamndel d& hamnverksamheten i Hjorthagen fortfarande ar av en mycket begriansad
omfattning,.

2.3 Blidosundsbolaget

Under véren 2016 genomforde miljéforvaltningen en inspektion hos Blidosundsbolaget.
Ett av rederiets fartyg, det 100 ar gamla Blidosund drivs med stenkol och forbrukar 300
ton stenkol per &r. Ovriga fartyg dr MK1 diesel-drivna.

MK-dieseln ér en svensk miljoklass1 diesel och har en svavelhalt mindre dn 10 ppm.
Det innehéller 5% icke-fossil komponent(rapsolja). Den introducerades 1991 i syfte att
minska miljo- och hilsoeffekterna av diesel. MK1 dr det dieselbrénsle med lagst
svavelhalt pa marknaden.

Vid inspektionen noterades inga anmérkningar, dock fordes en diskussion mellan
forvaltningen och rederiet om mojligheten for rederiet att helt ga 6ver till fornybart
drivmedel. Blidosundsbolaget uppgav inga planer och avsikt att bygga om
Blidosundfartyget och driva det pa fornybart drivmedel.

Forvaltningen har bedomt att mot bakgrund av att Blidosund &r ett ”musei”-fartyg och att
emissionerna av CO2 fran stenkolanvéndningen ej &r betydande s& kommer fortsatt fokus
1 var tillsyn att vara gentemot anvandning av 6vrigt fossilbransle hos Blidésundsbolaget.



3 MILJOARBETET INOM BRANSCHEN

3.1 Stockholm Hamn AB

Miljoforvaltningens tillsyn visar att Stockholm Hamn har en fortsatt god egenkontroll vad
géller den tillstdndspliktiga hamnverksamheten samt att de arbetar kontinuerligt med att
minska sin miljopéverkan. Hamnen é&r till exempel med i ett forskningsprojekt
tillsammans med bland annat Lulea tekniska universitet for att studera miljoeffekterna av
dumpning i vattenomrade av snd. Projektet har beviljats finansiering av Formas.

Hamnens inforande av reviderade miljodifferentierade avgifter borjade gélla fran 2015.
For att uppmuntra rederier till insatser for miljon som gér ldngre &n vad regelverken
foreskriver har Hamnen infort nya miljorabatter for el-anslutning, LNG-fartyg och for
reducerade kvidveoxidhalter. LNG stér for Liquefied Natural Gas.

e Stockholms Hamnar erbjuder en miljon kronor till varje fartyg som byggs om for
att kunna ansluta till el vid kaj. Det géller vid de kajer dér Stockholms Hamnar
erbjuder el-anslutning samt under forutséttning att anslutning och trafikering sker
under en trearsperiod. De hamnar som erbjuder el-anslutning dr Vartahamnen
Frihamnen och Masthamnen. El-anslutning minskar buller och utslapp till luft.

e Hamnavgiften for LNG-fartyg rabatteras med 5 ore per bruttoton. Det innebér
uppat 1 miljon kronor i rabatt per ar och fartyg (med dagliga anl6p) och kan
tillsammans med kviveoxidrabatten ge totalt 30 procent rabatt per anlop. For en
farja med varannandagsanlop blir rabatten cirka 500,000 kronor per ar. LNG-
fartyg slépper varken ut svavel eller partiklar i luften och reducerar utslappet av
kvéaveoxid med 85 procent och minskar koldioxidutsldppen.

e Rabatten for reducerat utslipp av kviveoxid hojs och foljer den sju-gradiga skala
som Sjofartsverket tillimpar. For ett normalstort fartyg med dagliga anlop
innebér det en rabatt pd mellan 3 och 4 miljoner kronor per ar, beroende pa

kviveoxidhalt.

3.2 Exploateringskontoret

Exploateringskontorets hamnverksamhet vid Kolkajen har fortfarande varit av mycket
begrinsad omfattning. Milj6forvaltningen kan dérfor fortfarande inte bedoma kontorets
egenkontroll.



3.3 Blidosundsbolaget

Forvaltningen har bedomt att Blidosundsbolaget har en god egenkontroll. Bolaget maste
dock forbittra sitt miljoarbete vad géller fossilbrdnsleanvindningen, detta kommer att
foljas upp av forvaltningen till kommande planerad tillsyn.



