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Sammanfattning

Denna rapport utgdr bilaga till tjédnsteutldtandet T2017-00637
Trafikutveckling i Stockholm 2016. Arsrapport”.

Sammanfattningsvis minskade trafiken i citysnittet (-1%),
trangselskattesnittet (-4%) och Saltsjo-Maélarsnittet (-2%), men
okade for innerstadssnittet (+3%) och Regioncentrumsnittet (+6%).
Skillnaden mellan innerstadssnittet och trangselskattesnittet ar trafik
i Norra ldnken som alltsd 0kar. I Norra ldnken mellan Virtans
trafikplats och Roslagstull 6kade trafiken mellan 2015 och 2016
med 11 %.

Fordonsriikningar i oktober 2016 2015" 2014
Regioncentrumsnittet fran 2014 950300 892400 852700
Nytt Trangselskattesnitt (kl. 06.30-18.30) | 320 700 333 500 -

Innerstadssnittet 503300 486500 442000
Saltsjo-Maélarsnittet 306700 313700 302 000
Citysnittet 239000 241900 243000

Tabell 1 Medelvirde av antalet passager per vardagsdygn eller angiven
tidsperiod.

Regioncentrumsnittets och Innerstadssnittets trafikokningar véiger
tungt vid beddmning av biltrafikens utveckling 1 Stockholm och
regionen. Ofta kopplas biltrafikarbetet i regionen just till
trafikrdkningarna for Regioncentrumsnittet. Tidigare brukade dven
trafikrdkningarna over Saltsjo-Mélarsnittet kopplas till
biltrafikarbetets utveckling. Den kopplingen verkar bli mindre
relevant efter att trdngselskatten infordes pa Essingeleden.
Kontorets slutsats dr déarfor att den trafikokning som kunde
konstateras i forra arets rapport om trafikutvecklingen fortsatte
2016.

Det finns flera troliga bakomliggande orsaker till detta:

e Inflyttningen till Stockholm och grannkommunerna

e Den ekonomiska utvecklingen dr hég 1 Sverige och
Stockholmsomradets tillvaxt ligga dver genomsnittet.

e Okat bilinnehav: Nyregistreringarna av personbilar i
Stockholms ldn var 10 % fler 2016 jamfort med 2015. 1
Stockholm stad dkade antalet personbilar i trafik per 1000
invanare med 1,1 % fran 368 till 372.

' Négra siffror for 2015 har justerats efter kontroll.
* Regioncentrumsnittet justeras vid Kista trafikplats p.g.a. nya strickningen for
E18



Stockholms
Trafikutveckling motorfordon
4 (15)

e Négot lagre drivmedelspriser 2016 jaimfort med 2015 for
bade bensin och diesel samtidigt som nya fordon drar allt
mindre i genomsnitt.

e Nya E18 och Norra ldnken har 6kat kapaciteten i det statliga
vigndtet och okat tillgdngligheten med bil, framforallt i
norra regionhalvan.

Trangselskatten som hojdes den 1 januari 2016, samt infoérdes pa
Essingeleden, haller dock tillbaka trafiktillvdxten i innerstaden och
sannolikt skulle trafiken pd Essingeleden varit dnnu storre utan
trangselskatten dér. Fordndringarna av trangselskatten har
utvérderats av en arbetsgrupp och resultatet publiceras i en
detaljerad rapport varen 2017.

For 2016 har trafikkontoret inte tillgéng till data for att beskriva hur
framkomligheten forandrats jamfort med tidigare ar.

Det finns 4nda en del som talar for att framkomligheten forbéttrats
2016. I utvarderingen av trangselskatten har restider pa de storre
infarterna till Stockholm analyserats och med enstaka undantag har
framkomligheten forbéttrats jaimfort med oktober 2015 pé de
strackor som studerats. GPS-tillverkaren TomTom har redovisat ett
sk Traffic Index for stider eller regioner i hela varlden dér de
analyserat data frén sina kunder som godkénnt detta. D4 blev
resultatet att fordrojningarna minskat nagot (- 1%). Det dr dock
oklart for vilket vignat eller tidsperioder som detta index giller.

Framkomligheten for bussarna forsdmrades 2016 jamfort med 2015.
Medelhastigheten for stombussarna 1 innerstaden minskade med

6 % 1 morgontrafiken och med 3 % i eftermiddagstrafiken. I
ytterstaden minskade medelhastigheten med 3% pa formiddagen
och med 7 % pé eftermiddagen.

Medelhastigheten for samtliga bussar mellan kl 6 och 21 1
innerstaden dr 13,4 km/h och 1 ytterstaden 20,4 km/h, inklusive
hallplatsstopp.

Bussarnas minskade medelhastigheter antas bero direkt eller
indirekt pa vagarbeten kring Slussen, Sergels Torg — Hamngatan
och Langholmsgatan. Resultatet kan till viss del ocksa paverkats av
snoovidret med kraftiga trafikstorningar i1 borjan av november.
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Motorfordonsrakningar 2016

Kallor

Trafikmédngder som redovisas i denna rapport kommer frén i
huvudsak tre typer av mitningar. Dels métningar med mobila
utrustningar som placeras ut under métperioden, dels fasta
miétstationer som mater kontinuerligt under hela dret. Déarutover
himtas trafikflodesdata fran andra kéllor som t ex
tringselskattesystemet och Trafikverkets trafikledningssystem for
tunnlar och motorvagar’. Detta dr utbyggt for stora delar av E4/E20,
E18 frdn Hjulsta, samt i tunnlarna for Norra ldnken och Sodra
lanken. Under 2017 kommer &ven Centralbron och
Soderledstunneln att utrustas med systemet.

Lokalisering av matplatser
Trafikméngderna registreras pd alla in- och utfarter lokaliserade till
de geografiska snitt som visas i figur 1 nedan.
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Figur 1:  Rapporten bygger pd mdtning av trafiken i dessa snitt.

Regioncentrumsnittet bildas huvudsakligen av de yttre grinserna for
Stockholm, Solna och Sundbybergs kommuner. 2014 justerades
snittet vid Kista trafikplats for att undvika dubbelrdkning av trafik
mellan Jarva Krog och Kymlingeldanken. Saltsjo-Mdlarsnittet utgors

? Motorway Control System (MCS)
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av Grondalsbron mellan Stora Essingen och Grondal, Vésterbron
samt broarna vid Gamla Stan. Citysnittet definieras av ett omrade pa
nedre Norrmalm med sparomrédet i1 vister, Stockholms strom i
sOder, Birger Jarlsgatan i 6ster och Kammakargatan 1 norr.
Innerstadssnittet utgors av broarna mot sdderort och vésterort samt
kommungriansen mot Solna.

Trdngselskattesnittet. Nar trangselskatt infordes pa forsok varen
2006 och sedan permanent hosten 2007, placerades betalstationerna
enligt innerstadssnittet med nagra mindre avvikelser kring
Essingedarna och vid Ropsten. Nar Norra ldnken blev klar 2014-
2015 byggdes nya betalstationer vid alla av- och péfarter.
Betalstationerna vid Norrtull, Alkistan och Lidingdbron togs bort si
att man kan kora genom Norra lanken avgiftsfritt utan att registreras
vid ndgon tringselskatteportal. Statistiken om
tringselskattepassagerna delas darfor upp i tiden fore och efter
september 2015 nér detta skedde. Den 1 januari 2016 hojdes
avgiftsbeloppen och tringselskatt infordes dven pa Essingeleden.
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Figur 2:  Trdngselskattesnittet efter september 2015. Tringselskatt pa
Essingeleden infordes i januari 2016.
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Resultat

Trangselskattesnittet, innerstadssnittet och
regioncentrumsnittet

Forandringen av trangselskatten som infordes den 1 januari 2016
har utvdrderats under 2015-2017. En detaljerad rapport om
effekterna publiceras under varen 2017.

Over tringselskattesnittet i oktober 2016 gjordes i genomsnitt*
320 700 passager per vardagsdygn, jamfort med 333 500 passager
per vardagsdygn 2015. Det dr en minskning med ca 4%.

Antal passager per vardagsdygn 6ver trangselskattesnittet
kl 630-1830
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Figur 3:  Trafikens drsvariationer 2015 - 2016 over tringselskattesnittet efter
september 2015.

Innerstadssnittet dir passagerna i Norra ldnken ingér 6kade med ca
3 % 1 oktober 2016 jamfort med oktober 2015. Trafikkningen dver
innerstadssnittet beror dels pa att Norra ldnken 1 sig har dkat
trafiken, men ocksaé att den lett till att trafik sokt sig fran ytvagnéatet
dit.

* medianvirde
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Regioncentru Innerstad Trangselskatt
m (dygn)
2014 (dygn) (830-1830)
2012 439 200
2013 437 300
2014 847 400 442 300
2015 892 400 486 500 333 500
2016 950 300 503 300 320 700

Tabell 2: Summor for vardagsmediandygn per snitt de senaste fem dren. Bdde
regioncentrumsnittet och tréngselskattesnittet har fordndrats sa att det

behovs ny redovisning av dessa snitt.

Regioncentrumsnittet har 6kat med ytterligare drygt 6 % fran

892 400 t/d 2015 till 950 300 f/d 2016. Det &r ocksé en betydande
skillnad mellan Norra Regioncentrumsnittet som 6kar med nistan

9 % jamfort med Sodra Regioncentrumsnittet som 6kar med knappt
5 %. Sannolikt dr det Norra ldnken och nya E18 som Okat
framkomligheten och gjort det fordelaktigare att kora bil.

Vardagsmedeldygn i oktober for regioncentrum-,
innerstadssnittet och trangselskattesnittet
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Figur 4:  Antal fordonspassager per vardagsmedeldygn i oktober 6ver
innerstadssnittet, tringselskattesnittet och regioncentrumsnittet sedan
1976. For tringselskattesnitt fram till 2015 har siffrorna justerats sd
att endast tidsperioden 6:30-18:30 ingdr. Innerstadssnittet dndrades
ndr Norra ldnken dppnades forsta gangen 1991.
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For 2014 justerades definitionen for Regioncentrumsnittet vid Kista
trafikplats sa att trafik mellan Jérva Krog och Kymlingeldnken inte
dubbelrdknas. Detta beskrevs i arsrapporten for 2015. Det innebar
att ca 44 000 passager togs bort ur statistiken.

Saltsjo-Malarsnittet, Essingeleden och Sodra Lanken
Totalt minskade Saltsjo-Malarsnittet fran 313 500 f/d 2015 till
306 700 f/d 2016, se tabellen nedan. Det &r en minskning med
ca 2 %. Dock okade trafiken pd Essingeleden vid Grondalsbron
med ca 0,5 %.

Sodra lanken 6kade med 7 % fran ca 98 700 f/d till 105 900 f/d
2016.

Saltsjo- E4-Grdondal Sdédra Lanken
Malarsnittet
2012 304 410 141 299 94 300
2013 309 784 150 702 100 229
2014 302 000 143 410 100 000*
2015 313 500 160 300 98 700
2016 306 659 161 221 105 866

Tabell 3 Summor per snitt/plats for de senaste fem dren.

Trafikkontorets analys 4r att hdjningen av tringselskatten
tillsammans med végarbeten i centrala Stockholm trycker ut trafik
till Sodra ldnken och Essingeleden men att den nya tringselskatten
pa Essingeleden har en dimpande effekt pa trafiken pa
Essingeleden.

Norra lanken

Norra linken 6ppnades 1 flera steg under 2014-2015 och har haft
stor effekt for trafikanter mellan Essingeleden, Stocksundsbron och
Lidingd. Den 6kade tillgéngligheten har lockat fler att ta bilen och
pa Stocksundsbron har trafiken 6kat med 3 % sedan 2015 och pa
Lidingdbron med 14 %. I Norra Lanken under Lill-Jansskogen
okade trafiken med 11 % fran 45 000 f/d till ca 50 200 f/d.

I innerstadens norra delar har dock trafiken minskat. Pa vissa platser
med upp till 39 % jimfort med fore Norra lankens 6ppnande. Pa
bade Lidingdvédgen och Valhallavigen har trafiken minskat
ytterligare sedan 2015.



Stockholms
Trafikutveckling motorfordon
11 (15)

okt-14 okt-16 skillnad

Valhallavdgen vid Frejgatan 24 411 14 846 -39%
Valhallavédgen vid Sofiahemmet 33149 22 536 -32%
Valhallavdgen vid Faltoversten 12 343 11278 -9%
Sveavagen 22 899 23 657 +3%

Roslagsvagen vid Roslagstull 30 386 25151 -17%
Cedersdalsgatan 39 056 33338 -15%

Norrtull mot E4/Uppsalavdgen 57 957 51028 -12%
Lidingévagen vid Ostermalms IP 27 658 16 820 -39%

Tabell 4 Trafikmdngder i oktober 2014 och 2016 for nagra platser i norra

innerstaden.

Tittar man &nnu léngre tillbaka kan man se att tringselskatten och
Norra lénken tillsammans minskat trafiken pa Valhallavigen med
over 50%.

Valhallavagen 1992 - 2016
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Figur 5:  Trafikmdngder pd Valhallavigen mellan Ingemarsgatan och
Frejgatan.

De grona staplarna dr trafikméngder efter trangselskattens inférande
och de bla staplarna dr efter Norra ldnkens 6ppnande.

Citysnittet
Ar Citysnittet
2012 248 500
2013 252 000
2014 243 100
2015 241 900
2016 239 000

Tabell 5: Citysnittets trafikmdngder de senaste fem dren.
Citysnittet minskade ytterligare ca 1 % fran 241 900 f/d 2015 till
239 000 f/d 2016. Passagerna minskar mot Gamla Stan och
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Kungsholmen, men 6kar dver snittets norra och dstra grianser.
Skillnaderna &r ganska stora lokalt s& det dr tydligt att trafiken
funnit andra végar. Bland annat har trafiken 6kat pa St Eriksbron,
Odengatan, Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Engelbrektsgatan och
Sturegatan. Pa flera av dessa gator gar stombusslinjer som fatt det
svarare att komma fram.

Orsaken bedoms delvis vara konsekvenser av trafikomlidggningar
vid Slussen och tétskiktsrenoveringen kring Sergels Torg.
Klarabergsgatan har ocksa stingts for genomfartstrafik.

Nir trangselskatten infordes minskade passagerna i citysnittet inte
lika mycket som for tringselskattesnittet. Det beror pa att en hogre
andel av trafiken centralt i staden &r varuleveranser, taxi,
hantverkare etc, som fortsétter att kora i1 storre utstrackning dn
privatpersoner. Alla som passerar trangselportalerna har inte heller
city som mal och dérfor dr effekten inte lika stor i city som just vid
betalstationerna. Efter inforandet f6ljs dock utvecklingen for
citysnittet och trangelskattesnittet at timligen likartat.

Citysnittet
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Figur 6: 2016 hade citysnittet det ldgsta uppmdtta flodet i oktober sedan 1976
(Bortfall 1999.)
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Restider och framkomlighet

For 2016 har trafikkontoret inte tillgang till statistik pa samma satt
som foregdende 4r, for att beskriva hur framkomligheten forandrats
2016 jamfort med tidigare ar. Avtalet med leverantoren av
restidsdata fran ett kamerasystem har gétt ut och ett nytt avtal ar
annu inte upphandlat. I samarbete med Trafikverket finns dock
alternativa datakéllor, men bestéllningen av uppgifter for 2016
gjordes for sent for att hinna inga i den hér rapporten.

I utviarderingen av trangselskatten har dock restider pa de storre
infarterna till Stockholm analyserats med data frdn MCS-systemet
och med enstaka undantag &r resultatet att framkomligheten
forbattrats jamfort med oktober 2015 pa de strickor som studerats.
Restiderna under morgonens hogtrafik har minskat (sarskilt in mot
innerstaden), och antalet timmar da tringsel rader har blivit farre. P&
de flesta héll dr dock minskningarna sma (storleksordningen en
minut kortare restid). Forbattringen lar darfor vara svér att uppfatta
for enskilda trafikanter, bland annat eftersom restiderna varierar
kraftigt fran dag-till-dag.

Medelhastighet buss 2016

Framkomligheten for bussarna forsdmrades 2016 jamfort med 2015.
Medelhastigheten for stombussarna i innerstaden minskade med

6 % 1 morgontrafiken och med 3 % 1 eftermiddagstrafiken. I
ytterstaden minskade medelhastigheten med 3 % pa formiddagen
och med 7 % pé eftermiddagen.

Morgontrafik Eftermiddagstrafik
Medelhastighet(km/h)

2015|2016 | forandring [ 2015 | 2016 | forandring

innerstaden | 17,5] 16,4 | -6% 16,5| 16 -3%
ytterstaden | 29,4 1286 | -3% 28,41 26,5 7%
Tabell 6 Medelhastighet (km/h) for buss, exklusive stopptid vid hdllplatserna

Buss

Medelhastigheten for samtliga bussar mellan k1 6 och 21 1
innerstaden dr 13,4 km/h och 1 ytterstaden 20,4 km/h, inklusive
hallplatsstopp.

Trafikforvaltningen (SL) och dess entreprenorer har kommenterat
resultatet med att det varit ménga vigarbeten kombinerat med
mycket trafik som gjort att bussarna ofta fastnar 1 kder. Linje 1 gér
pa Kungsgatan och Sturegatan som fétt mer trafik jamfort med forra
aret. Linje 2 gér forbi Slussen samt pa Birger Jarlsgatan och
Odengatan som hade mer trafik jamfort med forra aret. Linje 3 gér
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ocksa forbi Slussen samt pa St Eriksbron som hade mer trafik. Linje
4 passerade viagarbeten pad Langholmsgatan och lings Odengatan
och St Eriksgatan var det mer trafik jamfort med 2015. Bussforarna
rapporterde ocksa problem med hindrande parkering som gor det
svart att passera. I underlaget ingar ocksa dagarna i november da ett
kraftigt sndovader orsakade kraftiga storningar. Detta bedoms dock
paverka endast marginellt av tva skél. Nér det var som vérst stilldes
trafik in och da finns inga data alls som paverkar statistiken. Ovriga
dagar med storningar utgoér hogst 8 av totalt 49 matdagar.

Analys

Regioncentrumsnittets och Innerstadssnittets trafikdkningar viger
tungt vid beddmning av biltrafikens utveckling 1 Stockholm och
regionen. Ofta kopplas biltrafikarbetet i regionen just till
trafikrdkningarna for Regioncentrumsnittet. Tidigare brukade dven
trafikrdkningarna over Saltsjo-Malarsnittet kopplas till
biltrafikarbetets utveckling. Den kopplingen verkar bli mindre
relevant efter att tringselskatten infordes pé Essingeleden.
Kontorets slutsats dr déarfor att den trafikokning som kunde
konstateras i forra arets rapport om trafikutvecklingen fortsétter.

Det finns flera troliga bakomliggande orsaker till detta.
Befolkningen 6kar 1 Stockholm och grannkommunerna. I detta
ingdr invandring fran utlandet, inflyttning fran resten av landet,
fodelsedverskott och att invanare flyttar inom lénet.

Den ekonomiska utvecklingen &r for nirvarande stark.
Lonesummorna d6kade med ca 4,2% pa nationell niva fjarde
kvartalet 2016, enligt statistik frdn SCB, och d& brukar
Stockholmsomradets tillvixt ligga Gver genomsnittet.

Nyregistreringarna av personbilar 1 Stockholms 14n var 10 % fler
2016 jamfort med 2015 enligt statistik fran BIL Sweden. I
Stockholm stad 6kade antalet personbilar i trafik per 1000 invénare
med 1,1 % fran 368 till 372 enligt statistik 1 februari 2017 fran
Trafikanalys.

Att kora bil kostar nagot mindre for de som undviker tréngselskatt.
Drivmedelspriserna var enligt statistik fran Svenska Petroleum och
Biodrivmedelinstitutet, nagot lagre 2016 jamfort med 2015 for bade
bensin och diesel, samtidigt som nya fordon drar allt mindre brénsle
1 genomsnitt.

Nya E18 och Norra ldnken har 6kat kapaciteten i det statliga
végndtet och Okat tillgdngligheten med bil, framforallt i norra
regionhalvan.
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Trafik6kningen kunde sannolikt varit &nnu stdrre men trangselskatt
pa Essingeleden samt hojningarna av trangselskatten for passage till
innerstaden har ddmpat trafiken. Storst effekt har trangselskatten pa

privata resor.



