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Sammanfattning

Cykeltrafiken

I maj 2016 var cykelpassagerna fler 6ver samtliga matsnitt jAmf{ort
med samma period 2015. Okningen var stdrst dver innerstadsnittet,
dér cyklingen 6kat med 30 procent om man jamfor de tva aren.
Innerstadsnittets femarsmedelvirde 6kade med 7%. Okningen var
kraftig dven Over Saltsjo-Mélarsnittet (26%). Citysnittet visar en
jamforelsevis mindre 6kning (4%). Aven Saltsjo- Milarsnittets
femarsmedelvirde var hogre 2012-2016 dn 2011-2015 (se Tabell 1).

Cykelrdkningar i maj — juni | arsvirde femirsmedelvirden
2016 2012- 2011- 2010-
2016 2015 2014
Innerstadssnittet 75890 | 63070 59080 57 320
Saltsjo-Malarsnittet 38150 | 34950 34310 34400
Citysnittet 61500 | 62744 62928 62 727

Tabell 1: Antal cykelpassager per dygn for tre riknesnitt i maj-juni 2016.

Sedan 2011 bygger trafikkontoret fasta métstationer for cykel som
réknar dygnet runt, aret om. Totalt finns nu' 78 cykelmatstationer
fordelade pa 39 platser (se Figur 1nedan). Data frdn dessa bekréftar
resultatet fran de manuella métningarna om 6kad cykeltrafik under
véren i innerstadsnittet. Aven i ytterstaden ser vi en 6kning av
cykelflodet. 2016 registerades 5% fler cyklister 1 de fasta
stationerna jamfort med 2015.

Fotgangarmatningar

Intresset och behovet av data for trafikslaget gang dkar och sedan
2015 réknas fotgéngare manuellt dver vissa snitt, pd 40 platser i
innerstaden och 31 1 ytterstaden. Trafikkontoret har endast samlat in
data for 2015 och 2016, &n sa linge kan darfor inga djupare
analyser goras. Det kontoret dock har sett dr en 6kning pa de flesta
métpunkter 1 storleksordningen 10-15 %.

Trafikkontoret har ocksa paborjat arbete med att installera
automatiska gangmaétningsstationer for att kunna maéta gangtrafiken
over tid, dygn och ar. I dagslaget finns det 7 reklamstationer med
sensorer som samlar data dygnet runt och planen &r att fa
avancerade fasta métstationer pa 7 andra platser i staden i drift
under varen.

''Mars 2016
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Figur 1: Karta 6ver utbyggnaden av fasta mdtstationer for cykel fram till och med
ar 2016.
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Cykelrakningar 2016

Urval och metod — Manuella matningar

Sedan 1980 riknas antalet cykelpassager i innerstadssnittet och
Saltsjo-Malarsnittet, och 1999 utdkades métningarna med citysnittet
(se Figur 2 och 3). 2011 paborjades ocksa mitningar i utvalda
omraden i ytterstaden.

Figur 2: Innerstadssnittet (14 mdtpunkter) och  Figur 3: Citysnittet 20 mdtpunkter. (St Eriksbron och
Saltsjo-Mdlarsnittet (4 mdtpunkter). Barnhusbron ingdr inte i citysnittet).

Mitningarna genomfors under maj - juni och utfors av
trafikobservatorer under sex timmar i tidsintervallerna kl. 07-09, 12-
14 och 16-18 pa en vardag (mandag-torsdag). Dessa sex timmar
utgor ca 40-50 % av dygnstrafiken. Vid redovisning av
cykelstatistik rdknas sextimmarsvirdet om till ett dygnsvarde.
Eftersom cyklisterna rdknas endast en gdng per métplats och ar kan
variationer till en viss del bero pa vaderleken under mattillfallet.
Vid jamforelser over tiden anvinds darfor ett medelvirde for de fem
senaste aren, det sa kallade femarsmedelvirdet.

I ytterstaden méts cykelflodet i forsta hand med mobil
slangutrustning under senare delen av augusti och september.
Maitningarna sker d& under en vecka och ett dygnsmedelvarde
redovisas. Manuella méatningar sker dven i ytterstaden och da
registreras dven fotgidngare samt cykelhjdlmanviandning.

Den érliga cykelrapporten har historiskt sett varit en bilaga till den
arliga rapporteringen av motorfordonsutvecklingen, men da intresset
for cykel- och gingtrafiken pd senare ar 6kat kommer en utdkad
fristdende rapport att skrivas frdn och med hosten 2017.
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Femarsmedelvarden manuella rakningar
Arsviirde Feméarsmedelvirde
2016 | 2012-2016 2011-2015 2010-2014
Innerstadsnittet 75 890 63 070 59 080 57 320
Saltsj6-Mélarsnittet 38 150 34 950 34310 34 400
Citysnittet 61516 62 744 62 928 62 727

Tabell 2: Antal cykelpassager per dygn for tre rdknesnitt i maj-juni.

Antalet cykelpassager 2016 ligger kvar pa en hog nivé och visar en
Okning 1 samtliga snitt. Vid en jdmforelse av medelvardet 2011-
2015 och medelvirdet 2012-2016 visar métningarna att Saltsjo-
Milarsnittet och Citysnittet ligger kvar pa en 1 stort sett oforédndrad
niva medan innerstadsnittets femarsmedelviarde 6kade med ca 7 %
(se Tabell 2).

Sedan borjan av 90-talet har 6kningstakten varit mycket hog och
generellt har 6kningen minskat i omfattning de senaste aren, men
trenden ser dnd4 ut att fortsdtta i positiv riktning. 2014 &rs negativa
trend har inte upprepats under 2015 eller 2016 (se Figur 4).
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Figur 4: Antalet cykelpassager per dygn, redovisat som femdrsmedelvirden.
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Innerstadssnittet

Under forsommaren 2016 registrerades ca 76 000 cykelpassager
over innerstadssnittet 1 snitt under ett dygn. Det rullande
femarsmedelvirdet 6kade frdn 59 080 passager till 63 070 passager
och motsvarar en dkning pé ca 7 % jimfort med 2015. Okningen
fran 2014-2015 lag pa ca 3%. P& 10 ar har innerstadsnittet okat
med 65 %. Flest passager in Gver innerstadssnittet gjordes dver
Liljeholmsbron och Skanstullsbron, foljt av Tranebergsbron och
Danviksbron (se Tabell 3).

Sodra sidan Antal passager Norra sidan Antal passager
Liljeholmsbron 12 800 Solnabron 7 500
Skanstullsbron 10 700  Ekelundsbron 5900
Danviksbron 8 100 Tranebergsbron 5 800
Skansbron 4 000 Uppsalavigen 4900

Tabell 3: Antalet cykelpassager i innerstadssnittets métpunkter med flest antal
passager per dygn under 2016.

Saltsjo-Malarsnittet

Saltsjo-Mélarsnittet hade ca 35 000 cykelpassager i snitt under
2012-2016 jamfort med 34 310 under 2011-2015, vilket dr en
marginell 6kning. Arsvirdet for 2016 var 38 150, vilket ér en
okning med hela 26 % jamfort med 2015 (30 320).

Vid Slussen (Skeppsbron och Munkbron) passerade drygt 24 000
cyklar under 2016. Under 2015 var motsvarande siffra drygt 23 000.
Totalt 1 Saltsjo-Mélarsnittet har det rullande femarsmedelvardet
okat med 61 % de senaste 10 aren. Flest passager uppmaittes via
Skeppsbron samt dver Visterbron (se Tabell 4).

Miitplats Antal passager
Skeppsbron 16 300
Munkbron 7920
Visterbron 12 400
Grondalsbron 1500

Tabell 4: Antalet cykelpassager per dygn over Saltsjo-Mdlarsnittet under 2016.
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Citysnittet

2016 registrerades 61 516 cykelpassager per dygn i citysnittet. Det
ar en 0kning med drygt 4 % jamfort med 2015. Femarsmedelvérdet
visar en obetydlig minskning. De senaste 10 aren uppgar 6kningen
till 65 %. Strombron och Sankt Eriksbron har flest cykelpassager i
citysnittet (se Tabell 5)

Miitplats Antal passager Miitplats Antal passager
Strémbron 8400 Birger J-gatan 5590
Sankt Eriksbron 7574 Sveavigen 5168
Strandvégen 7278 Sturegatan 5020
Vasagatan 6 960 Torsgatan 4 606

Tabell 5: Mdtpunkter i Citysnittet med flest antal passager per dygn under 2016.

Ytterstaden

I ytterstaden ridknas cyklar bade manuellt och med slang i slutet av
augusti och borjan av september varje r. Métningarna har pagatt
sedan 2011 och sedan dess kan man se att passagerna dkar nagot,
men 1 stort sett syns ingen tydlig tendens at ndgot hall. 2016 ars
floden &r ldgre an 2015 (8%). Detta kan forklaras med att 2016

genomfordes métningarna nigot senare under hosten &n 2015 (se

Figur 5).
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Figur 5: Uppdelade och summerade cykelpassager frdan ett urval av ytterstadens
mdtpunkter.

Automatisk rakning av cyklister

Trafikkontoret gor en allt storre andel métningar med automatiska
miétstationer som registrerar cykelpassager dygnet runt under hela
aret. Totalt finns nu75stycken cykelmaitstationer, vilka ar fordelade
pa ca 39 platser runtom i Stockholms stad (se Figur 6).
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Figur 6: Utbyggnad av fasta mdtstationer for cykel sedan dar 2011.

Dessa mitstationer gor det mojligt att redovisa ett mer korrekt
dygnsvirde samt ger kunskap om hur cykeltrafiken varierar under ett
dygn, en vecka eller aret (se Figur 7). Det gor det ocksa mojligt att
bedoma hur vdl de manuella métresultaten beskriver cykeltrafiken.

visar hur manga som passerat stationen, antingen pa plats eller pa en
hemsida.
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Figur 7: Arsvariation som vardagsdygnsmedian per mdanad och station.
Observera att siffrorna inte dr rensade fran passager under roda helgdagar,
vilka brukar ha ett ldgre antal passager.

Resultat Matstationer 2016

I bilagan redovisas resultatet fran ett urval av stadens maitstationer
bade i innerstaden och ytterstaden. Urvalet har gjorts for att ge en
mer generell bild 6ver staden. Tidigare ar har i huvudsak
métstationer 1 innerstaden redovisats.
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Mars, augusti, november och december hade 1 genomsnitt farre
cykelpassager under 2016 jamfort med 2015 (se Figur 8). P&
arsbasis var dock cykeltrafiken jaimforbar med 2015. Cykel ar det
fordonsslag som péverkas mest av vidret. Sjunker
medeltemperaturen ser vi ocksad en minskning av cyklandet. Mars,
augusti, november och december var kallare under 2016 och é&r
troligtvis anledningen till minskningen under samma ménader (se
Figur 9).

Jamforelse per manad 2015/2016

Jan Feb April Maj Juni  Juli Sep Okt

Figur 8: Okning och minskning per mdnad for cyklingen under 2016 jimfort med
2015

Vdder och Cykelfléde 2015/2016

Jan Feb Mar Apr Maj Juni Juli Aug Sep Okt Nov Dec n Feb Mar Apr Maj Juni Juli Aug Sep Okt Nov Dec
m Medeltemp = Cyklister (tusental)

Figur 9: Korrelation mellan medeltemperatur och cykelflode (tusental)
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Under maj manad da de manuella cykelmétningarna genomfordes
registrerades totalt en 6kning pa drygt 24 % jamfort med 2015 (se
tabell 6). Resultaten frdn de fasta métstationerna bekréftar séledes
okningen i de manuella métningarna. Ser man till hela aret visar
matstationerna en liten 6kning, men i stort sett ligger cykelflodet
kvar pd samma niva som 2015.

Mitplats Maj Arsbasis
Hagerstensvagen 19 % 2%
Magelungsvagen 14 % 1%
Roslagsvagen 34 % 4%
Skanstullsbron 23 % 1%
Sofielundsplan 33% 6%
Vastbergarondellen 30% 7%
Strémbron 20% 0%
Totalt 24% 2%

Tabell 6: Utfallet for maj mdnad samt pd drsbasis 2016 jamfort med 20135.

Cykelhjalmsanvandning

Andel cyklister med cykelhjédlm var nagot lagre 2016 jamfort med
2015 (se Tabell 7). Sedan 2000 har hjdlmanvandandet 1 snitt kat
fran knappt 50 % till strax under 80 % av cyklisterna i
innerstadsnittet och Saltsjo-Milarsnittet. Over Citysnittet har
hjdlmandelen okat fran 37% till 69%.

2016 2015 2014
Innerstadssnittet 79 % 81 % 80 %
Saltsjo- Maélarsnittet 76 % 79 % 76 %
Citysnittet 69 % 70 % 67 %

Tabell 7: Andel cyklister med hjdlm vid olika snitt.
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Fotgangarrakningar

Urval och metod

Manuella rdkningar av gaende paborjades 2015 och samordnat pé
de gator dir manuella cykelmétningar gors under véren och hosten.
Valen av métplatser har skett frimst utifran resursméssiga skil och
baserat pé de platser Trafikkontoret métt cykelpassager pd. Da
snitten sammanfaller kan samma observatorer rdkna bade cykel-
och géngpassager utan att ytterligare resurser kravs. Mitningarna
sker en dag under 6 timmar mellan kl. 07-09, 12-14 och 16-18.

Sedan september 2016 har Trafikkontoret ocksa tillgang till data
fran automatiska maétstationer, som genererar data dygnet runt pa
fn.? 7 platser. Dessa ska utdkas till 10 under 2017. Se figur 1. P4 de
stationerna har en jaimforelse gjorts mellan de manuella
méitningarnas 6 timmarsperioder och det totala dygnsflodet.
Resultatet blev att 6 timmar motsvarar mellan 40-50 % av
dygnsflodet. Baserat pd detta anvénder Trafikkontoret tillsvidare av
en upprakningsfaktor *2 for att fi dygnsvérden fran de manuella
méitningarna. | innerstaden réknas fotgdngare pa 40 platser. Dessa
platser utgor passagerna dver delar av innerstadsnittet, citysnittet
och Saltsjo-Malarsnittet.

Oljun

Figur 10: Sensorer i reklamskyltar for rdkning av fotgdngare, bld punkter.

Planerade automatiska gangmdtningsstationer i Innerstaden, réda punkter.

Innerstaden

Under forsommaren 2015 gjordes de forsta manuella
fotgdngarméatningarna, som sedan foljts upp under 2016.
Trafikkontoret har ddrmed data frin tva méatperioder pé olika snitt.
Notera att mitningarna sker under endast en dag och darmed éar
kénsliga for exempelvis viderpaverkan, samt att méatplatserna p.g.a.

2 februari 2017
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att de ar sprungna ur cykelmatplatserna, inte &r fullstindiga runt
snitten. Métplatserna ska utokas under 2017 for att f4 kompletta
snitt.

Totalt 6ver de 40 métplatserna uppmattes 2015 105 476 passager
och 2016 115 626, en 6kning med 10 %. Vidret var varmare och
med mindre nederbord under méatperioden 2016 mot 2015 vilket
torde ha paverkan pa resultatet. Uppraknat till dygnsflode hade
dessa maitplatser cirka 230 000 passager 2016.

Snitt 2015 2015 2016 2016 Proc
(6tim) (dygn) (6tim) (dyen) forindring
Innerstad 18177 36400 21886 43800  +20

Saltsjo- Mélar | 3789 7600 4510 9000 +19*
Klara Sj6 8618 17200 8136 16300 6
City 72590 145000 77489 155000 +7

Tabell 1: Antalet fotgingare over de olika snitten. Notera att det inte dr
kompletta mdtplatser runt alla snitt utan detta dr en jamforelse pa de platser TK

har mdtt. (Manuella 6 timmarsmdtningar).
* Resultatet dr exklusive Viisterbron pga mdrkligt laga mdtvirden

2015.
Miitplatser
Innerstadsnittet Saltsjo-Milarsnittet

Danviksbron Essingeleden Dobelnsgatan
Skansbron Viisterbron Regeringsgatan
Skanstullsbron Munkbroleden Birger Jarlsgatan
Liljeholmsbron Skeppsbron Engelbrektsgatan
Mariebergsbron Klara Sjo Sturegatan
Arstabron . Nybrogatan
Gamla Lidingdbron St. Eriksbron Strandvigen
Roslagsvigen Barnhusbron Strémbron
Uppsalavigen Citysnittet Vasagatan
Solnabron Torsgatan Klara Miélarstrand
Tomtebodavigen D?lagatan Klarabergsviadukten
Karlbergstunneln Véstmannagatan Kungsbron
Ekelundsbron Upplandsgatan
Tranebergsbron Drottninggatan

Holléndargatan

Sveavigen

Luntmakargatan

Tabell 2: Mdtplatser i de olika snitten.
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Figur 2: Mdtplatser i innerstaden.

Gangflodeskartan 2016
Under 2016 sammanstillde Trafikkontoret en flodeskarta for
fotgingare i cityomradet, baserad pa matningar som finns
tillgdngliga.

De hogsta uppmaitta flodena per dygn var pa Drottninggatan norr
om Klarabergsvigen med drygt 70 000. Vid en jamforelse av
flodena mot tidigare flodeskartor syns att fotgdngarmonstren i
centrala delarna av staden ser forhallandevis likartade ut.
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Figur 3: Flodeskarta Gdang 2016.
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Figur 5: Flodeskarta Gang 1938.

Ytterstaden

I slutet av augusti och i borjan av september genomfors
gangmaétningarna i ytterstaden. P4 samma sétt som i innerstaden
genomfors fotgdngarrdkningar av samma observatdrer som raknar
cykelpassagerna. Maitningar paborjades hosten 2015 pa 31 platser
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och ny médtning gjordes 2016. Det dr vanskligt att dra slutsatser efter
bara tva ars métningar, men den uppmaitta 6kningen stimmer vél
overens med innerstadsmatningarna.

2015 2015 2016 2016 Proc
(6tim) (dygn) (6tim) (dygn) forindring

Snitt

Yiterstaden | 7981 16000 8935 17900  +12

Tabell 3: Totalt antal passager pa mdtplatserna.
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Figur 4: Planerade fasta mdtstationer.

Utveckling fotgangarmatningar

Trafikkontoret har tva pagaende projekt for kontinuerliga
automatiska métningar av fotgéingare.

Den ena édr permanenta uppséattningar av utrustning av hog kvalitet
for rakning av fotgingare pa sju platser i staden, se figur 4.
Upphandling pégér och férhoppningen ér att ha dem i drift under
véren 2017. Den andra dr att Trafikkontoret ingétt ett avtal med
Stadsklockans reklamstationer om sensorer for mitning av gdende
pa 10 platser i innerstaden, se figur 1.

Pé exempelvis Sveavigen mellan Odengatan och Kungstensgatan
finns uppmiatta virden under oktober 2016 pd som hogst 18 000
fotgéngare per dag, en torsdag, och som lagst 9 000, en sondag.
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Figur 4: Reklamsensorerna pd Sveavigen, dygnsdata oktober-december 2016.
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Figur 5: Reklamsensorerna pa Sveavigen, per timme 17-24 oktober 2016.

I samband med gangplanen, som &r en del av stadens
framkomlighetsstrategi, och att Trafikkontoret behover utveckla
rdkningen av snitten for fotgdngare kommer kontoret under 2017 att
kraftigt utoka antalet platser for métning av gaende. Anledningen
till detta dr bl.a. att folja upp om malen 1 gdngplanen nés, att kunna
folja upp olika projekt och for att 6ka kunskapen om fotgdngares
resmonster.

Genom att méta och fa 6kad kunskap om fotgédngare finns
exempelvis mojligheter att energioptimera belysning pa olika
platser, vilka gator som kan vara mest prioriterade for virmeslingor,
for planering och utformning av gaturummet och for drift och
underhall.

Trafikkontoret deltar ocksa 1 ett EU projekt, Growsmarter, i
Slakthusomradet som bl.a. avser att testa ny teknik for rakning av
passager och rorelseanalys av fotgingare, som méiter mobiltelefoner
med hjélp av WiFi teknik.



