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1 INLEDNING

Haésten 2013 gjordes en konfliktobservationsstudie med syfte att klarlagga
den befintliga trafiksékerhetssituationen i korsningen
Kungsgatan/Vasagatan, se Figur 1 nedan. Utredningen ledde till att ett antal
atgarder utférdes i korsningen.

Hdésten 2016 gjordes en ny konfliktobservationsstudie som uppféljning pa
den tidigare som gjorts i korsningen. Denna rapport redovisar resultatet fran
den nya konfliktobservationsstudien.

Figur 1 éversikts bild pa den studerade korsningen mellan Vasagatan/Kungsgatan,
markerad med rod prick. © OpenStreetMaps bidragsgivare.

1 11 SYPTE

Syftet med denna rapport ar att utféra en ny konfliktobservationsstudie samt
jamfora resultatet av denna med den tidigare som gjorts 2013 for att om

( m&jligt pavisa vilken effekt de nya atgarderna i korsningen medfért pa den
aktuella trafiksituationen.
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Korsningen Kungsgatan/VVasagatan &r en viktig knutpunkt fér resor mellan
stadsdelarna Norrmalm, Kungsholmen och Vasastaden. Genom korsningen
passerar manga cyklister utmed viktiga pendlingstrak och dven
stombusslinje 1 mellan Stora Essingen och Frihamnen passerar hér.

Korsningen &r signalreglerad med tva korfalt i samtliga tillfarter férutom den
dstra som har ett korfalt. Skyltad hastighet ar 50 km/h pa Vasagatan och
Kungsgatans véstra del, pa Kungsgatans ostra del galler istéllet 30 km/h.
Hallplatser for bussar finns i den &stra och sédra franfarten. Genomfartstrafik
mellan Sveavdgen och Vasagatan ar forbjuden pa Kungsgatan, géaller dock
ej for taxi och buss. Vanstersvang fran Vasagatans norra tillfart till
Kungsgatans &stra franfart &r férbjuden.

Fysiska atgarder for framst cyklister har gjorts i korsningen efter den tidigare
studien. Nedan, se del 2.1, beskrivs hur korsningen var utformad under den
tidigare studien (2013) och sedan i del 2.2 redovisas den nya utformningen

som géllde under denna konfliktobservationsstudie (20186).
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2.1 TIDIGARE UTFORMNING AV KORSNING

| Figur 2, nedan, visas den utformning som korsningen hade under den
forsta konfliktobservationsstudien hésten 2013.
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Figur 2 lllustration dver korsningens tidigare utformning.

Trafiksignalschemat som géllde i korsningen under den tidigare studien
(2013) &r illustrerad nedan, Figur 3. Trafiksignalen har bussprioritering for
stombusslinje 1 som passerar genom korsningen langs med Kungsgatan.
Fas 2 representerar funktionen forgrént for den sédra tillfarten.

Fasd

as 1 ng 2

| Bide M B HL I

Figur 3 skiss over faser i trafiksignalen under 2013. Fas 1 & Kungsgatans véstra
tillfart osv.
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2.2 NUVARANDE UTFORMNING AV KORSNINGEN.

| Figur 4, nedan, visas den nuvarande utformningen som géllde under
uppféljningsstudien 2016.

Figur 4 lllustration dver korsningens utformning under studien hosten 2016.
Vasagatans sodra tillfart nederst i bild.

De férandringar som skett i korsningen rér framst cykelfélten. Ett nytt
cykelfalt fran Norra Bantorget har dragits in mellan kérfalten i tillfarten
norrifrdn och beldggningen har mélats réd. Cykelféltet pa den sédra tillfarten
har flyttats ut till den hégra kanten och det har méalats genom korsningen rakt
fram med réd belaggning. Den véstra tillfarten har fatt ett nytt cykelfalt, en
forlangning pa cykelfaltet som kommer fran Kungsholmen. Denna har dragits
mellan de tva korfalten i tilifarten fram till cykelboxen.

En faséndring har gjorts i korsningens trafiksignalschema. Férgront for
vanstersvangar fran Vasagatan mot Kungsgatan i riktning mot Kungsholmen
ar borttagen och flyttad till férlangd gréntid for vanstersvangande. Detta
innebér att omloppstiden i signalen inte foéréndrats utan endast att gréntiden
for den beskrivna vanstersvangen forskjutits i faserna. Detta beskrivs med en
skiss i Figur 5 nedan. Fas 2 representerade tidigare forgrént for den sédra
tillfarten men nu istallet eftergront for samma tillfart.
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Fas 1 Fas 4

Figur 5 Skiss over faser i trafiksignalen som gallde under uppféljningsstudien 2016.
Fas 1 ar Kungsgatans véstra tillfart osv.

2.3 TRAFIKFLODEN

En trafikmétning gjordes i september 2013. Trafikflédena i korsningen antas
inte ha férandrats namnvart sedan dess. | Figur 6 och Figur 7 visas de
trafikfléden som uppmattes under september 2013 for fordonstrafik. Figur 8
och Figur 9 visar flédena fér gang och cykel.

Mé&tningarna gjordes under férmiddagens- och eftermiddagens maxtrafik.
Den omfattade cyklister, gaende, personbilar och tung trafik. Resultatet ar
sammanstallt med videoanalys av videofiimer. Resultaten &r hamtade fran
rapporten Cykelatgarder pa Kungsbron, Bilaga 1 (2014).

2.3.1 Fordonstrafik

Traflkmé&tning Kungshron sep 2013

i\;la:ﬂ:;deln[ng Matplats: Kungsgatan/Vasagatan
Torsdag2013-09-19 Kungigatsn - Vasagatan
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Figur 6 Trafikflioden under formiddagens maxtimme. Siffrorna representerar det totala
flédet vid tillfarterna av bade personbil och tung trafik. Kélla: Roadinfo Europe AB.

Under férmiddagen &r det framst mycket trafik fran vastra och sddra tillfarten.
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Figur 7 Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme. Siffrorna representerar det

totala flodet vid tillfarterna av bade personbil och tung trafik. Kélla: Roadinfo Europe
AB.

Eftermiddagens maxtimme innehaller nagot mindre trafik &n férmiddagens.
Skillnaden &r ett 6kat fléde fran norra och éstra tillfarten.

2.3.2 Cyklister och gangtrafik

\\

ot Trafilkmétning Kungsbron sep 2013
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Figur 8 Floden for cykeltrafik under formiddagens maxtimme. Kélla: Roadinfo Europe
AB.

De tydligaste pendlingsstrommarna for cyklister under férmiddagen &r norrut
pa Vasagatan och Osterut pa Kungsgatan. Flest gdende noteras tvars den
ostra anslutningen. Dock ar flédena relativt jamna. De stora flédena skapar
tidvis trAngsel vid anslutning till évergangstallen och tvingar ut fotgéngare
exempelvis pa cykelbanan pa Vasagatan norr om korsningen.

Tabell 1 Fotgéngarfidden under formiddag maxtimme. Riktning "moturs” och "medurs”
redovisas i Figur 8 ovan.

Norra anslutningen Oslra anslutning Sddra anslutningen Vastra anslulningen
Moturs Medurs | Tot | Molurs Medurs | Tot | Moturs Medurs | Tot | Molurs Medurs | Tot
126 506 632 491 218 709 485 194 679 231 465 696
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Figur 9 Floden for cykeltrafik under eftermiddagens maxtimme. Kalla: Roadinfo
Europe AB.

Under eftermiddagen cyklar farre genom korsningen och sédra tillfarten har
precis som under férmiddagen flest cyklister. Fler gdende passerar éver
dvergangstallena pa eftermiddagen. Storst flode ar uppmatt tvars dver sédra
anslutningen, se Tabell 2 nedan.

Tabell 2 Fotgangarfloden under eftermiddagens maxtimme. Riktning "moturs” och

"medurs” redovisas i Figur 9 ovan.
3 Sddra anslutningen
ot | moturs | Medus | Tor
521 634 1161

2.4 OLYCKSSTATISTIK

Sedan ombyggnationen av korsningen Kungsgatan/Vasagatan har det totalt
rapporterats in 11 trafikolyckor till Strada. Av dessa har en klassats som
allvarlig (fallolycka), tre som maéttliga, fem som lindriga och tva som olyckor
utan personskador. Majoriteten (6 av 11) anges ha intraffat i direkt anslutning
till korsningen, se Figur 10 nedan.

Norra anslutningen
443 405

Figur 10 Olycksmarkering dver samtliga inrapporterade trafikolyckor for korsningen
Kungsgatan/Vasagatan fran augusti 2014 till augusti 2016.

Den vanligaste olyckstypen ar upphinnandeolyckor (4 stycken), dvs. nar
motorfordon kért in i varandra bakifran, darefter ar fallolyckor bland gaende
(3 stycken) nast mest férekommande olyckstypen. Utéver dessa har tva
cykelolyckor skett, varav en singelolycka dar en cyklist blivit knuffad av en
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flygbuss da bussens mittparti kommit in i cykelféltet nér bussen svangde
héger in mot Kungsgatan.

Siagel Djur  Fotginzare

3
Folgingare  (0,0,1,1,1,0)

1
Cykel (0,0,0,1,0,0)

1 |
Moped | (0,0,0,1,00) |
]
MC 3 -

1 2
Personbil 10000,1,1) | (0.0,00,1,1)
Lastbil I | ' B |
1 1 | | 1 }
Buss 0,0,00,1,0) 0,00001) (000010

Figur 11 Konflikitabell, samtliga olyckor i korsningen Kungsgatan/Vasagatan, fran
augusti 2014 till augusti 2016.

| fem av elva fall har olyckorna intréffat vid lunch eller tidig eftermiddag
(11:45-14:10) och i lika manga fall har olyckorna intraffat en méandag. Det &ar
svart att tillskriva en viss sorts olyckstyp en sérskild tid, dock kan man se att
tre av fyra upphinnandeolyckor har intraffat pa en mandag och att tva av tre
fallolyckor skett under helgen.

Vid en avgrénsning av olyckstyperna, dar urvalet av olycksdrabbade
trafikanter varit cyklister eller fotgéngare som varit i kollision med andra
trafikanter, kvarstod enbart tva av elva olyckor.

Uppfdljning - cykelatgarder pa Kungsbron »
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En konfliktobservationsstudie gjordes i korsningen Kungsgatan/\Vasagatan
under hésten 2016. Denna utférdes enligt den metod som utvecklats vid
Lunds Tekniska Hogskola. Syftet med denna typ av studie ar att ge mgjlighet
till att kartlagga trafiksakerheten i framférallt tatort.

3.1 METOD

Den svenska konflikttekniken bygger pa det faktum att det sker betydligt fler
konflikter i trafiken jAmfort med antalet olyckor. Ofta &r det svart att saga
nagot konkret om trafiksdkerheten utifran statistik fran olyckor da de ar fa
och kan bero pa enstaka tillfélligheter. Eftersom det sker fler konflikter &n
olyckor &r det lattare att upptécka ménster nar man tittar pa konflikter istallet
for olyckor.

Ju allvarligare en konflikt &r, desto narmare &r den en faktisk olycka. Vardet
“tid till olycka” anvands fér att bedéma allvarligheten hos en konflikt. Denna
fas nar en observatér registrerar konflikter. Konflikter definieras som
handelser dar trafikanterna ofrivilligt utséatts for farliga trafiksituationer.
Observattren uppskattar hastigheten hos de inblandade trafikanterna samt
det avstand som &r kvar mellan dem fran den punkt den avvarjande
mandvern startat. Utifrén det gar det att ta fram véardet "tid till olycka”.

Allvarligheten i en konflikt beror pa hur kort tid det &r kvar till olyckan samt
vilken hastighet trafikanten har pa vag in i olyckan. Konflikter delas upp i
allvarliga och icke-allvarliga enligt Figur 12 nedan.

The border between Serious and Non-serious Conflict

Definkicn of a Serbona Confiict

Entening speed em/h) TA = T o Mvidont
V thls The tews thed b rewadaiog froon whon be esnde atin bk blmustd de s n yodd
b e s wers had ¢ vh arebangd spee hood drntioen
The TAVE cn b cdodted st of detseres d ndifrd v

125 d = Dicain ¢ to ks
v = Seed nbenthe veke etah b
e b
) .
L Serious &
oy 55 Conflicts Serious Conflicts
TR, Potential Conflicts

50 g || 4 k — 3

/ Non serious

. g ) Undisturbed
- » Conflicts | | ; | passsaes

, L/ ||

0 1 2 3 4 5 TA
Time to Accident (sec)

Figur 12 Grafen beskriver uppdelningen mellan allvarliga och icke-allvarliga konflikter.

3.2 GENOMFORANDE

Tva observatorer genomfdrde studien under hosten 2016. Totalt
observerades korsningen i 18 timmar fran tva olika hall for att tacka hela ytan
med bra sikt. Varje person observerade endast halva korsningen fér att
sakerstalla att inga konflikter dubbelrdknades.
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Observationstillfallena var vid formiddagsrusningen, lunchtid och
eftermiddagsrusningen. Varje tidsperiod pa dagen fick 2 timmars
observationstid och 30 minuters paus mellan de tva timmarna. Tidsperioden
pa dagen var inte fast utan nagra ganger bérjade tiden 30 min innan
standardtiden och nagra ganger 30 min efter standardtiden. Nedan visar
Tabell 3 vilka datum som de olika tidsperioderna observerades.

Tabell 3 visar vilka datum som de tre olika standardtiderna observerades.

Observationer 05-sep| O07-sep| 09-sep 12-sep. 13-sep 15-sep. 16-sep  05-okt!
|Férmiddag 07:00-09:30
Lunch 11:00-13:30

Eftermiddag 16:00-18:30 |

Anledningen till att det blev fler tillfallen pa férmiddag och lunch var att det
mot slutet av observationerna endast var en person som hade mégjlighet att
utféra studierna och darfér gjordes halva korsningen en gang och andra
halvan en annan gang.

Videokameran sattes upp pa tva olika stéllen beroende pa vilken halva av
korsningen som 6nskade filmas. De tva olika alternativen visas i Figur 13
nedan.

Figur 13 visar de tva olika placeringarna av videokameran som anvéndes under
observationerna. Den rédmarkerade ytan visar kamerans rackvidd.

Vaderleken under observationerna pendlade fran ca 5 till 15 grader med
véxlande molnighet men mycket sol. Vagbanan var torr, det regnade aldrig
under eller ndra inpa nagot av observationstillfallena.

Under observationen har bl.a. hastighet och avstand till konflikt, fordonstyp
och véderlek osv. antecknats pa papper. Dérefter har all information matats
in i Excel fér vidare analys.

Uppfdljning - cykelatgérder pa Kungsbron ¢
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Under de 18 timmar som hela korsningen observerades antecknades totalt
78 konflikter. Déarefter har de konflikter med ett varde over 2,5 for tid-till-
olycka sorterats bort, pa samma satt som i den tidigare studien. Darefter
aterstar det totalt 71 konflikter d&r 35 var allvarliga och 36 icke-allvarliga.

4.1 KONFLIKTDIAGRAM OCH ALLVARLIGHETSGRAD
BLAND KONFLIKTER

Samtliga 71 observerade konflikter har lagts in i ett konfliktdiagram, se Figur
14 nedan. Diagrammet visar varje konflikt, dess tid-till-olycka-varde och dess
dimensionerande hastighet. Den rdda linjen visar gransen mellan allvarliga
och icke-allvarliga konflikter. 50 % av alla konflikter i diagrammet bedéms
som allvarliga.

Konfliktdiagram korsning Kungsgatan/Vasagatan

- Konfilkter

60 =
50 s
Allvarliga konflikter |
& 40
E
g 30
i 0 o)
X X
X

Tid-till-olycka (s)

Figur 14 Konfliktdiagram. Konflikternas tid-till-olycka-varde och dess
dimensionerande hastighet redovisas pa diagrammets axlar. Den réda linjen
motsvarar gréansen mellan allvarliga och icke-allvarliga konflikter.

Delas konflikterna upp med hansyn till nér de observerades visas en jamn
fordelning mellan férmiddag och eftermiddag. Under lunchen sker tydligt
farre konflikter dock beror detta att det &r ett kortare tidsspann &n de andra
tva tidsperioderna.

Tabell 4 Antalet noterade konflikter uppdelat per tidsperiod pa dagen.

Tid Allvarliga Icke-allvarliga
Formiddag 06:00-11:00 14 14
Lunch 11:00-13:00 6 7
Eftermiddag 13:00-19:00 15 15

Om konflikterna delas upp per trafikantslag, se Figur 15 nedan, syns det
tydligt att cyklister och fotgéngare ar de som ar de klart mest utsatta
grupperna. De har 38 % samt 37 % vardera av det totala antalet konflikter.
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Aven personbilar &r inblandade i ett antal konflikter med 20 % av totalen.
Bussar, Lastbilar och MC var inblandade i ytterst fa konflikter.

Konflikter per trafikslag

60 = —

50
g 40
% 30
=
g 20

10 o

0 __ : -

Bussar Fotgdngare | Personbil Lastbil MC Cyklister

llcke_—a!hfar!iga 4 26 i 19 1 1 21
m Allvarliga 0 28 10 1 0 31

Figur 15 visar antalet konflikter uppdelat pa trafikantslag.

4.2 KONFLIKTOBSERVATIONER

Manga konflikter berodde pa att rédljus inte alltid respekterades, sarskilt av
gangtrafikanter som da plétsligt kunde hamna i en oférutsedd situation om
de inte varit tillréckligt uppmarksamma. Denna typ av konflikt var vanlig men
inte alltid allvarliga da fordonen som kérde oftast var mer uppméarksamma &n
gangtrafikanterna. Resultatet blev ofta att ett fordon fick stanna och
gangtrafikanterna bérjade skynda sig éver eller backa.

Bland de allvarliga konflikterna skedde 50 % i korsningens nordéstra hérn
mellan cyklister och fotgéngare, se markering 1 i Figur 16 nedan. Dessa
konflikter berodde framst pa att gangtrafikanter inte var uppmarksamma pa
att det gick ett cykelfalt framfér trottoarkanten eller att det var for lite utrymme
for att undvika att sta eller ga pa cyklisternas yta i kombination med att
cyklisterna férmodligen drog ut pa sin egen grontid.

30 % av de allvarliga olyckorna skedde da cyklister som kom séderifran och
akte rakt fram i korsningen inte hann passera det nordliga évergangstéllet
innan gangtrafiken fatt gront. Ofta fick de grént nar cyklisterna var mycket
néra évergangstéllet och gangtrafiken kollade pa signalerna rakt fram och
sag inte cyklisterna som kom fran vanster. Totalt observerades 15 st.
konflikter av denna karaktar dar 10 var allvarliga.

Orsaken till konflikten kan bero pa flera anledningar. Ibland gick enstaka
gangtrafikanter innan de fatt grént, dock var det vanligast att en konflikt
uppstod nar alla gangtrafikanter bérjade ga samtidigt och totalt blockerade
végen vilket endast skedde nar deras signal slagit om till grént. Om
cyklisterna ofta kdrde precis efter att deras signal slagit om till rétt &r okéant.
Denna typ av konflikt observerades aldrig mellan gangtrafikanter och
motorfordon vilket tyder pa att sékerhetstiden férmodligen inte &r fér kort
utan snarare att cyklisterna aker strax efter att signalen slagit om till rétt da
de ser en tom korsning och tror de skall hinna éver.
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Figur 16 lllustration 6ver de tre vanligaste konflikterna.

20 % av de allvarliga konflikterna, som ocksa skedde i det norddstra hérnet,
bestod av gangtrafikanter som antingen stod eller gick pa cykelbanan utan
att vara medveten om att cyklister kunde komma i hog hastighet bakifran.
Detta géllde speciellt gangtrafikanter som gick norrut pa trottoaren mot Norra
bantorget. Detta berodde delvis pa en uteservering som tog upp ca halva
trottoaren vilket gjorde att gangtrafikanter trycktes ut pa cykelbanan. En
mildare krock observerades pa plats da handtaget fran ett cykelstyre slog in i
sidan pa en gangtrafikant.

Konflikt 2 och 3 markerade i Figur 16 ovan, bestod endast av gangtrafikanter
som gick mot rétt och inte uppmarksammade att det kunde komma
vanstersvangande bilar. Dessa konflikter skedde framst pa grund av
ouppmarksamma gangtrafikanter som gick mot rétt. Konflikt nummer 2
observerades totalt 9 ganger varav en konflikt var allvarlig. Konflikt nummer
3 observerades 8 ganger dar 5 var vanstersvang fran Kungsgatan.

4.21 Ovriga konfliktobservationer

Cykilister har svart att kora rakt fram fran sédra tillfarten da hégersvéngande
bilar svanger dver cykelfalt och stannar for gangtrafik i 6stra tillfarten och
déarmed star mitt i cykelféltet. Detta hande relativt ofta. Cyklister borjade da
krangla sig runt bilar och dyka upp ovéntat, ofta néra fordon, dock med l&g
hastighet.
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Refugen vid dvergangstéllet i den nordliga tillfarten kunde ofta bli full och det
blev svart for alla gangtrafikanter att fa plats. Detta berodde bl.a. pa att
gangtrafik gick dsterut 6ver 6vergangstallet mot rétt da de haft rétt en langre
tid samtidigt som trafiken in mot korsningen ocksa haft rott en langre tid.
Fotgéngare bérjar ga over halva vagen till refugen eller tror de kan ga hela
vagen éver men upptacker sedan att vanstersvangande trafik fran
Kungsgatan kan komma och backar till refugen. Under ett av
observationstillfallena var det en cykel som inte fick plats pa refugen och
stack ut med bakhjulet i vdgen nér sedan trafiken bakom fick grént in mot
korsningen. Efter nagra kraftiga laten fran signalhorn lyckades cyklisten vrida
cykel bort fran trafiken.

4.2.2 Blockeringar och framkomlighet

¢ Vid enstaka tilifallen blockeras korsningen delvis av att kén fran
trafiksignalen vid Norra bantorget/Olof Paimes gata véxer ner in i
korsningen. Detta sker framst under morgonen och under lunchen.
Pa eftermiddagen sker detta fran sédra sidan, dvs. fran
centralstationen.

¢ Korsningen blockerades helt under ett par minuter vid tva olika
tillfallen under observationerna pa grund av att personbilar parkerat
dar det ar férbud att stanna precis efter korsningen norrut pa
Vasagatan. Nar personbilar staller sig dar kommer de sa néra
utfarten pa korsningen att nar flygbussarna som kommer véasterifran
pa Kungsgatan ska svanga vanster, norrut pa Vasagatan, far de inte
tillrackligt med svepyta for att kunna genomféra svangen och komma
ut ur korsningen. De blir istéllet stdende snett mitt i korsningen tills
den uppstéllda bilen flyttat pa sig.

¢ Trafikanterna i korsningen tenderar att dra ut pa sina gréntider, detta
géller alla trafikslag. For bilar eller stérre fordon innebar det att de da
och da fastnar mitt i korsningen nar nasta fas far grént eller att de
floden som fatt grént maste vanta pa att korsningen téms innan de
kan kdra igenom.
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Generellt iakttogs relativt fa konflikter i korsningen. Detta kan delvis bero pa
att nar korsningen &r hart belastad rérde sig all trafik med lag hastighet
genom den. Daremot iakttogs det manga tillfallen dar framst gangtrafikanter
gick mot rétt, &ven en viss andel av cyklisterna kérde mot rott. Under rusning
drog samtliga trafikanter ut pa signalfaserna och korsningen tog ofta lang tid
att ttmma, ibland langre an sakerhetstiden mellan signalfaserna.

En klar majoritet av de iakttagna konflikterna skedde mellan gang och
cykeltrafikanter i det nordéstra hérnet av korsningen. Detta pa grund av att
det stora gangflddet inte riktigt far plats eller inte uppmarksammar att
cyklister kan komma med hog hastighet fran korsningen.

Jamfort med den tidigare konfliktobservationsstudien, gjord under hosten
2013, har antalet konflikter sjunkit fran 172 till 71 en minskning med ca 60 %.
Fordelningen mellan allvarliga och icke-allvarliga ligger kvar med 50 %
vardera.

Den tidigare studien tog upp problematiken med vanstersvéngar fran sédra
tillfarten pa Vasagatan som svénger in mot Kungsgatan vésterut. De hade
forgront men fick vanta pa gangtrafik innan de kunde kéra ut fran korsningen.
Nar sedan trafiken fran den norra tillfarten fick grént fick det
vénstersvéngade flddet brattom att kora ut fran korsningen och farliga
situationer vid det vastra 6vergangstallet uppstod. En atgéard mot detta var att
flytta foérgront till eftergront istéllet. Detta verkar ha gett 6nskad effekt da
denna typ av problematik inte iakttogs i korsningen under denna
konfliktobservationsstudie. Nagra konflikter vid denna punkt uppstod, men de
berodde pa att fotgangare gatt mot rétt och inte markt att det kunde komma
vénstersvangande fordon bakifran. Det var totalt 9 sadana konflikter jamfert
med totalt 73 under den tidigare konfliktobservationsstudien.

Cykelféltet fran sddra tillfarten till norra har malats rétt genom korsningen.
Dock var det anda vanligt att htgersvangande fordon stéllde sig rakt éver
cykelféltet for att vanta pa gangtrafikanter som passerar den 6stra tillfarten.

De nya cykelfélten pa vastra tillfarten pa Kungsgatan och norra tillfarten pa
Vasagatan déar cykelfélt dragits mellan kérfélten anda fram till en cykelbox,
har generellt fungerat bra.

De utférda atgarderna har tydliggjort cyklistens plats i korsningen och kraftigt
minskat antalet konflikter med ca 60 %. De aterstdende utmaningarna galler
mer generellt att 6ka regelefterlevnad hos framst gangtrafikanterna men
aven cyklisterna. Fysiska atgarder som skulle kunna évervagas for att
ytterligare sénka antalet konflikter ar att tydliggtra cykelfaltet som géar langs
Vasagatan i nordlig rikining vid det nordliga évergangstallet. Har kan det
aven diskuteras hur mycket plats uteserveringen pa dstra sidan av
Vasagatan vid den norra utfarten skall tillatas ta fran gangbanan. Det skulle
aven vara lampligt att bredda refugen vid den nordliga tillfarten. De atgarder
som planeras pa Vasagatan, breddning av gangbanor och cykelbanor,
beddms ge en dkad sakerhet i korsningen.
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