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1. Trafikndmnden godkinner kontorets tjdnsteutldtande som svar
pa uppdraget fran kommunfullméaktige.
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Daniel Firth
Enhetschef
Sammanfattning

Trafikkontoret har utrett mojligheten att infora reserverade korfalt
for buss och tung trafik pa Hornsgatan, mellan Ringvidgen och
Langholmsgatan, i1 syfte att forbéttra framkomligheten for den tunga
trafiken och kollektivtrafiken och darigenom luftkvaliteten.

Hornsgatan dr en strategiskt viktig lank for framkomligheten for
motorfordon och cykel. Kontorets utredning visar att bussar och
tunga lastbilar star for 10 procent av det totala antalet motorfordon
som anvander aktuell stracka. Ett reserverat korfilt for buss och
tung trafik riskerar att bidra till 6kad kobildning och ddrigenom
okade utslépp for den resterande trafiken som inte tillats 1 korfiltet.
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Behovet av ldngsgaende angdring och parkering gor vidare
Hornsgatan mindre ldmpad fOr ett reserverat korfélt eftersom
korsningsanspraket skulle skapa storningar och minska de positiva
effekterna av atgarden. Med befintlig utformning av busshallplatser
finns dessutom risken for att den tunga trafiken far vanta bakom
stillastaende buss vid varje héllplats med fordrojning och dkade
utsldpp som effekt.

Kontoret foreslar att invénta resultat frén projekten Godstransporter
i kollektivtrafikkorfilt och Kringfartslogistik dar bland annat
forutsittningar for kombinerade korfélt for leverans- och
kollektivtrafik utreds.

For effektivisering av leveransflodena pd den utredda strackan finns
dven andra atgérder att ta till som kontoret 1 dagsldget arbetar med.
Till dessa hor off peak-leveranser och samlastning.

Bakgrund

Luftkvalitén pad Hornsgatan klarar idag EU:s miljokvalitetsnormer
for partiklar medan dygnsmedelvirdet for kvivedioxid dnnu
overskrider normen dven om det sjunkit kraftigt sedan 2016. Staden
har genomfort atgdrder i form av dubbdécksforbud samt tvéttning
och spolning av gatan som har haft en god effekt. I stadens budget
for 2016 ndmns att miljokvalitetsnormen for kvavedioxid ska
uppnds genom bland annat teknikutveckling av fordon och brinsle,
minskad biltrafik samt effektivare varudistribution. Budgeten
inneholl dven ett uppdrag om att utreda ett reserverat korfélt for
buss och tung trafik pd Hornsgatan mellan Ringvégen och
Langholmsgatan. Anledningen é&r att den tunga trafiken stdr for en
stor del av utslippen av kvivedioxid. Atgirder som fir den tunga
trafiken att flyta pd béttre kan bidra till minskade utslépp.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret och baseras pa interna
underlag samt en kartldggning av nuldgessituationen utford av ett
konsultforetag.

Analys och konsekvenser

Nedan presenteras utredningsresultat i form av en analys av dagens
situation, pagdende ombyggnationer i ndromradet, beskrivning av
genomforande och bedomd effekt av rubricerad atgird.
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Dagens situation

Hornsgatan har idag tva korfiélt 1 vardera riktningen pé berord
stracka, med undantag for strickan véster om Lignagatan som har
tre korfalt 1 vastlig riktning. Gangbanor 16per ldngs bada sidor och
enkelriktade cykelbanor finns vister om Ansgariegatan. Langs bada
sidor finns utrymme for parkering/angoring med avbrott {for last-
och busshallplatser. Tilldten hastighet dr 50 km/h med undantag for
strickan Ansgariegatan-Ringvégen dér cykling sker i cykelfilt och
hastighetsbegriansningen ar 30 km/h (hela strackan foreslas fa
hastighetsbegransning 40 km/h i forslaget till ny hastighetsplan).
Cyklister leds dven ut 1 blandtrafik i korsningarna med Varvsgatan
och Lignagatan. Dubbdécksforbud réder pa hela striackan.
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Figur 1 Karta over bcri')rd stricka av Hornsgatan.
Bussar och tunga lastbilar star for tva respektive dtta procent av den
totala trafiken ldngs utredd stricka. Resterande trafik (bada

korriktningarna och fm/em) utgors av personbil (65-70 procent),
skdpbil (15-20 procent) och taxi (8-10 procent), se Tabell 1.

Tabell 1. Antal/andel fordon pa Hornsgatan under for- och eftermiddagens
maxtimme.

FM EM

Fordonstyp Vasterut Osterut Fordonstyp Vasterut Osterut
Personbil 507 67% | 472 | 61% Personbil 604 65% 503 | 71%
Lastbil 60 8% 69 9% Lastbil 35 4% 19 3%
Skapbil 11 15% | 152 | 20% Skapbil 187 20% 103 | 15%
Buss 14 2% 16 2% Buss 14 2% 15 2%
Taxi 62 8% 62 8% Taxi 92 10% 66 9%
TOTALT 754 771 TOTAL 932 706

Léangs utredningsstrickan finns tre busshéllplatser i vardera
riktningen och ytterligare en busshéllplats i véstlig riktning som
endast trafikeras nattetid. Héllplatserna Zinkensdamm, Varvsgatan
och Lignagatan dr utformade som s.k. korbanehéllplatser, dvs. att
bussen stannar i korbanan och blockerar bakomliggande fordon.
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Hallplatsldgena vid Ansgariegatan medger passage av personbil
bredvid stillastdende buss medan storre fordon behdver inkrékta pa
det vénstra korfaltet for att passera.

Langs med strackan finns idag tio lastplatser. De sex platserna som
ar lokaliserade 1 vistgaende riktning géller vardagar kl. 7-17. I
ostgaende riktning &r de fyra lastplatserna, liksom 6vrig angoring,
placerade i halva fickor dér fordonens vinstra sida sticker ut.
Tiderna som lastplats géller varierar for dessa.

Pagaende och framtida ombyggnadsplaner i naromradet
[ ndromrédet pagar ett flertal ombyggnadsprojekt. Nedan redogors
for dem som har eller bedoms fa stor paverkan pa Hornsgatan.

e Slussenombyggnaden innebdr begriansade vigkopplingar
mellan Sodermalm och Gamla stan. Hornsgatan och
Visterbron blir darfor en alternativ vig for minga personer i
motorfordon dir framkomligheten idag &r relativt god.

e Liangs Langholmsgatan pagér en utbyggnad av cykelbanor
pa strackan Folkskolegatan-Vésterbron. Ombyggnationen
paverkar framkomligheten pd strickan men beréknas vara
klar under varen 2017.

e For Liljeholmsbron planeras en ombyggnad 1 syfte att bland
annat erhalla bredare gdng- och cykelbanor. I samband med
detta planeras det dven for cykelbanor pé resterande del av
Langholmsgatan, mellan Liljeholmsbron och
Folkskolegatan. Ombyggnationerna behdver samordnas med
renovering av brons klaffar och kan péborjas tidigast 2019.

Genomférande

Ett reserverat korfélt for buss och tung trafik skulle behova placeras
till hoger 1 korriktningen for att tilldta angoring vid last- respektive
busshéllplatser. Trafiksignalerna skulle kunna forbli ofordndrade
och bussprioriteringssystemet Bussprio skulle vid behov kunna
tillimpas 1 korsningarna Hornsgatan-Varvsgatan och Hornsgatan-
Lignagatan for att frimja bussens framkomlighet. For att dven
fortsatt medge atkomst till lingsgdende angdring och parkering for
ovrig trafik skulle ett reserverat korfélt vidare behova utforas med
streckad linje.

Bedomd effekt

Da ovrig trafik utgdr 90 procent av motorfordonstrafiken i det
aktuella snittet fOrvéntas ett reserverat korfalt for kollektivtrafik och
tung trafik leda till 6kad kdbildning och ddrmed storre utslépps-
mangder. Losningen kan sdledes fa en kontraproduktiv effekt pa
luftkvaliteten.
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Restiderna for bussar okar idag under morgon och eftermiddag
jamfort med nattetid. Delar av denna restidsokning skulle mjligen
kunna undvikas med ett reserverat korfalt. Hornsgatans langsgaende
angoring och parkering riskerar emellertid att bidra till storningar da
ovrig trafik behover korsa och anvénda det reserverade korfaltet for
att kunna angora vilket skulle minska dtgardens positiva effekt.
Trafikforvaltningen SLL rekommenderar generellt inte busskorfalt
utanfor kantstensparkerade bilar med hianvisning till just detta.
Kvarterens storlek med langa avstéand till alternativ angoring pa
tvirgator och befintliga parkeringsplatser for rorelsehindrade
begriansar vidare mdjligheten till andra 16sningar.

Den tunga trafiken riskerar vidare att hamna bakom stannande
bussar vid varje héllplats eftersom befintligt korfalt &r for trangt for
omkdrningar av denna typ av fordon varpa fordrojningar skulle
uppstd. Med en streckad linje mojliggors emellertid omkorning av
stillastdende bussar vilket kan minska den negativa effekten
samtidigt som kdbildning i det vinstra korfaltet sannolikt skulle
forsvara sddana omkorningar.

Sammanfattningsvis bedoms ett reserverat korfélt for buss och tung
trafik inte vara en lamplig atgérd for Hornsgatan. Kontoret deltar
dock for ndrvarande 1 forskningsprojekten Godstransporter i
kollektivtrafikkorfdlt och Kringfartslogistik. Erfarenheter frin dessa
projekt pekar pa andra lampliga platser i staden som med fordel kan
testas for denna och andra atgérder.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret bedomer att en 16sning vid vilken 90 procent av
fordonstrafiken hinvisas till ett korfalt riskerar att forsdmra
framkomligheten langs med gatan med kdbildning och dkade
utsléapp som f6ljd. Kontoret gor vidare bedomningen att fram-
komligheten 1 detta strak ar extra viktig under den tid som
Slussenombyggnaden pagar och antalet alternativa vigar over
Saltsjo-Mdlarsnittet dr reducerat.

Att begréinsa biltrafiken till ett korfalt osterut vid infart fran
Langholmsgatan kan ha negativa konsekvenser for Langholms-
gatans nya utformning om det uppstar kobildning bakat mot
Visterbron. Hornsgatans karaktir med busshallplatser, lastplatser,
angOring och parkering ldngs med gatan skapar en situation dar alla
fordonskategorier behdver korsa det reserverade korfaltet vilket
minskar nyttan med atgirden.
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Kontoret deltar for narvarande i ovan nimnda projekt som delvis ror
tung trafik och kollektivtrafikkorfélt. Kontoret forordar att resultatet
fran dessa projekt invdntas innan beslut om lamplig plats for ett
skarpt genomforande fattas. Inledningsvis ér troligen gator med
befintliga kollektivtrafikkorfélt som inte ligger intill ldngs-gdende
parkering lampligast for att borja tillata tung trafik.

Kontoret arbetar &ven med andra metoder som har potential att
effektivisera leveranstrafiken och minska negativa aspekter med
tunga fordon. Till dessa hor Off peak-leveranser och samlastning
vilket bor kunna ha goda effekter 4ven pa Hornsgatan.

Trafikkontorets forslag
Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutldtande som svar pé
uppdraget fran kommunfullméktige.
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