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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkdnner inriktningsbeslutet for
trafiksdkerhetsitgdrder i hela staden kopplat till hastighetsplanen
till en sammanlagd utgift om cirka 750 miljoner kr.

2. Trafikndmnden hemstéller till kommunfullmaiktige att godkénna
ndmndens beslut.

3. Trafikndmnden forklarar drendet omedelbart justerat.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

I Stockholm pagar en omfattande 6versyn av nuvarande
hastighetsgrianser och for det forsta delomrddet genomfordes
beslutade hastighetssdankningar under véren 2016. Det &r viktigt att
géllande hastighetsbegrinsning respekteras. Att inféra nya
hastighetsgrianser handlar darfor inte bara om att skylta om; det kan
aven behovas atgirder for att sdkra korsningspunkter och stodja
trafikanterna att hdlla angiven hastighet. Kontoret dnskar darfor
utreda vilket behov det finns av att gora trafiksdkerhetsatgirder i
samband med omskyltning av hastigheterna i staden.
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Det kommer att behdva goras en prioritering bland atgardsbehoven
och kontoret foreslar foljande kriterier som bedémningsgrund:
platser ddar ménga barn ror sig, platser med stort olycksantal,
strackor med 14g hastighetsefterlevnad, platser med roda
kvalitetsavvikelser for oskyddade trafikanter samt gator som fér en
hojd hastighet. Kontorets forslag ér att arbeta med ett antal
typatgirder ldngs strackorna for att fa hastighetsefterlevnad och
hastighetssikra passager samt korsningar, se bilaga 2. Foreslagna
enklare typétgarder kostar cirka 0,3—2 mnkr. En cirkulationsplats ar
betydligt dyrare, cirka 7 mnkr. Kontoret bedomer att det dr en
rimlig ambitionsniva att ha en budget pa cirka 30-60 mnkr per
stadsdelsomrade for att kunna dtgirda de viktigaste striackorna.
Kontoret bedomer att det da gar att fa en god trafiksidkerhet i de
strategiskt utvalda passagerna. Anledningen till det stora spannet &r
att vissa stadsdelar &r storre och darmed har fler gator som &r i
behov av atgérder.

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
for trafiksdkerhetsatgérder 1 hela staden till en sammanlagd utgift
om cirka 750 mnkr.

Bakgrund

Utgéngspunkten i stadens oversiktsplan dr att det ska vara mojligt
att pa ett tryggt sitt rora sig i staden till fots eller pd cykel. En
hastighetsoversyn har stor betydelse for detta savél som for miljo,
tillgénglighet och stadskaraktér, bade pa kort och pa ldng sikt. Rétt
hastighet pé stadens vdgar och gator dr en forutsdttning for att
minska antalet doda och skadade i trafiken. Stadens
trafiksdkerhetsprogram beskriver inriktningen pa de atgarder som
behovs for att uppna malen till ar 2020.

I trafiksékerhetsprogrammets atgardsplan 2012 fick trafikkontoret i
uppdrag att genomfora en oversyn av stadens hastighetsgranser
genom att ta fram hastighetsplaner for tre pilotomraden (del 1 1
figur 1 nedan) samt att under 2013 dterkomma till namnden med en
redovisning av resultaten.

Under 2013 togs hastighetsplaner fram for del 1 (Spidnga-Tensta,
Kungsholmen och Higersten med delar av Liljeholmen). Under
2013 fick kontoret godkédnt av ndmnden att gi ut pd remiss med de
framtagna planerna samt att fortsétta med hastighetsoversyn for
resten av staden. I samband med att trafiknimnden behandlade
arendet att &ndra hastighetsgrinserna inom del 1 den 24 september
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2015 fick kontoret 1 uppdrag att genomfora omskyltning och
kommunikationsinsatser av nya hastighetsgranser i dessa omraden.
Omskyltningen av hastighetssdnkningarna har genomforts under
varen 2016.

Utdver att nimnden fattade beslut om fordndrade hastighetsgrinser
fattades dven foljande beslut:

- Foreslagna hastighetshojningar ska foregas av trafikséker-
hetshdjande atgirder samt utredningar av luft och buller.

- Vid hastighetshojningar ska i mojligaste man
trafikseparering ske pé gator dar detta saknas mellan
oskyddade trafikanter och motorfordonstrafiken.

- Hastighetshojningar till 60 km/h ska endast ske pé gator i
det overgripande ndtet med hog grad av separering, fa
korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse 1 direkt
anslutning till vigen.

- Hojningar till 60 km/h ska normalt inte ske pé gator dér det
saknas fysisk separering utover kantsten mellan oskyddade
trafikanter och motorfordonstrafiken. Saknas separering ska
fysiska dtgirder genomforas for att separera vigbana och
oskyddade trafikanter. I annat fall ska detta provas av
ndmnden.

DEL 1 GENOMFORANDE HOSTEN 2015
DEL 2 REMISSRUNDA 2015

DEL 3 REMISSRUNDA 2015

Figur 1: Oversikt 6ver Hastighetsplanens fyra delomraden
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I oktober 2016 fattades utredningsbeslut gillande
trafiksdkerhetsatgérder for hela staden i trafikndmnden som senare
godkéndes 1 kommunstyrelsen ekonomiutskott.

I februari 2017 fattades ett inriktningsbeslut for de fysiska
atgirderna for delomrade 1 géillande hastighetsplanen for Spanga-
Tensta, Kungsholmen och Hégersten med del av Liljeholmen i
trafikndmnden. I beslutet uppdrog trafikndmnden till kontoret att
prova ATK (automatisk trafiksékerhetskontroll) for ett antal gator
inom delomrade 1 och aterkomma till nimnden med en redovisning.
Utredning for detta pagar och kontoret avser att soka ATK-
etablering for ett antal gator i staden i enlighet med
inriktningsbeslut i trafikndmnden 2017-02-02 § 11. Trafikverket
tillsammans med Polisen gor en bedomning av de ansokningar som
inkommer och fattar sedan beslut om etablering utifran de kriterier
som finns. Kontoret for ocksa pa nimndens uppdrag en dialog med
SKL och Trafikverket gillande platser och forutsittning for
etablering av ATK 1 titort samt utveckling av kriterierna. Arbetet
kommer redovias for trafikndmnden 1 ett separat drende.

Inriktningsbeslutet behandlades i Kommunfullmiktige 2017-04-24

§ 64. I det inriktningsbeslutet framgar vilka gator som trafikkontoret
avser att utreda vidare géllande trafiksékerhetsatgérder for
delomréde 1. Arendet &terremitterades till trafiknimnden med
uppdrag till trafikndmnden att dterkomma till kommunfullméktige
med ett samlat inriktningsbeslut for hela staden. Detta
inriktningsbeslut omfattar fysiska atgérder kopplat till
hastighetsplanen for hela staden och ersitter dirmed
inriktningsbeslutet for delomréde 1. Beslutet i kommunfullmaiktige
foljer enligt nedan:

1. Arendet om hastighetsplaner iterremitteras

2.Trafikndmnden ska aterkomma till kommunfullméktige med
inriktningsbeslut for den totala investeringsutgiften for
trafiksdkerhetsatgirder som giller samtliga delomraden.

3. Skyltad hastighet pa gator som ligger i1 anslutning till skolor och
forskolor ska vara hogst 30 km/h.

4. Att 1 6vrigt anfora foljande

Trafiksdkerheten &r en prioriterad och mycket viktig frdga for
staden. Flera stadsdelsnimnder har i remissvar betonat vikten av
laga hastigheter vid forskolor och skolor. Med anledning av detta
behover delomréde 1 ses over och trafikndimnden ska dterkomma
till kommunfullméktige med ett inriktningsbeslut for den totala
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investeringsutgiften for trafiksidkerhetsatgarderna som géller for
samtliga delomraden i staden. I det kommande drendet ska skyltad
hastighet inte dverstiga 30 km/h pa de gator som ligger invid skolor
och dven vid forskolor om inte rimliga skél for annat foreligger.”

Beslutet gillande sénkt hastighet till 30 km/tim vid forskolor
kommer att inférlivas 1 samband med beslut om nya
hastighetsgrianser for delomrade 2-4. For delomrade 1 har
trafikndmnden redan beslutat om nya hastighetsgranser (2015-09-
24). For delomrade 1 kommer dérfor kontoret att se 6ver de gator
som har hastighetsgrins over 30 km/tim och om inte rimliga skél
for annat foreliggerjustera till 30 km/tim vid forskolorna.
Omskyltning planeras till hosten 2017.

Arendets beredning och innehall

Detta tjénsteutldtande omfattar inriktningsbeslut gillande
trafiksékerhetsdtgiarder for hela staden kopplat till hastighetsplanen.
Genomforandebeslut géllande fordndrade hastighetsgrianser for
delomrdde 1fattades av trafikndmnden 2015-09-24 § 40.
Genomforandebeslut for fordndrade hastighetsgranser for resterande
delomraden planeras behandlas 16pande i trafikndmnden under 2017
och framat. Uppdrag géllande ATK kommer redovisas i ett separat
drende till trafikndmnden.

Projektet har bedrivits internt pé trafikkontoret. Kontoret har dven
haft en dialog med exploateringskontoret gillande pagaende
exploatering som kan paverka val av 16sningar. Kontoret har haft en
dialog med stadsdelsforvaltningen och stadsbyggnadskontoret 1
samband med forslaget pa nya hastigheter men inte i samband med
val av fysiska atgiarder. Samrad har héllits med
stadsledningskontoret.

Inriktningsbeslut for trafiksakerhetsatgarder

Mal och syfte

Syftet med inriktningsbeslutet ar att utreda behovet av
trafiksdkerhetsatgirder i samband med omskyltning av
hastigheterna 1 staden, som ett sitt att stodja trafikanterna att hélla
hastighetsbegrinsningen samt sidkra utvalda gang- och
cykelpassager.

Det ér viktigt att gdllande hastighetsgranser respekteras. De atgarder
som staden kan gora for att f4 en god hastighetsefterlevnad &r att
sdtta ratt hastighetsgrins med hénsyn till gatans funktion och
utforma gatan sa att den naturligt stodjer trafikanten att halla
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hastighetsbegridnsningen och i 6vrigt kora sidkert. Darmed kan
framkomlighet, trygghet och trafiksékerhet for gaende och cyklister
oka. I Stockholms trafiksdkerhetsprogram har staden som
malsdttning att &r 2020 ska andelen som haller
hastighetsbegriansningen vara 98 %. Hastighetsplanen ar en del 1
arbetet med att uppfylla malet om hastighetsefterlevnad.

Att infora nya hastighetsgrianser handlar inte bara om att skylta om,
utan dven atgérder for att stodja trafikanterna att halla angiven
hastighet samt sdkra strategiskt utvalda gdng- och cykelpassager
kan behovas. I trafiksdkerhetsprogrammet dr malséttningen att sédkra
80 % av korsningarna och gang- och cykelpassagerna pé stadens
huvudgator.

Maluppfyllelse trafiksiakerhetsprogrammet

De nya hastighetsbegransningarna och de fysiska &tgirderna bidrar
till 6kad hastighetsefterlevnad och i forlingningen ett minskat antal
trafikolyckor samtidigt som allvarlighetsgraden minskar for de
trafikolyckor som sker. De fysiska atgérderna syftar till storsta
delen till att hastighetssékra och verka hastighetsddmpande for
befintliga ging- och cykelpassager. Aven de nya géng- och
cykelpassagerna som eventuellt kommer att foreslés ska
hastighetssikras. De typatgdrder som foreslas bidrar till ett
uppfyllande av stadens trafiksékerhetsmal, dir andelen
hastighetsefterlevnad och andelen hastighetssékrade passager pa
huvudgator gar i ritt riktning.

Miljo och stadsbild

Hastighetsoversynen och de kommande foreslagna
gatuombyggnationerna ar primaért en trafiksdkerhetsatgird, men ger
samtidigt ménga positiva foljdeffekter sésom minskat buller och
vibrationer samt trivsammare och mer attraktiva gaturum.

Framkomlighet

Framkomligheten for oskyddade trafikanter bedoms 6ka i och med
de foreslagna typatgirderna genom att befintliga passager
hastighetssikras.

Urval av gator for fysiska atgarder

Kontoret konstaterar att det 4r en mojlighet att i samband med nya
hastighetsgrinser atgirda platser med bristande sidkerhet. Samtidigt
ar det ett mycket stort ekonomiskt dtagande for staden att koppla
fysiska tgérder till en omskyltning av nya hastighetsgrénser. Det &r
darfor viktigt att hitta en rimlig niva for dtgarderna, som kan gélla
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for hela staden. Det behdver déarfor goras en prioritering av var och
hur omfattande atgérder som ska goras.

For att prioritera mellan gator i hastighetsplanen foreslds foljande
kriterier anvindas som bedémningsgrund:

e Platser dir ménga barn ror sig, d.v.s. kring skolor och
forskolor, storre idrottsplatser och storre lekplatser som
ligger 1 direkt anslutning till huvudgata och som har en
permanent verksamhet

e Platser med stort olycksantal

e Strickor som har lag hastighetsefterlevnad, d.v.s. dér
hastigheterna 6verskrids mycket och ofta

e Strickor som har roda kvalitetsavvikelser for oskyddade
trafikanter

e For gator med en hojd hastighet gors alltid en sirskild
beddmning av atgirdsbehov

Mellan de platser som identifieras enligt ovan gors en prioritering
utifran ekonomiska ramar, se vidare avsnittet om ekonomi.
Kontoret foreslér att atgérderna ska vara enklare typétgéirder, som i
forsta hand utfors som punktatgirder i strategiskt viktiga
korsningspunkter. Se bilaga 1 for exempel pa typétgirder.
Foreslagna enklare typatgirder kostar cirka 0,3—2 mnkr. En
cirkulationsplats dr betydligt dyrare, cirka 7 mnkr.

Pé de platser dér hastighetskameror (ATK) kan komma i fraga som
en atgird for 6kad hastighetsefterlevnad bedoms for nirvarande
investeringsutgiften enligt uppgift fran trafikverket till ca 500 tkr
per kamera (kan variera beroende pa plats). Den érliga
driftkostnaden bedoms till ca 100 tkr per kamera.

Tidplan

Kontoret har delat in staden i fyra delomraden géillande
framtagandet av hastighetsplanen (en uppdelning i fler delomrdden
kan komma att ske om behov finns). Forslag till hastighet har sedan
succesivt tagits fram per del och remitterats. Darefter ska
trafikndmnden godkénna forslag till nya hastighetsgranser samt
besluta om genomforande av en omskyltning. Genomforandebeslut
for forandrade hastighetsgrianser planeras tas upp 1 trafikndmnden
under 2017 och framat.

Detta inriktningsbeslut syftar till att visa pd en helhet gillande
hastighetssidkrande atgéarder for projektet. D& det fortfarande ar i ett
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tidigt skede &r detaljerade studier &nnu inte gjorda, vilket gor att
kontoret i dagsldget inte vet vilka gator som kan komma att bli
aktuella for atgérder. For att trafikndmnden ska fa mgjlighet att ha
synpunkter pé detta har kontoret for avsikt att for respektive
delomrade presentera reviderade inriktningsbeslut, som dr mer
detaljerade, for nimnden.

Kontoret avser att for varje delomrade g& upp med ett samlat
tjdnsteutlatande till trafikndmnden géillande nya hastighetsgranser
och fysiska atgérder. I beslutet kommer nya hastighetsgranser
presenteras som ett genomforandebeslut samt ett reviderat
inriktningsbeslut med forslag pé vilka gator som kontoret avser att
arbeta vidare med géllande fysiska atgirder. En 6vergripande
tidplan presenteras i tabell 1 dér Rev IB innebér det samlade
tjdnsteutlatandet som kontoret avser att ta upp 1 trafikndmnden.

Efter beslut om hastighetsgranser och vilka gator som ska arbetas
vidare med gillande fysiska atgarder arbetas forslag pa atgarder
fram och ett genomfGrandebeslut skrivs fram.

Projektperioden stricker sig till ca 2026 och det sista
genomforandebeslutet bor vara beslutat ca 2023. D4 det pagar ett
arbete tillsammans med landstingets trafikforvaltning géllande
atgarder pa gator med hogfrekvent busstrafik har kontoret dven
delat in vissa delomrdden med gator som har lagfrekvent busstrafik
och gator som har hogfrekvent busstrafik. Detta pa grund av att inte
hela arbetet ska stanna upp 1 avvaktan pd resultatet av projektet med
teststrackor. Genomforandebeslut {or teststrackorna togs 1
trafikndmnden 2016-10-20 § 12.

Reviderat B, (Rev 1B

Genomforande

2023 2024 2025

2026

Del 1 Lagfrekvent

Del 1 Teststrackor

Del 1 Hogfrekvent

Del 2 Laghekvent

Del 2 Hogfrekvent

Del 3

Del4

Del4

Del 4

Tabell 1: Overgripande tidplan gillande utredning, reviderade inriktningsbeslut,
projektering och genomforande av atgirder kopplat till hastighetsplanen

Ekonomi

Den totala utgiften for trafiksidkerhetsatgérder kopplat till
hastighetsplanen bedoms till cirka 750 mnkr. Ovanstdende tidplan
visar ett genomforande 1 en takt som &r lamplig utifran inforande av
nya hastighetsgranser. Den totala volymen om 750 mnkr &r svar att
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inrymma pa kort tid inom kontorets langsiktigt hallbara
investeringsplan. For ndrvarande finns ca 560 mnkr inrymt inom
flerarsprogrammet med utblick till 2022. Resterande etapper
kommer dérfor att provas i kommande investeringsplan for 2019-
2023. Konsekvensen om forslaget inte kan inrymmas &r att
utbyggnadsperioden forldngs och/eller ambitionsnivan géllande
omfattning av atgdrderna minskas.

Foreslagna enklare typétgirder kostar cirka 0,3—2 mnkr. En
cirkulationsplats dr betydligt dyrare, cirka 7 mnkr. Kontoret
bedomer att det dr en rimlig ambitionsniva att ha en budget pé cirka
30 - 60 mnkr per stadsdelsomrade for att kunna atgirda de
viktigaste strackorna. Kontoret bedomer att det da gar att fa en god
trafiksdkerhet i de strategiskt utvalda passagerna. Anledningen till
det stora spannet ar att vissa stadsdelar ar storre och ddrmed har fler
gator som dr i behov av atgérder.

Som beskrivits ovan innebir foreslagen ambitionsnivé en total utgift
om cirka 750 mnkr for fysiska atgérder kopplat till
hastighetsplanen. Dértill kommer enligt tidigare beslut utgifter for
omskyltning samt kommunikationsinsatser, ddr utgiften har
beréknats till cirka 40 mnkr for hela staden.

P& grund av att tidplanen dr mycket preliminér, och att forslag till
atgdrder kommer att preciseras forst senare under
planeringsprocessen, har en rittvisande investeringskalkyl inte
kunnat upprittas 1 detta skede.

Investeringarna kommer att aktiveras successivt, preliminért fran
och med ar 2019 och kapitalkostnaderna kommer direfter att 6ka
arligen under perioden 2020-2026. Kapitalkostnaden, som
preliminért berdknas till cirka 27,4 mnkr ar 2026 nir hela projektet
ar genomfort, minskar dérefter med gjorda avskrivningar.
Kostnaden, som preliminért dr berdknad med en genomsnittlig
avskrivningstid om 30 ar och en intern rdnta om 0,7 procent, far
beaktas 1 nimndens budget fran och med ar 2019.

Drift och underhall

Kontoret bedomer att driftkostnaderna dkar i och med de
tillkommande atgirderna da ytor i kdrbanan blir mer svaratkomliga
och fler anlédggningar skapas som kriver underhall t.ex.
cirkulationsplatser, cykelbanor och ramper vid upphdjda
overgangsstillen.
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Risker

I dagsldget har kontoret inte utrett vilka atgérder som ska byggas i
respektive omraden. Ddrav dr 6kningen av driftkostnaderna svéra
att bedoma, sa det finns en risk att driftkostnaderna okar sa att de
inte ryms inom ram.

Da projektet dr planerat att pagd under sé pass lang tid finns det en
risk att det kommer in andra projekt som prioriteras in hdgre dn
hastighetsplanen. Det kan medfora att projektet blir bortprioriterat
eller forsenat da det inte ryms inom ram.

I dagsldget ar det en svar marknad géllande entreprendrer da det ar
manga byggarbeten som pagér i1 staden. Det finns en risk att det inte
kommer in anbud eller att anbuden ar hogre én vad kontoret har
kalkylerat.

Stockholm har kollektivtrafik pa majoriteten av huvudgatorna och
det ar viktigt for staden att verka for att kollektivtrafikens
framkomlighet forbéttras. I och med inférandet av dtgirder pd
huvudgator och uppsamlingsgator i staden finns det en risk for att
det pé vissa platser kan inverka negativt pa kollektivtrafikens
framkomlighet. Det foreligger sdledes en malkonflikt mellan 6kad
trafiksdkerhet och 6kad framkomlighet.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att trafiknimnden fattar inriktningsbeslut gillande
trafiksdkerhetsatgirder for hela staden. Trafikkontoret foresldr dven
att trafikndmnden hemstiller till Kommunfullméktige att godkénna
ndmndens beslut samt att trafikndmnden forklarar drendet
omedelbart justerat.

Slut

Bilagor
1. Exempel pé fysiska dtgérder
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