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Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Som svar pa remissen ~Trafikfordndringar i SL-trafiken 2017/2018 (T18)”
hinvisas till vad som ségs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

Remissen redogor for landstingets forslag till trafikforandringar i kollektivtrafiken
infér december 2017. De avser forslag pa trafikforandringar vad géller bland annat
linjestrackningar, turtithet och trafikeringstid. Forslagen har tagits fram i samarbete
med trafikutdvarna och bygger bland annat p4 kommunala bebyggelseplaner,
resandestatistik samt input frd&n kommunerna inom ramen for trafikforvaltningens
kommundialog.

Trafikforvaltningen i Stockholms léns landsting dnskar {4 in synpunkter pa
prioriteringar och eventuella omprioriteringar frdn kommunerna.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsndmnden, miljo- och hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafikndmnden samt till samtliga stadsdelsndmnder. Exploateringsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden har avstatt frén att svara pa remissen. Miljoforvaltningen och
Skérholmens stadsdelsforvaltning har svarat med kontorsyttranden.

Funktionshinderrdden for trafikndmnden och Stockholms Stads Parkerings AB,
Higersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd och Alvsj6 stadsdelsnimnd har inkommit
med egna svar pa remissen.

Stadsledningskontoret menar att nér stadens inriktning ar att en storre andel
resande ska ske med kollektivtrafik behdver mer plats och hogre prioritet ges till
busstrafiken och utbudet behover 6ka. Om kollektivtrafiken finns pé plats i tidiga
skeden i de nya stadsdelarna, 4ven om efterfragan inledningsvis &r 1ag, sa etableras
monster och strukturer dir kollektivtrafiken senare blir central for trafikarbetet i
omradet.



Fastighetsndmnden vilkomnar alla forslag till trafikforbéttringar i form av 6kad
turtithet, 6kad kapacitet, forlangda tidtabeller. Samtidigt finns en oro for att
kollektivtrafiken inte alltid utvecklas i takt med stadens kraftiga utbyggnad av
bostdder och arbetsplatser.

Miljéforvalningen anser att roda linjens uppgradering och Soderstrémsbrons
renovering dr av hog prioritet och lyfter &ven vikten av att trafikavstdngningar i ett
tidigt skede samordnas med andra trafikstdrande arbeten och stdms av med den
regionala trafikgruppen. Namnden anser att inforandet av ny stomlinje (linje 6)
mellan Ropsten och Hagastaden/Karolinska ar av hog prioritet.

Trafikndmnden har inga invindningar mot de foreslagna trafikfordndringarna men
vill understryka vikten av att alla parter 4r 6verens om behovet av dtgérder, tidplan
och finansiering innan trafikférvaltningen godkénner forslaget och de foreslagna
trafikfordndringarna trader i kraft.

Bromma stadsdelsndmnd menar att en viktig faktor for att resenéren ska vilja att
avsta bilen till forman for kollektiva trafikmedel &r att de &r tillforlitliga, gar ofta och
snabbt. Stadsdelsndmnden vill darfor framhalla behovet av att SL haller en hog
serviceniva, ser Over kommunikationerna i nybyggda omraden samt tillimpar en tit
tidtabell for tvargaende trafik.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsndmnd &r mycket kritisk till den sniva tidsram
som getts berdrda remissinstanser. Overlag #r stadsdelsnimnden positiv till att for
manga av busslinjerna foreslas utokat antal avgangar. Det ar dock viktigt att dven
framja resendrers behov att ta del av andra aktiviteter, forutom arbete och skola, och
forbattra turtdtheten under olika tider pa dygnet.

Farsta stadsdelsndmnd menar att en langre remisstid hade gjort att de boende i
stadsdelen kunnat inkomma med svar. Forlangd kvéllstrafik, tidigareldggning av
rusningstrafiken och utdkad turtdthet vid skoltider &r bra och efterléngtade atgérder.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd menar att for att kunna mota behovet av
en viaxande befolkning ar det viktigt att trafikférvaltningen redan nu arbetar f6r en
okad och forstarkt kapacitet inom kollektivtrafiken. Det dr positivt att flera busslinjer
som beror stadsdelen foreslas fa utdkad turtdthet. Daremot stéller sig
stadsdelsndmnden kritisk till férslaget att ligga ner Linje 153 Fridhemsplan —
Breding.

Hdsselby-Villingby stadsdelsndmnd har mottagit synpunkter vid boendedialoger
och via telefonsamtal/brev fran allménheten dir foljande forslag, i sammanfattning,
till foréndringar i kollektivtrafiken inom stadsdelen &r nodvéndiga: béttre turtithet
linjen 541, behéll linje 118:s nuvarande strickning, titare turer med buss 119,
direktbussar till storre foretagsomréden; busslinje sommartid till
Lovstabadet/Kyrkhamn. Stadsdelsndmnden patalar behovet 6kad turtdthet pa linje
541.

Kungsholmens stadsdelsndmnd stiller sig fragande till om neddragningar pa
direktbusslinjer fran sodra fororterna medger att Gullmarsplan klarar det 6kade
antalet resendrer. Stadsdelsndmnden 6nskar mer information om hur Odenplan har
plats for ett 6kat antal bussar som Citybanans station vid Odenplan medfor.
Stadsdelsndmnden ser positivt pd utdkning av trafiken i Norra Djurgardsstaden och
pa en utokning av sjotrafiken som i sin tur avlastar gatunitet.

Norrmalms stadsdelsndmnd stiller sig fragande till om neddragningar pa
direktbusslinjer fran sddra fororterna medger att Gullmarsplan klarar det 6kade
antalet resendrer. Stadsdelsndimnden onskar mer information om hur Odenplan har



plats for ett 6kat antal bussar som Citybanans station vid Odenplan medfor.
Stadsdelsndmnden ser positivt pd utdkning av trafiken i Norra Djurgardsstaden och
pa en utdkning av sjotrafiken som i sin tur avlastar gatunétet.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd ser positivt pd forandringarna av busslinjerna 554
och 537 och har inget att invinda mot fordndringarna pa busslinjerna 686 och 687.
Den planerade utokningen av morgon- och kvéllstrafiken pé linje 514 é&r positivt.
Stadsdelsndmnden saknar en generell forstiarkning av busslinje 179 och anser ocksa
dldre och personer med funktionsnedséttning i stadsdelen behover tillgang till
nértrafikbussar for att kunna ta sig till savél offentlig som kommersiell service.

Skarpndcks stadsdelsndmnd har inget att erinra mot forslagen. Nér det géller
kollektivtrafiken i ett storre perspektiv och da fraimst en utbyggnad har nimnden fort
fram behoven av biéttre tvarforbindelser och att planeringen av Sparvag syds
strackning till Skarpnéck inleds i flera olika remissvar.

Skdirholmens stadsdelsforvaltning anser att det &r mycket positivt med de fortsatta
satsningarna pa uppgradering av roda linjen. Forvaltningen ser positivt pa forslaget
om forldngd 15-minuterstrafik pa sondagar for linje 173 Skarpnick-Skarholmen.
Aterigen papekas att behovet av att bussforbindelse till Sétrastrandsbadet kvarstar,
sdrskilt under sommartid. Forvaltningen vill vidare pdminna om behovet av
trafikering till Satra Ridskola med ett lampligt antal turer under eftermiddag och tidig
kvall.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd stéller sig positiv till de forslag som innebar en
okad turtéthet, 6kad trafikeringstid eller utdkade och effektiviserade
linjestrackningar. Stadsdelsndmnden ser dven positivt pa en ny direktlinje mellan
Tensta och Karolinska. Stadsdelsndmnden ser en risk for att boende i Nélsta eller
Solhem kan drabbas av indragna busshéllplatser om busslinje 118 kortas av mellan
Villingby och Spanga station.

Sodermalms stadsdelsndmnd menar att det dr véardefullt att forléngningen av
Tvérbanan fran Sickla udde till Sickla station kan tas i bruk under hosten samt att
utoka turtdtheten. Stadsdelsndmnden vill framhélla att linje 71 har stor betydelse for
de boende i Hammarby sjostad. Det angelédget att turtitheten inte minskar mellan
Sickla udde och Slussen och att mojligheten att resa direkt till Slussen kvarstér for
sjostadsborna.

Alvsjé stadsdelsnimnd dnskar se kraftfullare satsningar pa kollektivtrafiken, inte
minst nér det géller tvarforbindelser i soderort, och hogre turtdthet pa bussarna,
framfor allt kvillstid for att 6ka tryggheten. Det saknas bra tvérforbindelse mellan
Séderorts viktiga knutpunkter Alvsjd och Liljeholmen. Linje 145 foreslas fi denna
strdckning och stadsdelsndmnden hoppas att den inte endast kommer att gé i
hogtrafiktid. Stadsdelsndmnden &r mycket positiv till forslaget om okad trafikering
pa linje 142. Det #r den viktigaste trafikforindringen i Alvsjdomradet.
Stadsdelsnimnden vill ocks4 lyfta fram behovet av en nértrafiklinje i Alvsjo.

Ostermalms stadsdelsnimnd stiller sig frigande till om neddragningar pé
direktbusslinjer fran sodra fororterna medger att Gullmarsplan klarar det 6kade
antalet resendrer. Stadsdelsndmnden 6nskar mer information om hur Odenplan har
plats for ett 6kat antal bussar som Citybanans station vid Odenplan medfor.
Stadsdelsndmnden vill framfora att de foreslagna linjeomlaggningarna verkar
valmotiverade och ser positivt pa en utokning av sjétrafiken som i sin tur avlastar
gatunitet.



Radet for funktionshinderfrdgor vid trafikndmnden och Stockholms Stads
Parkerings AB betonar vikten av att dndringar inte fAr medfora forsdmrad
tillganglighet till kollektivtrafiken for personer med funktionsnedséttningar och att
inte skapa ldngre avstdnd mellan hallplatser for busstrafiken.

Funktionshinderrddet Hégersten-Liljeholmen stéller sig positiva till den utékade
trafiken pa en rad idag hért belastade linjer. Det dr positivt att linje 161 forléngs till
Liljeholmen. Om linje 152 menar funktionshinderradet att det &r en klar nackdel att
behova byta transportmedel. Att stélla in trafiken 16rdag-sondag ar en klar
forsamring,.

Funktionshinderrddet Alvsjo stadsdelsnimnd stiller sig i huvudsak positiv till
forvaltningens yttrande men ser svagheter i pendeltégstrafiken och busslinjer dir det
ar angeldget med fortdtning av busstrafik under lagtrafiktid. Radet menar att effekten
av den forandring av prioriteringarna blir att man forbattrar for den arbetande delen
av befolkningen och de som behover dka i rusningstid men forsdmrar for praktiskt
taget alla andra, inklusive de ménniskor som har funktionsnedséttningar.

Mina synpunkter

En attraktiv, robust och effektiv kollektivtrafik med hog framkomlighet &r
grundldggande for att fler ska vélja att resa med kollektivtrafiken.
Stockholmsregionen véxer snabbt och en bra kollektivtrafik dr grundforutséttningen
for ett jamstéllt transportsystem som bidrar till stadens klimatmal och till att befintlig
bebyggelse ska fortdtas och 140 000 nya bostdder byggas till ar 2030.

Jag kan inte nog poédngtera hur viktigt det ar att det finns langsiktiga strategier for
kollektivtrafikforsorjningen kopplat till stadens kraftiga expansion. Om
kollektivtrafiken finns pa plats i tidiga skeden etableras monster och strukturer dér
kollektivtrafiken senare blir central for invanarna.

Det ar viktigt att vi gemensamt med landstinget fortsétter och dkar arbetet med att
genomfora atgirder for framkomligheten, forbéttra regulariteten och hoja
genomsnittshastigheten for busstrafiken i hela staden. En &tgird som staden onskar ar
att pastigning tillats genom alla dorrar i busstrafiken. De framkomlighetsforbéttrande
atgirderna behover dven kompletteras av ett 6kat trafikutbud.

Sammantaget ser staden att den totala kapaciteten och turtdtheten behdver oka i
takt med att Stockholm vixer. I det perspektivet ér det gladjande att stombusslinje 6
startar och att kapacitet och turtitheten forbéttras pa flera linjer. Over tid ir det
angelédget att 4stadkomma starka tvirforbindelser 1 soderort och vésterort samt att en
utdkning av sjdtrafiken kan avlasta gatunitet och skapa nya forbindelser.

Staden vill lyfta fram vikten av att alla upp- och nergangar halls 6ppna under den
tid som tunnelbanan trafikeras. Att begrdnsa Oppettiderna forsémrar tillgéngligheten
och leder till 6kad otrygghet.

I kollektivtrafiksystemet finns dven en allmén forbattringspotential vad géller
trafikantinformation, toaletter, hissar, rulltrappor, kontrastmarkering och hindrande
kantstenshojder dér ofta smé atgérder fér stor betydelse for resenérerna.

Det ér dven viktigt att beakta miljo- och hédlsoaspekter sdsom exempelvis buller
och vibrationer i bostdder vid analyser av omdragning av busslinjer och nya
busslinjer. Det &r dven rimligt ur luftkvalitetssynpunkt att de bussar som har lagst
utslapp av hélsoskadliga &mnen prioriteras i de mest titbebyggda omradena.



Slutligen vill jag hénvisa till de mer konkreta synpunkterna som inkommit genom
remissvaren fran stadens ndmnder.
Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.
1. Som svar pa remissen ~Trafikfordndringar i SL-trafiken 2017/2018 (T18)”
hinvisas till vad som ségs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 4 maj 2017

DANIEL HELLDEN

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrddet Lotta Edholm (L) enligt f6ljande.

Foreliggande drende redogor for landstingets forslag till trafikfordndringar i kollektivtrafiken
infor december 2017. Vi vilkomnar alla forslag till trafikforbattringar i form av 6kad
turtédthet, 6kad kapacitet, forlangda tidtabeller.

Vi instimmer till fullo med borgarradets instéllning att en attraktiv, robust och effektiv
kollektivtrafik med hog framkomlighet dr grundldggande for att fler ska vélja att resa med
kollektivtrafiken, sérskilt nir Stockholmsregionen véxer i rekordtakt. Och inte minst ar detta
viktigt for att bidra till att nd stadens hdga miljé- och klimatmal.

Darfor ar det en stor besvikelse att borgarradet inte nimner en forldngning av Sparvig
City till Norra Djurgéardsstaden, nér det i 6vrigt talas om vikten av langsiktiga strategier for
kollektivtrafikforsorjning kopplat till stadens kraftiga expansion. Utbyggnaden av Sparvig
City till Norra Djurgéardsstaden har varit en forutsittning for stadens planering. Utan en
tillforlitlig och kapacitetsstark kollektivtrafik riskerar vi att bygga in ett bilberoende, och detta
i ett av Stockholms stads annars mest ambitiosa miljo- och klimatsmarta omrade.

Det &r under all kritik att Stockholms stad som svar pa landstingets fraga géllande véra
prioriteringar inte ens ndmner en forldngning av Spérvig City.

Vi dr medvetna om att fragan halls gisslan av Socialdemokrater som nér chans ges
nedlatande kallar det for ett “prestigeprojekt” eller "NK-expressen”. For att na framgéng i
fragan vill vi darfor uppmana Miljopartiet i Stockholm att géra gemensam sak med Alliansen
i Stockholms stad och Stockholms ldns landsting for att driva projektet framat.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Lotta Edholm (L) med hénvisning till Liberalernas
sarskilda uttalande i borgarrddsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hinvisning till Liberalernas sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Remissen redogor for landstingets forslag till trafikforandringar i kollektivtrafiken
infér december 2017. De avser forslag pé trafikfordndringar vad géller bland annat
linjestrackningar, turtithet och trafikeringstid. Forslagen har tagits fram i samarbete
med trafikutdvarna och bygger bland annat pd kommunala bebyggelseplaner,
resandestatistik samt input frd&n kommunerna inom ramen for trafikforvaltningens
kommundialog.

Pendeltigstrafiken kommer att hanteras i ett eget d&rende med hénvisning till att
den trafiken kommer att fordndras relativt sett mycket jamfort med de senaste aren.
Detta som foljd av 6ppnandet av Citybanan och ett nytt planeringsramverk for
pendeltagstrafiken.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsndmnden, milj6- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafiknimnden samt till samtliga stadsdelsndamnder. Exploateringsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden har avstatt fran att svara pa remissen. Miljoforvaltningen och
Skérholmens stadsdelsforvaltning har svarat med kontorsyttranden.

Funktionshinderrdden for trafikndmnden och Stockholms Stads Parkerings AB,
Higersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd och Alvsjo stadsdelsnimnd har inkommit
med egna svar pa remissen.

Innehallsférteckning Sid
Stadsledningskontoret 7
Fastighetsndmnden 8
Miljoforvaltningen 8
Trafikkontoret 9
Bromma stadsdelsnamnd 10
Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsndmnd 12
Farsta stadsdelsnamnd 14
Hégersten-Liljeholmen stadsdelsndmnd 14
Hésselby-Villingby stadsdelsndamnd 16
Kungsholmens stadsdelsndmnd 17
Norrmalms stadsdelsndmnd 18
Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd 20
Skarpnicks stadsdelsnamnd 20
Skarholmens stadsdelsforvaltning 22
Spéanga-Tensta stadsdelsndamnd 23
Sodermalms stadsdelsnimnd 23
Alvsj6 stadsdelsnimnd 24
Ostermalms stadsdelsnimnd 25
Réd for funktionshinderfragor vid trafikndmnden och Stockholms Stads
Parkerings AB 27
Funktionshinderrddet Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd 28



Funktionshinderradet Alvsjo stadsdelsnimnd 28

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 18 april 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret har tagit del av remissmaterialet och har framforallt synpunkter och
papekanden pé dvergripande niva, som presenteras nedan. Synpunkter pa mer lokal/konkret
niva hanteras i trafikkontorets samt berorda stadsdelsndmnders respektive remissvar.

Overgripande synpunkter

Stockholmsregionen véxer snabbt och en bra och vl fungerande kollektivtrafik dr en
grundforutséttning for ett jamstillt transportsystem som uppnar stadens klimatmal och de
inriktningar som beskrivs i 6versiktsplanen. Den befintliga bebyggelsen ska fortdtas och 140
000 nya bostéder ska byggas till &r 2030.

Tillvéxten innebér att stadens gator och spar kommer att behdva transportera fler
ménniskor och mer gods pa samma yta som i dag, utan forsdmrad resekvalitet. Yt- och
transporteffektiva trafikslag prioriteras i stadens framkomlighetsstrategi, vilket dven ligger i
linje med Vision 2040 och oversiktsplanen. Kollektivtrafikens betydelse lyfts dven fram i
stadens strategi for ett fossilbranslefritt Stockholm 2040.

Stadens inriktning ar att en storre andel resande ska ske med kollektivtrafik. Nér mer plats
och hogre prioritet ges till busstrafiken behover dven utbudet oka.

Det dr dven viktigt att det finns langsiktiga strategier for kollektivtrafikforsérjningen
kopplat till stadens kraftiga expansion. Om kollektivtrafiken finns pa plats i tidiga skeden i de
nya stadsdelarna, 4ven om efterfragan inledningsvis &r 1ag, sa etableras monster och strukturer
dar kollektivtrafiken senare blir central for trafikarbetet i omradet. Av denna anledning ar det
viktigt att trafikforvaltningen ar delaktigt i planeringsarbetet redan fréan ett tidigt skede.

Stadsledningskontoret har inga invindningar mot de foreslagna trafikforédndringarna men
vill dock understryka vikten av att alla parter dr 6verens om behovet av dtgérder, tidplan och
finansiering innan trafikférvaltningen godkanner forslaget och de foreslagna
trafikfordndringarna triader i kraft.

Busstrafik i innerstaden

Det ar viktigt att beakta milj6- och hilsoaspekter sdsom exempelvis buller och vibrationer i
bostéder vid analyser av omdragning av busslinjer/nya busslinjer. Det dr dven rimligt ur
luftkvalitetssynpunkt att de bussar som har lagst utslapp av hilsoskadliga &mnen prioriteras i
de mest titbebyggda omradena.

Busstrafik i séder- och véasterort

Stadsledningskontoret anser att minskad turtdthet pa linjer med lagt resandeunderlag kan
vara rimligt for att kunna omfordela kapaciteten till platser dar behovet &r storre. Dock anser
stadsledningskontoret att hinsyn maste tas till stadsdelar eller delar av stadsdelar dér alternativ
saknas, alternativt ar bristfallig.

Staden samarbetar med trafikférvaltningen och Trafikverket for att forbéttra
framkomligheten for befintliga samt i stomnétsplanen foreslagna nya stomlinjer. Arbetet sker
genom atgirdsvalsstudier och stadsledningskontoret vill lyfta vikten av att de
framkomlighetsforbattrande atgdrderna som béttre signalprioritering och mer eget utrymme pa
gatumark kompletteras av ett 6kat trafikutbud.

Som svar pa remissen ~Trafikfordndringar i SL-trafiken 2017/2018 (T18)” héanvisas till vad
som anforts i stadsledningskontorets tjansteutlatande.



Fastighetsnamnden

Fastighetsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 4 april 2017 f6ljande.
Fastighetsndmnden beslutar att 6verlamna kontorets tjdnsteutlitande som svar
pa remissen av forslag till trafikférandringar i SL-trafiken 2017-2018.

Fastighetskontorets tjinsteutlatande daterat den 14 mars 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholmsregionen véxer snabbt och en bra och vl fungerande kollektivtrafik &r en av
grundforutséttningarna for att uppna stadens Vision 2040 och de inriktningar som beskrivs i
oversiktsplanen Promenadstaden.

Fastighetskontoret berors, som en del av Stockholms stad, framst indirekt av de
presenterade forslagen. Generellt vilkomnas alla forslag till trafikforbattringar i form av 6kad
turtdthet, 6kad kapacitet, forlangda tidtabeller etcetera. Samtidigt finns en oro for att
kollektivtrafiken inte alltid utvecklas i takt med stadens kraftiga utbyggnad av bostdder och
arbetsplatser.

Det ar viktigt att fordndringar i SL-trafiken svarar upp mot resenirernas preferenser pa
aggregerad niva. Dock har SL ett uppdrag att dven tillhandahélla mindre frekventerade turer
for att mojliggdra resor for alla som bor i, eller besdker, Stockholms ldn dven om linjerna pa
aggregerad niva har en lag efterfragan.

I Botkyrka kommun ligger Sturehofs slott med anor fran medeltiden och som dgs av
fastighetskontoret. Kontoret arbetar med att utveckla Sturehofs slott till ett larandecentrum for
vatten dir staden, universitet samt néringslivet samverkar i offentliga och privata 16sningar for
att sikerstdlla den ekonomiska och kunskapsmaéssiga langsiktigheten. Idag ligger den ndrmsta
busstationen (buss 708) 3 km fréan slottet. I det vidare arbetet ar en busslinje fram till slottet av
avgorande betydelse.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens kontorsyttrande daterat den 10 april 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.



Spartrafik
Tunnelbanans trafik paverkas i viss man av rdda linjens uppgradering och renovering av
Soderstromsbron. Forvaltningen anser att roda linjens uppgradering (forbéttrad kapacitet)
och Soéderstromsbron renovering ar av hog prioritet.

Under spartrafik beskrivs flera trafikavstangningar. Miljoforvaltningen vill lyfta vikten
av att dessa i ett tidigt skede stdms av med den regionala trafikgruppen sé att projekten kan
samordnas med andra trafikstérande arbeten i kommunen och lénet.

Busstrafik
Miljoforvaltningen anser att inférandet av ny stomlinje (linje 6) mellan Ropsten och
Hagastaden/Karolinska 4r av hog prioritet.

Ovriga trafikforidndringar ir titare trafik, indrade linjestrickningar, indragna linjer samt
utdkad nattrafik. Miljoforvaltningen ser positivt pé att busstrafiken anpassas efter
efterfragan och mojliggdr en 6kning av andelen kollektivtrafikresor. Forslagen pa indragna
linjer motiveras med 1agt resande och att strickorna trafikeras av andra buss- eller sparlinjer.
Miljoforvaltningen anser att indragning av linjer ska ske med forsiktighet och foregas av en
analys av alternativ resvég i hindelse av trafikstopp eller reducerad trafik i t.ex.
tunnelbanan.

Vidare anser miljoforvaltningen att det ar viktigt att beakta miljo- och hilsoaspekter som
buller och vibrationer vid analyser av omdragning av busslinjer/nya busslinjer, detta géller
sarskilt vid utokad trafik till nattetid kl. 22-06.

Trafikkontoret

Trafikkontorets kontorsyttrande daterat den 10 april 2017 har i huvudsak foljande
lydelse.

Stadens inriktning dr att mojligheterna att resa kollektivt ska forbattras en storre andel
resande. Nar mer plats och hogre prioritet ges till busstrafiken behdver ocksa utbudet 6ka. Det
ar dven viktigt att det finns langsiktiga strategier for kollektivtrafikforsorjningen kopplat till
stadens kraftiga expansion.

Om kollektivtrafiken finns pa plats i tidiga skeden i de nya stadsdelarna, &ven om
efterfragan dr lag och trafiken inledningsvis ar olonsam, sa etableras monster och strukturer
dar kollektivtrafiken senare blir central for trafikarbetet i omradet. Av denna anledning ar det
viktigt att trafikforvaltningen ar delaktigt i planeringsarbetet redan fran ett tidigt skede.

Kontoren har inga invdndningar mot de foreslagna trafik férdndringarna men vill
understryka vikten av att alla parter dr 6verens om behovet av atgérder, tidplan och
finansiering innan trafikférvaltningen godkénner forslaget och de foreslagna
trafikforédndringarna triader i kraft.

Busstrafik i innerstaden

Det &r viktigt att beakta miljo- och hélsoaspekter sdsom exempelvis buller och vibrationer i
bostéder vid analyser av omdragning av busslinjer/nya busslinjer. Det vore ocksa dnskvért ur
luftkvalitetssynpunkt att de bussar som har lagst utsldpp av hélsoskadliga &mnen prioriteras i
de mest titbebyggda omradena.

Den vistra dndstationen pa linje 6 &r dnnu inte beslutad. Antingen blir dndstationen Nya
Karolinska, som ndmns i remissen eller Solna centrum. Kontoret 6nskar att arbetet med att se
Over dndstationerna for linje 1 och 4 paborjas som ett forsta steg mot stomnétsplanens malbild
2030. Linje 1 foreslas fa Radiohuset som ny dndstation och linje 4 fa Frihamnen som ny
andstation.

Busstrafik i soder- och vésterort



Kontoren anser att minskad turtithet pa linjer med lagt resandeunderlag kan vara rimligt for
att kunna omfordela kapaciteten till platser dar behovet &r storre. Dock anser kontoren att
hinsyn maéste tas till stadsdelar eller delar av stadsdelar dir alternativ saknas, alternativt ar
bristfillig.

Staden samarbetar med trafikforvaltningen och Trafikverket for att forbéttra
framkomligheten for befintliga samt i stomnétsplanen foreslagna nya stomlinjer. Arbetet sker
genom atgéardsvalsstudier och kontoren vill lyfta vikten av att de framkomlighetsforbattrande
atgirderna som béttre signalprioritering och mer eget utrymme pa gatumark kompletteras av
ett okat trafikutbud.

Angéende eventuell nedlaggning av linje 153 Fridhemsplans- Bredéngen vill kontoret
poédngtera vikten av kollektivtrafik pa den &vriga strickan som inte gar parallellt med
tunnelbanan. Kontoret 6nskar en béttre synkronisering mellan linje 134 och
pendeltdgsavgingarna under helgerna.

Om trafikeringen med linje 152 Liljeholmen- Bromma till Bromma flygplats pé helger
dras in riskerar dnnu fler att vélja andra fardsétt for att ta sig till/fran flygplatsen. Behov finns
att istillet se 6ver mojligheterna till att fa fler att vélja kollektiva fardmedel for sitt resande.

Gallande linje 546 och 561 Jakobsbergs station-Tensta allé och Jakobsbergs station-
Karolinska sjukhuset sé ar fysiska atgiarder inom ramen for hastighetsplansprojektet planerade
att utforas pa Tensta allé med start hdsten 2017. Kontoret har inga synpunkter pa fordndringen
under forutsittning att det inte paverkar genomforande av hastighetsplansprojektets planerade
fysiska atgéarder.

Bromma stadsdelsnamnd
Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 20 april 2017 féljande

1. Nidmnden 6verlamnar forvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen.
2. Niamnden bifaller i huvudsak forvaltningens yttrande och anfor darutover
foljande.

Overgripande
Stadsdelsforvaltningen har i ldmnat ett genomténkt svar pa remissen, utdver detta
vill nimnden fortydliga och lyfta ett forslag.

Forvaltningen har bland annat lyft fram fradgan om utokad turtithet pa linje 113
som bl.a. passerar Mariehéll pa Béllstaviagen. Mariehdll har genomgatt en stor
stadsutvecklingen och &r idag Brommas befolkningsmaéssigt storsta stadsdel.
Bostadsbebyggelsen fortsitter starkt i savdl Mariehéll som i Béllsta med utvecklingen
av Solvallastaden och Idrottsplatsen langs Ballstavigen.

Darfor ar fragan om utdkad turtéthet av yttersta vikt. Den utdkade turtdtheten
skulle kunna uppnas genom att foréndra linjestrackningen for linje 127 som idag gér
fran Brommaplan till Blackebergsgérd via Nockebyhov och Angby
camping/Angbybadet.

Genom att foréndra linjestrackningen for linje 127 med en forldngning av linjen
till Sundbybergs station (Brommaplan-Nockebyhov-Angby camping/Angbybadet-
Blackebergsgard-Islandstorget-Mariehéll-Sundbybergs station) samt en utokad
turtdthet pa denna linje skulle man uppné en béttre kollektivtrafik for de boende i
Mariehéll, da denna linje skulle passera bade Islandstorgets T-banestation och
Sundbybergs station.

Dessutom skulle man med denna linjestrackning kunna underlatta for alla som vill
ta sig kollektivt till Angbybadet eller Angby camping.

Enligt funktionshindersradets dnskemal vill nimnden framf6ra att turtdtheten pa linje
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115 bor utdkas under dagtid.

Némnden vill dven lyfta att erséttningstrafiken mellan Alviks centrum och Alviks
strand / Alviksberget méste fungera.
Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Reservation anfordes av Jan Tigerstrom (M) m.fl. och Hanna Wistrand (L) till forman
for forvaltningens forslag till beslut.

Sdrskilt uttalande gjordes av Hanna Wistrand (L), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 29 mars 2017 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

En viktig faktor for att resenéren ska vélja att avsta bilen till formén for kollektiva
trafikmedel ar att de 4r tillforlitliga, gar ofta och snabbt. Forvaltningen vill dérfor framhalla
behovet av att SL haller en hog serviceniva, ser 6ver kommunikationerna i nybyggda
omraden samt tillimpar en tdt tidtabell for tvdrgaende trafik. Detta géller i sarskild hog grad
for linje 117 som fungerar som knutpunkt till annan kollektivtrafik.

Sedan tvédrbanans tillkomst kan det forvisso finnas anledning att omprova vissa
busslinjers striackning. Det forhallandet géller dock inte for t.ex. linje 27 Brommaplan —
Blackebergs gard. Diar har organisationer och boende lange framfort krav pa utokad turtéthet
vilket den nu foreslagna avkortningen av linjen stér i motsats till. Med tanke pa all ny
byggnation lings busslinjen ca 300 nya lagenheter i Blackebergs gérd och ca 250 planerade
lagenheter i Nockebyhov sa bor linjestrackningen inte bara kunna behéllas utan dven ges
utokad turtithet. Aven Angbybadet och campingen, med stor brist pa parkeringsplatser under
sommarhalvéret, stéller krav pa god kollektivtrafik. For att fa ytterligare resenérer till linjen
bor mojligheterna Gvervigas att utoka strackningen till omgivande bostadsomraden/t-
banestationer.

Darutover onskar forvaltningen framfora f6ljande 6nskemal:

Busstrafik

e Utdkad turtéthet pa linje 113 som passerar Mariehdll, som har stor nybyggnation, och
dér manga fordldrar med barn pa forskolor i andra delar av Bromma é&r beroende av en
god kollektivtrafik.

e Bittre synkronisering av ringlinje 115, med tdgen vid Récksta T-banestation, att den gar
1 bagge riktningarna samt har tatare turer under helger och kvéllar. Pensionérsradet har
dven framfort onskemal om att bussen ska passera Racksta kyrkogérd pa vardagar och
inte bara under 16rdag, séndag och helgdag.

e Manga dldre ar beroende av linje 124, som gar mellan Alvik och Abrahamsberg, varfor
turtdtheten behdver utdkas. For att erhalla fler resenérer och béttre linjetdthet bor linjen
andras sa att den omfattar Visterled-Djupdalsvigen-Gustav Ills vdg dér bl.a. ett
seniorboende tillkommit.

e Bittre kommunikationer till Kista och Akalla, girna med direktbuss fran Brommaplan
via Biéllstavégen till Kista. Punktligheten behdver dven forbattras for buss 155 som gér
mellan Brommaplan och Akalla.

e Utdkad turtéthet for servicelinjen i Blackeberg.

Spartrafik

e Nockebybanan behdver, inte minst ur ett trygghetsperspektiv, ga senare under
helgnitterna och anpassas battre med ovriga trafikslag.

e Det nya bostadsomréadet i Beckomberga, inrymmande ca 4000 ménniskor, forutsétter en
bra kollektivtrafik. Férutom god busstillgédnglighet och forbattrade tvarforbindelser vill
forvaltningen, med tanke pa framtida bebyggelse i vésterort, framfora behovet av en
sparvéagsforbindelse, pé strickan Sundbyberg-Beckomberga-Villingby med eventuell
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fortsittning till Akermyntan och Barkarby.

e Vid Brommaplan bér méjligheterna utredas att komplettera stationen med sparbunden
trafik ut till Ekerd.

e  Mojligheterna bor utredas att forlanga 12:ans sparvagnslinje fran Nockeby till
Nockebyhov, dir det bor ménga dldre och ett stort antal nya lagenheter dr under
planering.

Ovrigt

e Angeldget dr att savél tillgdnglighetsfragorna som miljofragor ges fortsatt stor vikt i det
framtida planeringsarbetet. Detta géller i synnerhet vid de storre bytespunkterna dar det
finns en forbéttringspotential vad géller trafikantinformation, toaletter, hissar,
kontrastmarkering och hindrande kantstenshdjder.

¢ Om antalet nojda resenirer skall kunna uppnas &r det angelaget att SL tdnker pa
passagerarnas trygghetsbehov och hdjer standarden pa underhall och stédning.
Overvakningen behdver dven intensifieras for att stivja vandalisering vid hallplatser och
stationer.

e Vid alla fordndringar i kollektivtrafiken &r det viktigt att SL ger tydlig information till
savil resendrer som berdrda nirboende.

e  Tunnelbaneforarna ger stundtals inte tillrackligt med tid for personer med
funktionshinder att hinna stiga av och pa vagnarna. SL bor utreda hur man ska komma
tillrdtta med problemet.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 6 april
2017 foljande

1. Forvaltningens tjansteutldtande aberopas som svar pa remissen.
2. Namnden anfor déarutover;.

”Nimnden i Enskede-Arsta-Vantor har entriiget tagit upp frigan om forbittrad
kollektivtrafik till Ostberga. Ar efter ar har vi tagit upp fragan i diverse olika
sammanhang, daribland hér i ndimnden. Véara forslag har varit allt ifran utbyggd
busstrafik och sparvig till mer innovativa och nytdnkande idéer som en linbana
mellan Ostberga och Gullmarsplan. Vi inom néimnden &r for innovativa och
spannande idéer. Innovation behdvs for att kunna bygga bort monolitiska stadsdelar
fran en svunnen tid och integrera dessa som en del i Stockholm.

Vi dr darfor véldigt glada att Stockholms Lans Landsting nu presenterat ett forslag
som verkligen kommer géra skillnad for Ostbergaborna. Genom
Sverigeférhandlingarna kommer nu en rejél utbyggnad av tunnelbanan i omradet till
stand. Forslaget knyter ihop Ostberga med Alvsjo och det planerade omradet vid
Arstafiltet pa ett bra sitt. Samtidigt som byten kan goras vid Arstaberg kan
Ostbergaborna ta sig direkt in till city utan att ens behdva byta linje. Detta var en
utopisk drom for Ostbergaborna tidigare.

I samband med en ny tunnelbana till Alvsjo anser vi att det ir hog tid att
genomfora den, fran borjan planerade, forlingningen av grona linjens Hagsétragren
till Alvsjo. Utdver att vara en vilkommen infrastruktursatsning pa ett av vira mer
utsatta omraden skulle denna forlangning skapa ett naturligt resande pa tviren i sddra
Stockholm. Den centrala uppbyggnaden av tunnelbanesystemet luckras upp och
kapacitet nyttjas mer effektivt i tunnelbanesystemets ytterdndar. Speciellt borde detta
gilla under hogt nyttjande av tunnelbanan dé kapacitet mot rusningen kan nyttjas.
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Tyvirr tar projekt som dessa 1ang tid. Ar 2030 kan forhoppningsvis de nya
stationerna vara i drift. Men redan nu behdvs forbéttrad busstrafik i omradet. Precis
som forvaltningen tar upp bor linje 168 gé ldngre pd kvillar och helger. Vi tycker att
kollektivtrafiken i Ostberga bor genomlysas specifikt s& vi kan utveckla trafiken i
omradet och dirmed omradets attraktionskraft redan nu.

Det gér inte att viinta till 2030, delar av sdderort, inte minst Ostberga, behdver
forbattrad kollektivtrafik idag.”

Ersdttaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi), Christina Peterson (C), Claes Karlsson
(KD) instdmde i den eniga ndmndens beslut.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjéinsteutldtande daterat den 21 mars
2017 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen stéller sig mycket kritisk till den snéva tidsram som getts berérda
remissinstanser. Underlaget ar utforligt och den tid som erbjuds medger inte tillrickligt med
tid for att ge genomarbetad respons pa det. Forvaltningen far mycket fragor och 6nskemal
angdende kollektivtrafiken fran invénare och det hade darfor varit 6nskvart med mer tid
eftersom detta &r ett av fa tillfillen d& mojlighet till paverkan ges. Forslaget skickades
ursprungligen ut av Trafikforvaltningen den 7 februari men kom inte férvaltningen tillhanda
forrdn den 13 mars. Detta gav forvaltningen tre dagar att behandla drendet innan ordinarie
inldmningsdatum for aprilnimnden.

Nedan foljer forvaltningens synpunkter pa de forslag som direkt berér stadsdelen.
Overlag stiller sig forvaltningen positiv till att man for manga av busslinjerna foreslar
utdkat antal avgéngar, framforallt under rusningstrafik, for att motverka tréangsel. Det dr dock

viktigt att dven frimja resendrers behov att ta del av andra aktiviteter, forutom arbete och
skola, och forbattra turtidtheten under olika tider pa dygnet. Ungdomars mojlighet att vara
med i olika aktiviteter efter skoltid &r ett exempel pa detta, och detta &r viktigt att beakta
eftersom ungdomar ofta inte har bil och korkort och darfor ar starkt beroende av en vél
fungerande kollektivtrafik i sina dagliga liv. Aldre &r en annan mélgrupp som ofta ir starkt
beroende av ett vl fungerande kollektivtrafiksystem men inte nddvandigtvis reser under
rusningstid.

Forvaltningen stiller sig positiv till forslaget att utoka trafiken mellan Alvsjé och
Hogdalen for att stirka den tvarkopplingen. Detta kan fa en avlastande effekt pa grona linjen
in mot stan. En 16sning dér linje 143 och 145 samordnas bor efterstrivas for att sékerstélla
att resendrer som reser hela den ursprungliga strickan snabbt och enkelt kan byta mellan
busslinjerna. Aven om de bada linjerna blir mindre storningskiinsliga enligt forslaget kan det
bli en forsamring for resendrerna med fler byten.

Om man ska genomfora dndring av linjestrackning 143 utgar forvaltningen fran att detta
endast gors om man samtidigt gor foreslagen dndring av linje 145 sé att resenédrer som
tidigare reste hela strickan Hogdalen- Liljeholmen fortfarande kan resa denna strécka dven
om de nu behdver gora ett byte i Alvsjo. Det framgar inte i texten om dndringarna ar
beroende av varandra.

Forvaltningen stéller sig positiv till forslaget om utdkad trafik under morgonrusning for
linje 134 for att motverka trangsel. Dock foreslar forvaltningen att trafiken utdkas under fler
tider pa dygnet for att forbittra mobiliteten for de boende i Ostberga. Samtidigt bor linje 168,
som inte behandlas i forslaget, gé ldngre pa kvillar och nétter savil som med 6kad turtéthet.
Boende pa Ostbergahdjden har i olika sammanhang lyft att det &r svart att resa kollektivt nir
de sista avgingarna mellan Ostberga och Gullmarsplan gar runt 19:00 alla dagar i veckan.

Linje 134 och 168 4r de naturliga alternativen om invanare pa Ostbergahdjden vill resa
kollektivt in mot stan eller andra mélpunkter utmed t-banenétet. I kombination med 6kad
turtdthet pa de tvé olika busslinjerna bor man dven planera deras avgéngar sé att de inte gar
samtidigt utan sprids jamnare dver tid.

Forvaltningen ser positivt pa den foreslagna utdkningen av turtithet samt nattrafik pa linje
172. Tvéarforbindelser &r viktiga och det dr speciellt viktigt att frimja goda kommunikationer
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kring arbetsplatser som &r aktiva under hela dygnet, i detta fall b.la. Hogdalens
industriomréde.

Farsta stadsdelsnamnd
Farsta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 20 april 2017 f6ljande

1. Stadsdelsndmnden 6verldmnar forvaltningens tjdnsteutldtande som svar pé
remissen infor trafikfordndringar i SL-trafiken 2017-2018.

2. Stadsdelsndmnden tilldgger darutdver att busslinje 165 och 167 bor trafikeras
med den hogre turtithet som géllde fore fordndringen i januari 2016.

3. Omedelbar justering.

Ersdttaryttrande gjordes av Malena Liedholm Ndounou (C) och Lars Hultkvist (KD)
som instdmde i beslutet.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 23 mars 2017 har i
huvudsak féljande lydelse.

De som bast kan svara pa vilka fordndringar som ar mest prioriterade i ett stadsdelsomréade &r
de som bor i omradet. Eftersom remisstiden ar kort har férvaltningen inte haft mojlighet att
frdga invanarna vad de tycker. Det kunde annars ha genomf6rts via annonsering i
lokalpressen.

I soderort ar det huvudsakligen produktionsavtal som géller vilket innebér att de
trafikfordndringar som kommer att genomforas tréder i kraft i december 2017.

For Farsta stadsdelsomrade dr det positivt att Nynédsbanan far snabbtég. I 6vrigt géller
foreslagna fordndringar busstrafiken. Utokad turtéthet, forlangda tidtabeller och fler omraden
som nés av kollektivtrafik kan bara vara positivt for resendrerna. De fordndringar som foreslés
for stadsdelsomradet géller bara forbattringar, ndgot som forvaltningen uppskattar.

Linje 172 far utdkad trafik pa helger och nétter och linje173 far utkad trafik pa sondagar.

Linje 181 foreslas forlangas och trafikera ”Lilla” Skondal vilket dr 6nskat. En busslinje
har ocksa ingétt i planeringen av det nya bostadsomradet varfor forvaltningen utgar ifrén att
gatan ar framkomlig for bussar.

Forliangd kvéllstrafik pa linjerna 184 och 185V fram till &tminstone klockan 22.00 &r
sakert efterldngtat av de som bor ldngs med strickan som busslinjerna passerar.
Forhoppningsvis blir intervallet minst 30-minuterstrafik.

Tidigareldggning av rusningstrafiken for busslinje 188 med en halvtimme till klockan
14.30 &r bra liksom att utdka trafiken till 20-minuterstrafik for att anpassa trafiken till néir
skolan slutar. Ovriga forbittringar pa linjen med tiitare turer bade i morgon- och
eftermiddagsrusningen och forbattring av sondagstrafiken ar givetvis vérdefulla.

Forandringen for linje 830 med nya héllplatsldgen pa Fryksdalsbacken ar positiv men lar
inte vara aktuell i december 2017. Nagra nya arbetsplatser kommer inte att vara etablerade i
Larsboda vid den tidpunkten.

Med ett 6kat antal bostdder och en vixande befolkning finns det stora behov av en
forstarkt och forbattrad kollektivtrafik och forvaltningen hoppas att foreslagna fordndringar
kommer att genomforas.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndimnden verldmnar forvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Hagersten-Liljeholmen stadsdelsnamnd
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Hiigersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 20
april 2017 foljande

1. Hégersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd godkénner forvaltningens
tjdnsteutlatande och dverldmnar det som svar pé remissen till
kommunstyrelsen med foljande tillagg.

Hégersten-Liljeholmen 4r en av de stadsdelar som véxer mest. Detta stéller krav
pa en bittre och mer tillginglig kollektivtrafik for medborgarna. Det ska vara
mdjligt att resa pa olika sitt inom Stockholm.

Vi anser att busslinje 153 bor vara kvar. Den &r en synnerligen lyckad och smidig
satsning i kollektivtrafiken som bidrar till minskat bildkande och nojdare
resendrer. Linje 153 &r speciellt viardefull. Dels eftersom ingen annan busslinje
trafikerar Malarhojdsvégen och Hagerstensvédgen. Dels som tvérforbindelse for
resendrer som ska mot Fridhemsplan och vidare dérifran. Linjen dr mycket
uppskattad och har manga resande.

Linjen avlastar den redan fullsatta tunnelbanan och fyller en viktig funktion,
framforallt for de resenérer som ska resa forbi Hornstull och vidare till
Fridhemsplan. En nedldaggning av linje 153 skulle 6ka tringseln vid omstigning
frén tunnelbana till buss vid Hornstull.

Vi avstyrker darfor forslaget om nedldggning av busslinje 153.
Tvirforbindelserna mellan Milarhdjden/Axelsberg och Alvsjd 4r mycket daliga
idag. Vi skulle gérna se att SL etablerar en busslinje till exempel mellan
Axelsberg och Alvsjd, via Personneviigen och Hiigerstensasens tunnelbanestation
(utgang Vistertorp). En 16sning kan vara att forlanga linje 167 som idag gar
mellan Farsta och Alvsjo.

En annan 16sning kan vara att forlénga linje 135 som idag gar mellan Varberg
och Milarhgjden. I ett forsta steg gér det att forlédnga linje 135 till Véstertorp.
Det skulle forbéttra framkomligheten pé tviaren mellan tunnelbanelinjerna och
samtidigt oka tillgingligheten till tunnelbanan for boende i omradet.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
Ersdttaryttrande gjordes av Hans Tjernstrom (C) som instdmde i beslutet.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 20 mars
2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Hagersten-Liljeholmen é&r idag ett av Stockholms snabbast vixande stadsdelsomraden. Enligt
befolkningsprognosen kommer antalet medborgare att vixa fran cirka 87 000 ar 2017 till
omkring 106 000 ar 2025. For att kunna mota behovet av en vixande befolkning &r det
viktigt att trafikforvaltningen redan nu arbetar for en 6kad och forstarkt kapacitet inom
kollektivtrafiken. Inom tunnelbanetrafiken ar de réda linjerna Norsborg-Ropsten och
Fruiingen-Mérby Centrum redan idag hogt belastade i rusningstrafik. Okad triingsel innebér
en sikerhetsrisk och forsvarar for bland annat funktionshindrade, dldre och gravida att kunna
aka kollektivt i rusningstid.

Med en 6verbelastad tunnelbana dr det viktigt att busstrafiken fungerar som ett bra
komplement. Det &r darfor positivt att flera busslinjer som berér Hagersten-Liljeholmen
foreslas fa en utdkad turtdthet, frimst under rusningstrafiken da belastningen vanligtvis &r
hog. Diaremot stiller sig Hagersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltning kritisk till forslaget att
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lagga ner Linje 153 Fridhemsplan — Bredéng. Linjen &r ofta fullsatt och erbjuder ett bra
komplement till tunnelbanan. Den bidrar till att minska trdngseln i tunnelbanan i
rusningstrafik, och &r ett smidigt alternativ for att &ka soderut.

Det dr dven viktigt att beakta sarbarheten i den sparbundna trafiken nér busslinjer
foreslas ldggas ner. Vid olyckor eller problem med 16vhalka, signalsystem eller annat, blir
tunnelbanan latt stillastiende och da maste det finnas fungerande alternativ.

Vad giller linje 151 och 152 har stadsdelsforvaltningen inget att invinda. Forslagen antas
fa liten effekt pd medborgarnas resor eftersom de inte paverkar turtdtheten i rusningstrafik.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Hisselby-Villingby stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 6 april
2017 foljande

Stadsdelsndimnden godkénner forvaltningens tjansteutldtande som svar pé
remissen frdn kommunstyrelsen.

Sdrskilt uttalande gjordes av en enig ndmnd, bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Helen Jaderlund Eckardt (L), bilaga 1.

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 21 mars
2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Busslinje 541 har idag en mycket hog belastning och kor oftast med 6verfulla bussar. Linjen
ar den enda kollektivtrafik som finns langs strickan och dr nddvindig for att invdnarna ska
kunna ta sig till arbete och skola. Namnden har i tidigare samrad patalat behovet av 6kad
turtdthet pa linje 541. Om inte turtdtheten forbattras 6kar risken att fler kommer att vélja bilen
istéllet.

Busslinje 118 &r en viktig forbindelse mellan Villingby och Hallonbergen. Om buss 502
ersétter 118:s tidigare strickning fran Spanga station till Hallonbergen, kommer restiden att
forldngas och forbindelsen forsdmras avsevart.

Forvaltningen har mottagit synpunkter vid boendedialoger samt via inkommande
telefonsamtal/brev fran allménheten. Forvaltningen anser med anledning av detta att
nedanstdende forslag till forandringar i kollektivtrafiken inom Hésselby-Villingby
stadsdelsomréde dr nddvandiga:

Bittre turtéthet pa linjen 541 Vallingby — Backlura — Barkarby — Jakobsberg, med anledning
av manga inkomna synpunkter frdn medborgare om hog belastning pa linjen.

Behéll linje 118:s nuvarande strackning for en fortsatt bra forbindelse mellan Villingby och
Hallonbergen.

Onskemél om titare turer med buss 119 som stéindigt kér med 6verfulla bussar.

Biittre tvirforbindelser; Villingby mot Solna, Kista, Sollentuna och Villingby-Akermyntan-
Barkarby.

Direktbussar till storre foretagsomraden som Ulvsunda och Kista.

Onskemal om att infora en busslinje sommartid till Lovstabadet/Kyrkhamn for att 6ka
tillgéngligheten till naturomradet.

Vidare vill forvaltningen sérskilt trycka pé vikten av genomforande av ytterligare avgangar pa
t-banans grona linje. Den 6kade turtétheten bor gélla linjens hela strackning fram till Hasselby
Strand i syfte att ticka behovet av bra kommunikationer for medborgare som bor och/eller
arbetar inom stadsdelsomradet.

Darutover anser forvaltningen att vissa ytterligare forbattringar vore vilkomna. SL:s
remiss beror inte fordndringar inom nértrafiken trots att nirtrafiken numera ska inkluderas i
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kollektivtrafiken. Forvaltningen vill darfor sérskilt understryka behovet av en god
tillgéinglighet i kollektivtrafiken for personer med funktionsnedséttning.

Forvaltningen far manga fragor och synpunkter om nértrafiken och vill darfor informera
om nulédget i stadsdelsomradet. Néartrafiken ar tdnkt som ett alternativ till traditionell
fardtjanst, det finns tva typer av néartrafik: linjetrafik och bestéllningstrafik.

Linjetrafiken kors med bussar som har 15-20 sittplatser och utrymme for minst en rullstol
eller barnvagn. Golvet dr i samma niva som trottoaren och en ramp gor pastigningen enklare
for de som fardas med rollator eller rullstol. Inom Hésselby-Villingby trafikerar linje 908
Hasselby Géard — Hésselby Strand — Hésselby Gérd.

Bestillningstrafiken kors badde med bussar som har 15-20 sittplatser och med mindre
bussar som har fem sittplatser samt utrymme for en rullstol. Samtliga fordon har golv i samma
niva som trottoaren. Den hér typen av nirtrafik har inga fasta busshéllplatser, den har
mdtesplatser eller s kommer bussen dnda fram till porten, dir det 4r mdjligt. Inom Hésselby-
Villingby stadsdelsomrade finns Villingbyflexen som trafikerar strickan Véllingby-
Hasselby- Racksta- Grimsta som avgér varje hel timme frdn Hésselby Gards torg och kdr mot
Villingby centrum och Récksta. For att resa med denna nértrafik krivs att man bestéller sin
resa minst 30 minuter fore bussens avgangstid. Bussarna startar i Hasselby Gérd med start
varje hel timme mellan k1.09:00 — k1.16:00.

Nir det géller nértrafiken har férvaltningen mottagit dnskemaél fran allménheten om:
Nartrafik dven pa helger samt att,
nértrafiklinjen dven stannar vid Viveka Trolles grand som ligger pé en hojd som angdrs via
trappor fran Hasselby Gérds centrum.

Forvaltningen foreslér att trafikforvaltningen utreder mdjligheten till ytterligare néartrafik i
form av linjetrafik och/eller bestéllningstrafik inom stadsdelsomradet samt att
trafikforvaltningen i samband med det arbetet inhdmtar synpunkter fran Stadsdelsndmndens
rad for funktionshinderfragor samt fran Pensionérsradet.

Forvaltningen anser i 6vrigt att det dr av storsta vikt att tillgédnglighetsaspekterna liksom
miljofragorna ska sta i fokus.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 20 april 2017
foljande.

1. Remissen besvaras med forvaltningens tjdnsteutlatande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Reservation anfordes av Maria Johansson m.fl. (L), bilaga 1.

Scirskilt uttalande gjordes av ordférande Arvid Vikman m.fl. (S), Anders Odmark
m.fl. (MP), Reijo Kittild (V), Joel Laurén m.fl. (M) och Maria Johansson m.fl. (L),
bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Kristin Jacobsson (C) och Emil Oberg (KD) som
instimde i det sirskilda uttalandet frin Arvid Vikman m.fl. (S), Anders Odmark m.fl.
(MP), Reijo Kittild (V), Joel Laurén m.fl. (M) och Maria Johansson m.fl. (L).

Ersdttaryttrande gjordes av Kristin Jacobsson (C) som instimde i reservation
franMaria Johansson m.fl. (L).

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 22 mars 2017 har
1 huvudsak foljande lydelse.
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Trafikforvaltningens forslag till trafikfordndringar innehaller en del neddragningar pa
direktlinjer frdn de sodra fororterna till centralen, som i stor utrdckning foreslas stanna vid
Gullmarsplan. Flera busslinjer fran fororterna foreslas ocksa helt dras in sommartid. Det dr
bra for trafiksituationen i city, men forvaltningen stéller sig fragande till om tunnelbanan vid
Gullmarsplan klarar av detta 6kade resenérstryck och vill patala att det ocksa innebér ett
extra byte for resendrerna.

Niér Citybanan 6ppnar den 10 juni 2017 blir Odenplan Sveriges nist storsta tagstation,
efter Centralen. I och med detta far en del innerstadsbussar slutstation Odenplan i stillet for
Karlberg. Forvaltningen skulle 6nska kompletterande information om det har faststillts att
det finns plats for dessa bussar vid Odenplan nir de tidreglerar eftersom Odenplans
busshallplatslédgen redan i dag ar hért utnyttjade.

Under en helg 2018 stannar pendeltdgen vid Odenplan pa grund av spérarbeten pa
Malarbanan och ska da ersittas med buss pé strackan mot Balsta. Forvaltningen anser att
staden behover vara med och planera detta. Forvaltningen 6nskar mer information om det &r
sd att omstigning planeras enbart till Odenplan eller om det finns mdjlighet for en del
ersattningstrafik att utga fran station Centralen/Cityterminalen, Solna station eller Ulriksdals
station.

Forvaltningen ar positiv till den tillgdnglighetsanpassning som planeras pa Nybroplan
och vill patala vikten av att staden behdver vara delaktig i arbetet med att hantera f6ljderna
av den trafikavstdngning som projektet medfor.

Inflyttning i den nya stadsdelen Hagastaden péborjas under 2018. I véntan pa att
tunnelbanans gula linje ska 6ppna ar 2024 vill forvaltningen stélla fragan om
trafikforvaltningen utrett kollektivtrafikforsorjningen i Hagastaden for att sdkerstilla att den
har tillracklig kapacitet.

Forvaltningen ser positivt pd utokning av trafiken i Norra Djurgérdsstaden da
medborgarenkiter som gjorts med de boende i omradet tydligt visat pa behovet av detta.

Forvaltningen vill dirutover framfora att de foreslagna linjeomldggningarnaverkar
vilmotiverade. Av klimat- och utrymmesskal ar det viktigt att undvika busstrafik med fa
resendrer.

Forvaltningen ser positivt pa en utokning av sjotrafiken som i sin tur avlastar gatunitet.

Stadsdelsforvaltningen 6nskar om mdjligt att trafiken till Stora Skuggan &terupptas, for
att underlétta for forskolegrupper som vill gora dagsbesok pa den 4H-gard som é&r beldgen
dar.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsniimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 20 april 2017
foljande.
1. Att remissen besvaras i enlighet med férvaltningens yttrande, med tilldgg av
nedanstéende.
Bussen dr en del av tryggheten i de offentliga rummen och erbjuder trygga
transporter inte minst kvallstid, ja &ven och inte minst pd sommaren. Norrmalms
barn och éldre behover bussarna
Buss 69 gar ut till Géardet och stora gronomraden pa Djurgarden, till muséer och
stall och restauranger. Att kunna ta sig ut i den stadsnira djurgérdsnaturen bidrar
till folkhilsa och glddje. Bussen knyter ocksa an till arbetsplatser, KI och KS,
ndringsidkare med restauranger och stall mm.
I sin remiss foreslar landstingets trafikforvaltning en forkortning av buss 69 som
idag kors mellan Kaknédstornet och Karolinska sjukhuset. Enligt forslaget ska
linjen forkortas till Centralen och inte langre koras mot Karolinska.
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Vi dr emot detta forslag. Vi anser att det dr fel att trafiken koncentreras till
Centralen. Men forslaget innebiar ocksé en minskning av trafiken pa resterande
delar av Norrmalm. P& bade Upplandsgatan och Vastmannagatan kors ganska fa
linjer och av den anledningen bdr inte linje 69 tas bort frén dessa delar av
Norrmalm.

1. 2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordférande Marianne Berg Ekbom (V), Ulla Sjobergh
(S) och Ylva M Larsson (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Petra Gardos Ek (M) och Maria Karlman Noleryd (L),
bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Susanne Wicklund (C) som instdmde i sarskilt uttalande
frén Petra Gardos Ek (M) och Maria Karlman Noleryd (L).

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 3 april 2017 har i
huvudsak féljande lydelse.

Trafikforvaltningens forslag till trafikfordndringar innehaller en del neddragningar pa
direktlinjer fran de sodra fororterna till city, som i stor utrdckning foresléds stanna vid
Gullmarsplan. Flera busslinjer fran fororterna foreslas ocksa helt dras in sommartid. Det &r
bra for trafiksituationen i city, men forvaltningen stéller sig fragande till om tunnelbanan vid
Gullmarsplan klarar av detta 6kade resenérstryck och vill patala att det innebar ocksa ett
extra byte for resendrerna.

Nér Citybanan dppnar den 10 juni 2017 blir Odenplan Sveriges nést storsta tagstation,
efter Stockholms centralstation. I och med detta far en del innerstadsbussar slutstation
Odenplan i stillet for Karlberg. Forvaltningen skulle 6nska kompletterande information om
det har faststéllts att det finns plats for dessa bussar vid Odenplan nér de tidreglerar
eftersom Odenplans busshéllplatsldgen redan i dag &r hart utnyttjade.

Under en helg 2018 stannar pendeltdgen vid Odenplan pa grund av spérarbeten pa
Mailarbanan och ska da ersdttas med buss pa strickan mot Bélsta. Forvaltningen anser att
Staden behdver vara med och planera detta. Forvaltningen dnskar mer information om det &r
sa att omstigning planeras enbart till Odenplan eller om det finns mojlighet for en del
ersattningstrafik att utga fran station City/Cityterminalen, Solna station eller Ulriksdals
station.

Forvaltningen &r positiv till den tillgénglighetsanpassning som planeras pa Nybroplan
och vill patala vikten av att staden behdver vara delaktig i arbetet med att hantera f6ljderna
av den trafikavstdngning som projektet medfor.

Inflyttning i den nya stadsdelen Hagastaden paborjas under 2018. I véntan pé att
tunnelbanans gula linje ska 6ppna ar 2024 vill forvaltningen stélla fragan om
trafikforvaltningen utrett kollektivtrafikforsorjningen i Hagastaden gor att sikerstélla att den
har tillrdcklig kapacitet.

Forvaltningen ser positivt pa utdkning av trafiken i Norra Djurgéardsstaden da
medborgarenkiter som gjorts med de boende i omradet tydligt visat pa behovet av detta.

Forvaltningen vill darutdver framfora att de féreslagna linjeomlaggningarna verkar
vélmotiverade som de beskrivs hdr. Av klimat. Och utrymmesskal &r det viktigt att undvika
busstrafik med fé resendrer.

Forvaltningen ser positivt pa en utokning av sjotrafiken som i sin tur avlastar gatunétet.
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Stadsdelsforvaltningen dnskar om mojligt att trafiken till Stora Skuggan aterupptas, for
att underlatta for forskolegrupper som vill gora dagsbesok pa den 4H-gard som é&r beldgen
dar.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kistas stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 27 april 2017
foljande.

1. Remissen besvaras med forvaltningens tjénsteutlitande.

2. Omedelbar justering.

Sdrskilt uttalande gjordes av Kerstin Aggefors m. fl. (S), Martin Michel m.fl. (MP)
och tjanstgorande ersittaren Leo Ahmed (V), bilaga 1.

Rinkeby-Kistas stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 10 april 2017 har
1 huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen kommenterar endast trafikfordndringar som berdér Rinkeby-Kista
stadsdelsomréde.

Citybanan kommer att innebédra en utdkad pendeltagstrafik i lanet, vilket &r positivt. De
pendeltagsstationer som ligger ndrmast Rinkeby-Kista stadsdelsomrade dr Helenelund och
Spénga station.

Forvaltningen ser positivt pa fordndringarna av busslinjerna 554 och 537. Den forkortade
restiden pa linje 554 kommer liksom den utdkade turtidtheten om morgnarna pa linje 537 att
ge positiva effekter for pendlare till Kista fran Raby, respektive Upplands Vésby.
Forvaltningen dnskar dock att linje 537 far en motsvarande forstirkning av
eftermiddagstrafiken.

Forvaltningen har inget att invéinda mot fordndringarna pa busslinjerna 686 och 687. De
farre avgangarna pé linje 686 under hdgsommarperioden beror pé ett 1agt antal resenirer och
de foreslagna dndringarna for linje 687 far inga konsekvenser for resenérer till Kista.

Forvaltningen har tidigare patalat vikten av att forstérka busslinjerna 179 mellan
Sollentuna och Villingby och 514. Den planerade utokningen av morgon- och kvéllstrafiken
pa linje 514 &r dérfor ett positivt tillskott. Férvaltningen saknar fortfarande en generell
forstarkning av busslinje 179. Belastningen pa linjen dr hég och forvaltningen anser att en
forstarkning dr nodvéandig och bradskande.

Slutligen anser forvaltningen att dldre och personer med funktionsnedsattning som bor i
Husby-Akallaomradet behover tillgang till nértrafikbussar for att kunna ta sig till savil
offentlig som kommersiell service.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnicks stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 20 april 2017
foljande
Att godkénna forvaltningens forslag till beslut samt att darutover tilldgga:

- Att planeringen av Sparvag syd prioriteras och tidigarelaggs.

- Att turtitheten prioriteras pa Skarpnacksgrenen da Hagsétragrenen Gverforstill

blé linje.

- Att ytterligare upp/nergang till T-bana i Skarpnéck prioriteras.

- Att generella 6nskemél om att dppna upp for fler upp/nergangar i t-bana

beaktas.
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- Att befintliga upp/nergéngar har 6ppet under hela den tid som t-bana trafikerar
sparet.

Vi uppskattar ldnets Trafikforvaltnings (tidigare SL) mélséttning att har en bra
dialog med de kommuner de tjdnar och att asikter nu efterhdrs om hur olika
forandringar bor prioriteras.

[ utskickad remiss &r det tyvirr, precis som forvaltningen konstaterar, sma
forandringar som foreslas for stadsdelen Skarpnick, en del busslinjer far utokad
tidtabell, vilket vi inte har nagot att erinra om.

Skarpnécks stadsdelsndmnd har dock i olika remissyttranden de senaste fem aren
patalat behov av bittre tvarforbindelse och foreslagit att planering for Sparvégs
syds striackning till Skarpnéck ska inledas, ett tydligt forslag pé prioritering.
Fragan ar nu &n mer aktuell da mellan 6-7000 bostidder planeras inom stadsdelen.
Strackningen av den nya sparviagen bor planeras for att binda samman
stationerna pa tunnelbanans grona linje i Séderort, och dirmed forbinda hela
Soderort fran Skarholmen, via Farsta till Skarpnéck. Férutom paborjad och
planerad bebyggelse i Skarpnéck byggs for en fordubblad befolkning i Farsta och
staden har paborjat och planerar for omfattande bebyggelse i Skirholmen. Att
prioritera ett tvarspar skulle avlasta knutpunkterna vid Gullmarsplan och Slussen
genom att boende i Ostra Sderort skulle kunna arbets- kultur och fritidspendla
med sparburen trafik i dst-véstlig riktning utan tidskrdvande byten. En sadan ny
sparforbindelse okar dessutom attraktionskraften for fler mindre foretag att
etablera sig i Soderort, vilket sddra Stockholm har ett stort behov utav.

Den planerade utbyggnaden av tunnelbanan som medger utokad turtithet for
Linje 17 &r nddvéndig for att klara planerad befolkningsokning. Tréangseln &r stor
redan nu varfor vi vill att turtdtheten prioriteras pa Skarpnécksgrenen.

Niér Skarpnick och Farsta nu bygger och planerar for bostéder pd bada sidor om
Tyresovidgen behover trygga forbindelser och kommunikation Gver vigen inga
och sdkerstillas i planeringsstadiet. Detta for att skapa naturliga samband och
rorelser. Exempelvis skulle en andra T-baneupp/nergéng i Skarpnéck ge nérhet
och koppling till Lilla Skéndal och till Flaten. Onskemélet finns med i stadens
byggplaner for Skarpnéck och Skarpa by och en arbetstunnel finns redan frén det
att tunnelbanans nuvarande dndstation byggdes. For fortsatt strategisk planering
for bostéder och arbetsplatser ar det 6nskvért att Trafikforvaltningen (SL) nu
reagerar pa stadens och stadsdelens forslag om denna tydliga 6nskade
prioritering om en ytterligare upp/nergang i Skarpnéck.

Generellt nér det géller T-bana ser vi problem med sékerhet och trygghet nir det
endast finns en upp/nergang. Vid Bagarmossens T-bana uppstér stora problem
med tillgdnglighet och tréngsel nédr dessutom rulltrappor inte fungerar. Vid
Kaérrtorp byggs det och planeras for ytterligare bebyggelse vilket forutom
trygghets- och tillgéinglighetsaspekter borde borga for en till upp/nergang. Ett
annat onskemél som under flera &r har framforts av stadsdelens lokala
pensiondrsorganisationer och av ett av staden kommunalt bostadsbolag, Svenska
Bostéder, ar att 6ppna upp for en till upp/nergang vid Bjorkhagen att mynnande
ut i centrum. Aven befintliga byggplaner i Bjérkhagens centrum och séder om
detsamma skulle vinna pa en upp/nergang i sydost.

Slutligen vill ndmnden lyfta fram vikten av att alla upp/nergangar halls 6ppna
under samma tid som tunnelbanan trafikeras. Att begrinsa vissa upp/nergangars
Oppettider pa mornar och kvillar minskar inte bara tillgdngligheten utan ar dven
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en viktig trygghetsfaktor.
2. Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Skarpnicks stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 21 mars 2017 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen kan konstatera att det dr sma fordndringar som traffar kollektivtrafiken inom
Skarpnécks stadsdelsomrade. Forvaltningen har inget erinra mot forslagen.

Nar det giller kollektivtrafiken i ett storre perspektiv och da framst en utbyggnad har
forvaltningen fort fram behoven av biéttre tvarforbindelser och att planeringen av Spérvig
syds striackning till Skarpnéck inleds i flera olika remissvar. Dessa frdgor r naturligtvis
fortfarande hogaktuella. Cirka 7000 nya bostdder planeras inom stadsdelsomradet och
kollektivtrafiken behover forstarkas for att mota kommande 6kning av resenérer. Den
planerade utbyggnaden av tunnelbanan som medfor en utdkad turtithet pa den grona linjen
ar nddviandig, men dven andra alternativ bor komma till.

Skarholmens stadsdelsforvaltning

Skérholmens stadsdelsforvaltnings kontorsyttrande daterat den 22 mars 2017 har
1 huvudsak foljande lydelse.

Skédrholmen

Skérholmens stadsdelsomrade ir tillsammans med Kungen kurva en knutpunkt och en
regional kidrna med stor utvecklingspotential men med behov av utokade
kollektivtrafikforbindelser. Framforallt behovs effektivisering och forstirkning av
forbindelserna mellan Skirholmen- Frusingen - Alvsjo- Hogdalen- Farsta, och vidare
Skarpnéck. Det ér fortfarande mest tidseffektivt for manga resenirer som ska resa inom det
sddra Stockholmsomradet att dka via de centrala delarna av Stockholm stad, vilket inte &r
héllbart.

Tunnelbana

Forvaltningen anser att det 4r mycket positivt med de fortsatta satsningarna pa uppgraderingen
av roda linjen. Angdende behovet av att gora tagbyte i Sitra for de resendrer som ska passera
stationen vill forvaltningen pépeka att d&ven de avgangar mot Norsborg som idag vander i
Satra bor motas upp av motsvarande avgangar vidare mot och genom Skarholmen som é&r en
viktig knutpunkt i kollektivtrafiken, men ocksa slutstation for manga resenérer till skola och
arbetsplatser.

Buss

Linje 153 Fridhemsplan-Brediing:

Forvaltningen har inget underlag som stddjer linjens avveckling och kan dérfor inte yttra sig
kring den foreslagna fordndringen.

Linje 173 Skarpnick-Skiirholmen:
Forvaltningen ser positivt pa forslaget om forldngd 15-minuterstrafik pa sondagar fér denna
linje i och med behovet av forstirkta transportmdjligheter i 6st-véstlig riktning 1 sdderort.
Forvaltningen vill aterigen papeka att behovet av bussforbindelse till Satrastrandsbadet vid
slutet av Alsétravigen i allra hogsta grad kvarstar, sérskilt under sommartid, for att ge fler
Stockholmare mojlighet att besoka badplatsen. Badet har ocksa tillgdnglighetsanpassats av
Skarholmens stadsdelsforvaltning.
Forvaltningen vill vidare pAminna om behovet av trafikering till Sétra Ridskola med linje
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135 strackan Milarhojden — Varberg med ett lampligt antal turer under eftermiddag och
tidig kvall. Staden har under senaste tva &ren forbattrat infrastrukturen pé strackan fran
Satragirdsvagen ned mot Sétra varv och fortsétter girna dialogen med Trafikforvaltningen
angédende fragan. Sétra stall bedriver en verksamhet som framforallt engagerar unga tjejer och
deras upplevelse av trygghet pé vég till och frén stallet méste prioriteras av alla instanser.
Flickors och kvinnors utsatthet for brott ar ett samhéllsproblem som kréver ett gemensamt
ansvarstagande for att sdkra trygga miljoer och likvardiga mojligheter for flickor att vistas i
den offentliga miljon.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 20 april 2017
foljande
1. Spanga-Tensta stadsdelsndmnd beslutar att overlamna
stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen.
2. Spéanga-Tensta stadsdelsndmnd beslutar om omedelbar justering.

Sdrskilt uttalande gjordes av Sus Andersson m.fl. (MP) och Anna Jonazon m.fl.(S)
och Rashid Mohammed (V), bilaga 1.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 28 mars 2017
har i huvudsak foljande lydelse.

Spéanga-Tensta stadsdelsforvaltning stéller sig positiv till de forslag som innebér en dkad
turtéthet, okad trafikeringstid eller utdkade och effektiviserade linjestrackningar.
Stadsdelsforvaltningen ser dven positivt pa en ny direktlinje mellan Tensta och Karolinska.

Diremot ser stadsdelsforvaltningen en risk for att boende i Nélsta eller Solhem kan
drabbas av indragna busshallplatser om busslinje 118 kortas av mellan Villingby och Spanga
station. Linje 118 dr en viktig forbindelse i omradet och stadsdelsforvaltningen anser darmed
att denna linje bor bevaras. Om busshallplatser dras in pa denna linje behdver det ses 6ver hur
nirtrafiken kan kompletteras i omradet.

Vid de tillfalliga avstingningarna av Milarbanan ar det viktigt att tillgéngligheten
tillgodoses, exempelvis genom att ersédttningsbussarna ér tillgingliga for personer med
rullator, skyltningen vid Spanga station ar tydlig och att véntplatser finns forsedda.
Nartrafiken till och frén Spénga station behdver fungera dven under avstingningarna.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sédermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantridde den 6 april 2017
foljande.
Stadsdelsndmnden overldamnar stadsdelsforvaltningens tjénsteutlatande som svar
pa remissen.

Sérskilt uttalande gjordes av Anders Goransson m.fl. (S), Ludvig Hubendick (MP)
och Mathias Leveborn (V), bilaga 1.

Ersdittaryttrande gjordes av Djuna Jangmyr (FI) stéllde sig bakom det sérskilda
uttalandet fran Anders Goransson m.fl. (S), Ludvig Hubendick (MP) och Mathias

23



Leveborn (V).
Ersdttaryttrande gjordes av Fredrik Lindstal (C), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 27 mars 2017 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Det ar vardefullt att forlangningen av Tvarbanan frén Sickla udde till Sickla station kan tas i
bruk under hosten. Med forldngningen skapas en ny knutpunkt for Saltsjobanan, Tvéarbanan,
Nacka- och Viarmdobussarna samt den framtida tunnelbanan. Den kan &ven avlasta Slussen
under den tid Slussen byggs om. Att utdka turtitheten pa tviarbanan, som overvigs enligt
remissen, 4r mycket positivt och har stor betydelse for de boende i Hammarby sjostad.

En 6kning av turtdtheten pa Djurgardsfarjan och trafikering av en forsokslinje for
sjotrafik pa Riddarfjarden ar mycket positiva fordndringar. Det dr angeldget att ta till vara
alla mojligheter att utveckla anvindningen av stadens centrala vattenrum for
persontransporter. Det innebér bade en avlastning i stadens trafikmiljé och mdjlighet till
transporter med stort rekreativt mervérde.

I remissen foresléds en del fordndringar i trafikering av busslinjer i Stockholms innerstad,
varav nigra berdr Sédermalms stadsdelsomrade.

For linje 71 som kor strickan Slussen(Glasbruksgatan)-Sickla udde-Jarlaberg,
presenteras pa grund av tvirbanans forlangning till Sickla station olika forslag till reducering
av turtdtheten. Ett alternativ att dra in linjen helt 6vervégs ocksé. D4 skulle striackan fran
Glasbruksgatan till Sickla udde erséttas med linje 74, som gar frdn Mariatorget till Sickla
kopkvarter. Forvaltningen vill hiar framhalla att linje 71 har stor betydelse for de boende i
Hammarby sjostad, dir det dr en speciellt efterfragad fordel att busslinjen gar till Slussen.
Darfor ar det angelédget att turtitheten inte minskar mellan Sickla udde och Slussen och att
mojligheten att resa direkt till Slussen kvarstar for sjostadsborna.

Alvsjo stadsdelsnamnd

Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 30 mars 2017 foljande
Alvsjo stadsdelsnimnd godkinner forvaltningens tjénsteutlatande och limnar det
som svar pa kommunstyrelsens remiss.

Stadsdelsndmnden anfor darutover foljande.

Det dr mycket positivt att det nu, efter flera neddragningar, foreslas utokning pa linje
144,

For manga som bor i Langsjo och Herrdngen ar detta det enda kollektiva
transportmedlet som finns inom rimligt avstand. For att inte fler ska anvinda bil &r
det viktigt att erbjuda en bra kollektivtrafik. Vidare ar det viktigt ur
trygghetsperspektivet att det pa sena kvéllar finns tillgang till en bra kollektivtrafik.
Manga upplever det otryggt att viinta linge pa bussen, frimst vid Alvsjo station.
Daérfor anser vi att samtliga turer pa linje 144 ska gé hela végen till Frudngen (och
inte enbart till Alvsjo station) samt att turtéitheten utdkas till 20-minuterstrafik pa
kvéllar dér det nu dr 30-minuterstrafik.

Till remissinstansen bifogas synpunkt frén funktionshinderradet i drendet.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (FI) instimde i beslutet.
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Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 17 mars 2017 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stockholm har en stark befolkningstillvaxt, inte minst i sdderort, vilket forutsétter en
attraktiv kollektivtrafik for att skapa en héllbar stad. Forvaltningen 6nskar se kraftfullare
satsningar pa kollektivtrafiken, inte minst néar det géller tvéarforbindelser i sdderort, och
hogre turtithet pa bussarna, framfor allt kvéllstid for att 6ka tryggheten.

En viktig fraga for att skapa en attraktiv kollektivtrafik ar att det finns snabba
tvarforbindelser. Stombussarna ska sté for de tviargdende kopplingarna mellan ytterstadens
tyngdpunkter. Oversiktsplanens utpekade tyngdpunkter i sdderort 4r Skirholmen, Fruingen,
Alvsjo, Hogdalen och Farsta. Det dr av stor betydelse for kollektivresandet i sdderort att en
snabb stombusslinje mellan dessa viktiga knutpunkter etableras.

Stombusslinje 173 gir snabbt mellan Alvsjd och Fruéingen och fram till Kungens Kurva.
Darefter aker den inte raka vagen till Skdrholmen, utan tar forst en ldng omvég innan den nér
Skirholmen. Osterut frin Alvsjd gar 173 till Bandhagen, Hokariingen och Skarpnick. For att
knyta ihop séderorts tyngdpunkter behdvs en snabb stombusslinje frin Alvsjo till Hogdalen
och Farsta. 167 har denna strackning, men den gar endast i hdgtrafik.

Det saknas fiven en bra tvirforbindelse mellan Soderorts viktiga knutpunkter Alvsjd och
Liljeholmen. Linje 145 foreslas fa denna strickning och forvaltningen hoppas att den inte
endast kommer att gé i hogtrafiktid.

Forvaltningen &r mycket positiv till forslaget om 6kad trafikering pa linje 142. Det &r den
viktigaste trafikforindringen i Alvsjdomradet. Utifrn dagens situation och kommande
utveckling tror dock forvaltningen att den utdkning av trafiken som foreslés ar otillracklig.
Forvaltningen har tidigare papekat att tringseln pé linje 142 ir stor till f61jd av 6kad
inflyttning i omradet. De kommande tva aren fardigstills ytterligare 550 ldgenheter i
Solberga. I omrédet bor dessutom méanga dldre och smébarnsfamiljer, vilket medfor extra
trangsel med ménga rullatorer och barnvagnar.

Linje 144 #r ocksa viktig for en stor del av Alvsjos befolkning. Férslaget till 6kad
trafikering i rusningstid &r positivt, men forvaltningen vill ocksé lyfta fram behovet av titare
trafik mitt pa dagen da manga dldre och funktionshindrade reser. Trafiken har glesats ut till
30-minuterstrafik kl. 9-14 (mellantrafiktid), och den skulle behova aterstéllas till 20-
minuterstrafik.

Manga resendrer i Langbro anvander dven linje 141, och dér 6nskas en atergang till 10-
minuterstrafik. Dessutom har det forsdmrats for resendrerna vid Telefonplan dar 141 fatt en
hallplats som ligger langre fran tunnelbanan och som saknar regnskydd.

Alvsjos resecentrum har foranlett flera synpunkter fran resenirer pa utformning och
service. Skyltningen till hallplatserna fran pendeltagsstationen har blivit ndgot béttre, men
kan utvecklas ytterligare. Bland annat behovs en ljustavla med aktuella bussavgéngar i den
ovre delen av resecentrum, dér resenérerna ska vélja vilken trappa de ska ta for att komma
till ratt busshallplats.

Forvaltningen vill ocksa lyfta fram behovet av en nértrafiklinje i Alvsjé. Bade i Solberga
och i villaomrddena bor manga dldre, som i allt hogre utstrickning bor hemma &ven i hog
alder. Idag finns inte nidgon nirtrafiklinje som trafikerar Alvsjdomradet.

Ostermalms stadsdelsndmnd
Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 18 april 2017
foljande

Némnden godkénner i huvudsak forvaltningens forslag till beslut.
Néamnden anfor darutdver foljande.
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Vi i majoriteten har under l&ng tid understrukit behovet av béttre forbindelser
till/fran Norra Djurgérdsstaden. I avvaktan pd den avbrutna och starkt forsenade
sparvagnsforbindelsen vilkomnar vi den nya stombusslinjen mellan Ropsten och
Karolinska sjukhuset. Utbyggnaden i stadsdelen sker i snabb takt och den eftersatta
kollektivtrafikutbyggnaden skulle givetvis ha funnits med redan fran bdrjan. Det &r
ocksa viktigt att en dialog mellan stad/stadsdelar och lénet fors.

Tunnelbanan

Vi vill i detta ssmmanhang papeka att Ropstens tunnelbanestation, uppgéng
Hjorthagen, har fatt starkt begrénsade dppettider. Detta inskranker
kollektivtrafikens tillgénglighet avsevirt for boende i Hjorthagen och Norra
Djurgardsstaden och omdjliggor tidvis nyttjande for bland annat dldre eller
funktionsnedsatta.

Stationens tva ingangar ar geografiskt separerade av Hjorthagsberget, vilket gor
att resendrer som vill na tunnelbanan, bussar eller Liding6banan tvingas antingen ga
runt berget (ca 900 m), eller ta en fér manga krdvande promenad over det. Detta
innebér dértill promenad genom en miljé dér fa ménniskor ror sig, som av ménga
uppfattas som otrygg.

God tillginglighet till kollektivtrafiken &r av stor vikt for att begrénsa biltrafiken
och né stadens miljomal for Norra Djurgardsstaden. Vi vill ocksé papeka att
nuvarande forhallanden inte kan anses leva upp till Stockholm Léns Landstings mal
(“Attraktiva resor”, “Tillginglig och sammanhéllen region”, “Effektiva resor med
lag miljo- och hilsopaverkan™).

Vi anser darfor att det dr hog tid att aterga till att bada ingangar till
Ropstenstationen ar 6ppna sa lange tunnelbanan gar.

Den stora tillstrdmningen av resendrer pé tunnelbanan till Tekniska Hogskolan
och Universitetet borde om mdjligt fa &nnu tdtare turer under hogtrafik.

Vi vill ocksa poédngtera att en enig stadsdelsndmnd tidigare har foreslagit att
tunnelbaneuppgéngen vid Universitetet mot Naturhistoriska riksmuseet borde
Oppnas.

Buss
Vi foreslar ocksé att buss 55 fér titare turer aterigen med tanke pd den stora
inflyttningen till Norra Djurgérdsstaden. Aven natttrafik bor om mojligt utredas.

Vi har tidigare papekat att det var beklagligt att busslinje 44 férsvann, eftersom
den ir ldnken frén Ruddammen till Ostermalm. Linjen var ocksé en bra forbindelse
till Skansen dit manga barnfamiljer &ker. Detta &r séledes ett onskemal att den linjen
aterupptas.

Det ar ocksd anmirkningsvért att trafikeringen till Stora Skuggan togs bort.
Detta ér ett rekreationsomrade i Nationalstadsparken som bor lyftas fram och
mdjligheterna att ta sig dit bor mdjliggoras. Dessutom finns en 4 H gard 1 omrédet
som ytterligare talar for att den stréckan bor trafikeras.

Busshallplatserna i Ekhagen — Ekhagsvégen och Ekhagstorget drogs in 2015.
Samtidigt som buss 50 har blivit en busslinje med mycket titare turer én tidigare
vill vi framhalla vikten av att boende pa )

kullen i Ekhagen kommit att bli mer eller mindre isolerade. Aldre som har svért
att ga och fordldrar med barnvagnar har svért att ta sig fram i de branta backarna.
Av den anledning bor det undersokas om det 4r mojligt att aterupprétta hallplatsera 1
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Ekhagen.
Paragrafen justeras omedelbart.

Reservation anfordes av Threse Carlborg m.fl. (M) och Mimmi Deljerud Engholm
(L) till f6rmén for forvaltningens forslag till beslut, bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjznsteutlatande daterat den 22 mars 2017 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Trafikforvaltningens forslag till trafikfordndringar innehaller en del neddragningar pa
direktlinjer frdn de sodra fororterna till city, som i stor utrdckning foreslds stanna vid
Gullmarsplan. Flera busslinjer fran fororterna foreslas ocksa helt dras in sommartid. Det dr
forstés bra for trafiksituationen i city, men forvaltningen stéller sig fradgande till om
tunnelbanan vid Gullmarsplan klarar av detta 6kade resenirstryck och vill pétala att det ocksa
innebér ocksa ett extra byte for resenérerna.

Nir Citybanan 6ppnar den 10 juni 2017 blir Odenplan Sveriges nist storsta tagstation,
efter Stockholms centralstation. I och med detta far en del innerstadsbussar slutstation
Odenplan i stillet for Karlberg. Forvaltningen skulle 6nska kompletterande information om
det har faststdllts att det finns plats for dessa bussar vid Odenplan ndr de tidreglerar eller om
det dr planerat for att de ska dka ndgon annanstans i pauserna och uppehéllen, eftersom
Odenplans busshallplatsldgen redan i dag &r hart utnyttjade.

Under en helg 2018 stannar pendeltdgen vid Odenplan pa grund av spérarbeten pa
Malarbanan och ska da ersittas med buss pé strackan mot Balsta. Forvaltningen anser att
staden behdver vara med och planera detta. Forvaltningen 6nskar mer information om det ar
sd att omstigning planeras enbart till Odenplan eller om det finns mdjlighet for en del
ersttningstrafik att utga fran station City/Cityterminalen, Solna station eller Ulriksdals
station.

Forvaltningen dr ocksa positiv till den tillgdnglighetsanpassning som planeras pa
Nybroplan och vill patala vikten av att staden behdver vara delaktig i arbetet med att hantera
foljderna av den trafikavstingning som projektet medfor.

Inflyttning i den nya stadsdelen Hagastaden paborjas under 2018. I védntan pa att
tunnelbanans gula linje ska 6ppna ar 2024 vill forvaltningen stélla fragan om
trafikforvaltningen utrett kollektivtrafikforsorjningen i Hagastaden sa att den har tillricklig
kapacitet.

Forvaltningen ser mycket positivt pa utokning av trafiken i Norra Djurgardsstaden da
medborgarenkiter som gjorts med de boende i omradet tydligt visat pa behovet av detta.

Forvaltningen vill framfora att de foreslagna linjeomlédggningarna, nedldggning av linje 59
och omlagda kdrvégar for linje 55 och 57 till exempel, verkar vdlmotiverade som de beskrivs
hér och vill patala att inte heller stadsdelsforvaltningen vill att det dker runt tomma bussar i
stan.

Forvaltningen ser positivt pa en utdkning av sjotrafiken som i sin tur avlastar gatunétet.

Stadsdelsforvaltningen onskar om mojligt att trafiken till Stora Skuggan éterupptas, for att
underldtta for forskolegrupper som vill géra dagsbesok pa den 4H-gard som &r beldgen dér.

Rad for funktionshinderfragor vid trafiknamnden och Stockholms Stads
Parkerings AB

Rad for funktionshinderfragor vid trafiknimnden och Stockholms Stads
Parkerings AB beslutade vid sitt sammantridde den 27 mars 2017 foljande

Rédet beslutar att anfora foljande avseende remissen om éndringar 1 SL-trafiken
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2017/2018.

Trafikndmndens och Stockholms stads Parkerings ABs gemensamma rad for
funktionshinderfragor har tagit del av Trafikforvaltningens remiss infor
trafikfordndringar i SL-trafiken 2017/2018.

Rédet vill betona vikten av att &ndringar inte far medfora forsdmrad tillgénglighet
till kollektivtrafiken for personer med funktionsnedsittningar. Vi vill framfor allt
betona vikten av att inte skapa ldngre avstdnd mellan héllplatser for busstrafiken,
nagot som &r av stor betydelse inte bara for personer med rorelsenedséttning utan
dven for
t ex synskadade och personer med vissa kognitiva funktionsnedséttningar.

Vi tycker oss tyvérr se tendenser till att Ionsamheten for busstrafiken i vissa fall
tillats fa storre betydelse for planeringen an medborgarnas behov av litt tillgdngliga
allménna kommunikationsmedel.

2 Rédet beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Funktionshinderradet Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Funktionshinderradet Hiigersten-Liljeholmen remissvar daterat den 30 mars
2017 har i huvudsak foljande lydelse.

Vi stiéller oss positiva till den utdkade trafiken pa en rad idag hart belastade linjer.

Linje 161

Vi tycker ocksé att det dr positivt att linje 161 forléngs till Liljeholmen. Detta ar
en lang och vildigt lokalt gdende linje som ménga funktionshindrade har stor nytta
av om den nu forlangs till Liljeholmen.

Linje 152
For funktionshindrade &r det en klar nackdel att behova byta transportmedel. Inte
minst dd man ocksa har bagage att ta hansyn till. Att stilla in trafiken 16rdag-s6ndag
tycker vi dr en klar forsdmring.

Servicebussarna ér inte med i remissen

Manga funktionshindrade har arbete och bor i de omrdden som servicebussarna
betjanar. Dessa omraden &r ofta svértillgidngliga dvs. de ar kuperade. Att trafiken da
inte gar i hogtrafiktid ar en klar begrinsning. Det innebér behov av fardtjéanst istillet
for att dessa personer skulle kunna nyttja reguljar kollektivtrafik.

Funktionshinderradet Alvsjé stadsdelsndmnd

Funktionshinderridet Alvsjé stadsdelsnimnd remissvar daterat den 21 mars 2017
har i huvudsak foljande lydelse.

Rédet har tagit del av drendet och stéller sig i huvudsak positiv till forvaltningens
yttrande men vill darutdver anfora foljande.

Betraffande pendeltdgstrafiken ser vi en del svagheter med det som beskrivs som
snabbtagstrafik. Savitt vi forstar kommer snabbtagen in mot Stockholm C att stanna
vid de bada stationerna som ligger mellan Alvsj station och Stockholm C. Detta
tycker vi dr utmérkt. Daremot &r vi tveksamma till att Stuvsta inte tillhor de stationer
som avses trafikeras med snabbtagen. Detta géller framfor allt trafik ut frén centrala
Stockholm mot Sodertilje. Pendeltag dr sévitt vi kan forsta det i princip enda séttet
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for merparten av de icke bilburna Alvsjoborna att ta sig till Stuvsta, om man inte vill
gé eller cykla. Det kommer troligen alltsd att bli en forsdmring nér det géller att
snabbt kunna na Stuvsta fran stadsdelen Alvsjo. De faktiska effekterna av
forsamringen kan inte 6verblickas forrdn den detaljerade turlistan gjorts och
fordelningen mellan snabbtig och vanliga tdg genomforts. Mojligen kan problemen
begrinsas.

Vi gar direfter over till busslinjerna som berér stadsdelen Alvsjd. Det ir ju i
huvudsak sidana busslinjer som utgér fran eller gar forbi Alvsjo station eller i vissa
avseenden Frudngens T-banestation och dir omrdden som t ex Huddinge, Farsta,
Skérholmen och Breding pa olika sétt berdrs.

Vi noterar att det finns en strévan att forstirka turtdtheten pa nagra viktiga linjer
framf0r allt paA morgonen fran 7,5 minuters intervall till 6 minuters intervall. Sa t ex
sigs detta gilla linje 144, som utgdr en pulsidder bl a inom Alvsjé mellan Fruéingen C,
Alvsjd C och Gullmarsplan samt buss 142 mellan Alvsjé station och Telefonplan. Nir
det géller buss 142 kan vi utan vidare acceptera det forslag som lagts. Vi noterar att
nagot forslag inte lagts betriaffande linje 141, Langsjo torg till Telefonplan, men att
det &r lika viktigt betrdffande den linjen med motsvarande forbattringar som buss
142. For bada dessa linjer &r en fortitning under lagtrafiktid angelagen.

Niér det giller linje 144 vill vi forst sdga att vi anser att det stér fel i det utsdnda
underlaget, eller sd har man uttryckt sig tvetydigt. Savitt vi vet dr frekvensen for linje
144 i hogtrafik p morgonen i den del som huvudsakligen berdr stadsdelen Alvsjo,
némligen strickan Alvsjo station — Fruéingen, inte 7,5 minuter utan omkring tio
minuter. 7,5-minutersfrekvensen forefaller att enbart tillimpas pa strickningen Alvsjo
station — Gullmarsplan. Detta fordndrar dock inte vara slutsatser nedan.

Vi ér principiellt tveksamma till om en forkortning av tidsintervallet utifrén nu
tillimpade intervall dr en bra l6sning under hogtrafik i ett sidant omrade som buss
144 huvudsakligen trafikerar. Det handlar ju om villaomraden med relativt tranga
gator som egentligen knappast

kan anses vara anpassade till de langa ledbussar man normalt anviander. Med 6
minuters mellanrum i stéllet for 7,5 kommer det enligt var bedomning att bli sa att
man i dnnu hdgre grad dn nu kor in varandras ”forsprang” och darmed ytterligare
bidrar till kder och tringsel. Redan nu gor dragspelseffekterna i trafiken att det inte
alltfor sdllan kommer tva bussar alldeles efter varandra och ibland kommer inga alls
pa mycket lang tid. Sddana situationer dr mycket vanligt forekommande idag, sarskilt
vid snovader och andra ovéder. Passagerarkapaciteten med idag anvénd turlista under
rusningstid racker vil till med de ledbussar som anvédnds om tidtabellen halls.

Diremot finns det ett starkt behov av att forkorta intervallen vid 1agtrafik. Den
senaste trafikforandringen som gjordes under féregaende ar innebér att buss 144 bara
gér en gang i halvtimmen. Detta &r ett alltfor langt intervall, i1 ett omréde dér
bussforarna har svérigheter att hélla ett enligt tidtabellen avsett tempo. Detta leder
inte alltfor séllan till stora forseningar och svarigheter for dem som aker under
lagtrafiktid, bl a ménniskor med funktionsnedsattningar, dldre ménniskor och dven
yngre minniskor med t ex barnvagn, att komma i tid till sina engagemang. Det
drabbar ocksé skolorna som med hela klasser ofta viljer att &ka buss vid lagtrafik.

Existerande turtdthet i kombination med nu anvinda ledbussar har, som vi sdger
ovan, enligt var pd erfarenhet grundade bedomning redan idag gott och vél den
passagerarkapacitet som behdvs for transporter till Fruingen, Alvsjd och
Gullmarsplan, detta sjdlvfallet under forutséttning att man med kvalitativa atgérder
lyckas fa de transportproducerande bussforetagen att hélla tidtabellen — ndgot som
inte borde vara en omdjlighet. Ddremot dr det en nodvéndighet att under lagtrafiktid
aterigen infora tjugominuterstrafik, om man avser att begreppet tillgdnglighet och
funktionshinderanpassning ska ha en reell innebord i samhallsplaneringen.

Man kan beskriva det som att effekten av den foréndring av prioriteringarna, som
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det senaste arets beslut och det kommande beslutet innebér, blir att man forbdttrar for
den arbetande delen av befolkningen och de som behover dka i rusningstid men
forsamrar for praktiskt taget alla andra, inklusive de mdnniskor som har
funktionsnedsdttningar. Detta dr enligt var mening inte en acceptabel prioritering vad
avser de grupper som inte tillhor den arbetande delen av befolkningen. Vi vill mot
bakgrund av det ovan forda resonemanget fororda att man nér det giller de berdrda
linjerna i forsta hand satsar pa att aterstélla rimlig service under lagtrafik, ndmligen
20-minutersintervall.

Vi vill slutligen ldgga till ndgra synpunkter betrdffande buss 161 mellan
Bagarmossen och Grondal via Alvsjd och passerar skolor i Alvsjo centrum och
Telefonplan. Bussen gar varje kvart fram till kl 0900, dérefter var 20 minut, och efter
15 30 fram till kl 18 00 varje kvart. Enligt var uppfattning vore det bra om bussen
gick varje kvart hela dagen. Bussen gar till Grondal fram till ca 18 00, senare gér den
till Midsommarkransen. Forslaget som &r lagt innebar att bussen ska gé vidare fran
Grondal till Liljeholmen. Det anser vi vore bra.

Pé kvillen gér bussen tva ganger i timmen. Det skulle ge 6kad trygghet om den
kunde gé oftare pa kvillen. Véra synpunkter i det hir avseendet ar naturligtvis
baserade pa att det byggs mycket i Alvsjdstaden, plus alla skolbarn som behdver
busservice.

Slutligen vill vi tilldgga att det hade varit mycket littare att granska underlaget om
man nagonstans hade redovisat aktuella bussars passagerarkapacitet samt
persontrafikens volymsbehov vid olika tider pa dygnet. Nu blir den granskning vi kan
gora snarast en kvalificerad gissning utifrdn vad vi kan konstatera om vad som
hinder rent praktiskt dagligen i var stadsdel.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Bromma stadsdelsnamnd
Sdrskilt uttalande gjordes av Hanna Wistrand (L) enligt f6ljande.

Vi vill framhélla att férvaltningen har besvarat drendet pa ett foredomligt sitt. Liberalerna i
Bromma vill dock understryka vikten av att planera in kommunikation nir man bygger nya
stadsdelar och fortdtar. Nagot som blir sérskilt tydligt i Bromma som har en otroligt hog
inflyttning och byggtakt.

Busslinjer och tillagda stréckor i befintliga busslinjer spelar avgdrande roll for boende och
val av transportmedel, sirskilt i fororten med simre kommunikation. I centrala Stockholm
kan man lattare kapa busslinjer d alternativa transportmedel finns néra tillhands.

Vi anser att sédrskild hdnsyn bor tas till omrdden med stor nybyggnation vad géller
kollektivtrafik. Tillfdlliga 16sningar behdvs nu och i framtiden. Vi efterlyser en strategi for att
genomfora dessa pa ett effektivt sitt.

Strategi behdvs dven for nér kollektivtrafik pausas for reparation och annat. Att ta bort
ersattningstrafik for de boende uppe pad Rundavégen dr anmérkningsvért. Da har man varken
gjort en geografisk eller demografisk analys av omradet dir det bor manga dldre.

For 6vrigt anser vi att Tvarbanan till Brommaflygplats ska fardigstillas till 2019 och att
linbana inkluderas i SLs trafikslag.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd
Sdrskilt uttalande gjordes av en enig naimnd enligt foljande.

Vi tycker att forvaltningen svar ér i huvudsak bra. Vi vill dock betona vikten av att knyta ihop
bostdder och arbetsplatser. Det vore darfor bra om trafikforvaltningen infor stombusslinjer
fran Hésselby/Villingby till Barkarby/Kista/Akalla.

Sdrskilt uttalande gjordes av Helen Jaderlund Eckardt (L) enligt f6ljande.

Det dr mycket viktigt att man sékerstéller att hissar och rulltrappor fungerar sé att alla
ménniskor har mojlighet att rora sig fritt i staden och ldnet. Idag &r hissar och rulltrappor
trasiga. Vi behdver dven snarast en stombusslinje for att forbéttra tvarforbindelserna.

Kungsholmens stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Maria Johansson m.fl. (L) enligt f6ljande.

Att paragrafen justeras omedelbart.
Att besvara remissen med foljande utlatande.

For ett par ar sedan genomfordes en stor linjeomldggning i Stockholms innerstad och pa
Kungsholmen. Detta utan att tid fanns for att mojliggora ett besvarande fran stadsdelens sida.
De uppenbara problemen med linjenitet som kunde uppdagas har visat sig besannas. Det ér
personer med funktionsnedséttning som har blivit lidande av att trafiken koncentrerats till
stadens centrala strdk. Antalet resendrer har minskat i innerstaden och avtalslosningar som
nedprioriterar punktlighet har varit en bidragande orsak till detta.

Linje 53 har idag en strickning som inte fyller nagon storre funktion, med lagt resande som
foljd. Detta &r dock en foljd av att den gar Skeppsbron och inte 6ver Munkbron, som forslaget
nu dr. Med den linjedndringen skulle 53:an dock fa ett helt annat trafikunderlag och skapa en
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attraktiv forbindelse mellan Kungsholmen och Sodermalm. For att ytterligare stérka
underlaget pa turen, kunde den eventuellt forlangas via Fredhéll till Hornsberg. Ett omrade
som fatt kraftigt forsdmrade bussforbindelser med det nya linjenitet. I annat fall maste
turtdtheten 0kas pé linje 61 som idag har en alltfor délig turtdthet och regularitet for att
fungera i innerstadsmiljo. Att 53 blir kvar ar &n viktigare i och med forslaget pé att dra in 59
pa Sodermalm, varvid Kungsholmen skulle forlora en av sina forbindelser till S6dermalm.

Linje 59 har idag en central funktion for resendrer fran det nya omradet i Hornsberg. Att
istéllet koppla linje 65 till Fredhéll kénns darfor som mindre genomténkt. Sérskilt som 65
idag har begrinsad trafikeringstid. Vi forutsétter att den inte paverkas negativt och att
turtdthet och trafikeringstid inte forsdmras jamfort med dagens linje 59. Det har redan skett
forsdmringar av trafiken under mellantrafiken, vilket r till stor nackdel for den centrala
forbindelsen med innerstaden frén de nya bostadsomradena. Att linjen dven gar pa kvéllar ar
ocksa av stor betydelse for tryggheten i stadsdelen och for att bejaka att invénarna kan ta del
av stadens nojesliv.

Det bor ocksa papekas att det inte &r tillfredsstéllande att Trafikforvaltningen utan att
annonsera det i forra rets trafikfordndringsremiss véljer att halvera turtitheten pé linje 50.
Den bor omedelbart aterstéllas till tidigare turutbud.

Trafikforvaltningen bor ocksé overviga det tidigare forslaget om att forldnga linje 74 till
Hornsberg. P4 det séttet skulle det stora arbetsomradet kring Lindhagen fa en effektiv
forbindelse med Sédermalm.

En orsak till den daliga regulariteten i innerstaden ar, forutom for korta véndtider, att
pastigning inte tilldts genom bakddrrarna. I det hir fallet krdvs forstas en avviagning mellan
kravet pa visering och effektivitet. Trafikforvaltningen bor dock hér dra lardom av forsoket
med viseringsstolpar inom sparvagstrafiken. I princip alla storre stdder som kdr med
ledbussar i stadstrafik har péastigning genom bakdérrarna. Detta ér en forutséttning for att
trafiken ska fungera, eftersom héllplatsuppehéllen annars blir alltfor 1dnga.
Trafikforvaltningen bor darfor 6vervéga att infora detta pa stomlinjerna i innerstaden.
Givetvis kriver det viseringsutrustning dven vid bakdorrarna och frekventa
fardbeviskontroller. I sammanhanget bor dock ihdgkommas att en mycket stor del av
resendrerna pa stomlinjerna dven reser med andra linjer. En sddan hér 16sning ger darmed
stora nyttor badde med avseende pa driftsekonomi, och resenirsnyttor.

Tunnelbanan anvidnds under mellantrafiken av en rad tjanstemén i staden for att
transportera sig. Den samhillsekonomiska vinsten av att ha hogre turtithet dven under
mellantrafiken pa framforallt blda och roda linjen (till Ropsten), skulle innebéra avsevirda
restidsnyttor for stadens tjdnstemén och niringsliv.

Vi glads over att Trafikforvaltningen har aterinfort battrafik pd Mélaren. Dock é&r det
viktigt att pastigningsramper ar anpassade for personer med funktionsnedséttning. Vi
forutsitter att Trafikkontoret/ Stockholm hamnar och Trafikfoérvaltningen omedelbart 16ser
detta.

Vi vill heller inte se en nedldggning av busslinje 153 mellan Bredidng och Kungsholmen.
Linjen &r en viktig tvarforbindelse inte minst for de finsksprékiga elever som bor i Breddng
och gar i Sverigefinska skolan vid Fridhemsplan. Direktlinjen &r en viktig anledning till att
manga fordldrar vagar lata sina barn aka sjélva till skolan - det &r tryggare och sékrare én att
aka tunnelbana med ett byte pa T-centralen i rusningstrafik. Det &r darfor viktigt att linjen blir
kvar.

Scirskilt uttalande gjordes av Ordférande Arvid Vikman m.fl. (S), Anders Odmark
m.fl. (MP), Reijo Kittild (V), Joel Laurén m.fl. (M) och Maria Johansson m.fl. (L)
enligt foljande.

En representant for flera boende vid ett av flera seniorboenden i nérheten nérvarade pa
stadsdelsndmndens sammantrdde och pekade pé oldgenheten att flytta pa busshallplatsen fran
Frodingvégen. Den dr idag strategiskt placerad néra seniorhusen och den nya placeringen kan
inte anses mindre negativt bullerpaverkande. Det dr en synpunkt vi héller med om och anser
bdr beaktas i planeringen. I sammanhanget pdminns dven om att busshéllplatsen fran borjan
tillkom efter starka onskemal.
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Norrmalms stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforande Marianne Berg Ekbom (V), Ulla Sjobergh
(S) och Ylva M Larsson (MP) enligt foljande.

En vél fungerande kollektivtrafik dr en forutséttning for ett minskat bilberoende. Ett angelaget
mal &r att minska trafiken pa Norrmalm och frigdra ytor i staden for trygg och trevlig
utevistelse och darigenom fa en bittre och héllbar miljo.

Angéende tillgdnglighet:

Tillgénglighet &r viktigt vid héllplatser och skall finnas. Vi vilkomnar att brister vid
Nybroplan édtgérdas och vill uppmérksamma att tillgéngligheten redan ingér i SL:s uppdrag
att uppfylla.

Angdaende utglesad tidtabell sommartid:

Att innerstadsbussarna foreslés fa en utgelasad tidtabell sommartid &r beklagligt d& de ar
viktiga utflyktsbussar i var stadsdel. Norrmalm har mycket trafik och fa parker och goda
miljoer for utevistelse och promenader och gemenskap. Norrmalm &r ocksa Stockholms
centrala besoksplats bade nationellt och internationellt dér vi star for ett utvidgat och
angeldget vardskap.

Djurgérdens ridskola som funnits sedan 1920-talets borjan ndra Djurgardsbrunn behover
stottas med en god bussforbindelse inte minst av jamstilldhetsskél d& det 4r ménga flickor
och kvinnor som arbetar och rider hiar. Ungdomar har som regel inte korkort och bilen ar dyr.
Att tvinga fram ett bilberoende och motverka att flickor rider d& det saknas trygga transporter
och himma besdksndringens utveckling i staden &r inte hellre dnskvért inom
kollektivtrafiken.

En utvecklad och stérkt battrafik i var stadsdel ar vilkommet. Norrmalm omfamnar
Nybroplan, Blasicholmen och Skeppsholmen med Kastellholmen. I norr ligger Bellevue med
Brunnsviken dir rundtursbétar knyter samman olika delar av stadens strander och besoks- och
handelsmiljoer. Har i 6ster ligger ocksa universitetet och i véster Karolinska sjukhuset och sa
sméningom en utbyggd Hagastad.

Fler batturer fran Nybroplan skulle vara mycket vilkommet och en forstérkt
pendelbatstrafik med tex Djurgardsférjan pa stadens vatten.

Sdrskilt uttalande gjordes av Petra Gardos Ek (M) och Maria Karlman Noleryd (L)
enligt foljande.

Vi vill ocksa framfora var tidigare kdnda stdndpunkt att ingen busstrafik ska trafikera den del
av Upplandsgatan som gar utanfor Gustav Vasa kyrka. Dar vill vi som bekant anldgga en
sammanhéngande plats bendmnd Piazza Odenplan.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Kerstin Aggefors m. fl. (S), Martin Michel m.fl. (MP)
och tjanstgorande erséttaren Leo Ahmed (V) enligt f6ljande.

Vi vill understryka det forvaltningen skriver om behovet av forstérkning av busslinje 179
mellan Sollentuna och Véllingby. Det géller &ven buss 514 som pa eftermiddagarna ofta &r
fullsatt d& den fungerar som skolbuss for elever fran bl.a. Rinkeby som gar i Spanga.

Vi vill ocksa framhélla behovet av en dndrad linjestrackning av buss 540 sa fort den nya
bron mellan Rinkeby och Ursvik &r fardigbyggd. Darmed kan éterigen hallplatsen Rinkeby
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Allé trafikeras vilket gor att bl.a. Jarva Narsjukhus fér battre allménna kommunikationer.
Aven de boende pa Rinkebysvingen fir iter nira till en busshéllplats.
Spanga stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Sus Andersson m.fl. (MP) och Anna Jonazon m.fl.(S)
och Rashid Mohammed (V) enligt foljande.

Vi instdimmer i forvaltningens synpunkter pa remissen men vill darutdver dven framhalla
foljande:

Goda kommunikationer med kollektivtrafik &r viktiga av en rad skél: minskad biltrafik ger
positiva miljoeffekter, manniskor som inte har bil kan genom kollektivtrafiken dnda rora sig i
staden. En god kollektivtrafik innebdr ocksé att vi kan 6ka framkomligheten pé vdgarna. Vi
vill att stockholmarna erbjuds effektiva resor med 1ag miljo- och hilsopaverkan.

Vi tycker att det vore olyckligt om kollektivtrafiken till och frdn Lunda forsdmras genom
nedldggning pa linje 546.

Vi ser ett behov av okad turtdthet pa buss 517, savil i rusningstid som pé sena kvallar.
Bussen anvinds av savil anstéllda i Lunda foretagsomrade som av elever som gar skolan i
Lunda. I rusningstid &r ménga bussar fulla. Pa kvillstid &r visserligen inte efterfragan lika
stor, men eftersom turerna ar sé séllsynta innebar det att de som jobbar kvall i omradet idag
sannolikt hellre tar bil, om de kan.

Vi vill framhalla behovet av en servicelinje mellan Tensta och Bromsten, eftersom manga
dldre flyttat till Fristad i samband med nedldaggningen av Tensta servicehus. Att det dr enkelt
att ta sig mellan stadsdelarna &r viktigt savil for de dldre som for anhoriga som vill komma pa
besok.

Aven busstrafiken genom villaomradena i Bromsten, Sundby, Flysta och Solhem kan
behdva ses gver inte minst med anledning av det 6kade antalen planerade hushall.

Buss 117 skulle redan idag behdva en 6versyn av turtitheten och eventuellt ocksa
dragning/placering av hallplatser.

I och med att flera olika byggprojekt kring Spanga station paverkar méjligheten att
parkera ddr behover ocksa busstrafiken oka for att svara upp mot transportbehov av savél
pendlare som personer som ska handla i centrum. Infartsparkeringen &r blockerad pa grund av
Malarbanan, och andra parkeringar kommer att forsvinna i samband med kommande
bostadsbyggen.

Vi vill ocksa framhélla att stora bostadsbyggnadsprojekt ar pa gédng péa bada sidor
jarnvagen, sydost om Spanga station. Det &r viktigt att landstinget redan nu planerar for goda
kommunikationer till dessa omraden.

I samband med att Forbifarten fardigstélls bor man ocksa planera for busshallplats vid
Hjulsta.

Idag ar kollektivtrafikforbindelsen mellan Tensta/Hjulsta och

handelsplatsen i Barkarby onddigt kranglig. En fird som tar under 10 minuter med bil tar
45 minuter med kollektivtrafiken. Vissa fardalternativ innebér en promenad pa 2 kilometer,
vilket inte dr realistiskt om syftet &r att handla. En direktférbindelse mellan stadsdelen och
handelsplatsen vore darfor pé sin plats.

Till sist vill vi ocksa framhaélla ett stort behov av att i kommande samrad och planering se
Over placeringen och utformningen av busstationen vid Spanga station”.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Goransson m.fl. (S), Ludvig Hubendick (MP)
och Mathias Leveborn (V) enligt foljande.
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Det &r av stor vikt att Sjostadsborna har direkta kommunikationer till S6dermalm dels for att
avlasta trycket pa4 Gullmarsplan dels for att ge sjostadsborna en mer effektiv resvig utan
byten. Dérfor foreslar vi att buss 74 fortsétter fran Sickla udde via Henriksdalshamnen till
Slussen, istéllet for att fortsdtta till Sickla K&pkvarter.

Buss 59 hotas av nedldggning i forslaget. Pa Vintertullen bor det sedan i hostas 600 personer,
manga av dem barn, vid Vintertullstorget bor &ven manga édldre som é&r i behov av att buss 59
fortsdtter som idag.

Djuna Jangmyr (FI) stillde sig med sitt Ersdttaryttrande bakom uttalandet.
Ersdttaryttrande gjordes av Fredrik Lindstal (C) enligt foljande.

I forslaget som kommer fran trafikférvaltningen inom Stockholms l4ns landsting hotas buss
59 av nedldggning. Vi i Centerpartiet tycker att man har skridit vél hastigt fram hér, utan att
en rimlig konsekvensanalys samt erforderlig resestatistik.

Resenirer som frekventerar linjen vittnar, i motsats till forslaget, om ett 6kat resande pa
buss 59. Sarskilt viktig har strackningen varit for de nyanldnda som bor i Vintertullen. Buss
59 har varit en sjalvklar vdg ut i en okdnd stad man sakteliga lart kdnna, hallplats for hallplats.

Vi dnskar darfor att man darfor 6verviger en ny behovsanalys i nirmare samrad med
Sodermalms stadsdelsndmnd och berdrda resenérer.
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