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Daniel Helldén Cecilia Brinck

Narvarande

Beslutande ledaméter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Cecilia Brinck (M), vice ordféranden

Jan Valeskog (S)
Bawer Kevir (S)
Inger Lagerman (S)
Lorentz Tovatt (MP)
Sara Stenudd (V)
Bo Arkelsten (M)
Peter Jonsson (M)
Eva Ekmehag (M)
Patrik Silverudd (L)
Karin Ernlund (C)

Tjanstgorande ersittare:
Martin Engman (S) for Kristina Oberg (S)

Ersattare:

Roland Eliasson (S)

Asa Janlév (S)

Petra Schagerholm (MP)
Viveca Wallqvist (MP)
Zakarias Zouhir (V)
Anette Hellstrom (M)
Jonas Lilleberg Eriksson (M)
Erik Persson (M)

Jan Erik Leijon (M)

Jill Eriksson (L)

Mikael Valier (KD)

Tjansteman:

Férvaltningschefen Jonas Eliasson, Karin Dhakal, Ase Geschwind,
Inga-Lill Hultin, Lars Jolérus, Mattias Lundberg och Elisabet Munters samt
borgarradssekreteraren Thomas Karlsson.
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Vision for City. Redovisning av arbete med program samt
trafik- och gatumiljoplan. Reviderat utredningsbeslut och
beslut om remiss

Dnr T2017-01102

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafikndmnden beslutar att ge trafikkontoret i uppdrag att
skicka Trafik- och gatumiljoplan for City pd remiss.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets, expolateringskontorets och stadsbyggnadskontorets
gemensamma tjansteutltande fran den 5 maj 2017.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S) och Sara Stenudd (V) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) foreslar att
ndmnden beslutar att aterremittera drendet enligt foljande:

1 Arendet aterremitteras for komplettering av Trafik- och
gatumiljoplan for City.
2 Daérutover anfors foljande:

Stockholm star just nu infor ett av sina mest dramatiska
skeden nir det handlar om stadens framtida gestaltning och
uttryck. Det dr en utveckling som under de ndrmsta dren
kommer att vara fullt jaimforbar med andra omfattande
fordndringar 1 Stockholms historia.

En av de storsta utmaningarna dr att definiera och bygga den
stad vi vill se for framtiden. Det géller savil i city som i
ytterstaden. Vi vet av erfarenhet att en snabb utveckling av
staden kréver ett stort matt av eftertinksamhet. 1960-talets
modernistiska framfart i city liksom genomf6randet av
miljonprogrammets glesa struktur har medfort en av de allra
storsta samhéllsutmaningarna vi har 1 Stockholm idag —
segregerade stadsdelar och ogéstvinliga centrala platser. I
Stockholms snabba utveckling maste vi sl& vakt om
Stockholms byggnadstradition dér dldre virdefull bebyggelse
kompletterats med hogkvalitativ spinnande ny bebyggelse
fran varje tidsepok. Darmed kan staden utvecklas beaktande
av de kulturhistoriska viardena och behovet av fornyelse. Att
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virna den gamla stenstadens bebyggelse ska vara av stort
intresse och innebdr att d&ven enskilda byggnadsobjekt
behover sittas in i detta sammanhang.

Utgéngspunkten for visionen for city méste vara en levande
stadsdel dygnet runt, med attraktiva stadsmiljéer, fler
bostéder, en mangfald av aktiviteter och starkt cityhandel.
Proportionerna mellan kontorsyta och boendeyta i omradet
ska fordndras, till boendeytans fordel. I sa hog utstrickning
som mojligt ska alla nya detaljplaner innehélla bostader. City
ska erbjuda ett rikt utbud av restauranger, caféer och butiker,
liksom en blandning av arbetsplatser och bostdder. Det &r av
stor vikt att utvecklingen av city dérfor dven sikerstéller
fullgoda géng- och cykelvigar, kollektivtrafik och andra
tillgdnglighetsaspekter.

Nér det géller de foreslagna trafiklosningarna i Trafik- och
gatumiljoplan for City anser vi att drendet inte &r tillrackligt
berett och att det i sin nuvarande form inte kan skickas pa
remiss. Vi vill att drendet dterremitteras for att kunna
kompletteras med tydliga trafikanalyser som visar vilka
konsekvenser de foreslagna atgirderna kan komma att fa for
olika trafikslag. I sin nuvarande lydelse saknar drendet helt
saddana analyser det finns inga forsoka att ge alternativ till
16sningar pd de utmaningar som kan uppstd. Vi ér positiva till
en levande stadskdrna dir gdende, gatuliv, cyklar och
kollektivtrafik &r prioriterade 1 enlighet med den
framkomlighetsstrategi som vi dr eniga om, men &r ocksé
mana om att framkomligheten sikras for varutransporter och
andra som faktiskt behdver kunna ta sig fram i city. Ostlig
forbindelse ér en viktig del 1 arbetet for att minska
genomfartstrafiken och vi finner det mérkligt att den inte ens
ndmns 1 drendet. Att endast stdnga av gator for biltrafik
kommer 1 sig inte att leda till att trafiken férsvinner, utan
riskerar att orsaka &n vérre trangsel.

Niér Alliansen redan 2012 gav berdrda ndmnder 1
budgetuppdrag att ta ett helhetsgrepp pé city — Vision for City
— sd var just idén att skapa en tydlig politisk inriktning for
bland annat fastighetsdgare att forhélla sig till. Sdhir fem ar
senare kan vi konstatera att mycket av den dnskade
tydligheten fortfarande inte konkretiserats 1 dokumentet,
vilket tyvérr far anses vara en svaghet. Var forhoppning &r att
ett antal delar i dokumentet kommer att fortydligas under den
fortsatta processen, bland annat beskrivningarna kring hur
om-, till- och nybyggnader kan vara mgjliga samt stadens

Fleminggatan 4 instillning till rivningar kontra bevarande. Just rivningar
Box 8311 omndmns i det ndrmaste inte alls i programmet, vilket utgor
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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en brist i en sa vésentlig fraga.

Vil medvetna om att programmet som helhet nu ska bli
foremal for en sedvanlig samradsprocess sa vill vi redan infor
detta gora ndgra medskick 1 mer generella, men likvil
vasentliga avsnitt. Efter samradet och infor ett godkdnnande
av programmet avser vi aterkomma med fortydliganden kring
detta.

Skrivningarna kring Sergels torg behdver bli tydligare och
skarpare. Platsen dr idag otrygg under flera av dygnets timmar
och ir ett exempel pa misslyckad modernistisk stadsplanering
dér ménniskor far ge vika for bilar. Staden behdver ta ett
samlat grepp for hur Plattan och hela Sergels torg kan fa ett
lyft och utvecklas till en attraktiv motesplats.

Sodra Drottninggatan behdver lyftas sérskilt. I programmet
star det nu ingenting om denna viktiga del av City som har
stor utvecklingspotential. Norra delen av Drottninggatan ner
till Ahléns har i olika faser genomgétt forindringar och
upprustningar som dkat gatans attraktivitet, tyvérr har den
sOdra delen inte genomgatt samma forvandling. Genom fler
levande bottenvaningar, virmeslingor édnda ner till
Stromgatan samt fler uteserveringar skulle S6dra
Drottninggatan kunna fa ett ansiktslyft som skulle gora gatan
till en virdig entré mot Helgeandsholmen och det offentliga
Sverige.

Nybroplan dr idag rorigt for bade fotgéngare, cyklister och
bilister. Orienterbarheten ar svirmandvrerad och manga
konflikter mellan olika trafikanter uppstar latt. Det 4r synd pa
en sé fin plats omgiven av Dramaten, Strandvégen, Raoul
Wallenbergs torg och Berzelii park. En atgardsplan for denna
plats behover foras in 1 programmet.

Vi ser positivt pa att utveckla stadens bortglomda rum med
nya och tillgéngliga rekreationsytor som blir till gagn for
savil stockholmarna som stadens publika gestaltning, virden
som dr omistliga. Mer resurser kan komma att behdva liaggas
pa att utveckla befintliga, och skapa nya, grona varden nir
Stockholm vixer. I detta avseende bor dven fler mojligheter
till 6verddckningar av vagar ses over. City lider dn idag av de
storskaliga trafiklosningar som genomfordes i modernismens
namn under mitten av forra seklet. Datidens omfattande
rivningar och betongkultur med brutala trafikleder mitt i city
har skapat sar i staden. Betong och motorvdg dominerar

Fleminggatan 4 istéllet for Stockholms vattenlinje som skulle kunna
Box 8311 framtrada. Darfor menar vi att den del av Centralbron som
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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hanterar biltrafiken ska laggas ned i en tunnel, vilket skulle
skapa ytor for nya bostédder langs Klara Strand frigors och att
Riddarholmskanalen ater kan 6ppnas upp. I detta avseende
behdver samrddsunderlaget kompletteras.

Gronskan och vattnet ska utnyttjas for att forbéattra
stadsklimatet och mildra konsekvenserna av
klimatforandringar. Sdrskilt i titbebyggda stadsdelar ar det
viktigt att minska andelen hardgjorda ytor och 6ka miangden
gronska med fler trdd, pocket-parker, planteringar och gréna
tak. Genom att anvinda stadens taklandskap pé ett béttre och
mer effektivt sitt &n vi manga ganger gor idag far vi
atminstone mervarden pa tre olika sitt. Taklandskapen och
kvarterens gestaltning blir mer intressanta och dynamiska, vi
fir sammantaget mer plats for socialt umgénge och f6r barnen
att leka pa samtidigt som vi far plats for mer gronska i staden,
och vi far 6kade mojligheter till ndrproducerade révaror. Detta
forhallningssitt dr framforallt efterstrdvansvart i de tita
stadsmiljoerna sdsom city, varfor ett fortydligande behdver
goras 1 samradsunderlaget.

Kungstradgarden dr en av stadens mest centrala och
uppskattade parker. Dock dr den idag relativt sluten och det ar
nog manga som snarare uppfattar Kungstradgarden mer som
ett uppdelat torg dn som en triddgard. Om Kungstriadgirden
Oppnas upp fran Hamngatan och méter stadslivet pa ett
tydligare sitt skulle den ha storre mojligheter att bli en
stadspark virdig sitt namn. For att &stadkomma detta krivs att
staden tar ett helhetsgrepp pa Kungstradgéirden, sé att parken
ater kan bli en naturligt integrerad del av stadslivet. I arbetet
med parkens utveckling ar det viktigt att sékerstélla balansen
mellan dess roll som attraktiv gronskande stadspark och dess
funktion som evenemangs- och motesplats. Det behdver goras
en grundlig 6versyn av hur Kungstradgarden ska anvédndas pa
bista sdtt framover, utifrdn stockholmarnas perspektiv.
Samridsunderlaget behover fortydligas avseende
Kungstradgarden pa sida 48 i programmet samt under kapitlet
Kungstradgarden i1 Trafik och gatumiljoplanen. Sdsom texten
nu dr framlagd ar den snarare att se som forslag till
utredningar snarare en konkret vision om parken.

Det offentliga rummet — gator och trottoarer, torg och parker,
kajer och lekplatser — &r en vésentlig del av varje stad. Det dr 1
“utrymmet mellan husen” som spontana moten kan ske, dér vi
promenerar, fikar, umgés eller bara vistas. Kvaliteten pa
miljoerna i det offentliga rummet ar givetvis viktiga for

Fleminggatan 4 upplevelsen av hur det &r att vistas i Stockholm. Offentliga
O e ekl miljoer som &r skrépiga, vandaliserade eller skumt upplysta

www.stockholm.se/trafikkontoret
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4)

skapar en kénsla av otrygghet.

Tyvérr finns det platser dven i city med spretiga uttryck som
med dterkommande frekvens kan betraktas av stockholmare
och turister pé stadens torg och i vissa parker. Detta uttryck ar
till forfang for helheten, och det dr i ssmmanhanget markligt
att staden inte kan uppvisa nagon strategi eller ens policy for
hur uttrycket pé dessa offentliga platser ska te sig. Det handlar
1 grund och botten om att sdkerstélla inbjudande och trygg
offentlig miljo. Men det handlar ocksa om att visa upp
Stockholm fran sin allra bésta sida, for stockholmarna och for
vérlden. I detta avseende behdver samradsunderlaget tydligt
peka pé en vision for city med ett attraktivt offentligt rum som
kinnetecknas av att det &r rent, helt, snyggt och 6verblickbart.

Patrik Silverudd (L) foreslér att nimnden beslutar att
aterremittera drendet och dédrutdver anfora foljande:

Det saknas 1 princip helt konsekvensanalys av de foreslagna
trafiklosningarna i trafik- och gatumiljoplanen. Vi anser
dérfor att planen saknar flera avgdérande delar for att kunna
skickas ut pa remiss. Remissinstanserna kommer inte att ha
tillrackliga underlag for att kunna komma med
vilinformerade synpunkter. Arendet bor dirfor dterremitteras
for komplettering av planen for trafik- och gatumiljé med
konsekvensanalys och forslag pa atgéirder for de problem som
kan uppsté i samband med de foreslagna trafiklosningarna.

Karin Ernlund (C) foreslér att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Delvis godkénna kontorens gemensamma forslag till

beslut.

2 Kontoret aterkommer med ett nytt forslag pa principer for
samfinansiering av offentliga platser.

3 darutover anfors foljande:

I grunden &r forslaget en bra utgdngspunkt for utvecklingen
av Stockholms innersta stadskdrna. Vi vilkomnar ocksa att
majoriteten fortsitter det viktiga arbetet Alliansen péborjade
med att omforma Stockholm till en promenadstad. Bilen fér
maka pa sig till forman for gang- och cykeltrafik samt
kommers och kultur. Detta dr véldigt bra, men vi efterfrdgar
storre visioner.

Centerpartiet har bland annat foreslagit att man paborjar
arbetet med att gora ett ssmmanhédngandegangstrik fran
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Birger Jarlsgatan, lings Jakobsbergsgatan, upp till
Malmskillnadsgatan. For att knyta ithop gangstraket med
Hotorgsterrasserna, som Centerpartiet vill permanent 6ppna
for allmanheten, ska staden utreda forutsidttningarna for en
gingbro Over Sveavigen som idag fungerar som en barriir.

Centerpartiet ocksé foreslagit att staden tar fram ett
skyskrapeprogram som pekar ut hur och har Stockholm kan
bygga riktigt hdga hus. Som en del i det har vi foreslagit att
bygga en skyskrapa i trd ovanpa parkeringshuset Parkaden.
Forslag har hyllats i internationell press for sin nytdnkande
arkitektur. En sadan skyskrapa skulle tillféra mycket, inte
bara bostidder och miljovénlig robust arkitektur till city. En
skyskrapa i trd skulle dartill bli ett nytt klassiskt landmarke i
staden.

Centerpartiet har ocksa foreslagit ett program for wasted
spaces, det vill sdga doda ytor som staden inte anvinder, som
istéllet skulle kunna fyllas av liv och glddje av civilsamhillet
savil som driftiga entreprendrer.

Vi vilkomnar att visionen for city tar upp éverddckning av
Vistra city for att mojliggora en ny stadsdel for bostéder,
kontor och handel. Att bygga Klarastaden ar nagot
Centerpartiet drivit 1 flera &r.

Slutligen dr Centerpartiet kritiskt till hur kontoren véljer att
redovisa uppdraget att komma med forslag pé principer for
samfinansiering av offentliga platser. I drendet konstateras att
det inte gér att utforma saddana principer utan att det behover
avgoras fran fall till fall. Dessutom konstateras att
huvudprincipen dr att om staden inte har medel att genomfora
en atgird ska den normalt sett inte genomforas. Centerpartiet
vill mer och vet att det gar att géra mer.

Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) stiller forslagen att aterremittera
drendet mot att avgora drendet vid dagens sammantrdde och finner
att ndmnden beslutar att avgdra drendet vid dagens sammantréde.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller 6vriga forslag mot
varandra och finner att nimnden beslutar enligt forslag frén
ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S) och
Sara Stenudd (V).

Reservation
Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) reserverar sig mot
beslutet med hénvisning till sitt forslag om aterremiss.
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Patrik Silverudd (L) reserverar sig mot beslutet med hianvisning till
sitt forslag om &terremiss.

Karin Ernlund (C) reserverar sig mot beslutet med hianvisning till
sitt forslag.

Ersattaryttrande

Mikael Valier (KD) instimmer i forslag frn vice ordféranden
Cecilia Brinck m.fl. (M).

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:
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