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Sammanfattning

Huddinge kommuns befolkning 8kar och Oversiktsplan 2030 slér fast att
kommunen ska vixa i taki med lanet, Kravet pa ett tillgangligt och robust
transportsystem Skar och kommunen arbetar for en utveckling mot ett hallbart
samhille. For att kunna planera och utforma framtidens transportsystem tog
Huddinge kommun &r 2013 fram en trafikstrategi. Géngplanen &r en av de nio
atgardsplaner som ska konkretisera arbetet med trafikstrategin och tydliggdra hur
kommunen avser att arbeta med gangtrafik de kommande aren for att fler ska g
till och frin skola, arbete, inktp eller pé fritiden. Det Svergripande mélet for
Huddinge kommun & att & 2030 ska hélften av alla resor inom kommunen goras
till fots. Gangplanen #r upplagd enligt foljande figur:

INRIKTNINGAR me===d [NSATSOMRADEN emss==p ATGARDER

1: Planera ulirén Kommunens %
stationsnarhets- processer
principen :

Attraktivitet och [Fysiska aigerder |
2. Skapa, fothattra trygghet Driftatgard
och upprétthalla t gEre _I
trygga och sékra Framkomlighet och Beteende-
milljpsr for samtliga tilgénglighet paverkande atgarder
fotgdngare

Diitt oot underhal Organisatoriska
3. Oka kunskap och{ . it éigarder
forstaelse for informatian och

kommunikaticn

gangkulter

g, wEST R
Figur 1, Beskrivning av hur gd _ij’"d"ﬁgﬂé,:;r yfeemingar brutits ned i de fem prioriterade insatsomridena
samt hur insatsomrddens seddns e&iﬁif@gn Grata Gtgdrder som definieras | en kommande handlingsplan.
i,

;é‘x%am_
Ir skatresande till fots foreslés inriktningar och insatser i
| %gka leda till att skapa bittre forutsatiningar for
Siphheroch langre. Det handlar om att samhéllsplanera utifrén

3‘%%3" % skapa och uppritthalla gngvinliga miljder samt

fotgingarens belicy
auntra till ett béteende dér det 4r naturligt och sjélvklart att 4.

kar pa ett antal insatsomraden som ér viktiga att arbeta med for att oka

andelen,resor till fots:

R
Konmunens processer
Attraktivitet och trygghet
Framkomlighet och tillgénglighet
Drift och underhall
Information och kommunikation

s ' & & 0

Med gangplanen som stdd ska fotgingaratghrder prioriteras, beslutas och
gepomfdras. For att kommunen ska atbeta systematiskt med dessa fragor behver
planen och &tgérderna kontinuerligt foljas upp. Uppftlining gdrs med hjdlp av ett
antal méthara indikatorer inom de insatsomraden som kommunen har valt att
prioritera.




Begreppslista

Aktiv transport

Delresa

Fotgingare/giende

Fotgingargrupp

Gangbana
Gangkultur

Gangmiljé

Géng- och cykelvig

Att forflytta sig genom att g8, cykla eller genom annan fysisk
aktivitet,

Del av en huvudresa, till exempel mellan arbetsplatsen och en
plats dér reseniiren utriittar ett drende, till exempel en affir.

Person som gar, kor rullstol eller rullator, eller anvinder ett
lekfordon.

Grupp av individer med liknande forutséttningar och behov vid
fotresor, till exempel barn eller &ldre personer.

Avskild del av gata som &r enbart av:;%%q otgﬁngatc.

En attityd och instiillning dér gangtra celihat ‘ eras som ett eget
trafikslag och att det finns e agaass god Torstaelse och kunskap
om gangtrafik att fotgangare%a 4 i

byggande och drift.

Géangytan och dess omgivnmg, sedd ur ett fotgingarperspektiv.

Friliggande vaggi\rsedd for fotgingare och cyklister, som antingen
har en he]ggi%grgﬁ»%_gacknmg eller fljer strickningen hos en

intilliggand&EHaR,
‘%:' ‘__

Gangvig Epé,g_ggande vig avsedd enbart for fotgingare, som antingen har en
z“’%’c;gg_:p striickning eller foljer strickningen hos en intilliggande
bl
Gangvinli ‘{3%’“ Utfommmg med utgangspunkt i gdendes forutsitiningar, Snskemél

Gangyta %\

Hﬁ%‘h fesa

Mobility
management

Reseelement

Overgripande
gangniit

Yta avsedd enbart for géende,

Resa mellan sa kallade huvudresmal, till exempel bostad och
arbetsplats, skola eller annan sysselsitining.

Resa med start och mél inom den egna kommunen.

Eit sttt att friimja hallbara transporter och minska bilanvandningen
genom att foréindra resenfirers attityder och beteenden.

Del av en resa eller delresa som sker med ett visst firdmedel.

Kommunens viktigaste gangvigar som binder samman mélpunkter
och kollektivirafikstationer med varandra.
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GANGPLAN EOR HUDDINGE KOMMUN - REMISSVERSION 5

1. Inledning

Stockholmsregionen vixer. Befolkningsprognosen fran Tillvaxt, miljé och
regionplanering pekar pé att lanets befolkning kan oka frén drygt 2 miljoner till
nirmare 3,2 miljoner ar 2050. Okningen beriknas bl storst fram till 2020, da
Stockholms 1in Arligen viintas &ka med 35000 personer, vilket motsvarar tva
fulisatia busslaster varje dagi.

I Huddinge kommuns Oversiktsplan 2030 slés fast att kommunen ska vixa i takt
med linet, vilket kan innebéra att befolkningen Skar fran drygt 100 000 invanare
till nhgonstans mellan 120 000 till 150 000 invanare ax 2030. Fram tillegr 2020 &r
det framforallt malgruppema 0-15 &r och 70-80 &r som véntas dkanes 5

S,

For att mota de 6kade transporterna som komuner med en viixande bet Ek»iﬁgg; har
Huddinge kommun tagit fram en trafikstrategi. Den innehaller en visi f;@gr
trafiken som stricker sig fram till 2030, mal som leder met, visionen och Sirategier
for att nd mélen h

Strategins huvudinriktning &r att: L

e Géang-, cykel- och kollektivirafik ska prio;;;‘fg"%f%
o Kollektivtzafiken ska vara utgAngspunkten’idiiiss
o Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara t dhiad.

ol

Trafiksirategin ska preciseras i en trafiigplan. Trafikplanen utgdrs av nio
&tgardsplaner varav gngplanen 4ten atEtlem. Planerna ska bidra till att de
:l§ I bilden nedan visas hur de olika

e
svergripande méalen i trafikstrategin vyl

dokumenten forhaller sig till varandra. ™=

T

M35 Klimat och 37 Ett hillbart
miffd som bygger 2 Huddinge -
pi nationella = Ml 2050
ataganden. 5

.r#ma;b_quma,“

=,
s

Figur 2, Schematisk biild dver dokumenthierarkin frén trafikstrategin.

£ TMR rapport 1:2012




6 GANGPLAN FOR HUDDINGE KOMMUN - REMISSVERSION

1.1. Syfte

Syftet med géngplanen &r att identifiera inriktningar for gangtrafik och atghrder
som kan bidra till att skapa forutsittningar for ett Skat héllbart resande genom aft
mer trygga, sikra och tillgingliga gangtrafikmiljder skapas. Géngplanen syftar
ocksh till att satta fokus pa fotgiingama i planeringen genom &kad forstielse samt
identifiera forbattringsomtaden och prioritera &tgérder till efterfljande
handlingsplan.

1.2. Mal

Enligt dversiktsplanen och trafikstrategin fastslas att ghng-, cykel- oc%%
kollektivtrafik ska prioriteras och att andelen resor med héllbara trﬁpsfa:rgg}ag ska

Gka,

Fér ghngplanen innebir det eit Svergripande mal om att Ska andelen S &8
vilket under arbetet med gangplanen har specificerats till gtt effektmal; Andelen

ar 2030.
1.3. Avgrdnsningar .%&E

kdr rullator eller rullstol,
Bigfinition av ghende framgér i

alternativt aker skatebosard eller annat Iekfordo
Trafikfrordningens.
T

Det svergripande malet for Huddifipe Kemmuns gangplan &r att fler av resorna
inom kommunen ska ske till fots. Gcfﬁ“%%ﬁ‘gns inriktningar och insatsomraden
omfattar dock alla gangresor, oavsett om de helt eller delvis sker inom kommunen
och oavsett om hela re ‘@E:ftei till fots eller om den &r en del i en ldngre resa, till

exempel till och fifin kel

Gangplanen fo%ggar i féirs‘ﬁ’g%;}_’a?énd pé kommunens allménna platsmark, men éven

fragor som I'L:,% tsom uppfattas som allmén plats, men som #gs av andra

huvudmin, bEERdE “%%anen.
= RN :

Fotgangares traffiakerhet behandlas i kommunens trafiksikerhetsplan.

Till géngplanen hor en underlagsrapport som beskriver bakgrunden till
gangplanen, atbetsmetodiken for framtagandet av gingplanen samt utgéngslaget
for resvanor och dagens forutsiiiningar for fotgangama i Huddinge kommun,

2 Resvanor | Huddinge, Huddinge kemmun, 2012
3 Trafikférordning {1998:21276}, 1 kap 45
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2. Inriktning fér gangtrafik

Rér att n4 det dvergripande malet om att 8ka andelen gangresor inom kommumnen,
behdver arbetet med gingtrafik koncentreras ach systematiseras. I detta kapitel
beskrivs de tre intikiningar som foreslas for arbetet med gangtrafik inom
Huddinge kommun. Intiktningama baseras p4 de brister som identifierats under
arbetet med nuligesanalysen, se separat undetlagsrapports.

Det finns ingen ensam ansvarig eller en enkel atgiird for att Ska andelen
gangresor, utan frigan maste hanteras pa flera plan och i flera skeden. Behov
finns av aft bade bebyggelseplanera tatt och funktionsblandat for att skapa gena
och levande gangstrak samt att forvalta vara befintliga gﬁngmiljéexﬂtlll?:f;igég_gga,
sikra och anvindarvinliga strak. Gangmiljon ska vara sa pass inbfdiade At odng
utgor det naturliga transportvalet. Det handlar ocksé om att &ka kurf% D o‘
forstaelse hos kommunens fjanstemin och politiker, men ocksé hos dertbeda
allmtinheten, for olika fotgingargruppers forutsétiningar obh behov for att kunna
gbra ritt avvigningar och beslut i planering, genomforandegph drift. En
gangkultur efferstréivas och har uppntts ndr det dr sjalvklart atfp8, nir
fotgingarna prioriteras och far mer plats 1 béde@‘f@;iﬁ;gﬁllsplanerﬁrfgen ochiden
fysiska miljon. % )|

e INSATSOMRADEN

ATGARDER

INRIKTNINGAR

Foljande inrikiningar bar identifiéfats f?%%ommunens fortsatta arbete med
angtrafik: s
gangiratik: \%
= 1. Planera utifran stat;g?‘,;lsnéirhetsprinéipen
2. Skapa, férbéttraf«'fgg_;; oritthélla trygga och sikra gingmiljder for samiliga
| fotgingare &b >
| 3. Okakunskap cel foiltaaTse for gangkultur, internt och externt

L‘%_."_L g . , i .
Dessa tre inriktningar I?z;?i%ﬁlts for att ticka in de viktigaste frigorna som berdr
gangtrafikiyom kommunen hanterar, och samtliga skeden frén tidig planering till
Andeiiactndet av befintliga miljSer. Inrikiningarna syftar till att bide fler

het %@kala resor ska ske till fots.

Planera utifran stationsnarhetsprincipen

For att skapa goda forutsittningar for resor till fots dr det viktigt att
planeringen av nya bostider och verksamheter gors med aktiva transporter
som prioritet, och med fokus pa attraktiva gdngmiljéer.

En viktig forutsittning for gdngvénlighet r nérhet till de malpunkter som
minniskor behdver nd i sin vardag. En genomsnittlig géngresa dr 1,45 kms lang
£6r Huddingeborna och det &r framforallt nér det giller de lokala resoma som
forutsitiningama for att 6ka gingresandet &r som storst. [ Huddinge kommuns
trafikstrategi beskrivs stationsniirhetsprincipen som eft sétt att skapa

4 Undarlagsrapport tilt Gangplan for Huddinge kemmun
5 Resvanor | Hutddinge, Huddinge keramun, 2012
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forutsatiningar for en mer turtét kollektivirafik, minskat transportbehov for
invanarna och dkad mojlighet for att fler resor ska kunna ske till fots och med
cykel.

Genom ait planera tita och funktionsblandade miljéer blir gAngresorna korta och
gena. En titare bebyggelsestruktur i anslutning till sparstationerna, som innehdler
arbetsplatser, bostidder och service, innebir att en stdrre andel invénare far
méjlighet att klara sitt dagliga resande med aktiva transporter i kombination med
kollektivtrafik.

For att uppné mélet om gangvinlig fortdtning i anslutning till Huddinge kommuns
sparstationer behdver kommunen fortydliga hur trafikmiljéerna ska utformas for
att vara attraktiva och framkomliga for gingtrafikanter och tillimpa gaf gvinlighet
som ett kriterium pé ett mer genomgripande sétt i planeringsprocesSen, Fydligare

krav behdver ocksa stillas p& de byggherrar som &r med och skaparis e

miljberna. gl
- .‘ -‘-%
2.2. Skapa, forbatira och uppritthallatiygga och sékra
miljder fér samtliga fotgangare =

Kommunens befintliga gingniit ska fdrbﬁ%gaﬁ?s:;%bade genom att byggé nya
ﬁé%@_@;raktiviteteten pa

e,
befintliga EKinkar samt uppriitthalia det som reda v bra.

inkar i gangnitet, forbittra framkomlighetg

For att gangmiljder ska vara anvindbara for alla beﬁ%ver de vara tillgidngliga for
grupperna #ldre personer, personer med funktionsnedsittning och barn. Enligt
SCBs befolkningsprognos kominer var fjdrde invénare i Sverige att vara dver 65

ar 2060, vilket innebér att tﬂi{‘w‘f‘”‘ iglipheten och anvindbarheten i den offentliga
miljon blir sirskilt viktig, Aﬁ“ﬁ%&f&%@%awwaﬂde hinder i den offentliga miljon
ar darfor viktigt for ait tillgodose®siippenas behov av sjdlvstandighet och

mobilitet. £

Barns rorelsefrihet dr 17"1;12"@ bade ur ett folkhalsoperspektiv och for att minska
skjutsning tilt aktiviteter 658 skolor. Det 4r dérfor viktigt att skapa trafikmiljoer
som mojlfor For bam i skolaldern att pé eft sikert siitt sjdlvstindigt ta sig till
mélp -barn, sésom skolor, idrottsanliggningar och kollektivtrafik.
SR
Ett gent o€ ’%@I’f% anhingande gingnét dr viktigt for att gangnétet ska vara
attraktivt att Znvanda i jamforelse med andra trafikslag. Ur ett irygghetsperspektiv
sr Gverblickbarhet och orienterbarhet viktiga egenskaper hos gangndtet, liksom

méjligheten att vilja alterativa végar till en malpunkt.
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Overgripande gAngniit

D4 kommunens gangnit dr mycket finmaskigt, har ett tvergripande
pAngnit pekats ut, se Bilaga 2. Det Bvergripande gangnitet utgdr
stornmen i hela kommunens gangndt, har en uppsamlande funktion och
syftar till att erbjuda smidiga, trygga och sikra gingresor till
kollektivirafik, service och andra dagliga behov, Léngs det Hvergripande
gangnitet kan storre fotgingarfloden forvéintas och hér ska
géngtrafikantens framkomlighet och tillginglighet prioriteras lite extra.
Det Svergripande gangniitet ska dér{0r ha hogre standard 4n Gvriga
gangvigar och kan anvindas som planeringsunderlag vid priotitering av
investeringar samt vid drift och underhall av gangvignatet.

Potentialen for tkat gingresande Ar som storst i de stationsnéra
omradena (se inrikining Planera utifrdn stationsndrhetsprincipen) och
ett Gvergripande gAngnéit har darfor pekats ut inom 1 200 meter frdn en
sparstation.

Tryggheten i utombusmiljon &r en viktig faktor for gﬁnéﬁ%@ij shet, eftersom
otrygghet kan innebira att individer begréghar sitt anvindande av utomhusmiljon i

bade tid och rum. Kommunen har idag ¢i-omdattande arbete med trygghetsfragor,

B

+ ' & o . a ey b iy 3 ? a8 3
som #r inriktat p4 bade sociala atgérder 5%’15‘11%_ ssadyper av fysiska atghrder, till

exempel klottersanering. Att ocksé arbeta m -mggﬁﬁ?g‘cgﬁrda orsaker till otrygghet i
den fysiska milj6n, till exempglebrister i belystiing och overblickbarhet, samt
underhill av vegetation och §i ﬂ kar innebéra béttre foruisittningar for Skad
trygghet. S

Palitlig gatudrift, framfor allt i fo %oiv halkbekimpning och snordjning inom
rimliga tidsperioderfien viktig faktor for framkomlighet, trygghet och
tillgiinglighet. En forutsgiining for fungerande gatudrift &r i manga fall vl utfort
gatuunderhall, eftersom gtgpiga gangbanor ar svara att sndrbja. Gropar, sprickor
och ojamuflister gor det ocksd svérare att ta sig fram med barnvagn, rullator och
rullstoléSBmgkommuninnevanare kan det vara svart att hantera att flera huvudmin
kan ha afigyar fofzsgamma typer av ytor. Darfor behovs samverkan mellan de
ansvariga s& Stkvaliteten pa gangytorna alltid dr densamma oavsett huvudman,

och s4 att det Bar att felanmala via en och samma instans.

2.3° Oka kunskap och forstdelse for gangkultur, internt
och externt

Fotgiingarens status som eget trafikslag behver beaktas frin det tidiga
planeringsskedet till drift- och underhalisskedet i den offentliga miljon. Ett
sitt att sikerstilla detta fir att 3ka kunskapen om fotgiingares behov samt
kommunicera gangkulturen pa ett effeltive satt.

For ait sakerstilla att gangtrafiken prioriteras i enlighet med kommunens
trafikstrategi behovs atgirder for att gdende ska ses som eft eget trafikslag. Ett
exempel pa nir detta inte sker & nér gaende och cyklister klumpas ihop trots att
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de v trafikslagen har olika behov, firdas i olika hastigheter och att
trafiksikethet- och trygghetsproblem ofta uppstér nér de blandas. Det bor dven
beaktas att inom grupperna fotgéngare och cyklister fions olika behov och
forutsittningar. Nya typer av cyklar tillkommer, £ €x ladeyklar och liggeyklar, och
likasa blir andra redskap for fotgiingare allt vanligare, t ex hoverboards,
monowheels. Mobiltelefoneras roll i gdngkulturen bor ocksa beaktas.

Ett annat sitt fir att formalisera hur och nér giendes behov ska hanteras i
kommunens olika processer, och att bedriva medborgardialog. For att sikerstdlla
en god standard p& gingvagnatet i hela kommunen behdvs kommunikation med
Svriga huvudmin som ansvarar for gangniljer.

Geenom att kontinuerligt méta ghngtrafik skapas ett kunskapsunderlag som gor det
l4ttare att ta hinsyn till giendes behov och rorelsemdnster.

For att gangtrafiken ska kunna Iyfias och prioriteras i den fysigkaim
anvinda den pé “ratt” sitt, behover dven allménheten £5 dkatzkun

forstaelse for olika fotgingargruppers behov. Mycket av véra-%@'ﬁiter och val

handlar om atiityd och beteende. Aven otrygghet ochf%akerhet Fhatken kan

héirstamma frén okunskap och fBrutfattade meninga: - - behdvs dven insatser

f5r att 6ka kunskap och forstdelse for gangkultur exiernt”

Allminhetens kunskap om géngmdjli ghe’%e%' kommuneﬁ‘%“‘:k%ﬁ forbéattras genom till
exempel kampanjer och information on Aavaende projekt. Ett annat satt, som

framfor allt tillgangliggor gingnitet fOr Saltananyan
viigvisningssystem for gingtrafik. %ﬁ‘%&%@
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3. Insatsomraden

Fér att gora arbetet mer konkret och lattare att folja upp har de tre inrikiningarna
brutits ner i fem prioriterade insatsomréden som alla har potential att paverka
géngvinligheten i Huddinge kommun. Dessa 1ot kommunens processer,
attraktivitet och trygghet, framkomlighet och tillgénglighet, drift och underhall
samt kommunikation och information.

INRIKTINGAR INSATSOMRADEN mmm==d ATGARDER

3.1. Kommunens processer
Under den inledande workshopens med kommunens tjénsteman framkom att

fotgangaren bor synliggtras mer i kommunens planering ochfprocggser for att
stiirka rollen som egen trafikantgrupp. Detta kan innebéra 6\%%; vn Beh forandring
av arbefssitt, system och samverkansformer for att systematisétgarhafet med
gingtrafik i kommunen. Om fotgéngarens status hbj@%{}um% rocesser kan
det pA ett bittre sitt sikerstillas att mer kostnadseffekgigaroeh lampliga &tgérderna
genomfurs i den fysiska miljon. -

Inom kommunen behvs fven kunskap f”qggtt fotgiingares forutsiitningar ska
finnas med i kommunens relevanta pro @:};e};@gh for att rétt avvigningar ska
goras i projekt. Har ingdr utbildning for atiuka medvetenheten kring géngtrafik
samt lyfta dess plats i planeringen och i samiig] A

............................................................................

! Riktlinjer for kommunens processex

Géngtrafiken ska synliggtras 1 kommunens processer och rutiner sé att
! planering, byggande och drift sker med hénsyn till fotgingares behov och
i forutsittningar. Detta innebér att:

f e Processer som ror samhallsbygenad och fotgingares framkomlighet,

: sikerhet och tillganglighet ska ta hénsyn till och prioritera :

: gangtrafikanters behov i enlighet med kommunens trafikstrategi. i

« Kommunens tjinstemén ska ha kénnedom om gangtrafikanters :
forutsittningar och behov och tillimpa kunskapen i det dagliga arbetet.

3.25 Attraktivitet och trygghet

Férutom att transportera sig fran punkt A till B, har gang eller promenader for
méanga ménniskor ett egenvirde, Det ar harligt att fa frisk luft, motionera, njuta av
omgivningen eller bara rora sig bland andra ménniskor. En oattraktiv miljé lockar
£2 manniskor. Grona inslag i form av tréid och blomsterplanteringar, platser for
vila och interaktion, god belysning och inslag av kultur eller lek for barn och
ungdomar 4r exempelvis uppskattade delar 1 gangmiljon for ménga. En tét
blandstad &r viktigt for attraktiviteten och vl utformade miljoer bidrar i sin tur till

& Underfagsrapport til Gangplan for Huddinge kommun
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ett rikare stadsliv som paverkar omradens identitet och hur de uppfattas av boende
och besdkare,

Kommunens offentliga rum ska vara attraktiva, upplevas so@ %}, ch vara
i

tillgangliga for alla. Trygghet handlar om att forhélla sig till tgp
ska inte sammanblandas med sikerhet som istéllet hﬁaﬁ.\%ﬁi om reellarisker, alltsd
Ty sitkert nAgonting faktiskt &, Otrygghet begrinsdr vans grelsefrihet i offentliga
miljger. . »

Fran demokratidagarna framgick att trygghet och aﬁrak?%%%iiljéer var tvé av de

tre viktigaste egenskaperna for en gingyin fgare kommun. Bristande trygghet och

attraktivitet har samtidigt identifierats so asjng:"‘a goblemomréden for Huddinge

kommun (variationer forekommer mellan kotn {iﬁ“‘delar). Atiraktivitet och

trygghet ir dock subjektivt oclzgivért att méta; ilket av den anledningen ocksa
.,?1

kan innebéira att det &r svért giifizlja upp och utvardera.

OV N e s e rwmassaznaksanadinnbid KFERAICREIErLErETETPalarilosakicarapsssns Vesiae

------ NatraTnFbAcHRRETUR LN AEdAr T T R a

Riktlinjer for attraktivitet och trygghet

-
=

Kommunens gingmiljder ska vara trygga for alla, oavsett kon, alder,
funktionsvariation och tid pa dygnet. Detta innebir att:

onnEadwadbARFNRTLON,
srunnduTrans

o  Gangmiljder ska utformas med god &verblickbarhet och orienterbarhet

: samt som aktiva miljder dar manniskor kanner tilthdrighet. Huddinges
offentliga utemiljser utformas enligt riktlinjer som anges Handbok for
tryggare stadsmiljoer.

o Gangniifet ska vara latt att orientera sig i. En tkad orienterbarhet bidrar
fven till okad trygghet.

o Kommunens gingmiljder ska vara tillcickligt belysta for att ge god
sverblickbarhet och trygghet. Ljussitining och placering av armaturer och
stolpar ske enligt riktlinjer som anges i Gestaltningsprogram for
belysning i Huddinges offentliga miljéer. Riktlinjer for var belysning ska
finnas bor tas fram.

e Det ska finnas tillrdckligt med platser £5r vila pa platser déar behov finus.
Utformning och placering av sittplatser sker enligt riktlinjer som anges 1
Gestaltningsprogram for Huddinges offentliga miljéer samt bandboken
for Tillgdnglig utemiljo.

MRSy AL e a NS P AN TR E A ANLLAI AT KEFESY FEARE P LA UT N LN AR A

Fretemsd AR Rk AT M AR NS AR T

AETErrFARTTE bremanaAd bR TR A AN FEEEEYFCPERTRASIUNKMUNLLANNERRCLE ArKEsseexany dherauzEELasRAN Mh oMU ANV UN BBV RANSATE
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3.3. Framkomlighet och tillgdnglighet

En forutsittning for att ging ska vara ett attraktivt trafikslag &r aft gangnétet dr
framkomligt och lattillgangligt for alla. Det befintliga gongnitet behdver vara
sammanhingande och ansluta till kollektivirafiken, skolot, vardverksambheter,
butiker, parker och andra viktiga mélpunkter. Géngnétet bdr vara tillrickligt gent
och smidigt att g# i, utan att kdnna oro eller ridsla for att gé fel eller rika ut for en

e
Figur 4. Exempel pd tifigéinglige och framkomliga gé{ ffjgég”r v fotograf Thomas Henrikson. T h kélla:
http://24i.se/forsenad—gagata-anth‘gen-har/ R 4

Fotgangare 4r den trafikantgrupp som #r mestutsatta for olyckor i trafiken. En
giikrare gingmiljd innebir inte bara en mer attraktiv ghngmiljé, utan dven firre
olyckor, vilket i sin tur % biir minskade samhéllskostnader. Kommunen har en
trafiksékerhetsplans soi%%kriver hur kommunen avser att arbeta med

=riy

fotgéingarens trafikolycki- i

Fér vissa fotgéinéé‘zg;upper%ﬁ@%ﬂfgénglighetsanpassmng en forutsitining for att
gangnitet ska:gg@. En tillginglig milj6 underléttar samtidigt f5r samtliga
Sonah,
e

fotgﬁngargrﬁﬁd’gf?’%?ﬁ

7 Trafiksskerhetsplan fir Huddinge kornmun, remissversion {2016)
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Rikélinjer for framkomlighet och tillginglighet

Gangnitet ska vara sammanhéngande och utformas s& att samtliga fotgingare
! kan nyttja ghngnétet pé eit sikert och smidigt séti. Detta innebér att: :

i o Géngbanor, gingvigar cller andra fotgéngarprioriterade ytor ska finnas pa

: samtliga gator dar hastighetsbegréinsningen dverstiger 30 kn/h, intill :

i skolor eller déir flsdet Sverstiger 100 fordon per timme.

: o (Gangbanor och gingvigar ska vara tillrackligt breda fOr att rymma

: barnvagn och rullstol. Minsta rekommenderat métt &r 2 m for :
nybyggnation och 1,75 m i bebyggd miljd, enligt GCM-handboken. Lings §
det Bvergripande gangntet 1 stationsnéra lagen bor stdrre utrymmen for

: gangtrafik efterstrivas.

i o Gang- och cykelbanor ska vara separerade lings det tvergripande

! cykelvignitet, enligt Cykelplan for Huddinge kommun. P4 platser dir
ménga fotgingare 16r sig, t ex langs det gvergtipande gangnitet, eller dér

: ménga barn och dldre rér sig, bor separeting efterstriivas.

i » Géngytor ska vara plana och halkfiia. Val av beldggning sker enligt

: riktlinjer som anges i Gestaltningsprogram for Huddinges offentliga

; miljoer och Gatu- och trafiksektionens handbok.

i o Gangmiljoer ska vara anpassade for personer med funktionsnedséttning.

i Utformning av tillgingliga gingmiljéer sker enligt riktlinjer som anges i

: handboken Tillganglig utemiljo och 1 HIN 3 och ALM 2.

i o Gangmiljver ska vara trafiksikra, bide lings striickor och i

: korsningspunkter. Arbetet med trafiksikra ghngmiljder sker enligt
Trafiksakerhetsplan for Huddinge kommun.

Lravee eurasnessarme s aanane sensanins . i
3.4. Drift ochdndeghall
£ el
For att kommunéh %%ga vara%fn?gvmﬂig dver tid, 4r det visentligt att de attraktiva

och trygea sefitfraitemliga och tillgéngliga gangmiljderna upprétthlls. Under
stora delar avaQERk “a%?ga fotgingare beroende av fungerande gatudrift for att
kunna anvinda gangriatet. Vil fungerande gatudrift dr ocksa viktigt for att
1 foingare som skadas i singelolyckor. Aven gatuunderhallet
sgelargtor roll for framkomligheten efiersom det bland annat paverkar kvaliteten
*@”ﬁaﬁ‘g}g och halkbekémpning. Driftitgarder som paverkar tverblickbarheten

Py

och r@fﬁ%ﬂgm, paverkar dven tryggheten hos den enskilde.
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& Annat/okdnt/e) relevant
& WA och gropar

& Djarnt underiag

2 L8st grus

= Halka 19w, vatien, annal mam—

® Halka isfsnG

Vinter Sommar

Figur 5. Vigomstiindigheter vid fotgéingares singelolyckor | Huddinge kom, y& dr 2011-2015, fordefat pd
sommar och vinter. Sttistiken visar att singelolyckor dr betydligt mer fére%@ggnde under

vintermdnoderna, varav majoriteten av olyckor har skett p g o is- eller sndha!!(d@;g%{f: STRADA

Under demokratidagarnas framgick det att godflg:?%‘aggtet pd drift och underball var
en av de tre viktigaste egenskaperna for ett gﬁ@’g}ﬁl&ge Huddinge kommun
samt att forbittrad belysning och forbattrad vinteaghallning pa géngbanor var
vanligt frekommande 6nskemal. For att forbittrasemdarden i kommunens
gingmiljder, behdver forst och framstydligare organisation, samverkansformer
och grénser kring ansvarsomradegzDarelter behdver rutiner kring drift och
underhall ses 6ver samt hogre krav Stakk standarden vid vintervighélining och
barmarksunderhall utifrén fotglngarens

.......... PO ... SR e PPPT YL IT LT T I PR L B A LRV L LR T

shov.
Riktlinjer for drift och underhill

Kommunens gingmiljder ska vara vill omhéndertagna éret runt. Detta innebdr

P oatt:

i » Framkomligheten och trafiksikerheten ska vara god for géngtrafiken
genom att prioritera fotglingare vid vintervigh&llning och
barmarksunderhall i enlighet med Trafiksdkerhetsplan for Huddinge
kommun.

s Nya géngmiljder ska utformas sa att de &r mojliga att drifta och
underhélla pa att rationellt st

o Ansvarsfordelningen for sndrojning och gatudrift melian huvudmén ska
vara tydlig. Aven kommuninvénarna ska kéinna till vad de kan forvénta
sig av kommunen och vilka krav som stills. :

o Kommunens belysning och dess anliggningar ska vara funktionella och
uppfylla de kvaliteter som anges i Gestaltningsprogram Jor belysning i
Huddinges offentliga miljéer.

o Kvaliteten p& kommunens drift och underhallsarbetet ska vara god och
kommunen ska ha tillrickligt med resurser for att kunna sikerstélla det.

ExmwvuseEEALEy
PEL LTI T PR

»nm

AR AR N Tr R Y CIRAR R R LA P T RAR S A A AT e LA KN KPR AR ST A LSBT

¥
S LT T L L L P L LT PR A R A ) AycasrezeEsaserriEa P LT T Krdt b rEEHY 44 RERRL Yy ruakastrannbrarstuznnad

¥asy

¢ Underlzgsrapport till Gingplan fir Huddinge kommun
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3.5. Information och kommunikation

Beteendepéverkan dr ett viktigt verktyg for att paverka ménniskors val av fardsatt.
Huddinge kommun har en Mobility managementplano som anger pa vilket satt
detta arbete bor ske, Information bade inom den kommunala organisationen, och
riktad ut mot exempelvis fastighetsigare och kommunens invénare, dr viktiga
insatser i arbetet med gangtrafik. Genom god information och kommunikation kan
f5rdelarna med ging tydliggdras och ddrmed kan dven en mer positiv attityd kring

Transpart

HAYOR et hd | Y W
p Do R WEHETT for Lendon

OF LONDO

i

Figur 6. Exempel pd informatiogﬂ-a‘é—’hdgommunr‘kation till allmiinheten fér att Ska kunskapen och
medvetenheten kring gangtrafikykallash ttp://osacio.org/message/the-first-global-pedestrion-safety-

a1
carrngm‘g:.rs-maktzz-wcrn'.f:im_r,v;safef%%gw ?qsﬁ ;//urbanlffein!ondcn.word.uress,com/taa/transport—for#ondgg[ {t
2

h) s
Trots att de ﬁg;,g_%? Fogs dr folgangare nagon ging under en resa, &t fotgéngares

vanor inte 58 Kaadz=Biverse understkningar och intervjuer gors emellanat for att

msita ndjdhet ockilybbhet hos medborgarna, men det finns stor potential i att

utveg }g‘fch utskaifisamlingen av data kring gangtrafik. Medborgarna har oftast
Pkannedom om sitt niromride och deras synpunkter och firslag behdver

Hillvara pd ett bitire sitt.

s Mobility ranagemensplan fér Huddinge kormun, 2016
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: Riktlinjer fir information och kommunikation
! Huddinge kommun och allméinheten ska 2 tkad kunskap och forstaelse for

gangtrafikens behov, forutsitiningar och nyttor. Detta innebér att:

o Information om gingtrafik inom kommunen ska samlas in och utgbra
underlag for beslut.

» Forstielse och acceptans for gangkultur ska Ska genom at sprida
information och kunskap inom kommun och till allménheten,
organisationer och foretag.

CrieEMKENSKAERNNRARENSSD LA
e T T T T LLA LT

ETETTE P
Lassramunmunenan

MazdbthAARY RN MR AKmREL e [P LR TR T R LTS R L)

p- :
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4. Genomforande

Tnom varje insatsomrade har ett antal mer konkreta atgarder identifierats, se
Bilaga 3. Atgirdernas aktualitet utvirderas i samband med uppfoliningen av
gangplanen och kan darmed utvecklas efter behov. Foreslagna dtgérder prioriteras
enligt principerna som anges i Bilaga 3. Utifrén prioriteringsprinciperna och
foreslagna tgdrder, ska en mer detaljerad handlingsplan tas fram som
konkretiserar vilka &tgtirder som ska vidias samt var och nir de ska genomforas
och till vilken kostnad. For att f4 stbrsta effekt av arbetet, behover effekter och
kostnader av olika Atgirder kartliggas s att en noggrannare prioritering kan
goras. Handlingsplanen aktualiseras med jémna mellanrum, t ex vart4gmte ar,

men £6ljs upp oftare 4n s8, se Bilaga 1. Vid uppiSljningen uppdat;{f%a‘s:&s Afigliken

och vidtagna dtgdrder 61js upp och stéms av mot malen. Beroende PAlUE. B
utvecklingen ser ut tas beslut om tgérdstakten 4r tillréicklig och/eller otfplanen

behver kompletteras med fler dtgirder. %

Huvudansvaret for att genomfora, forankra, folja upp och Up ;ggitera gangplanen
bor forslagsvis ligga pa trafik- och landskapssektionen, men d€igr fordelaktigt om
fler kompetenser frin olika avdelningar involveZ&Arbetsinsatsen dr som storst i
bérjan av processen i forankringsarbetet. Dar@ﬂ% behovet minska och arbetet
kan drivas enbart av traftk- och landskapssektiogg

i@,@g fors med andra
aktérer vid behov. _ A Y
]

Genom forankring av gingplanenhd %Elﬁinskapsnivén och acceptansen fOr
gangkultur hos tjinsternén, politike Zachialiminhet. Forankringen sker primért via
insatsomradet Kommunens processer. B insatsomridena dven ber0r eft flertal
andra forvaltningar och sektioner inom komumunen, behgver dessa involveras for
att kunna genomfora géngplanen. Forutom Sambillsbyggnadsavdelningen (SBA)
pa Kommunstyrelsens forvalining (KSF), géller detta sirskilt natur- och
gatudriftsavde}ningbé*f%%&a__@%ﬂatur— och byggnadsforvaltningen (NBF) som har ett
budget- och genomfﬁr?’@l%%glsvar i gAngplanen, Aven Trygghets- och
sikerhetssektionen pa K SFshar en viktig roll i att genomfora géngplanen. Externa
aktirer séﬁgﬂ‘n Trafikforvaltningen, Huge och Trafikverket 4r viktiga att involvera.
Ett geméﬂg@s___%f?% arbete behtvs for att tydliggbra ansvarsomradena inom kommunen
men dvergicllafitkornmun och andra huvudméns anliggningar samt ta fram

Yamtida samarbeten bor ske.

41 Ekonomiska konsekvenser

For att genomfdra gangplanen och uppné mélet om fler resor till fots, behiver
kommunen Ska ambitionen och &tgirdstakten fr arbetet med géngtrafik. Siledes
Skar &ven investerings- och drifikostnaderna for géngrelaterade &tgérder.

Baserat pa atgirdslistan i Bilaga 3, bedtms totalsumman for alla atgirder
tillhérande gangplanen bli minst 230 mkr, varav 60 mkr hamnar pd KSF och
minst 170 mkr REW e 1 {6hit) pd NBF. Samtliga siffror &r
tidiga uppskattningar som kan behova justeras i senare steg.




GANGPLAN EOR HUDDINGE KOMMUN - REMISSVERSION 19

Bilaga 1. Uppfoéljning

Med péngplanen som stdd ska dlghrder prioriteras, beslutas och genom{tras. For
att kommunen ska arbeta systematiskt med dessa frégor behSver planen och
atgarderna kontinuerligt foljas upp.

Det dvergripande mélet for Huddinge kommun & att & 2030 ska hilften av alla
resor inom kommunen ske till fots. Detta miits via den nationella
resevancundersdkningen som bestélls vart femte ar. Startdr for matningen &r 2011,

50 % av alla resor inom kommunen skaske RVU

| till fots &r 2030 i
Att endast flja upp arbetet med gngtrafik genom reseval eundersﬁkm%%r dock

otillrickligt, UppfSljningen sker endast pa resor inom k‘unen och miitningen
omfattar endast det huvudsakliga firdstittet for delresorna, villset innebdr att till

exempel transporter till fots till och fiéin kollektivtrafiken int?%‘ns med.

A

Dessutom kan forindringen i resandet till fotsg;:;, pa slumpmissiga variationer
eller foriindringar som inte kommunen kan pi¥erkasoch det kan ta flera ar innan
effekter av Atgirder mérks. : :

S

Istdllet f51 att enbart forlita sig pa resevars
mitbara indikatorer foljas upp som beskrivexo
inom respektive insatsomréde,Marje enskild indikator bedtms bidra till bétire
forutsatiningar for ett Skat reSande.tl .

gar for ett 6ka 16%23%;%%&1“1&%
indikatorer &

SN

Fér att underlitta upnisljningen av arbetet med insatsomridena har ett antal

indikatorer tagits fra;_gsa indikatorer f5ljs upp tillsammans med det

dvergripande mélet om skabresande till fots. Indikatorerna kan dock behdva
utvecklagieh da indikatorerna kréver olika mycket resurser aft mata, kan

uppld 1_}3%1%@ av respektive indikator ske med olika ars mellanrum. Géngplanen
f6ljs uppisit Q%i;et arligen, tillsammans med den gemensamma uppfoljningenio

av traﬁkstr“a’i:@g;&i

Kommunens processer

Andel av kommunens rutiner och 100 % Testrutin: Varje ar,
processer i slumpmissigt urval av
samhiillsbyggnadsprocessen ska planer, rutiner och
f5lja intentionerna i gngplanen avtal fr kontroll.

Rutin saknas i

dagsliget.

10 Vasje &r sker an uppflining av trafikstrategin, déir dven uppfoliningen av gangplanen och de Bvrigs Stgirdsplanarma Ingdr.
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Attraktivitet och trygghet

Andel som dr n8jda med Vartannat ar,
belysning pa trottoarer (nuldge 45 KSF
%)
... pa torg Oka Gatuenkiten Vartanna ar,
{nuldge 56 KSF
%)
... i parker och lekplatser Oka Gatuenkiten Vartannat ar,
(nuldge 35 KSF
%) .
Andel som kinner sig trygga isitt Oka Befolkningsundersoknifgsy, ~ Vartannat r,
bostadsomride pa kvillen (nulige 65 e, A KSF
%) k) ]
Ande] som #r ndjda med Oka Gatuenkiten (ligga till o, Vartannat ir,
utformningen av de gangvigar (nulige ny friga) % KSF
som personen vanligast anviinder  saknas)
i Huddinge kommun

Framkomlighet och tillgdnglighet

Andel boenden och arbetande

Vart tre lje 4t

inom 600 meter respektive 1200 KSF

meter fin en spirstation b e

Antal km regionala cykelstrak dir _ Oka Foljs upp i oykelplan Faststills i

ging- och cykeltrafik &r gf?"_&wj’{nulﬁge cykelplan, KSF

separerade i nas)

Antal km huvudeykelstrak som &r “;%g;}a Foljs upp i cykelplan Faststilis i

separerat frin gangtrafik ‘(‘ﬁﬁﬁfge cykelplan, KSF
% saknasg)

Andel tiliginglighetsanpasiade  Oka Redovisas i Varje ir, KSF
GC-passage %L::y (nulige verksamhetsberittelse genom
44 %) utdrag ur
projektstyrningsverktyget
Oka Redovisas i Varje ar, KSF
{nuldge verksamhetsberittelse genom
74 %) utdrag ur
projektstymingsverktyget
Andel tillginglighetsanpassade  Oka Redovisas i Vagje ar, KSF
trappor (nulige verksambetsberiittelse genom
55 %) utdrag ur
projektstymingsverktyget
Drift och underhall

Andel rutiner/processer/ avtal 100 %
som fbljer intentionerna i

géngplan (ett forsta steg &r att

identifiera vilka rutiner, processer

och avtal som ska

Testrutin: slumpmissigt urval ~ Varje &r, NBF
av planer, rutiner och avtal for
kontroll. Rutin saknas i

dagsliget.
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fr goda

uppdateras/dndras) . ,
Antal singelolyckor hos Minska STRADA (f5ljs upp i Var femte ar,
fotgiingare {nulige: irafiksikerhetsplan) start 2017, KSF
436
giende
Smgel) - , _
Andel n&jda med Oka Gatuenkiten Vartannat 4r,
vinterviighdlining pd trottoarer (nujdge NBE
36 %)
... i parker Oka Gatuenkten Vartannat ar,
{(nuldge NBF
_31%y)
Andel nojda med renhalining p Oka Gatuenkiten Vartannat ar,
trottoarer {(nulige NBF
52 %)
... av parker och lekplatser Oka Gatuenkiten Vartannat 4,
(nulige NBr
50 %)
Andel som upplever att Oka Vartannat ar,
mbjligheterna att ta sig fram som  (nuldge NBEFE
cyklist/fotgangare vid vigarbeten 31 %)

Information och kommunikation

Antal genomfdrda informations;
och kommunikationsinsatser gx’»%
kopplat till gingtrafik :
Andel som under det senaste aret
har nétts av informatign eller sett
nigon kampanj i Hudaﬂgﬁg_\
kommun som handlar opis

=,;_n;—..--;

KSF

epeMinst tvd  Foljs upp i mobility Vje ar,
ef At managementplan
] g@kﬁa Gatuenkiten Vartannat 4r,
(m iﬁyage: KSF
15 %)

pangtrafik A
ﬁ
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Bilaga 2. Overgripande gangnat

Det svergripande gangniitet utgdr stommen i hela kommunens géngnét, har en
uppsamlande funktion och syftar till att erbjuda smidiga, trygga och sékra
gAngresor till kollektivtrafik, service och andra dagliga behov. Ett dvergripande
gingnit har pekats ut inom 1200 meter fian en sparstation, detta for att potentialen
ti1] att Ska resandet till fots &r som storst hér.

Langs det Svergripande géngnétet kan stdrre fotgingarfloden forvintas och hir
ska gangtrafikantens framkomlighet och tillganglighet prioriteras lite extra. Det
vergripande gangnitet ska dérfor ha higre standard n Svriga gAngvigar och kan
anvindas som planeringsunderlag vid prioritering av investeringar samt vid drift
och underhall av gdngvignatet. e
Det dvergripande gangnitet ir foréinderlig, pé samma sétt so 6r1’1tningar
f5rndras Gver fid. Ju lingre Huddinge kommun kommer i sindplaned

slangroch
program kring utvecklingsomradena och spérviig sy%%g;én det OVEEET:
gangnitet beh&va ses dver. Férslagsvis uppdateras deLg¥Smipande gingnitet 1

samband med aktualisering av handlingsplanen.




...

GANGPLAN 2030
Overgripande gingstrik
o Utvecklingsstrik

STOCKHOL:

EWERIRY

; T
A e

s
N T e
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Bilaga 3. Atgardsplan

Nedan beskrivs de tgérder som kommunen bor vidta for att arbeta mot maélet med
Skat andel géngresor &r 2030. Detta 4r ett forslag pa atgérder som 1 dagslaget
anses bér genomfdras inom planperioden 2018-2030. Dock kan fSrutsatiningar
och behov forindras. For att beddma vilka yiterligare Atgdrder som eventuellt
behtvs senare bor atgirdernas aktualitet och effektivitet utvirderas. Deita gbrs i
samband med uppfoljning av indikatorerna, se Bilaga 1.

THRIKTRINGAR INSKTSOMRADEN ATGARDER

Prioriteringsprinciper

Atgiirderna inom respektive insatsomréde har prioriterats efter nér Atgarderna bor
genomforas samt dtghrdernas uppskattade kostnadseffekgiyitet. -

NN
K ostnadseffektiviteten beddms efier nedanstéende figur, dgfﬁﬂﬁjiekten beddms

efter dtghrdens uppfyllnad gentemot det Svergripande mdlet c“:n;a;.%gkande andel
gangresor. Kostnaden &1 uppskattad efter foljapdEprinciper:

e Lag kostnad: under 200 000 kr, t ex inventciingpreh utredningar eller mindre
resurskrivande atgirder Ty,

o Medelhdg kostnad: 0,2-1 mkr, t egstdrre uirednfiigar, planer och program,
fordndringar eller stdrre resug;}gﬁ%fi%ge atghirder

e Hog kostnad: tver 1 mk, t ex%?&@%steﬁngsétgmder

UPFSIKATTAD KOSTHAD

LN
=

BEDGMD EFFEKT

Figur 7. Figur Over prioriteringsprinciper av gtgtirder. Atgérder som kan genomféras med ldg uppskattad
kostriad och har héy bedBmd effekt bir £ ex prioriteras hégst,
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Ju mindre kostnad och ju hogre effekt, desto hdgre kostnadseffektivitet och
dirmed hégre prioritet. Hogsta prioritet (1) har tgirder som hamnar inom de
gréna omrddena enligt figuren ovan. Saledes har atgirderna inom gula omradena
medelh6g prioritet (2) och inom réda omradena lagst prioritet (3). Dock beskriver
inte prioriteringsordningen nddvéndigtvis i vilken ordning atgérderna kommer att
kunna genomforas. Vissa atgirder kan vara enkla att utfora med eft minimum av
forberedelser i form av till exempel planering och projektering, vilket innebdr att
de snabbare kan bli gjorda. Andra atgsrder kan vara beroende av andra aktdrers
planer eller behdva foregas av utredningar och detaljerad projektering, Ibland kan
det ocksa vara lampligt att genomfdra vissa dtgirder i samband med andra
nirliggande &tgdrder for att effektivisera resursanvéndningen

Dirfor kategoriseras Atgiirderna dven efter nér i tid de bor genomf‘%g; Ld for
genomftrande beddms utefter behovet eller nér 1 tid mijligheten ﬁ‘%gm cdrden
genomfors antingen pa kort sikt (< 34r), medellang sikt (3-5 &) eIleﬁ@hﬁéﬁiﬁ?P 5
4r). Med detta s& menas nir algirden beddms vara klar. Atgirder som bog?
genomforas i nértid samt 4 kostnadseffektiva prioriteras ciledes hogst.

Atgirder o .

For varje &tgard finns en uppskattad kostnadég%i‘%ﬁ%ﬁ@fdrand& Bade drift- och
investeringsmedel kan ingd i summan. Vissa av;afpatima ar av engdngskaraktir
medan andra #r kontinuerliga 6ver en Jdngre tid;s_sa Atptirder kan da antingen

ha en &rlig kostnad eller variera mellq%%ren beroeﬁ%g pé vilken fas projektet ir i.

Manga av de foreslagna étgérdemﬁf?@ﬁ%? redan pagdende projekt eller har en
egen budget, vilket framforallt gélﬁ?’%%%ﬁ% kostsamma &tgdrderna inom
insatsomridena Framkomlighet och tillganglighet samt Drift och underhill.
Ovriga atgirder som Eir;-_fi'g;dm kostsamma att genomfdra, t ex informations- och
kommunikationsinsatsctipibessssversyner, utredningar och genomfdrandeplaner,
mindre fysiska &tgarder san _;ﬁtgg);%mstningar, foreslas finansieras via en budget
som Sronmirks for gAngrelaterade projekt i mal och budget {Br KSF.
Totalsumman for dessa atgdrder uppskattas till ca 60 mkr och fordelas
fordelaktigen mellan aren 2018 till 2030. Kostnaderna mellan &ren kan doek
ieraies i_fﬁlm planeringsatgirder vanligtvis kriver mindre kostnader #n

A

gadder. Budgeten kan dérfor antas 6ka efter 1id.

Atgiirder sopi%?ﬁhebér skade kostnader for drift och underhall &skas separat i mél
och budget £&r NBF. Totalsumman for dessa dtgirder upps till § 0

3 och fordelas
fordelaktigen mellan aren 2018 till 2030. Hér &r kostnaderna som storst i boijan p
g a en storre underhéllsskuld att betala tillbaks, hdgre krav och standard pa
underhéllet samt att mer resurser krivs. Kostnaderna kan dock minska dérefter p g
a dkad kvalitet och langre livslingd pa géngytorna och anldggningarna.

Kommunens processer

Genom att justera kommunens existerande processer kan de Svergripande
forutsatiningarna for ghngtrafiken fréndras bade i existerande och kommande
delar av kommunen. Nedan foljer forslag pa atgirder med syfte att glende ska ges
réitt prioritet i alla skeden av planering, byggande och driftsskede for kommunala
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anliggningar. Fletal av Atgirderna &r beroende av varandra for att uppna sa god
effekt som mojligt och bor drfor genomfdras tillsammans.

Manga av atgirderna inom detta insatsomréde kréver fréimst personaltimmar for
ati genomfiras samt involvering av ménga kompetenser, varfOr det kan vara
Kkostnadskravande. De mest resurskriivande insatserna behover genomforas pé kort
sikt, men nodvindiga att genomfora for att underlétta framtida planering,
genomforande och drift. Liten kostnad behdvs dven pé ldngre sikt for att
uppritthalla och sténdigt forbéttra processerna och rutinerna. En grupp med en
bred kompetens inom ett flertal olika omraden krévs troligtvis for att genomftta
flertalet av atgirderna. Gangplanens projektgrupp skulle kunna ansvara {or detta
arbete. o

o

Tabelt 1. Férslag pd dtgdrder inom kommunens processer,

Oversyn av befintliga Samhdllsbygegnads-
processer i kommunen for att  avdelningen, KSF (fordelat pa tva
sikerstilla att fotgéingarens &r)
behov finns med
Ib  Framtagande av nya rutiner 1 0,5 mkr
for att systematisera arbetet (fordelat pa tva
med fotgingare ar)
lc Interna utbildningar och 1 0,5 mkr
kompetenshdjande dtgirder favde g’%@ gen, KSF (frdelat pd tva
. W &r)
1d  Externa utbildningar och & = ;.@ﬁﬁﬁyggllads~ 1 0,5 mkr
kompetenshjande dtgirderEizavgelningen, KSF (fordelat pa tva
] e | | )
le Digitalisera ghnghitet Fantmiteriavdelningen, 3 0,3 mkr
NBF

e
v, @,ﬁmmun ala processer for att sdkerstilla att fotgdngarens behov
finns med &=

En rad processer och rutiner finns inom Huddinge kommun for att underlitta och
kvalitetssikra arbetet med planering, genomfbrande och drift. De processer och
rutiner som berdr gingtrafik behover identifieras via inventering, samt fa
fotghngaraspekten inarbetad om den sakmas. Det behtver sikerstillas att
fotgangares behov finns med under hela samhiilisbygenadsprocessen, frén
planering till drift, och att de nya offentliga miljderna far goda lokala
f5rutsittningar for fotghngare och vil utformade anslutningar till det Svergripande
géngnatet. | ju tidigare skede gangtrafiken beaktas, desto battre forutsdtiningar blix
det for att planera goda fotgingarmiljder utifran stationsnirhetsprincipen. Detta
arbete kan bl a handla om att planera malpunkter s att de ska kunna nas till fots

11 Ansvar B6r att driva eller ta fram beslutsunderlag f&r dtgirdeni fraga.
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fran en sparstation, aft stilla krav pd exploatérer att prioritera géngtrafik isina
projekt, att sakerstélla tilirdckliga gangbanebredder i planprocessen eller ta fram
tydligare riktlinjer for trafikanordningsplaner. For att underlatta Sversynen krévs
enklare utbildning av processansvariga for att sikerstilla att fotghngarens behov
finns med, se atgérd 1c.

1b. Framtagande av nya rutiner fér att systematisera arbetet med fotgdngare

1 méanga omraden saknas idag tydliga rutiner och riktlinjer for att kunna
systematisera arbetet med géngtrafik. I forankringsarbetet identifieras darfor
behovet av nya rutiner, t ex genom workshop. Utbildningsinsatser kan krévas for
att forstd vilka behov som finns, se atglird 1c. Exempel pa rutiner somysaknas idag

instans pa ett enkelt siit, rutiner for trygghets- och tillganglighetsVandnas indr
ait dessa ska bli enklare atf genomftra i {lera projekt eller rutiner for4
ghngmitningar ska genomfdras i projekt o s v.

Sirskilt behov har lyfts kring medborgardialoger. Da ko‘fﬁg%;nens medborgare och
verksamma oftast har storst kunskap och kiinnedom om behiGi2och brister 1 sin
nirmiljs, kan kommunen involvera medborgarna mer f0r att saiita in underlag
kring hur den offentliga miljon upplevs och anvénds. Sérskilt intressant &r barns
syn ph ghngvinlighet. For att £3 in bitire planerings- och beslutsunderlag, bér
darfor en rutin tas fram f6r hur allméinhdgi%% involveras i planering och
genomforande av gingrelaterade AtghrdeE=Rics ?&ﬂ&g&dessutom ett effektivt verktyg
e _V;E%’Yens verksambhet.

2

5

for att skapa acceptans och fortroende for Kt

1c. Int iidini Sapetenshdjande dtgiird
c. Interna utbildningar och ngﬁ% enshojande Gigirder

ta ritt beshut for fotgingare, krévs dkad
kunskap och forstielse kring gngteatik inom de verksamheter som har ansvar for

fragor som paverkagfptgingare. In5m ovanstiende forankringarbete, atgérd la
och 1b, krévs darfdrﬂf"@%etenshéj ande atgirder. Insiktsutbildningar for anstillda
inom SBA #r exempel pagadan utbildning. Ett introduktionspaket {61 nyanstillda
pé SBA, djir den viktigast&informationen om gangirafik finns med, &r ett sitt att
uppréﬁhéi% unskapen. Ett sadant arbete tas forslagsvis fram tillsammans med
Svriga‘atdiSlaner och ingdr i en del att forankra trafikstrategin.

1d. Externa ?@%ﬁnmgar och kompetenshiéjande Gtgdrder

Exploatdrer och entreprenérer behdver ocksd utbildas i kommunens framtagna
rutiner och processer. Detta gdrs bl a genom ett informationspaket som beskriver
krav och riktlinjer i Huddinge kommun och kompletteras med information pé
webben samt fysiska informationsméten.

T

For att kunna gora ratt avvighiigaras

=

le. Digitalisering av gdngnétet

For att underlitta planering och genomforande av projekt digitaliseras géngnétet,
Rutin fr hur data halls uppdaterad behévs. Med eft sammanhéngande gangnit i
digital form, underlattas #ven orienterbarheten vid nyitjande av kartor och
reseplanerare,
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Attraktivitet och trygghet

For att skapa attraktiva och trygga miljoer krévs 1 ett forsta steg resurser for
utredningar och genomforandeplaner. Kostnaden for ait ta fram en plan eller ett
program kostar inte s& mycket, ndgra hundratusen beroende p& ambition och
omfattning. Den strsta kostnaden hamnar pa genomforandet av sjalva atgirdema.
En béink eller en skylt kostar inte si mycket, men att bygga om en tunnel, eft strdk
eller ett torg med belysning, méblering och plantering kan innebéra stora
kostnader. Vilka kostnader som &tgiirderna medfsr studeras nérmare vid
framtagande av respekiive genomforandeplan.

Nedan foljer exempel pa dtgérder med syfte att skapa attraktiva och trygga
fotgangarmiljéer for att utomhusmiljon ska bli mer lockande aft vistaéﬁ%',_m

Tabell 2. Forsiag pé dtgdrder for att forbittra attruktiviteten och tryggheten far fotgdngfgj‘_g;g@&g@

SEE

Tilleickligt med platser {Or Samhaﬂls‘byg,,gf,nzlﬁ;dgs;é_zé
o

vila _ ~ avdelningen, KSE , ph tolv 4r)
2b Vigvisning for fotgingare Samhillsbyggnadz e85y 1,5 mkr
delni KSF <

8 mkr (for 3-4
ilotprojekt)

zd ”'T;jrusdesxgmof enthg milj ”'San;ha rf“j?ggnads- 1 Pagiende projokt

T

= avdeningen, KSF med egen budget

2e Genomfdra befintliga %ﬁrj =Samhillsbyggnads- 2 Pagaende projekt

program och planer somw%ﬁf“ﬁ faydelningen, KSF med egen budget
offentlig miljg, e

2f TunnelstrateFi=s, Samhillsbyggnads- 2 Pagaende projekt

"ﬁ%ﬁg avdelningen, KSF med egen budget

S
2a. Tf!@gf_gﬂﬁg‘_
et stéit behov av att kunna sétta sig ned och vila ibland. Darfor &r det
sérskilt Vik:ﬁé-g?fdet finns sittplatser i anslutning till branta Intningar, vilplan och
vid métespunkter. Lokalisering och standard av kommunens sittplatser bor ses
Gver for att sedan utreda behovet av nya sittplatser samt upprustning av gamla.
Sittplatser med bristande tillginglighet for funktionsnedsatta bor kontinuerligt

bytas ut.

2b. Vigvisning for fotgdngare

1 Huddinge kommun saknas idag ett enhetligt vigvisningssystem for gangtrafik.
For att 6ka orienterbarheten och tryggheten by vigvisningsskyltar for
gangtrafikanter inforas pd platser dér behov finns. I dagsléget pagar uppsittning
av orienteringskartor i Kungens kurva och namnstitning av géngvégar i Vérby
gard. Dessa foljs upp och utifran erfarenheter tas en vigvisningsplan fram for
géngtrafik som anger riktlinjer och principer {or végvisning. Vigvisning infors
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forslagsvis vid och runtom samtliga sprstationer samt pa platser dér
orienterbarheten ar 1ag och dér tryggheten paverkas av detta.

2¢. Skapa attraktiva strak

3-5 strategiska strak identifieras i gingnétet och prioriteras och upprustas
avseende attraktivitet och trygghet. Striken och tgéirderna samordnas frslagsvis
med Atgérder i befintliga program och strategier, se dtgérd 2d-f.

2d. Ljusdesign | offentlig miljé

Belysning paverkar vira mdjligheter att anviinda och rora 0ss i véra offentliga
milj6er dven efter morkrets inbrott. Belysning ska utformas for att stirka
sverblickbarhet och orienterbarhet samtidigt som miljons kvaliteter synliggdrs.
Ett pilotprojekt for Skogés och Tringsund har genomforts gillande ljusdesign i
offentliga miljder dér otrygga omraden och forslag pd belysnifiigatgarder
identifieras. Identifterade &tgarder bér genomidras och progta; i methor wokas til
alt omfatta samtliga kommundelar. : mﬁ
. F A
2e. Genomfora befintliga program och planer som r;%%@ n
Huddinge kommun har ett antal planer och program 67 affertlie miljs, dér vissa
sr antagna medan andra &t pAgaende arbetes Huddinge Konun bor forisitta
arbetet med att skapa en varierad, tryg w@j‘l% levelserik offentlig miljs, som

parker, torg och aktivitetsytor, som tilltalg Anniskor i olika aldrar. De som

e

prioriteras ait genomforas &r park~ och lekplatsptogrammet samt programmen for

offentlig miljd i Kungens kurva och Flemings Sere. | arbetet bevakas ghngfrdgorna

och omfattningen utdkas till ﬂﬁ% resan till parken/lekplatsen tas med i
dtgirderma. N
2f. Tunnelstrategi . =

Tunnlar kan upplevé"“%’t‘%fgﬁm svara att Sverblicka, hotfulla, instingda och otrygga,
varfor det finns ett behdVahy att dtgiirda dessa platser. Framtagandet av en
tunnelstrategi for Varby gitd har pabérjats och bor slutféras med syfte att
prioritel;@_ﬁ_iél foresla Atgirder som Okar tryggheten i ging- och cykeltunnlar.
Identif%%ﬂ@ﬁ;a girder bt genomforas och strategin bor utkas till att omfatta

samtliga ko findelar.

Framkomiighef och tiflgdnglighet

I géngplanen foreslés tgirder som innebér forbattrad framkomlighet och tkad
tillganglighet for samtliga fotgéngare. I eit forsta steg krivs resurser for
utredningar och genomforandeplaner. Varje enskild genomforandeplan kan kosta
nagra hundratusen, beroende p& ambition och omfattning. Den storsta kostnaden
hamnar dock p4 genomforandet av sjélva atgérderna. En enskild
tillgénglighetsatgard eller ommableting av gaturummet kostar inte s& mycket,
men att bygga nya gangbanor med tillrdcklig bredd kan innebéra stora kostnader.
Vilka kostnader som &tgérderna medfor studeras nirmre vid framtagande av
respektive genomfsrandeplan.




GANGPLAN FOR HUDDINGE KOMMURN - REMISSVERSION 33

Tabell 3. Exempel pd dtgérder for att férbiittra framkomligheten och dka tiigéngligheten for fotgingare.

3a Trafiksikra gangmiljder Sambhiillsbyggnads- 3 Pagéende
avdelningen, KSF projekt med
o _ , egen budget
3b Tillggnglighetsplan och Samhallsbyggnads- 1 36 mkr
Atgarder avdelningen, KSF (fordelat pd
tolv r)
3¢ Tillfilliga 6sningar for Samhillsbyggnads- \ 1 mkr (for eft
fotgingarprioriterade avdelningen, KSF pilotprojekt)
uirymmen )
3d Fotgingatprioriterade Samhillsbyggnads- 1 0,2 mkr
trafiksignaler avdelningen, KSF e

le Beliggningsinventering Natur- och '8 “eRagldende
gatudriftsavdelningen, j
NBF

Sam iillsbyggnads-%% J Hanteras i

avdelmingen, KSF andra projekt, t
A .
- ex detaljplaner
=
Eaner ﬁ@‘ eller
. ‘ . . %‘“ el nyinvestering
3g Bredda och/eller separera. SamhillsByEgnads- 2 Hanteras delvis
gang- och cykeltrafik &5  avdelningen, KSF i andra projekt,
Tl tex
e
= cykelplanen
& '%mﬁ eller
& detaljplaner.
s Atgardsplan for
N breddning: 0,2

3&@;}%’%&5&”0 gangmiljéer

%r”?i‘éié’jﬁig%ﬁ tka trafiksikerheten for fotgingare ska ske i enlighet med
Huddige Fommuns forslag 1ill trafiksikerhetsplanen, dir cyklister och fotgéngare
tillsamtaans med barn och #ldres sikerhet dr prioriterade insatsomraden, I planen
foreslas trafiksikerhetsatgirder i form av hastighetsddmpande dtgérder och
ombyggnad av ging- och cykelpassager, drift- och underhallsatgarder samt
beteendepaverkande dtgirder.

3b. Tillgénglighetsplan och tgdrder

Fruddinge kommun jobbar redan idag med tillginglighetsdtgérder fOr att
underlitta framkomlighet for personer med funktionsnedsittning. I budget finns
idag avsatt 3 mkr arligen for att genomfra atgirderna. Detta arbete bor
systematiseras i en tillganglighetsplan med tydligare prioriteringar for att kunna
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pora vitt avvigningar vid satsningar pé tillganglighet. Samarbete med radet for
funktionshinderfrigor och pensionsrsridet kan vara ett stod i det arbetet.

3c. Tillfélliga ldsningar fér fotgdngarprioriterade utrymmen

Bilfria ytor eller gator och utrymumen dér géngtrafiken 4r prioriterade #r viktiga
inslag i en gingvinlig kommun. Sédana platser skapar goda forutsétiningar for liv
och rorelse och andra inslag som gor det mer attraktivt att vilja vistas ute.
Kommunen bor dirfor se ver mbjligheterna att skapa fler ytor for fotgéngare som
4r bilfria eller ddr pangtrafiken #r prioriterade. Underlag och process for hur
Huddinge kommun ska jobba med tillfilliga I6sningar som ger fotgéngare mer
prioritet i gatumiljon bor tas fram. Det kan &ven handla om tillfélliga installationer
eller evenemang som Skar attraktionen och vilja att vistas i miljon. Dérefter gors
ett pilotprojekt dér négra utrymmen terporért byggs om.

3d, Fotgiingarprioriterade trafiksignaler s o
‘i_'?:-

-
Kommunens trafiksignaler ses &ver for att sikerstélla att tids%ﬁ;r lelni %en for olika
trafikslag stimmer med kommunens trafikstrategi. Dffa-kan inniehara att optimera

signaltider och faser efter fotgéngarens behov pa plafert Eé}\ehov anses finnas.
Det kan handla om frlingda grontider déir ménga barti; aldieller
S*strak dir

funktionsnedsatta ror sig eller gron vag ﬂlj;ﬁfotgéingare line:
ghngtrafikens framkomlighet bor prioriterfse

3e. Beltiggningsinventering %

K
Natur- och gatudriftsavdelningen ska genomidta en beldggningsinventering av
alla gang- och cykelvégar. Inﬁfﬁﬁ%gipgen ska utgdra et underlag for att prioritera
atedrder i en belﬁggning§%%fgf%‘f§§%

e :'”;;T. e
3f. sSammanhdngande §¢; n_%g% :
Det befintliga gaipnitet be}zfﬁfdrbﬁttras och kompletteras for att skapa ett mer
sammanhénga d@ﬁ"%gnét med god kvalitet i hela kommunen. Parker och
rekreationso%@éj&ei%bﬂ@@@ger exempelvis tillgangliggoras pa ett bittre stt men i
ovrigt bor utbﬁ%é%&ﬁ forbattringsatgiirder forslagvis ske med start pa platser
diir ménga r6r sigeljer dar behovet anses som stdrst. En nétanalys eller
%Q@Tﬁ” rande genomfors for att se om det finns saknade linkar eller dtgirder i

andtbt:som kan oka genheten och skapa ett mer sammanhéingande nit. Detta
can-atiderlattas ifall gangnitet i digitaliserat, se &tghrd le,

3g. Bredda och/eller separera géng- och cykeltrafik

Idag bestér ging- och cykelvignitet i kommunen till stora delar av gemensamma
gang- och cykelvigar. D4 fotgdngare och cyklister firdas i olika hastigheter och
har helt olika behov och forutsittningar behdver gdng- och cykeltrafiken separeras
Jangs det Svergripande cykelvignitet (regionala cykelvégar och huvudeykelvigar)
enligt Huddinge kommuns cykelplan. P4 dvriga striickor dér det ror sig manga
fotgsngare och cyklister, och dér fotgangares framkomlighet bor prioriteras, t ex
Jangs det Svergripande géngnitet, kan separering ocksa vara aktuellt.

For att sakerstalla tillrsickligt god framkomlighet bor dven gingbanans bredd
uppna de riktlinjer som anges under insatsomradet Framkomlighet och
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tillgéinglighet. Kostnaden for att bredda befintliga gingbanor kan delvis goras i
samband med ombyggnationer, ledningsarbeten och detaljplanerarbeten. En
inventering av gangbanors bredder behdvs for att identifiera Atg#rdsbehov. Budget
for breddning 4skas direfter. Schablonkostnad for att bredda befintliga géngbanor
ir 3500 kx/kvmia.

Drift och underhall

I kommunens cykelplan och trafiksikerhetsplan stélls krav pa drift och underhall
av gang- och cykelvigar. Samtliga Atgirder innebér tkade kostnader som behdver
siskas i mal och budget for natur- och gatudriftsavdelningen. Atgiird 4a och 4f, &r
inte rent gangrelaterade och behdver genomféras oavsett. Budget for detta bor
darfor avsittas pd annat hall. Atgird 4h och 4i dr mycket kostsamma atgHrder som
delvis har finansiering men ej i dagsléget tilirdckliga for att uppné de kvaliteter
och krav som stills pA vintervighallning och belysning. Géngplanen ska darfor
utgdra ett underlag i framtagandet av budget f6r drift och un @f@—ﬁ%

Foljande atgirder har identifierats som nodvéndiga for att kuﬁ%%%glf%@théﬂa god
kvalitet pa de befintliga samt framtida miljsema fdl;g@"t Angarna. e

e
=

3

Tabell 4. Exempel pé& Gtgérder for att forbétira drift och underhdll v =

4a  Processbeskrivning och Natur- och 1 Pagaende
databas for belysning Zatudrifisavdelningen, arbete med
_ b Bl separat budget
46 Riktlinjer och atghrdsplan for  Samballsbyggnads- 1 0,5 mkr
saknad belysning avdelfiingen, KSF_
4c Handbok/checkliglg=ot Natur- och 1 0,2 mkr
teknikytor gatudriftsavdelningen,
. NBF och
Gatusektionen, KSF
Natur- och 6 mkr (fordelat
gatudriftsaydelningen, pé tolv &r)
NBI
Natur- och 1 1,2 mkr
gatudriftsavdelningen, (fordelat pé
NBE tolv 4r)
s Natur- och 1 Pigiende
""‘\i’fji’éllan kommun och andra gatudriftsavdelningen, arbete med
huvudmén NBF separat budget
4g Nya rutiner och krav for Natur- och 1 0,4 mkr
sikirining gatudriftsavdelningen, (fsrdelat pa
‘ ‘NBF tolv &r)
4h Starta organisation for Natur- och 2 '
sopsaltning gatudriftsavdelningen,
NBF
SANG: S

52 Utifrdn erfarenhet med breddning av Solfagravagen
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4 Reinvesteringsplan for Natur- och 172 160 mkr
belysning gatudriftsavdelningen, {fordelat pd
NBF tolv &r)
1O

4a. Processheskrivning och databuas for belysning

Mer och forbittrad belysning har under demokratidagarna framkommit som den
allra viktigaste atgirden for att folk ska gora fler resor till fots. Aven vid
trygghetsundersskningar her det framforts att belysningen &r bristande i Huddinge
kommun och en bidragande orsak till den hdga otryggheten inom komumunen. Just
nu paghr ett arbete dir en beskrivning av processen for arbetet med belysning tas
fram for att hitta och tgiirda bristerna i nuvarande arbetssétt. Bland annat handlar
det om att det ska finnas tillrickligt med resurser for att kunna kontrollera
entreprendrers arbete och fa fel Atgirdade inom réit tidsintervgll=Behovet av en

GRS,

heltidsresurs for belysningsfrigor har identifierats, se étgﬁrd%%

Idag saknas riktlinjer om vilka végty}g,‘@% i Huddiné%i%“ommun som ska vara
fsrsedda med belysning, vilket g% attsbgslut om ny belysning kan bli
inkonsekventa. Riktlinjer och en at;g:ﬁ:sds slan for vigar som bor fa belysning enligt
riktlinjerna bdr dirfor tas fram. For d€i Tatder som identifieras i planen behover
sirskilda medel dskas. Schablonkostnad for ny belysning for géng- och

" " i
cykelvigar dr 1 000 kr/é

H e e
Cter,..,

4c. Handbok/chg%sta fo ytor

?ﬁék i
Vid planerinm%%g%"“ f‘ .“I_gebyg?gelse i Huddinge kommun finns idag inga faststallida
krav pé platS¥giicupplag eller andra teknikytor, Detta behéver tas fram, 1 form
av till exempel Gichesklista eller en handbok, for att sikerstélla att framtida

Bedriftas och underhalias péa ett rationellt sétt,

) is'é:n heltidsresurs pA kommunen som ansvarar for belysningsfragorna.
For att Sakerstilla kvaliteten pa kommunens belysning och entreprenbrens arbete
krivs en yiterligare heltidsresurs.

Idag':

4e. Okad kvalitet p& vinterviighdlining

Aven forbittrad vintervighallning har framkommit som en viktig tgdrd for att
8ka gangvanligheten. Hala géngytor &r en av de frémsta orsakemna till
singelolyckor bland fotgingare, och det 4r framforallt &ldre som rdkar ut for denna
typ av olycka.13 Dirfor behdver rutiner och krav gillande atgérdstider,
kvalitetskontroll samt prioriteringarna for vintervigunderhall ses dver i syfie att

13 Trafiksikerhetsplan for Huddinge kommun, remissversion {2016)
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5ka framkomligheten och sikerheten for fotgangare. GPS-kontroller av
entreprentrer kan genomforas for att dka kvaliteteten i arbetef. Aven tider for
sandupptagning ska ses Gver i atbetet.

4f. Tydliggdra ansvarsgrdnser mellan kommun och andra huvudmdn

Kommunens drift och underhali sker oftast i samverkan med andra huvudmaén, t
ex Trafikverket, grannkommuner, samfalligheter och olika fastighets- och
markéigare. I dagslaget finns en otydlighet kring samverkansformer och ansvar.
Fastighetsgréinser och ansvar for drift och underhall av trafikytor behover darfor
tydliggoras genom att iriiffa de olika huvudménnen och reda ut otydliga platser
samt forsta och koordinera mellan varandras rutiner. I arbetet ingér &vep aft ta
fram principer for ansvarsfordelning och utifién det teckna avtal mgll’%%
huvudminnen. Behovet finns for att drifi- och underhéllsarbetet sl%%?ﬁd ctlattas

och bli mer konsekvent rent allmént, och inte bara gillande gdngmi Jmﬁ;: -
\
4g. Nya rutiner och krav fér siktréining 2

S
Kommunen har ctt ansvar att hilla kommunala ytor fria frdhgiixtlighet som kan

utgora ett hinder for sikten eller framkomligheten. Pa privat AL dr det
fastighetstigare som innehar det ansvaret. Rutig éfﬁz;iﬁj;_;n krav for siktrojning behover
ses Gver. Ur trygghets- och framkomlighets;fé:' g “‘;%an kormunen behiiva gi
6@%‘3‘% ansvar kring siktrdjning

ut med tydligare information till fastighetsagare
av sly, buskar och héckar och andra siktskymmandehinder samt vara tydlig kring
konsekvenser av misskdtsel. I ti i‘gt skede, t ex under byggsamriden, kan

kommunen ocksé vara tydligare mi"f@g;fﬁf@;%etségare att inte plantera pa
fastighetsgrinsen. %’,ﬁ,‘; '
4h. Sopsaltning e 2

Huddinge kommun ska"eil: ieykelplanen bdrja sopsalta de regionala
cykelstraken, villet inneb%ga;g Blar sven for fotgingare. Uppdraget kan framdver
tinka sig utokasHily t dven Jrliefatta huvadeykelnitet. Nér sopsaltning anviinds
éﬁg;;gﬁlgg\% alltid omfattas, och pd sikt bor dven det Svergripande

gangniitet sop§"321§5g:§§ig Bt #r mojligt.

4i, é@@gigestermgsp%n for belysning
RN

I\ﬁ%‘g&”i_ gningsanléiggningar inom Huddinge kommun &r gamla och resurser
garatill aitlappa och Jaga i system som uppnétt sin tekniska Hvsldngd.

Infonﬁ"%bnen om belysningsanldggningarna 4r samtidigt bristfillig i {lera fall.
Det finns darfor behov av att ta fram en reinvesteringsplan som beskriver 1 vilken
ordning som belysningsanliggningarna bor atgrdas och vilka behov av
reinvesteringar som finns. Detta innebéir en stor investeringskostnad men kan pa
Jang sikt ge energibesparingar, bittre kvalitet pi armaturer och stolpar och ddrmed
minskad arlig driftkostnad for kommunen.

Information och kommunikation

Nedanstiende atgarder &r forslag pi mjuka &tgirder som syfiar till att dka resandet
till fots genom foriindrat beteende samt Skad forstaelse och kunskap for
gingtrafik. Manga av dessa atgirder kréver friimst personaltimmar och 4r inte
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alltfor kostsamma {61 att genomfora for varje enskild atgiird. Vissa atgarder bor
dock genomforas kontinuerligt varfor det i sin tur kan innebéra hogre kostnader.
Fn kampanj eller informationsinsats beddms kosta nigra tiotals tusen kronor
beroende pa ambition och omfatining. Kampanjer och informationsinsatser
genomfors forslagsvis | samband med andra projekt, dar kostnaderna kan inga.

Tabell 5. Exempel pd informations- och kommunikationsdtgtrder.

(&}
[=
g
R

“5o Utveckling av metoder for att folja _ Sambillsbyggnads-
upp gangplanen Ini KSF
Tedelldng siki

5b  Utveckla arbetet ined sikra Samhillsbyggnads- 1
skolvigar avdelningen, KSF DIOjeI ed
é”"%té‘m_é%buﬂget
5¢  Kampanjer for gangtrafik Samhillsbyggnadss, 1 1,5 tokr
avdelningen, KSFz:, (fordelat pd
S, tolvan
54 Temavandringar Olika fopyaltningar B 0,4 mkr (for
bero g@@jemat sex tema-
T vapdringar)
Se Information med fokus pd aktiva Kommusjfationsr 2 0,05 mkr
transporter A avdelningfé”ﬁ,:%KSF

5f Utveckla mitning av fotgéngare Samh#lisbyggnads- 3 6 mkr (for 15
2 ydelningen, KSF mit

R5=C
Rt

e
5a. Utveckling av metoééggi%ﬂ folia upp géngplanen
For att f6lja upp géngplanepsfi i ett antal forslag pd indikatorer, se Bilaga 1.
Mitmetoder bofTivecklas forde indikatorer som idag saknar metod, Atgérden
%%g for framtida planering av gingatgirder.
iy = )

beddms ge b %ezmﬁ

5h. Utveckla arf‘se’“‘f%gﬁ%ed séikra skolvédgar

Huddinge kommun har sedan linge jobbat aktivt med kommunens skolor fr att
minska andelen barn som skjutsas dnda fram till skolan. Konceptet bdr uttikas till
att omfatta iven till exempel fritidsgardar, idrotisklubbar eller andra verksamheter
fir bamn och ungdomar. I Huddinge kommuns trafiksikerhetsplan anges atgirder
{81 att utveckla arbetet med sikra skolvigar till att involvera idrottsforeningar for
att siikra och 6ka andelen gangresor till, frén och inom idrottsverksambheterna.

5c. Kampanjer for gdngtrafik

Kampanjer och informationsinsatser som. riktar sig till fotgéngare behovs {6r ait
ska medvetenheten kring gang och uppmuntra ti}l tkat resande till fots.
Forslagsvis genomfors kampanjerna i samband med fysiska atgirder for
fotgingare for att uppnd storre effekt, t ex vid byggande av en gangpassage,
pagata eller park. Dessa insatser syftar till att oka forstéelse och acceptans for
forandringen samt forstarka de fordelar som atgérderna medfor.
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5d. Temavandringar

Temavandringar &r en metod att 8ka kunskapen och medvetenheten kring
kommunens miljoer och ett sitt att lattare tillgingliggtra vissa omréden och
platser. T ex kan naturvandringar genomforas for att uppmirksamma och
tillgangliggtra kommunens rekreationsomréden. Vandringarna kan #ven ha annat
fokus, t ex kultur, trygghet och tillgénglighet.

Se. Information med fokus pd aktiva transporter

For besokare och sallananvindare behdver mojligheterna med att resa med aktiva

transporter synliggtras bittre. Detta kan t ex goras genom att se Over

informationen pa kommunens hemsida och i kommunens kanaler fdrgﬁ_t;*g\fe till att
. . o . o N

akiiva transporter finns med som firdvalsalternativ till besbksmagg%lj ,ém‘glpunkter.

5f. Utveckla mitning av fotgdngare

For att fA bitire planeringsunderlag samt Jyfta fotgﬁngarggi
trafikslag, bor gingtrafiken inkluderas i kommunens Atk
trafikmitningar. Detta kan t ex goras genom att infora fasta mgipunkter for

fotgangare. Andra verktyg for att méta géngtraff;ﬂ&g:bﬁr undersdRas for att 13 ett

bredare och mer tillforlitligt planeringsunderlagsas
-

=i,
S




Underlagsrapport till Gangplan
for Huddinge kommun

— KS-2016/137

ipe
g

-
S
Samhillsbyggnadsavdelningen, Kommunstyrelsens};j;}%itning‘%%%%y

5
%ﬁi%%
)




Underlagsrapport till Gangplan fér Huddinge kommun
KS-2016/137
Remissversion apyil 2017

Sambsillsbyzgnadsavdelningen, Kommunstyrelsens Rirvaltning

Atbetet med ait ta fram forslag till géngplan har bedrivits av en arbetsgrupp pa Huddinge
kommun bestiende av Jack Lu {projektledare), Kathatina Staffund och Fanny Boberg,
Konsultstsd har erhallits frin Sara Malm, Trivector.

13BN 91-85565-02-4
www. huddinge.se




Forord

Detta dokument utgdr ett underlag till Huddinge kommuns géngplan. Dokumentet
beskriver bakgrunden till varfor vi tar fram en gangplan, gangtrafikanters olika
forutsattningar samt arbetsmetodiken for framtagandet av gingplanen.
Dokumentet redovisar vidare utgéngsliget for resvanor och dagens forutséttningar
for fotgéingama 1 Huddinge kommun, genom en samumanstillning av diverse
inventeringar som genomfdrts infor arbetet med gangplanen.
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1. Bakgrund

Gangtrafik #r en del av i storf sett alla resor, antingen som enda firdsitt eller som
anslutning till och fran cykel, kollektivtrafik eller bil. De flesta av oss gér helt
eller delvis till skolan, arbetet, affiren eller tar en promenad som motion eller f6r
ndjes skull.

Géngtrafiken kan bidra med stora véirden vad giller ekologisk, social och
ekonomisk hillbarhet. Gangtrafiken &r det mest yteffektiva trafikslaget och kan
forflytia manga minniskor utan aft ta sd mycket mark i ansprak. Det dr relativi
billigt att bygga kapacitetsstark och attraktiv infrastruktur for gangtrafik. Resor
som gézs till fots bidrar till minskade koldioxidutslipp, minskade partikelnivéer,
mindre buller och ett effektivare transporisystem.

I Kapacitet/timma =,
o o o
(o] S
(o) L‘@ 5
000~ é = =
16 00 ’
14000
12 GO0
. 'g
[slsieie s g -
BA00 ~ g
g
—— o]
GO0G b
4800 - g
200 %
2 QOO0 .
. 221
i1 Ards i)/ person
Frigigl Cgnatrafik dr det mest vieffektive och bland det mest kapacitetstarko trafikslaget. Kille: Yimby,
2015

Stadsmiljder som méjliggtr och stddjer géngtrafik Skar tillgdngligheten och
skapar méten mellan ménniskor. Det bidrar till okad trygghet och en attraktiv
stadsmiljo for fler. Okat gaende bidrar ocksa till forbéttrad folkbilsa genom Skad
fysisk aktivitet och minskade nivéer av hilsovidliga luftféroreningar och buller.
Fér laga nivéer av fysisk aktivitet bidrar till 12 procent av alla dédsfall i Sveriger.
Rekommendationen for fysisk aktivitet & 150 minuter métiligt anstringande
fysisk aktivitet per vecka, exempelvis 30 minuter rask promenad fem dagar i
veckan. Om rekommendationen nds, minskar risken att insjukna i
hjsrtkarlsjukdom med 20-35 procent, tjocktarmscancer med 30-50 procent och

1Giobal Observatary for Physical Acvitity, 2016, Physical activity country card, Sweden
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Alzheimers med omkring 40 procent2. Stadsmiljder som ér gynnsamma for
gangtrafiken kan bidra till att fler nér rekommendationen om fysisk aktivitet och
darmed minska personligt lidande och skapa ekonomiska vinster {6r samhéllet.
Atggirder for okad géngirafik kan generera betydande samhillsvinster.

Trafiksikerhet &r en annan viktig orsak till att systematiskt arbeta med
forutsdttningarna for gangtrafiken. Fotgingarna &r den grupp som #r mest utsatt
for skador i trafiken. Fotgiingarna star for omkring en tredjedel av alla som skadas
och de flesta av skadoma intréiffar i stadsmiljos. Detta innebir forutom personligt
ldande, dven stora kostnader for sambiillet.

Gangtrafikens forutsittningar & en demokrati- och jémlikhetsfriga d kvinnor gér
i stome utstrickning dn mén och laginkomsttagare i stdrre utstrackniri %
hoginkomsttagare. Gang 4r ockss ett av de firdmedel som bam ogh

sjalvstiandigt kan ha tillgang till.

1.1. Olika typer av fotgdngare

SETT .

Fotgingarna 4 en bred, dynamisk och komplex grupp med’”-
och behov beroende pa t ex social sammansattmng, destmatlo%}cr tid pa dygnet.

fte har t ex olika behov och
nyttjar det, oavsett om

Géng som rekreativ promenad och géng 1 frang] SOTES:
forutsittningar, Gangnitet ska vara anpassat % el
fotgingaren #r med eller utan bamvagn, rallatotiill
beskrivs grundliggande forutsattnmggg och behovhes de vanligaste

fotgingargrupperna. o,

e, R

fﬂn@‘ffﬁ
Figur 2. Olika typer av fatgangare;x?faﬂ':’ig;é%hrevrng Multimodal Networks, US DoT (2016)

Bam

Barn dr begra%a‘,\’d&‘avhigfysmkt som psykiskt i trafiken. Deras synfilt &r sn#vare,
hérseln mindre g "}%ad #n hos en vuxen och de saknar erfarenhet och omddme
att be _oma faror. D&kray som trafiksystemet stéller stimmer sillan Gverens med
_ge“’"‘sfonnégor Forst 1 15-4rsaldemn har barn en fullt utvecklad trafikftrméga,

ﬁiﬁd ta Jbarnet har fatt 6va p& hur hen beter sig i trafiken. Har &r fordldrarnas
31“3

beteé@%% &H instillning en viktig faktor att hantera.

&

s
Personer med funktionsnedséttning

Ungefir 10 procent av Sveriges befolkning har ndgon form av
funktionsnedsittning som paverkar méjligheten att anviinda trafiksystemets. Det
kan tora sig om till exempel rérelsenedsittning, synnedsétining, horselnedsétining
eller kognitiv funktionsnedsatining. Behovet av en anpassad utemiljé beror p&
typen och graden av funktionsnedsétning, men gemensamt fr gruppen 4r att smé

2 Transport for Londen. Improving the health of Londoners — Transport action plan
s Fallolyckor bland ghngtrafikenter, Slutrapport TRV 2013/71828.
o http:/fwww funka.com/design-for-afa/tiliganglighet/statistik/
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detaljer i trafikmiljon kan bli till stora hinder for mojligheten att vaga och kunna
gbira gAngresor.

Aldre personer

Aldre personer, Gver 70 &, fortsitter att vara aktiva trafikanter i allt stbrre
utstrickning. Med &ldem avtar dock rérelseférmagan och syn och horsel
forstmras. Detta paverkar fsrmégan att tolka informationen i trafiken. Aldre
personer 4r ocksa mer mtéliga och tenderar att skadas svirare vid olyckor. En
stor ande! av fotgiingamas singelolyckor drabbar &ldre.

1.2. Metod
Inder

En nuligesanalys av gingtrafiken i Huddinge kommun har genonaffists e
varen och sommaren 2016 for att f4 en samlad bild av hur géngmil}““é%g‘i‘%' :
och hur Huddinge kommun jobbar med géngtrafik. Nuldgesanalysen ' ‘a%esfﬁﬁ av
inventeringar samt kartlaggning av befintliga rapporter, understkningar 6¢h
litteratur och finns sammanstélld i niista kapitel. =

i
Under héisten 2016 har en inledande workshop genomftrts xr%ﬁ&t’,ﬁnsteman fran
olika avdelningar och firvaltningar p4 kommungitfor att samla’in kunskap om

gangrelaterade fragor. Workshopen landade it aninl cgenskaper som ansags

vara viktiga for att uppna ett gngvinligt Huddf'g,-ett flertal Atgérder som
syftar till att uppfylla mélet om Skat rgsande till %

Direfier fick allmanheten mojlighet attdycka till om egenskapemma under en vecka
i oktober 2016 pa Demokratidagﬁ@f%{fﬁ;énheten fick da mojligheten att
antingen triffa projektgrappen, eller ﬁ%’gﬁfyvebbenkﬁt tycka tifl om vilka
egenskaper som 4r viktigg_n_st for ett gdngvanligare Huddinge samt ge forslag pa
atgarder for att nd dit. &7

ik, o

En andra workshop genoﬁ ‘ - sedan med tjanstemén frén gatu- och
Pafkdfiftsa\r'delgl pa Néfii>och byggnadsforvaltmingen (NBF) och

Trygghets- ogh.saktihetssektionen pa Kommunstyrelsens forvaltning (KSF), for
att fokusera Diel B dittizoch underhélisrelaterade frigor samt dess koppling till
trygghetsaspekﬁ'@na workshop foljdes sedan upp med ett antal separata
diskussioner om belysning samt drift- och underhéllsfragor for att & fram och
forankra fler atgirder.

Nuléigesanalysen samt de synpunkter och fBrslag pa atgirder som framkom pa
workshopparna och demokratidagarna har utgjort underlag for framtagande av
inrikiningar och insatsomradena i denna gangplan. Projektgruppen har sedan
arbetat fram detta forslag till géngplan i workshopliknande former.
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2. Nuldgesanalys

For att f4 en bild av dagens situation f5r géngtrafiken 1 Huddinge kommun har en
nuligesanalys genomfdrts. Olika inventeringar, undersékningar och
kartliggningar har sammanstallts fir att f& en bredare och djupare bild av
fotgingarnas vanor och behov, samt forutséttningar och brister i gngnétet och
gangvénlighet 1 Huddinge kommun.

2.1. Resvanor i Huddinge kommun

2011 genomfdrdes en understknings av Huddingebornas resvanor. I &
undersckningen kartlades alla forflyttningar, oavsett langd, som ug.- 1ls
gjorde utanfor den egna arbetsplatsen och den egna bostaden/tomte'
miéitdagen. k-

Enligt understkningen skedde 36 procent av alla resor i G Huddinge kdmmun
till fots, d v s de resor som hade béde start och mal mom%é‘fmmunen se Figur 3.
Sett till alla resor, oavsett om start- eller mélpunkt var i Hud‘é{{?xge kommun,

skedde 13 procent av resorna till fots. hd

Cykel

704 Kollektivtrafik

9%
%‘E‘“ﬁ-—«
Figur 3. Fara‘mﬁ“@;fgrdélmng for afla resor som bérjar och slutar inom Huddinge kommun.

Siffrorna ovan omfattar bara det huvudsakliga firdstttet for resorna, vilket
innebir att till exempel transporter till fots till och fran kollektivirafiken inte finns
med. Det faktiska resandet till fots #&r alltsd stdrre dn sifforna ovan visar.

En genomsnittlig resa som sker bara till fots &r enligt understkningen i snitt 1,45
km lang, Av de resor som sker till fots #r till 53 procent kopplade till
fritidsaktiviteters, 23 procent &r resor for service och inkdp7 och 16 procent &r pd
vig til} arbete eller skola. Ovriga har ett annat 4rende.

5 Resvanor i Huddinge, Huddinge kommun, 2012
$ T ex besdks skt och vénner, restaurang, underhdilning, motion och frilufisliv eller semesterresa
7T ex hinta/limna barn, inkop av dagligvaror, hiilso- och sjukvérd efler post- eller bankérende
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= frbete f Thols i Sepvice och fnkip B Fritid B Anmat Sranide

Figur 4. Frdelning av resor till fots per drende.

2.2. Dagens forutsdttningar for gang

i,

kommun =\

Gangnitets kvaliteter )
Som underlag till gadngplanen har ett séirskilt utpelfa#?@éngnﬁt fér Huddinge
kommun inventerats, Det inventerade gngniitet har initialt utgjorts av viktiga
gangstrak med uppsamlande funktion, som fotgingare anviinder {or att ta sig till
kollektivirafiken och mellanﬁ j mélpunkter i kommunen, t ex centrum,
sjukhus, utbildningsplatser, tﬁ@@ﬁ@"ﬁg m m. Detta gingniit har inventerats under
sommaren 2016, dels via kart- ogﬁ%&g_i?‘ératurstudier, dels ute pé plats. Gangnétet

=

har sedan bearbetatgfoch revideratstill det som idag kallas for det Svergripande
gangnitet, se Bilaga"*?%géngplanen.
‘«_é‘::%?.;:x

Traﬁksep‘g{ering, bredder oeh beldggning
Traﬁkg@i‘éﬁ}g;ts utformning ser olika ut i Huddinges olika kommundelars. De

—————

stora sKiliagtlerng finns mellan de kommundelar som planerats utifrdn principer

om trafm%%%%;mg och de som planerats tidigare eller senare, dir stirre andel av
trafikrummenbygger pd interaktion mellan olika trafikslag.

Géangnitet I kommunen &r till storsta delen gemensamt med cyklister men
separerat fran biltrafiken. I Skogés och Vérby ghrd domineras det Svergripande
gingniitet av glng- och cykelvigar som 4r totalt avskilda frén biltrafik. I
Flemingsberg, Kungens kurva, Buddinge C och Masmo gér oftast den
gemensamma ging- och cykelbanan parallellt med bilvignitet. I Stuvsta och
Trangsund &r det desto vanligare med strik for enbart géngtrafik.

s Stadshyggnadsanalyser och fBriftningsstrategier, Spacescape, 2013
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Figur 5. Olika typer av separering, bredder for géngtrafikanter och be!&ggr%gj Huddinge komemitin, Tv
fotograf Thomas Henrikson, t h Huddinge kemmun k-

Gangnitets bredder har inte inventerats pa plats, meg: *ﬁapxrg?@ﬂﬁpﬁande bedémning

ar att kommunens gang- och cykelvégar &r mellan 3 B6h T 5 nefer breda. Om

5

gangtrafiken 4r separerad frin cykeltrafiken varierar gadgBmans bredd mellan 0,7

och 1,5 meter, £

Beldggningen pa gangytor | kommunen & :é‘lt g%iﬂesta fallen. I naturomréden,
pé torg och 1 centrumomraden fdrekommef%l%ﬁ;@s dra beldggningar, till
exempel stenmjdl, smégatsten Q,%h betongplatter.

Topografi, lutningar och trapi_fa%,.{“

Vid inventeringen av det géngnﬁtg@%i.%%rdes stickprov pé lutningar inom respektive
kommundel. Flera a;,g:gl_ggommundelarha kan beskrivas som relativt flacka, men har
snd4 kraftiga lutningdthanslutning till gangtunnlar och -broar, till exempel
Skogés, Stuvsta, Segeltb‘s"%gch Kungens kurva. Branta géngvigar pa grund av
omrédets t_@&Eo grafi Aterfinms i Flemingsberg, Trangsund, Varby gérd och Varby

Haga/lgg’gf?ﬁo . Huddinge C &r den enda kommundel som beskrivs som relativt fii
L W

frén braiad]
Femtio traf)i%g Fanslutning till det inventerade géngnétet har inventerats. Inga av
dessa nadde upp till samtliga krav 1 Tillgénglighetshandbokens. Trappornas brister
giller bland annat belysning och ledstéinger som ska vara genomgéende forbi
vilplan och som ska sticka ut ovanfr och nedanfor vilplanen. De flesta trapporna
ir dock kontrastmarkerade. Gingstigar dir en trappforbindelse skulle behdvas

hittades ocksé pa ndgra platser.

s Tillgnglig utemijo, Huddinge koramun, 2013
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Sittplatser

Sittplatser i anslutning till det inventerade viignitet hiurog
flesta finns i anslutning till regionala stadskémor ocl “:k%la\gmntrum v11ket ar
rimligt eftersom dér finns flest fotgingare. Frekvensen yarictar dock mycket
mellan olika kommundelar. Manga sittplatser dr slitna, varidaliserade efler
nedklotirade, och bara sju procent av kn@ﬁat 200 inventerade sittplatser uppfyller
samtliga tillgéngliphetskrav. De vanhgas :”en  Ar atten hardgjord yta for rullstol
saknas intill 31ttplatsen, eller att armstdd s %;as :

T
Figur 7. Exemp‘;’ﬁﬁm‘é”n ot;llgénghg och en tillginglighetsanpassad sittpiats | Huddinge kommun.

Frekvensen av sittplatser i kombination med gingvigars lutning har ocksé
inventerats, och de har visat sig inte $verensstimma med varandra. I flera
kommundelar, bland annat Tringsund, Flemingsberg och Vérby gard,
forekommer striickor med kraftig lutning utan sittplatser eller handledare.

Belysning

Belysning &r inte inventerad p det Svergripande gangnitet. Kommunens digitala
information om kvaliteten pa belysningen fér gingbanor r just nu begriinsad.
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Gangvanlighet

Végvisning och gangndtets tillgénglighet

Vigvisning sirskild riktad mot fotgingare saknas i merparten av kommunen och
plan for detta saknas. Endast i en kommundel, Vérby gard, finns vagvisning for
gangtrafik 1 ndgon utstrickong. Cykelviigvisning finns p& ménga platser, men ér
ibland daligt anpassad efter fotgingares behov,

Figur 8 Olike typer av vidgvisning for fotgingare I Huddiy anﬁ@%n

Tillgénglighet i géngnatet, defigierad som antalet riktningsfordndringar som en
fotgéngare behdver gbra mel%@fﬁg@gg%gnkter, har analyserats. Det maximala
integrationsvirdet var relativt%%?‘-%@hﬂiga kommundelar, men Varby gird och
Segeltorp hade ndgot hgre virdénFoch Masmo och Tréngsund nigot lagre. Laga
integrationsvirden Tﬁ@%kerar att ghngnétet &r mer fragmenterat och didrmed mindre

g

Funktignsiathsten, vilket &r ett kombinationsmétt som beskriver tithet i
kombinai?ifgc;{;@nldionsblandning, har understkts i Huddinge kommuns olika
stadsdelsce ;a‘g%\&‘/léttet kan sigas vara en indikation pa ett omrides hallbarhet och
attraktivitet, eftersom en blandning av bostidder och arbetsplatser minskar behovet
av resande och dr en forutséttning for trygghet. Méattet tas fram genom att
multiplicera antalet boende inom ett onwéde med antalet axbetande. De tva
kommundelar som har hogst funktionstithet &r Huddinge C fBljt av Flemingsberg.

Lagst funktionstithet har Trangsund.1

Trafiksdkerhet

I Huddinge kommun blev 492 fotgiingare skadade eller dédade i kollisions- eller
singelolyckor under dren 2009-2011, vilket utgdr 44 procent av alla skadade och
dédade personer under tidsperioden. Av dessa personer blev 436 stycken, alltsa 89

1 Stadsbvgenadsanalyser och fértétningssirategler, Spacescape, 2013
u Stadsbygenadsanalyser och firtdiningsstrategler, Spacescape, 2013
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procent, skadade i singelolyckor. I den nést vanligaste olyckstypen,
kollisionsolyckor, skadades 56 fotgéngare.

Kommunen arbetar kontinuerligt med trafiksikerhetsdtgirder. Oftast handlar det
om hastighetsdémpande &tgéirder f5r Skad hastighetsefterlevnad hos motorfordon,
men fven om att minska risken for kollisioner mellan skyddade och oskyddade
trafikanter. Kommunen jobbar &ven med trafiksignaler och bygger om ett par
svergangsstallen per ir for att 6ka trafiksikerheten i korsningspunkter.

Tillgéinglighet fér personer med funktionsnedsittning

Atgirder for att forbittra tillgingligheten for personer med funktionsnedsitining
utfors &rligen av trafik- och landskapssektionen, i form av ombyggnader av
busshallplatser, Gvergingsstillen, trappor och utplaceting av sittplatser. Aven
andra atgdrder som kan kategoriseras som enkelt avhjélpta hinder utfdrs efter
snskemal frén allm#nheten, till exempel utplacering av handlEddigiyid branta
gingviigar. Atgirderna utfors enligt Boverkets foreskrift HING, (enkglt avhjélpa
hinder, befintliga miljg) samt ALM (tillginglighet piﬁgi}ménn‘a%igi%ﬁ%‘% nybygeda

1y

miljder), som #r den foreskrift som anger hur allméghagplatser ska¥ara utformade

med avseende pa god tiliganglighet. i

Drift och underhéil %@fﬁﬁ%

Kommunens natur- och gamdﬂﬁsavdelning‘%%%?rar for drift och underhall av
den allm#inna platsmarken. Dgfffsinnefattar vintervighéllning, barmarksunderhill,
stadning och renhélining av gatorstong och parker.

. 3

Snérsjning sker efter en prior%f%%;%ﬁr gingbanor och ging- och cykelviigar
priorieras hogst, vil%t%innebﬁr att de ska snordjas och halkbek&mpas inom fyra
timmar. Av dessagptictiferas anslutningsvigar till busshéllplatser samt till skolor
" SEEn, GEh e Moo, " 5, .
och forskolor foiEaingangs och cykelviigara, Ovriga vigar ska dtgérdas inom 14
timmar, P4 d{ésgaﬁy@:ga%@aﬁgéngtraﬁk forekomma, dock i blandtrafik med
biltrafik. Sné?ﬁﬁ:g;iﬁ"ﬁ@gﬁérjas niir snddjupet &r 4-5 cm. Enligt en enkdt gjord av
Trafikverket 201 58y Huddinge kommuns drift och underhall av cykelvigar av
mifidlie, god kvalitet”, beroende pé att det finns forbétiringspotential inom kraven

Hlandeupptagning av gros samt mdjligheterna att kvalitetssikra, styra och leda

iTep ot

I dagsliget upplevs att samverkan i drift och underhall av géngytor fungerar
daligt. Flera huvadmin delar ansvaret for ging- och cykelvégnitet i Huddinge
kommun. Lings med Trafikverkets viigar ansvarar kommunen for delar av ghng-
och cykelvigniitet, och Trafikverket for andra delar. Trafikforvaliningen har
ansvar {or vissa ytor vid kollektivtrafiknoder. Trafikverket ansvarar for
trafiksignalerna pé deras vigar.

Aven fastighetstigare, till exempel Huge, och samfilligheter inom kommunen 4r
huvudman f6r delar av ging- och cykelstrdk i anslutning till sina fastigheter och

12 Huddinge kommuns trafiksikerhetsplan, remissversion (2016)
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pA deras mark. Det delade ansvaret omfattar inte bara gdng- och cykelytoma, utan
4ven till exempel trappor och belysning. Detta innebér svérigheter i bade arbetet

med drift och underhall av ytorna, och i kommunikationen med medborgarna vid

felanméilning.

Trygghet

Huddinge kommun gor med nigra &rs mellanrum en enkétundersdkningis
giillande trygghet. I undersskningen stélls frdgor om utsatthet for brott, Den
senaste undersokningen &r frin 2014 och innehller inga forsdmringar sedan den
tidigare undersdkningen &r 2012. Dock betonas det i rapporten att det inte innebér
att trygghetsbilden #r bra i kommunen. Den upplevda otryggheten skiljer sig at
mellan olika delar av kommunen. I Vérby och Flemingsberg &r otryggheten stdrst,
pA en allvarlig nivé enligt understkningen, Sjddalen/Fullersta, Skogés och
Trangsund utgdt en mittengrupp, medan Segeltorp och Stuvstah; ;a;itringe har

ShnlE

ldgst otrygghet i kommunen. ,i%?‘"é{”

De tre kallor till otrygghet som aterkommer i alla delar av kommu g;ar
nedskriipning, skadegdrelse 1 utomhusmiljon och trafike oy biem Tt
som kor for fort eller inte respekterar trafikregler. %

Liksom i de flesta andra kommuner skiljer sig svaren méii,'gi;gruppen mén och
gruppen kvinnor n#r det giller trygghet ut@ us ensam sent pa kvillen i sitt
bostadsomrade, samt oro for dverfall el&@{mls‘éhandel dar kvinnor rapporterar en

hégre otrygghet dn mén.

Kommunen driver et pgiende trygghetsarbétes "fﬁbade pé Gvergripande niva och pa
kommundelsniva. Det finns ocksé en handbok for tryggare stadsmiljoer. 1
handboken betonas vikten av att géng- och cykelstrdk utformas si att de upplevs
som trygea att anvindagy @Ha

aﬁgﬁ%
Néjdhet
Huddinge komrff%;g&nomfor en nojdhetsundersdkning14 vartannat &r dér
e ;?@'sn%gm upplevelsen av utomhusmiljon. Undersdkningen
innehaller ocksa: 5;1&%@0‘111 hur mycket invénarna anvinder olika delar av
utomhusmlljon

i

@A%S %{Jﬂd&l sGkning visar pd en totalt sett 6kad néjdhet jamfort med tidigare
underéakiinear. Den stadsdel som far htgst betyg nér det giller nojdhet &r

Flem‘i‘“ggsb?’g, medan Segeltorp har Jigst ndjdhet.

o 52 procent upplever att trafiksikerheten for fotgiingare i kommunen &r bra
eller mycket bra.

s Mbjligheten att som fotgéingare eller cyklist ta sig fram vid viigarbeten
upplevs som bra eller mycket bra av endast 31 procent.

o Mbjligheten att ta sig till och frén niirmaste busshéllplats anses vara bra eller
mycket bra av 83 procent av invinarna. Boende i villa eller radhus upplever
denna méjlighet som mindre bra &n personer som bor i bostads- eller hyresritt.

12 Trygghetsmatning | Huddinge kemmun, Tryggare Sverlge, 2014
14 Nojd kund index hos invinzarna 1 Huddinge koemmun, Markde, 2016
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36 procent anger att de nyttjar parker i sitt ndromrade en géng i veckan eller
oftare. 52 procent #r niijda med utformningen av parker i sitt ndromréde,

46 procent anger att de nyttjar torg i sitt ndromréde en ging 1 veckan eller
oftare. 40 procent 4r nijda med utformningen av torgen. Boende i Segeltorp
béde nyttjar torgen minst och 4r minst ndjda med dem, medan boende i
Sjédalen/Fullersta #r de som nyltjar torgen oftast, och 4r ndjdast.

41 procent anger att de dr ndjda med tillgingen pa parkbinkar i sitt
ndromride. Boende i hyresritt dr mer ndjda 4n boende i andra boendeformer.
Minst ndjda ar boende i villa eller radhus.

49 procent ir néjda med beléiggningen pa trottoarer i kommunen.

Samtliga fidgor ovan har en skillnad i n&jdhet mellan gruppen med
hemmavarande barn och gruppen utan hemmavarande barp, dér de med
hemmavarande barn har en lagre n6jdhet &n de utan hemmavar@;ge barn.

&

2
Nbjdheten med vinterunderhéllet av trottoarer dr 36 procgs ”""%f J“I%z@ unen.
Aldersgruppen 24 4r eller yngre &r mest ndjda, medan g ’64 ar Ar
minst ndjda. h =
46 procent ar ndjda med belysnmgen pé trottoas ohed 35 procent ir ndjda

med belysningen i parker och pa lekplatser, Vg ;é’ﬁﬁmer*aq; da med
belysnmgen an kvinnor, och personer utafls hem%mﬁxa%“aﬁé% barn &r mer ndjda

'i.




