Utlatande 2017:89 RVII (Dnr 106-926/2015)

Stombusslinje till Norra Djurgardsstaden
Motion (2015:40) av Karin Ernlund och Christina Linderholm
(bada C)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Motion (2015:40) av Karin Ernlund och Christina Linderholm (bédda C) om
”Stombusslinje till Norra Djurgardsstaden” anses besvarad med hanvisning
till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Karin Ernlund och Christina Linderholm (bada C) foreslar i en motion att
kommunfullmiktige tar initiativ till en stombusslinje fran Djurgardsbron till
Ropsten via Norra Djurgardsstaden och att det inleds forhandlingar med
Stockholms léns landsting for att utarbeta basta linjestriackning.

Bakgrunden till forslaget ar att den planerade utbyggnaden av Sparvig City
pa strackan Djurgardsbron-Ropsten ar forsenad. Motiondrerna anser att
trafiken pa den strickan maste ersittas med annan kollektivtrafik under tiden.
Att kollektivtrafik finns pa plats nér de forsta boende flyttar in i den nya
stadsdelen Norra Djurgardsstaden ar ett krav for att motsvara vad som avses
med en modern och gron stadsplanering, menar motionérerna.




Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden,
Norrmalms stadsdelsnimnd, Ostermalms stadsdelsndmnd, Trafikforvaltningen
vid Stockholms lins landsting (Trafikforvaltningen) och Liding6 stad.

Stadsledningskontoret poangterar att det dr landstinget som ar huvudman
for kollektivtrafiken och har det yttersta ansvaret for att skapa en fungerande
och attraktiv kollektivtrafik, savil for helheten som for Norra Djurgardsstaden.

Nir alternativ kollektivtrafikforsorjning studeras anser
stadsledningskontoret att det ar viktigt att véiga in kopplingen mellan
Lidingobanan, tunnelbanan och bussar for att fa ett robust, attraktivt och
ekonomiskt forsvarbart alternativ.

Exploateringsndmnden menar att sparvagens framflyttade tidsplan och att
det saknas beslut om nér en sparvag ar pa plats, forsvarar arbetet med
stadsdelens utveckling. Staden och Trafikforvaltningen behdver gemensamt
arbeta fram alternativa losningar for att kollektivtrafikforsorja omradet fram
till dess att sparvég city kan finnas pa plats.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden menar att nar byggandet av sparvigen
flyttats fram och beslut om fardig tidplan saknas, behover staden och
landstinget gemensamt utarbeta andra kollektivtrafiklosningar for omradet
fram till att sparvégen kan tas i trafik. Det ska sérskilt framhallas att
landstinget 4r huvudman for kollektivtrafikforsorjningen och det ar primart ett
ansvar for landstinget att skapa en vil fungerade kollektivtrafiklsning.

Stadsbyggnadsndmnden instimmer i att det dr viktigt att det finns en bra
och robust kollektivtrafik redan i ett tidigt skede. Forvéntningarna &r kopplade
sérskilt till att Norra Djurgérdsstaden &r utsett till miljoprofilomradde och det
stéller hogre krav pé anvindande av kollektivtrafik.

Trafikndmnden menar att sparvigens framflyttade tidsplan och att det
saknas beslut om nér en sparvig ar pa plats, forsvarar arbetet med stadsdelens
utveckling. Staden och Trafikforvaltningen behdver gemensamt arbeta fram
alternativa losningar for att kollektivtrafikforsorja omradet fram till dess att
sparvig city kan finnas pa plats.

Norrmalms stadsdelsndmnd &r positiv till forslaget och menar att i Norra
Djurgérdsstaden &r utbyggnadstakten idag cirka 500 nya ldgenheter per ar och
det finns ett 6kande behov av kollektivtrafik till och fran omradet.

Ostermalms stadsdelsnimnd ér positiv till forslaget och menar att i Norra
Djurgérdsstaden &r utbyggnadstakten idag cirka 500 nya ldgenheter per ar och
det finns ett 6kande behov av kollektivtrafik till och fran omradet.



Trafikforvaltningen vid Stockholms Idns landsting menar att 1 hindelse av
att Spérvég city forsenas sd pass mycket att varken sparvigen eller befintlig
busslinje kan méta upp det 6kande resbehovet som forvéntas av den planerade
exploateringen s& kommer Trafikforvaltningen i samrad med Keolis och
staden att studera behovet av alternativa trafiklosningar fram till dess att
sparviagen kan 6ppna.

Lidingé stad ar positiv till det forslag som motionérerna lamnat. For
resendrer till och fran Liding6 skulle forslaget innebéra forbattrade
forbindelserna med de omraden som Sparvag city ska trafikera. Staden ser
ocksa att en eventuell stombusslinje behdver anpassas till Lidingébanans
trafik.

Mina synpunkter

Det &r viktigt att det finns en bra och robust kollektivtrafik redan i ett tidigt
skede nér nya omraden planeras. P4 sé sitt kan héllbara resandemdnster skapas
i den nya stadsdelen och malen i stadens framkomlighetsstrategi och omradets
miljoprogram ldttare uppnés. Erfarenhet fran Hjorthagen visar att de boende
som flyttar in har hdga forvintningar pa bra kollektivtrafik direkt vid
inflyttningen. Forvéntningarna ar kopplade sérskilt till att Norra
Djurgardsstaden ar utsett till miljoprofilomrade och det stéller hogre krav pa
anviandande av kollektivtrafik.

Staden har diskussioner med Trafikforvaltningen angédende Norra
Djurgérdsstadens framvéxt. En representant fran Trafikforvaltningen ingar i
den fokusgrupp som arbetar dver forvaltningsgrianserna inom
miljoprofilsarbetet for att skapa héllbara transporter. Trots detta finns det en
risk att kollektivtrafiken, vare sig den dr bussbaserad eller sparbaserad, utokas
och forbattras i ett for langsamt tempo. Att kollektivtrafiken utdkas i 6nskvérd
och nodvindig takt i samband med att stadsdelen véxer ar en prioriterad fraga
for staden. Det ar beklagligt att landstinget i praktiken inte har prioriterat
denna fraga. Spérvégens tidplan har tyvérr blivit framflyttad och finansiering
saknas 1 budgeten for Stockholms léns landsting. Att det saknas beslut om nér
en sparvag ar pa plats forsvarar arbetet med stadsdelens utveckling och staden
behover fé besked fran alliansen i landstinget. Till exempel kan utformningen i
Ropsten, strackningen genom Energihamnen samt vissa gatusektioner skilja
sig &t nér det ar busstrafik och nér det dr sparvagstrafik.

Staden och Trafikforvaltningen behdver gemensamt arbeta fram alternativa
16sningar for att kollektivtrafikforsorja omrédet fram till dess att sparvég city
kan finnas pé plats. Linje 76 gar idag mellan Norra Hammarbyhamnen och



Ropsten med en turtdthet pa fyra minuter i hogtrafik. Kollektivtrafiken
kommer att behova forstarkas avsevart i takt med att Norra Djurgardsstaden
fardigstills. Redan nu ar delar av omradet klart och invinarna och foretagen
har flyttat in. Som ett led i detta pagar dven planeringen av en ny stombusslinje
6 till Odenplan och Karolinska sjukhuset, som beréknas vara i drift kring
arsskiftet 2017/2018.

Landstinget har gett sin Trafikforvaltning i uppdrag att genomfora en
strategisk utredning om den framtida kollektivtrafikférsorjningen av Norra
Djurgérdsstaden. I utredningen ingér att utreda de finansiella forutséittningarna
for att bygga ut Sparvig City till Lindardngsvéigen. Utbyggnaden till T-
centralen ingar som en viktig del i Sparvég city och ar redan beslutad.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motionen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sérskilt uttalande gjordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr, Joakim
Larsson och Cecilia Brinck (alla M) enligt foljande.

For att gora det enkelt att aka kollektivt tycker vi att det ar viktigt att nya
exploateringsomraden har goda kollektivtrafikforbindelser redan i ett tidigt skede, som
kompletteras i takt med att ménniskor flyttar in. Vi kan darfor inte nog understryka
vikten av en fungerande dialog mellan Stockholms stad och Stockholms léns landsting
nér nya stadsdelar planeras och vixer fram. Detta dr 4n mer angeldget for ett omrade
som Norra Djurgérdsstaden som har en tydlig miljoprofil.

Vi stiller oss bakom mojligheten till en stombusslinje till omradet da
kollektivtrafiken i Norra Djurgérdsstaden idag dr underdimensionerad. Stombusslinje
6 som beriknas vara i drift kring arsskiftet mot 2018 &r darfor en viktig del i arbetet
med att kollektivtrafikforsorja omradet. Vi vialkomnar detta da det ar grundldggande
att kollektivtrafiken i omradet ar hallbar och valfungerande.

Sérskilt uttalande gjordes av borgarradet Lotta Edholm (L) enligt f6ljande.

For att gora det enkelt att aka kollektivt tycker vi att det ar viktigt att nya
exploateringsomraden har goda kollektivtrafikforbindelser redan i ett tidigt skede, som
kompletteras i takt med att ménniskor flyttar in. Vi kan dérfor inte nog understryka
vikten av en fungerande dialog mellan Stockholms stad och Stockholms léns landsting
nér nya stadsdelar planeras och vixer fram. Detta dr 4n mer angeldget for ett omrade
som Norra Djurgérdsstaden som har en tydlig miljoprofil.



Vi stéller oss bakom mojligheten till en stombusslinje till omradet da
kollektivtrafiken i Norra Djurgérdsstaden idag dr underdimensionerad. Stombusslinje
6 som beriknas vara i drift kring &rsskiftet mot 2018 &r darfor en viktig del i arbetet
med att kollektivtrafikforsorja omradet. Vi vilkomnar detta da det ar grundldggande
att kollektivtrafiken i omradet ar héllbar och vilfungerande.

Dock forhéller vi oss kritiska till det faktum att en forlangning av Spérvég City till
miljoprofilsomradet Norra Djurgardsstaden fortsatt lyser med sin franvaro. Vi menar
att det ar ett resultat av Socialdemokraterna som under snart ett decennium motarbetat
utbyggnaden av Sparvég City, och vars ansvariga politiker kallat denna viktiga
satsning for ett “prestigeprojekt”.

Utbyggnaden av Sparvég City till Norra Djurgardsstaden har varit en forutsittning
for stadens planering. Utan en tillforlitlig och kapacitetsstark kollektivtrafik riskerar vi
att bygga in ett bilberoende, och detta i ett av Stockholms stads annars mest ambitidsa
miljo- och klimatsmarta omréde.

Stockholms stad méste nu skyndsamt fa till stdnd en dialog med trafikforvaltningen
for planering av sparvégsforldngning till Norra Djurgérdsstaden.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.
Motion (2015:40) av Karin Ernlund och Christina Linderholm (bédda C) om
”Stombusslinje till Norra Djurgardsstaden” anses besvarad med hanvisning
till vad som ségs i utlatandet.

Stockholm den 5 april 2017

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson

Sérskilt uttalande gjordes av Anna Konig Jerlmyr, Dennis Wedin, Johanna
Sjo, Markus Nordstrdm och Jonas Nilsson (alla M) med hénvisning till
Moderaternas sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Séarskilt uttalande gjordes av Lotta Edholm (L) med hénvisning till
Liberalernas sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hinvisning till Liberalernas sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Karin Ernlund och Christina Linderholm (bada C) foreslar i en motion att
kommunfullméktige tar initiativ till en stombusslinje frdn Djurgérdsbron till
Ropsten via Norra Djurgérdsstaden och att det inleds forhandlingar med
Stockholms léns landsting for att utarbeta bdsta linjestriackning.

Bakgrunden till forslaget ar att den planerade utbyggnaden av Spérvég City
pa strackan Djurgirdsbron-Ropsten dr forsenad. Motionédrerna anser att
trafiken pa den strickan maste erséttas med annan kollektivtrafik under tiden.
Att kollektivtrafik finns pa plats nir de forsta boende flyttar in i den nya
stadsdelen Norra Djurgirdsstaden ir ett krav for att motsvara vad som avses
med en modern och gron stadsplanering, menar motionérerna.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden,
Norrmalms stadsdelsnidmnd, Ostermalms stadsdelsnimnd, Trafikforvaltningen
vid Stockholms ldns landsting och Liding6 stad..
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 23 september 2015 har i
huvudsak foljande lydelse.



Stadsledningskontoret konstaterar att landstingsfullméktige 1 Stockholms 1dn den 17
december 2014 beslutade att senarelégga utbyggnaden av Sparvig City mellan
Djurgérdsbron och Ropsten till efter &r 2019. I landstingets budget for 2016 och framét
finns inte Sparvdg City med och i budgeten beslutades dven med anledning av detta att
projektorganisationen ska uppldsas till dess att ett beslut fattas om att ateruppta
projektet. Stadsledningskontoret konstaterar ddrmed att utbyggnaden inte langre har
nagon finansiering och ddrmed rader osdkerhet om projektets genomforande.

Stadsledningskontoret anser efter rdidande omsténdigheter att en alternativ
kollektivtrafikforsorjning av Norra Djurgérdsstaden bor tas fram gemensamt med
landstinget. Detta pagar for ndrvarande. Stadsledningskontoret vill hir poéngtera att
det ar landstinget som &r huvudman for kollektivtrafiken och har det yttersta ansvaret
for att skapa en fungerande och attraktiv kollektivtrafik, savél for helheten som for
Norra Djurgardsstaden. Staden bistar naturligtvis i detta arbete.

Nir alternativ kollektivtrafikforsorjning studeras anser stadsledningskontoret att
det &r viktigt att viiga in kopplingen mellan Lidingébanan, tunnelbanan och bussar f6r
att fa ett robust, attraktivt och ekonomiskt forsvarbart alternativ. En utbyggnad av
tunnelbanan fran Ropsten till Lidingdé Centrum kan vara en del i detta men det krévs
vidare studier kring detta.

For projektet Norra Djurgérdsstaden ar det viktigt att kunna fastsla vilken
kollektivtrafikforsorjning som kommer att bli aktuell, for att kunna forena detta med
en attraktiv och hallbar ny bostads- och verksamhetsutbyggnad. Kollektivtrafiken har
hir en viktig funktion.

En annan utgéngspunkt till alternativ kollektivtrafikforsérjning av omrédet bor
dven vara landstingets Stomnétsplan. I kartan nedan visas ett utdrag av
Stomnétsplanen for det berérda omréadet.
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Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att
besluta att motionen anses besvarad med vad som sigs i stadsledningskontorets



tjénsteutlatande
Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 24 september
2015 att som svar pa remissen Overldmna kontorens gemensamma
tjénsteutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Jan Valeskog m.fl. (alla S), Elin
Olsson m.fl. (alla MP) och Rikard Warlenius (V), bilaga 1.

Exploateringskontorets och trafikkontorets gemensamma tjénsteutlatande
daterat den 2 september 2015 har i huvudsak foljande lydelse.

Trafikkontoret och exploateringskontoret instimmer i att det &r viktigt att det finns en
bra och robust kollektivtrafik redan i ett tidigt skede. Pa sa sétt kan hallbara
resandemonster skapas i den nya stadsdelen och mélen i stadens
framkomlighetsstrategi och omradets miljoprogram lattare uppnés. Staden har
diskussioner med Trafikforvaltningen angdende Norra Djurgérdsstadens framvéxt. En
representant fran Trafikforvaltningen ingér ocksa i den fokusgrupp som arbetar ver
forvaltningsgrinserna inom miljoprofilsarbetet for att skapa hallbara transporter. Trots
detta finns det en risk att kollektivtrafiken, vare sig den dr bussbaserad eller
sparbaserad, utokas och forbattras i ett for langsamt tempo. Att kollektivtrafiken
utdkas i 6nskvird och nddvindig takt i samband med att stadsdelen véxer ar en
prioriterad fraga for staden. Erfarenhet fran Hjorthagen visar att de boende som flyttar
in har hoga forvéntningar pé bra kollektivtrafik direkt vid inflyttningen.
Forvintningarna &dr kopplade sérskilt till att Norra Djurgardsstaden &r utsett till
miljoprofilomrade och det stiller hdgre krav pa anvindande av kollektivtrafik.

Att sparvégens tidplan blivit framflyttad och att det saknas beslut om nér en
sparvég ér pa plats forsvarar arbetet med stadsdelens utveckling. Till exempel kan
utformningen i Ropsten, strickningen genom Energihamnen samt vissa gatusektioner
skilja sig at ndr det ar busstrafik och nér det ar sparvagstrafik.

Staden och Trafikforvaltningen behdver gemensamt arbeta fram alternativa
16sningar for att kollektivtrafikforsorja omradet fram till dess att sparvig city kan
finnas pa plats. En sddan 16sning skulle kunna innebdra att det blir en ny stomlinje
enligt motionens forslag, men det skulle ocksa kunna ske i ndgon annan form.

Om sparvégen drojer kan det dven vara intressant att diskutera andra 16sningar for
att kollektivtrafikforsdrja omradet som till exempel 24-meters bussar eller BRT som
kan likna sparvdgen mer én vanlig buss och samtidigt frimja omradets miljoprofil. De
nya elbussarna som trafikerar i Norra Djurgardsstaden eller tradbussar dr exempel pa
andra 10sningar som kan vara intressanta att studera dven for fortsatta etapper.



Miljo- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 20
oktober 2015 foljande.

1. Milj6- och hélsoskyddsnimnden beslutar att godkdnna och dverldmna

miljoforvaltningens tjdnsteutldtande som svar pa remissen.
2. Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att justera paragrafen
omedelbart.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jonas Naddebo (C), bilaga 1.
Sdrskilt uttalanden gjordes av Lars Jilmstad m.fl. (alla M), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Sabine Pettersson (FP), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Ulrika Hoff (KD) som instdmde i sarskilt
uttalande av Lars Jilmstad m. fl. (alla M).

Miljoforvaltningens tjansteutlatande daterat den 6 oktober 2015 har i
huvudsak féljande lydelse.

Miljoforvaltningen delar den uppfattning som framfors i motionen om behovet av god
kollektivtrafik i ett tidigt skede for att uppna hallbara resandemonster och dédrigenom
striva mot mélen i Norra Djurgérdsstadens miljoprogram och
framkomlighetsstrategin. En utdkad kollektivtrafik for omradet dr bade 6nskvird och
nodvandig.

Genom att Norra Djurgérdsstaden ar ett uttalat miljoprofilomréade finns sarskilt
hoga forvantningar om bra kollektivtrafiklosningar och osékerheten om sparvégens
tillkomst &r bekymmersam.

I landstingets budget for 2016 och framat finns inte Sparviag City med och i
budgeten beslutades dven att projektets organisation skulle uppldsas till dess ett beslut
fattats om aterupptagande av projektet. Nar nu byggandet av sparvigen flyttats fram
och beslut om fardig tidplan saknas, behdver staden och landstinget gemensamt
utarbeta andra kollektivtrafiklosningar for omrédet fram till att sparvégen kan tas i
trafik. Men det skall sarskilt framhéllas att landstinget & huvudman for
kollektivtrafikforsorjningen och det dr primért ett ansvar for landstinget att skapa en
vél fungerade kollektivtrafiklosning. En 16sning kan vara en ny stombusslinje enligt
motionens forslag. Nér stomnétet infordes var avsikten att de skulle vara ett gatans
tunnelbanesystem” med hog resandehastighet, turtithet, bekvimt och littorienterbart.
En del parametrar som orienterbarhet och reshastighet, d.v.s. framkomlighet, har inte



alltid kunnat uppnés och for den aktuella strickningen kan det dven finnas andra
tankbara losningar. De nya elbussar som trafikerar omrédet (linje 73), direktlinjer eller
tradbussar dr andra mojligheter att studera innan beslut om lamplig 16sning. Vilken
16sning man an viljer &r det av central betydelse att véga in kopplingen mellan T-bana,
liding6banan och busstrafiken far en robust, attraktiv och ekonomiskt forsvarbar
16sning. Med hénsyn till det anforda foreslar miljoforvaltningen att namnden beslutar
att foreslda kommunstyrelsen att foresla kommunfullméiktige att motionen besvaras
med vad som anfors i tjénsteutlatandet.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 15 oktober 2015
foljande.

1 Stadsbyggnadsndmnden beslutar att Gverlamna kontorets
tjidnsteutlatande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2 Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Ersdttaryttrande gjordes av Christina Linderholm (C), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutlditande daterat den 23 september har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret instimmer i att det dr viktigt att det finns en bra och robust
kollektivtrafik redan i ett tidigt skede. P4 s sitt kan hallbara resandemonster skapas i
den nya stadsdelen och malen i stadens framkomlighetsstrategi och omréadets
miljoprogram ldttare uppnas. Staden har diskussioner med Trafikforvaltningen
angdende Norra Djurgérdsstadens framvixt. En representant fran Trafikférvaltningen
ingar ocksa i den fokusgrupp som arbetar 6ver forvaltningsgréanserna inom
miljoprofilsarbetet for att skapa héllbara transporter. Trots detta finns det en risk att
kollektivtrafiken, vare sig den &r bussbaserad eller sparbaserad, utokas och forbattras i
ett for langsamt tempo. Att kollektivtrafiken utdkas i dnskvérd och nddvindig takt i
samband med att stadsdelen véxer dr en prioriterad fraga for staden.

Erfarenhet fran Hjorthagen visar att de boende som flyttar in har hoga
forvantningar pa bra kollektivtrafik direkt vid inflyttningen. Férvintningarna &r
kopplade sdrskilt till att Norra Djurgardsstaden &r utsett till miljoprofilomrade och det
stiller hogre krav pa anvdndande av kollektivtrafik.

Att sparvégens tidplan blivit framflyttad och att det saknas beslut om nér en
sparvag &r pa plats forsvarar arbetet med stadsdelens utveckling. Till exempel kan
utformningen i Ropsten, strickningen genom Energihamnen samt vissa gatusektioner
skilja sig &t ndr det ar busstrafik och nér det ar sparvagstrafik. Staden och
Trafikforvaltningen behdver gemensamt arbeta fram l6sningar for att
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kollektivtrafikforsorja omradet. En sddan 16sning skulle kunna innebéra att det blir en
ny stomlinje enligt motionens forslag, men det skulle ocksa kunna ske i ndgon annan
form. Om sparvigen dréjer kan det &ven vara intressant att diskutera andra 16sningar
for att kollektivtrafikforsorja omradet som till exempel 24-meters bussar eller BRT
som kan likna sparvdgen mer 4n vanlig buss och samtidigt frimja omradets
miljoprofil. De nya elbussarna som trafikerar i Norra Djurgardsstaden eller trddbussar
ar exempel pa andra 16sningar som kan vara intressanta att studera dven for fortsatta
etapper.

Kontoret foreslér att stadsbyggnadsndmnden beslutar att godkénna kontorets
tjénsteutlatande och dverldimna detta till kommunstyrelsen som svar pa remissen

Trafiknamnden
Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 24 september 2015
foljande.
Trafikndmnden godkéanner och dverlamnar kontorens gemensamma
tjénsteutlatande till kommunstyrelsen som svar pd remissen.
Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Brink m.fl. (alla M), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Patrik Silverudd (FP), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) som instdmde i sdrskilt
uttalande av Cecilia Brinck m. fl. (alla M).

Trafikkontorets och exploateringskontorets gemensamma tjansteutlatande
daterat den 2 september 2015 har i huvudsak foljande lydelse.

Se under exploateringsndmnden.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsniimnd beslutade vid sitt sammantride den 24
september 2015 foljande.

Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlétande.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 1 september
2015 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ar positiv till forslaget. I Norra Djurgardsstaden ar utbyggnadstakten
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idag cirka 500 nya ldgenheter per ar och det finns ett 6kande behov av kollektivtrafik
till och frdn omradet. Detta dr dessutom extra viktigt med tanke pa malen om en milj6-
och klimatanpassad stadsdel och att den planeras med omvénd trafikordning dir géng-,
cykel och kollektivtrafik prioriteras framfor biltrafik.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 24
september 2015 foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjdnstutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Birgit Marklund Beijer m.fl. (alla S), Jaime
Barrios (V) och Magnus Lindgren (MP) bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 7 september
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen ar positiv till forslaget. I Norra Djurgérdsstaden ar utbyggnadstakten
idag cirka 500 nya ldgenheter per ar och det finns ett 6kande behov av kollektivtrafik
till och fran omradet. Detta dr dessutom extra viktigt med tanke pd méalen om en milj6-
och klimatanpassad stadsdel och att den planeras med omvénd trafikordning dir géng-,
cykel och kollektivtrafik prioriteras framfor biltrafik.

Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting

Trafikforvaltningen vid Stockholms léins landstings yttrande daterat den 7
september 2015 har i huvudsak foljande lydelse.

Trafikforvaltningen konstaterar att den stricka som omndmns i motionen idag
trafikeras av busslinje 76 frin Norra Hammarbyhamnen via Slussen, Nybroplan,
Djurgérdsbron och Norra Djurgardsstaden till Ropsten.

Trafikforvaltningens entreprendr Keolis har ett uppdrag att planera for bussarnas
linjenit och turtithet pa ett sddant vis att det motsvarar den efterfrdgan som finns
bland resenédrerna och i dvrigt uppfyller trafikforvaltningens krav péa utbudsstandard
och tillgdnglighet. Keolis foljer darfor kontinuerligt resandeutvecklingen och
genomfor vid behov fordndringar av linjestrackning och turtdthet. Pa kort sikt ser
varken Trafikforvaltningen eller Keolis ndgra storre fordndringar av efterfragan varfor
det inte heller bedoms finnas behov av att omgaende infora fler busslinjer for att
forsorja omradet.

I hindelse av att Sparvig city forsenas sa pass mycket att varken sparvégen eller
befintlig busslinje kan mota upp det 6kande resbehovet som forvéntas av den
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planerade exploateringen s& kommer Trafikforvaltningen i samrdd med Keolis och
staden att studera behovet av alternativa trafiklosningar fram till dess att sparvégen
kan 6ppna. Att det finns en vaginfrastruktur som mdjliggdr en vid behov forstarkt
busstrafikering av omréadet i vantan pa sparviagen ar en fradga som enligt
Trafikforvaltningens uppfattning &r ndgot som omhéndertas av Stockholms stads trafik
och exploateringskontor i planeringsarbetet.

Med ett fortsatt ndra samarbete mellan Trafikforvaltningen och staden i dessa
planeringsfragor hoppas vi kunna sékerstilla en savil hallbar stadsutveckling som en
god trafikforsorjning med buss och/eller sparvag.

Lidingo stad

Lidingé stads yttrande daterat den 7 september 2015 har i huvudsak foljande
lydelse.

Liding6 stad dr positiv till det férslag som motiondrerna ldmnat. For resenérer till och
fran Liding6 skulle forslaget innebéra forbittrade forbindelserna med de omrédden som
Sparvig city ska trafikera. Staden forutsitter dock att stombusslinjen skulle ses som en
tempordr losning som inte paverkar dagens planering for Sparvég City och
hopkopplingen med Lidingdbanan.

Staden ser ocksa att en eventuell stombusslinje behdver anpassas till
Lidingobanans trafik. For att gora resandet med kollektivtrafik langs den tinka
strackan attraktivt behover resandet kunna ske smidigt och utan langre véntetider vid
byte i Ropsten.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Jan Valeskog m.fl. (alla S), Elin
Olsson m.fl. (alla MP) och Rikard Warlenius (V), enligt f6ljande.

Fragan om dragningen av sparvig city har av Allianspartierna hanterats pa ett
undermaéligt sitt under lang tid. De borgerliga partierna i landstinget drev under mer &n
fyra ars tid kravet att ingen tunnelbanesatsning fick ske utan endast satsning pé
sparvagnstrafik i Stockholms innerstad. Efter mycket kritik &ndrade man instillning
men borjade istéllet bli valhédnt nar det géller ett antal redan beslutade satsningar pa
tvarsparvéagar samt ifall man skulle bygga ut sparvég city till Ropsten och Centralen,
eller inte.

Stockholm stad véntar fortfarande pa besked om och nér sparvég city skall byggas
ut till Ropsten och/eller centralen. Stora investeringar har skett bade av staden och
landstinget for en forldngning av sparvig city, men inga besked ges. Fastin
centerpartiet i landstinget sitter med och beslutar ifall man skall bygga ut sparvég city
kommer inga andra besked &n att centern i Stockholms stad nu plotsligt vill ordna
bussforbindelser dver norra Djurgardsstaden.

Det vore bra om Centerpartiet kan hjélpa till att fa fram ett besked av sina
partikamrater i landstinget gillande sparvag city.

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Reservation anfordes av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Vice ordforande Jonas Naddebo foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:

1 Att tillstyrka motionen.

2 Att dédrutdver anfora:

Forvaltningens svar gar helt i linje med motionens forslag genom att betona vikten av
att etablera bra kollektivtrafik i ett tidigt skede i stadsplaneringen for att uppna
hallbara resandemdnster. Vi hoppas nu att den styrande vénstermajoriteten inte ndjer
sig med att prata om vikten av god kollektivtrafik till nybyggda omréden utan att de
végar fatta konkreta beslut.

Om vi ska klara av att bygga ett hallbart Stockholm, utan klimatpaverkan och
trangsel, maste vi se till att manniskor inte 4r beroende av bilen. Da maste
kollektivtrafiken finnas pa plats fran forsta dagen boende flyttar in i nya
bostadsomraden. Dérfor har Centerpartiet bland annat i innevarande budget for 2015

14



avsatt medel for kommunala busslinjer till omraden dér SL inte klarat av att leverera
vad som krévs. Det dr inte en langsiktig 16sning, men behovs akut.

Sdrskilt uttalande gjordes av Lars Jilmstad m.fl. (alla M) enligt foljande.

Vi tycker det &r viktigt att nya exploateringsomraden har goda
kollektivtrafikforbindelser redan i ett tidigt skede i syfte att gora det enkelt att dka
kollektivtrafik redan fran borjan. Vi kan inte nog poéngtera vikten av en fungerande
dialog mellan Stockholms stad och Stockholms lidns landsting nir nya stadsdelar
planeras och vixer fram.

Stombusslinje 6 &r en viktig del i arbetet med att kollektivtrafikforsorja Norra
Djurgérdsstaden, en stadsdel dir staden just nu planerar och bygger for 12 000 nya
bostdder. Vi stéller oss dérfor bakom mdojligheten att titta pa en ny stombusslinje till
omradet, detta dé kollektivtrafiken lokalt i omradet idag dr underdimensionerad.

Sdrskilt uttalande gjordes av Sabine Pettersson (FP) enligt foljande.

Forseningar av sparvig citys utbyggnad genom Norra Djurgardsstaden gor att annan
kollektivtrafik méste forsorja omradet. Forseningen ar djupt olycklig det &r viktigt att
nya exploateringsomraden har goda kollektivtrafikférbindelser redan i ett tidigt skede i
syfte att gora det enkelt att dka kollektivtrafik redan fran borjan. Resandemonster kan
vara svara att bryta. Det ar tydligt att det krdvs mer av alla inblandade parter for att fa
till en fungerande dialog mellan Stockholms stad och Stockholms léns landsting nér
nya stadsdelar planeras och véxer fram.

Huruvida man ska anvinda sig av en "traditionell" stombuss eller ha andra
16sningar tills dess att en mer hallbar 16sning kommer till stdnd &r for oss egalt s&
lange de leder till att kollektivtrafiken bade uppfattas som och ar en vélfungerande
realitet i omradet.

Stadsbyggnadsnamnden
Ersdttaryttrande gjordes av Christina Linderholm (C) enligt f6ljande.

Om jag hade haft ritt att lamna forslag till beslut hade jag valt att tillstyrka motionen,
samt att darutver anfora foljande:

Forst och framst vill Centerpartiet tacka kontoret for svaret, som gar helt i linje
med véra forslag. De forslag som kontoret tar upp kring exempelvis BRT-16sningar ar
vi mycket positiva till och ser gérna att staden géar vidare med. Vi hoppas nu att den
styrande majoriteten inte ndjer sig med att prata om vikten av god kollektivtrafik till
nybyggda omraden utan att de vagar fatta konkreta beslut.

Om vi ska klara av att bygga ett hallbart Stockholm, utan klimatpaverkan och
trdngsel, maste vi se till att manniskor inte r beroende av bilen. Da maste
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kollektivtrafiken finnas pé plats fran forsta dagen boende flyttar in i nya
bostadsomréden. Dérfor har Centerpartiet bland annat i budget for 2015 avsatt medel
for kommunala busslinjer till omrdden dér SL inte klarat av att leverera vad som krévs.
Det dr inte en langsiktig 16sning, men behdvs akut.

Trafiknamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Brink m.fl. (alla M) enligt foljande.

Vi tycker det ar viktigt att nya exploateringsomraden har goda
kollektivtrafikforbindelser redan i ett tidigt skede i syfte att gora det enkelt att dka
kollektivtrafik redan fran borjan. Vi kan inte nog poéngtera vikten av en fungerande
dialog mellan Stockholms stad och Stockholms ldns landsting nir nya stadsdelar
planeras och vixer fram.

Stombusslinje 6 &r en viktig del i arbetet med att kollektivtrafikforsorja Norra
Djurgérdsstaden, en stadsdel dir staden just nu planerar och bygger for 12 000 nya
bostdder. Vi stéller oss dérfor bakom mojligheten att titta pa en ny stombusslinje till
omradet, detta dé kollektivtrafiken lokalt i omradet idag dr underdimensionerad.

Sdrskilt uttalande gjordes av Patrik Silverudd (FP) enligt f6ljande.

Forseningar av sparvig citys utbyggnad genom Norra Djurgérdsstaden gor att annan
kollektivtrafik méste forsorja omradet. Forseningen &r djupt olycklig det &r viktigt att
nya exploateringsomraden har goda kollektivtrafikforbindelser redan i ett tidigt skede i
syfte att gora det enkelt att aka kollektivtrafik redan fran borjan. Resandemonster kan
vara svéra att bryta. Det ar tydligt att det krdvs mer av alla inblandade parter for att fa
till en fungerande dialog mellan Stockholms stad och Stockholms ldns landsting nér
nya stadsdelar planeras och vaxer fram.

Huruvida man ska anvinda sig av en "traditionell" stombuss eller ha andra
16sningar tills dess att en mer hallbar 16sning kommer till stdnd &r for oss egalt s&
lange de leder till att kollektivtrafiken bade uppfattas som och ar en vélfungerande
realitet i omradet.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Birgit Marklund Beijer m.fl. (alla S), Jaime
Barrios (V) och Magnus Lindgren (MP) enligt foljande.

Vi instimmer i motiondrernas analys av att Norra Djurgérdsstaden med sin miljéprofil
maste ha en fungerande kollektivtrafikforsorjning. Déarfor dr det mycket olyckligt att
Alliansen i Stockholms léns landsting inte 4r av samma mening som motionérerna. Av
den planerade sparvdgen som forst skulle ha dragits in i Norra Djurgardsstaden men
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som senare kortades ner att endast gé fram till Ropsten, ser det nu inte ut att bli
nagonting. Bygget &r flera &r forsenat och verkar just nu ligga helt pa is tillsammans
med flera andra kollektivtrafiksatsningar. En mycket tydlig signal pé att det
alliansstyrda landstinget inte prioriterar kollektiva transportmedel.

Vi har vid atskilliga tillfallen pekat pa behovet av béttre forbindelser till/frdn Norra

Djurgardsstaden. Vi i majoriteten lyfte redan i samband med remissen infor den stora
och olycksaliga linjeomldggningen, vikten av att etablera en stombusslinje till Norra
Djurgérdsstaden. I en av de tidigare skisserna frén Keolis fanns forslag pa en
stomlinjeforsorjning till Norra Djurgérdsstaden men den prioriterades inte av
Alliansen i Landstinget. Inte heller hos den nuvarande oppositionen (M, FP, C och
KD) i Ostermalms stadsdelsnimnd har en stombusslinje till NDS fétt nagot stod vilket
vi i majoriteten beklagar. Majoriteten pa Ostermalm vilkomnar en stombusslinje som
kan tillgodose behoven i Norra Djurgardsstaden, dvs. som gar dnda in till Norra
Djurgardsstaden och inte slutar i Ropsten. Vi ser heller inte att strickningen
nddvindigtvis behdver vara sidan som motionérerna foreslér utan att man overviager
alternativa linjelosningar utifran nuvarande behov.
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