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forbattrad gang- och cykelbana lings med Spangavigen mellan
Enebyvigen och Enevégen till en investeringsutgift om
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Sammanfattning

Den 16 juni 2016 fattade trafikndmnden inriktningsbeslut om att
forbattra gdng- och cykelbana langs Spidngavigen mellan
Enebyvigen och Eneviégen.

Trafikkontoret foreslér att befintlig gang- och cykelbana pa
Spéngavigens sydvistra sida breddas. Utbyggnaden kommer att
innebdra en standardhdjning av cykelinfrastrukturen jamfort med
dagens forhallanden. Eftersom kantstenen mot gatan inte flyttas blir
framkomligheten f6r buss- och biltrafiken oforédndrad.

De planerade gang- och cykelédtgarderna langs strackan berdknas
kosta ca 15 mnkr. Genomforandet planeras under 2018.
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Bakgrund

Spangavigen dr en viktig link 1 cykelvagnatet, bade ur stadens
perspektiv och ur ett regionalt perspektiv, och pekas ut som ett
pendlingsstrak med hog prioritet for utbyggnad i Stockholms stads
cykelplan.
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Figur 1 Spangavigens léige i bland pendlingsstrak i Cykelplanen.

Trafikndmnden fattade den 16 juni 2016 inriktningsbeslut om ett
forslag till 16sning som innebdr att det lings med den sydvistra
sidan av Spangavigen mellan Enevidgen och Enebyvégen, skapas ett
enkelriktat gdng- och cykelstrak enligt cykelplanens riktlinjer. Det
befintliga straket pa vigens nordostra sida gérs dirmed om till
enkelriktat. Syftet dr att skapa ett attraktivt cykelstrdk med god
framkomlighet och hog trafiksékerhet.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Avstimningsmdten har
skett med landstingets Trafikforvaltning, ledningségare samt
bostadsrittsforening langs strickan.
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Figur 2 Aktudl stracka pa Bromstcnsw dgen for utbyggnad av cykelbanor.

Befintlig situation

Spéngavigen dr en huvudgata mellan Brommaplan och Bromstens-
véigen vid Spanga centrum. Strickan som har utretts &r mellan
Enevégen 1 norr och Enebyvigen 1 sdder.

Spangavigen har ett korfalt i vardera riktningen. Pa végens
nordostra sida finns kombinerad géng- och cykelbana. P4 sydvistra
sidan finns bitvis malad separerad géang- och cykelbana, och bitvis
“trottoar” som anvinds som kombinerad gédng- och cykelbana.
Cykling sker 1 dagsliaget fraimst pa Ostra sidan, men otydligheten dr
stor.
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Figur 5 Stricka strax norr om Styresman Sanders vig.
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Figur 6 Nulige ging-, cykel-, kollektiv- och biltrafik. Grona linjer: cykelbana finns,
roda linjer: cykelbana saknas.

3 —

Vissa passager ldngs strackan har nyligen byggts om till
genomgdende passager. P4 nagra platser rader dalig sikt mellan
cykelbanan och anslutande géng- och cykelbanor pa grund av en
bullerskdrm. De cykelbanor som finns pa strickan uppfyller inte
cykelplanens riktlinjer for pendlingsstrék vad géller bredd och
skyddsremsa. Fotgéngare och cyklister separeras med malning. Inga
rdkningar av cyklister finns pa denna stracka. S6der om
Billstavdgen pa Spangavigen finns métstation som visar
cykelfloden pd mindre dn 1000 cyklar per riktning och dygn.

Motorfordonsflddena dr ca 9 000 fordon/dygn pa Spangavigen.
Skyltad hastighet dr 50 km/h. I hastighetsplan som varit pa remiss
maj 2015 foreslds hastigheten pa Spangavégen vara 40 km/h.
Busslinje 117 trafikerar strackan med en turtdthet om 10 minuter i
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hogtrafik. Det dr en viktig kollektivtrafiklink mellan Spanga station
och Brommaplan.

Figur 7 Skola finns i omradet. Ej hastighetssikrat 6vergangsstiille i anslutning till
cirkulationsplats vid Styresman Sanders vig.

Atgardsférslag

Forslaget innebir utbyggnad av enkelriktade cykelbanor pé delar av
den sydvistra sidan av Spangavigen. Pa sa sitt skapas ett samman-
héngande cykelstrak pd hela strickan. Befintlig cykelbana pa den
Ostra sidan kan da goras enkelriktad, vilket ger enkelriktade
cykelbanor av god standard pa dmse sidor om vagen.

Utbyggnaden astadkoms genom att befintlig gang- och cykelbana
breddas i bakkant. Detta gor att kantstenen mot kdrbanan inte
behover flyttas pa strackan, utan endast vid korsningar.
Sammantaget dr detta en kostnadseffektiv 16sning. For att
mojliggdra breddningen i1 bakkant kommer dock bergsskirning att
bli nédvindig pé en stricka om 80 meter liksom ett mindre
fastighetsintrang pa cirka 65 kvadratmeter. Processen for
fastighetsintranget har forankrats med tomtrattsinnehavaren.
Belysningsstolpar kommer att behova flyttas och ny belysning
planeras pa storre delen av strackan. P4 strackan finns skadade trad
som fills. Aterplantering sker pa limpliga stillen.
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Bergsskarning planeras

Figur 8 Foreslagen bergsskirning krivs pa striicka om ca 80 meter.

Vid cirkulationsplatsen i korsningen Spangavégen Styresman
Sanders vig foreslas att bullerskyddsskdrmarnas ldge justeras for
battre siktforhallanden och for att sdkerstélla att tillrickligt med
utrymme finns for att bdde rymma tillgédnglighetsanpassning av
overgangsstillen och cykel.

I cirkulationsplatsen vid Styresman Sanders vig foreslds rondellen
breddas. I dagslédget dr den 6verkorningsbar med 14g kantsten och
avvikande beldggning. I samrad med trafikforvaltningen forslés
hogre kantsten samt asfalt 1 den 6verkdrningsbara delen. Den hogre
kantstenen kommer bidra till minskad hastighet genom
cirkulationsplatsen.

Figur 9 Foreslagen utformning

Avvagningar

Behall befintlig bredd och belysning

Pé en stricka om ca 100 meter dr befintlig gang- och cykelbana

ca 4 meter bred och avskiljs med malad linje. Strickan byggdes om
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2014 nér cykelplanens rekommenderade matt inte var inarbetade i
alla cykelprojekt. Dagens 16sning syns 1 figur 10.

Kontoret foreslar att belysningen inte byts samt att ingen breddning
gors pa denna stracka. I stéllet foreslds endast linjeborttagning och
linjemalning for att férdela befintlig bredd pa bésta sitt. Ging- och
cykelytan dr 4 meter bred, vilket kontoret anser fungerar vél for de
floden som trafikerar strickan idag och forvéntas de ndrmaste aren.

Det dr mojligt att skapa en gng- och cykelbanebredd pé 4,25 meter
pa strackan. For att 4stadkomma breddningen skulle befintlig
bullerskdrm (anlagd 2007) att tillfélligt behova demonteras och
sedan atersittas for att man ska komma at att gora atgirderna.
Kostnaden for detta beddms sammanlagt till drygt 1,0 mnkr
inklusive beldggningsatgérder och ny belysning. Detta forutsatter att
bullerskdrmen kan aterplaceras i befintligt lage. Om skérmen
behover dndra ldge behdver en ny bullerberékning goras for att
sakerstilla [judddmpningen, vilket kan medfora att skdrmen kan
behova forindras.

Sammantaget anser kontoret att investeringen inte dr motiverad med
anledning av att strickan ar relativt nybyggd och fungerar vil.

Figur 10 Uppdelning bredd i dagsliget
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Figur 11 Méjlig uppdelning av bredd

Borttagning av 6évergangsstalle

Pé en stricka om ca 200 meter strax norr om cirkulationsplatsen vid
Styresman Sanders vig finns tre dvergangsstillen, varav ett
signalreglerat. Studier har genomforts for hur dessa anvéinds och
slutsatsen &r att det Overgangsstille som ligger i mitten kan tas bort,
dé det knappt anvinds. Ett borttagande okar tydligheten 1
gatumiljon.
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Figur 12 Befintliga 6vergangsstillen och foreslagen atgéird

Fastighetsintrang

Pé en stricka om ca 70 meter dr befintlig gdngbana endast ca 2
meter. For att mojliggora breddningen av gang- och cykelbanan 1
anslutning till korsningen Spangavéigen/Sundbyvigen behover ett
fastighetsintrang om uppskattningsvis 65 kvadratmeter goras.
Nyttjanderitt regleras genom avtal som ska tas fram. Kontoret har
gjort avvigningen att detta ingrepp behovs for att gdng- och
cykelbanan ska fa tillrackligt god kvalitet pa strickan. Kontoret har
en pagdende dialog med fastighetsdgaren om utférandet.

Konsekvenser

Cykeltrafiken far ett sammanhéngande strak pa bada sidor om
Spéngavigen. I korsningspunkterna ger upphdjda och genomgéende
cykelbanor forbattrad trafiksékerhet. Vid passagen 1 cirkulations-
platsen rétas cykelpassagen ut och vdjningsplikt for trafik pd
Styresmans Sanders vig ldggs innan cykelpassagen.

Gangtrafiken far forbattringar pa straickan genom att genomgaende
gangbanor anldggs pa tre platser. Ytan till och fran, samt vid,
hallplatserna fortydligas. Oppningen for gdngforbindelsen i
bullerskyddsskdrmen sdder om Styresman Sanders véig dndras sa att
sikten forbéttras.
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De stora trafiksdkerhetsvinsterna ligger i de hastighetsdkrade
passagerna som skapas for gaende och cyklister pa strackan, samt
att dagens cyklistmonster tydliggors med cykelbanor pa bada sidor
av vigen. Antalet korsande cyklister pa strickan minskar.

Inga forandringar sker jamfort med dagens situation for buss-
trafiken. Vid busshallplatserna kommer hallplatsyta, gangbanan och
cykelbanan att fortydligas genom uppforande av ricken.

Gillande landskaps- och stadsbild &r konsekvenserna framst
breddning av hardgjorda ytor i bakkant pa sydvistra sidan.
Breddningen i bakkant kommer dven paverka den befintliga
bergsskédrningen mellan Biackbornas vig och Styresman Sanders
vig.

Breddningarna av gang- och cykelvégen kan innebéra att kablar
behover sidnkas t.ex. har elkablar minimum 35 cm tdckning i
naturmark, men i gang- och cykelviag 50 cm tickning. Ytliga
ledningar som dessa innebér dven behov av forsiktig schakt.
Dagvattenbrunnar, kabelskép, olika typer av betdckningar och
belysning kommer behdva justeras efter ny kantsten/breddning och
hojdsittning.

For fastighetsintrang vid Béckbornas vig paverkas endast
grasremsan mellan gang- och cykelbanan och en parkeringsplats pd
fastigheten. I dagsléget finns flera upptrampade stigar frén
parkeringsplatsen pé fastigheten till det signalreglerade Gvergéngs-
stdllet och busshallplatsen. I samband med att Spdngavigens ging-
och cykelbanor byggs om finns mojlighet att forbattra for gdende
genom att anldgga en gangvag.

Risker

Trafikpaverkan under byggtid

Ombyggnationen av Spangaviagen kommer att paverka trafiken
under byggtiden, framforallt i cirkulationsplatsen vid Styresman
Sanders vig, vid ombyggnad av 6vriga genomgéiende korsningar
samt vid bergarbeten.

Gaende och cyklister som idag anvinder befintlig trottoar kommer
under byggtiden, etappvis mellan malpunkter, troligen ledas om till
motsatta sidan. Sammantaget dr mojligheterna goda att ge
entreprendren forutsattningar for en bra arbetsmiljé utan att
drastiskt sdnka nivin av framkomlighet under byggtiden.

D:\Files\insynSverige\work\176\2017-06-15\Dagordning\Arendedokument\28.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2017-01415

Sida 12 (13)
Fastighetsintrang

Avtal har dnnu ej traffats med bostadsréttsforening som berors av
fastighetsintrang.

Marknadslaget

I Stockholmsomradet rader en dverhettning pa anldggningsmarknaden
dér det stundtals finns fler anbudsforfragningar och majliga uppdrag
for entreprendrerna én det finns resurser som kan genomfora dem.

Tidplan

Systemhandlingen togs fram under 2016-17. Detaljprojekteringen
pagér var-sommar 2017. Entreprenaden &r planerad att utforas
under 2018.

Trafikkontoret kommer att ta fram en kommunikationsplan dér
erfarenheter fran liknande projekt inarbetas.

Ekonomi

Det inriktningsbeslut som togs i tidigt skede innebar en investering
pa cirka 15 mnkr for projektet som helhet. I samband med
systemhandling har kalkyl gjorts och investeringskostnaden ligger
kvar pa 15 mnkr

Projektets budget fordelas enligt nedanstaende tabell:

Utgifter mnKkr
Utredning och projektering 1,0
Byggledning och 1,0
byggherrekostnader

Genomforande varav: 8,0
Breddning GC-vdg 2 mnkr

Vegetation och berg 2 mnkr

Belysning 2 mnkr

Ovrigt 2 mnkr

Risk 4,4
Index 0,6
Summa 15,0

I utgiften for ”Risk” ingar bland annat hantering av férorenade
massor och risk for hog prisbild i pa grund av marknadslédget.

Projektet dr inrymt inom ndmndens ldngsiktiga investeringsram.

D:\Files\insynSverige\work\176\2017-06-15\Dagordning\Arendedokument\28.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2017-01415
Sida 13 (13)

Kostnader for drift och underhall berdknas 6ka marginellt till f6ljd
av breddning av cykel- och gangbana.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med samman-
lagt cirka 0,8 mnkr fran och med ar 2019. Kapitalkostnaderna, som
avser avskrivningar med en genomsnittlig preliminar avskrivnings-
tid om cirka 20 &r och intern ranta om 0,7 procent, minskar darefter
successivt med gjorda avskrivningar.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att
genomfora forbéttrad gang- och cykelbana ldngs med
Bromstensvidgen mellan Enevégen och Enebyvégen till en
investeringsutgift om 15,0 mnkr.

Slut
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