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Sammanfattning

Huddinge kommuns befolkning okar och Oversiktsplan 2030 slar fast att
kommunen ska vixa i takt med lanet. Kravet pa ett tillgingligt och robust
transportsystem Okar och kommunen arbetar for en utveckling mot ett hallbart
samhalle. Fér att kunna planera och utforma framtidens transportsystem tog
Huddinge kommun &r 2013 fram en trafikstrategi. Gangplanen &r en av de nio
atgardsplaner som ska konkretisera arbetet med trafikstrategin och tydliggra hur
kommunen avser att arbeta med géngtrafik de kommande aren for att fler ska gé
till och fran skola, arbete, inkdp eller pa fritiden. Det Gvergripande mélet {or
Huddinge kommun #r att &r 2030 ska hilften av alla resor inom kommunen goras
till fots. Gangplanen ir upplagd enligt féljande figur:

IHRIKTNINGAR INSATSOMRABEN ATGARDER

i
&

oy
i,

1. Planera ulifrén Kommunens
st_aﬁgnsnérhet& processer
principen . e
Attrakinitet och [ Fysiska dtgarder |

2. Skapa, forbattra trygghet [ Drmates

e riftat r
och uppratihélia ! gérde ]
trygua och sikra Framkomiighet och Beteende-
milfoer for samtiiga tiigénglighet péverkande atgarder
folggngare

" Drift och underhal Organisatoriska

3. GOka kunskap cch . ’ atgarder
farstielse WBr informa 1_0:1;):;?1
gangkuttur kommunikation

Figur 1. Beskrivning av hur gang
samt hur insatsomrddena sedar

o

F6r att uppna m?
géngplanen <ot
medborgarna athga;
fotgangarens behoy
uppridantra till ett béteende dér det #r naturligt och sjalvklart att ga.

e Kommunens processer

e Attraktivitet och trygghet
Framkomlighet och tillgénglighet
Drift och underhall

Information och kommunikation

® & @

Med géngplanen som stod ska fotgingaratgirder prioriteras, beslutas och
genomforas. For att kommunen ska arbeta systematiskt med dessa fragor behdver
planen och atgirderna kontinuerligt foljas upp. Uppfoljning gors med hjélp av ett
antal mitbara indikatorer inom de insatsomréden som kommunen har valt att
prioritera.



Begreppslista

Aktiv transport

Delresa

Fotgingare/gaende

Fotgingargrupp

Géangbana
Gangkultur

Gangmiljd

Gang- och cykelvig

Gangvig

g
Mobility
management

Reseelement

Overgripande
gangniit

Att forflytta sig genom att gé, cykla eller genom annan fysisk
aktivitet.

Del av en huvudresa, till exempel mellan arbetsplatsen och en
plats dér resendren utriittar ett drende, till exempel en affir.

Person som gér, kér rullstol eller rullator, eller anvinder ett
Jlekfordon.

Grupp av individer med liknande forutsittningar och behov vid
fotresor, till exempel barn eller dldre personer.

Avskild del av gata som #r enbart avse “T%@iz otgéngare.

En attityd och instdllning dér glngtra chanferas som ett eget
trafikslag och att det finns e ww};ss god forstéelse och kunskap
om géngtrafik att fotgingares behoyalltid beaktas i planering,
byggande och drift.

Friliggande viig
har en heltzegen stréckning eller foljer striickningen hos en

e

Friliggande vig avsedd enbart for fotgéngare, som antingen har en
n strackning eller foljer strickningen hos en intilliggande

&t

s, Utformning med utgangspunkt i gaendes forutstiningar, nskemal

Resa mellan s kallade huvudresmal, till exempel bostad och
arbetsplats, skola eller annan sysselséttning.

Resa med start och mal inom den egna kommunen.

Ett sétt att fréimja hallbara transporter och minska bilanvindningen
genom att forindra resenirers attityder och beteenden.

Del av en resa eller delresa som sker med ett visst firdmedel.

Kommunens viktigaste gangviigar som binder samman malpunkter
och kollektivtrafikstationer med varandra.
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1. Inledning

Stockholmsregionen vixer. Befolkningsprognosen fran Tillvaxt, miljo och
regionplanering pekar p4 att linets befolkning kan 6ka frin drygt 2 miljoner till
niirmare 3,2 miljoner &r 2050. Okningen beriknas bli storst fram till 2020, da
Stockholms l4n arligen viintas Ska med 35000 personer, vilket motsvarar tva
fullsatta busslaster varje dag:.

I Huddinge kommuns Oversiktsplan 2030 slés fast att kommunen ska vixa i takt
med l4net, vilket kan innebira att befolkningen kar fran drygt 100 000 invénare
till ndgonstans mellan 120 000 till 150 000 invanare &r 2030. Fram ti

Huddinge kommun tagit fram en trafikstrategi. Den innehéller en vision for -
trafiken som striicker sig fram till 2030, mal som leder r%@;gisionen och'strategier
for att nd mélen.

Strategins huvudinriktning &r att:

e Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prios
e Kollektivtrafiken ska vara utgéngspunkt@nﬂ‘
e Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara sé

g

Trafikstrategin ska preciseras i en trafi

Slibar utvacklin
 Ett hibart

- Huddinge -

fAEE 2030

.ﬁ\.iljﬁmgi :
A3 £8r Klimat och |

miljs som bygger
pi nationstia
S eapand

i

tAndra tematiska
strategier och planen
e

Figur 2. Schematisk bild éver dokumenthierarkin fran trafikstrategin.

LTMR rapport 1:2012



6 GANGPLAN FOR HUDDINGE KOMMUN - REMISSVERSION

1.1. Syfte

Syfiet med géngplanen &r att identifiera inriktningar for gangtrafik och atgarder
som kan bidra till att skapa forutsittningar for ett 6kat héllbart resande genom att
mer trygga, sikra och tiligingliga gangtrafikmiljoer skapas. Géngplanen syftar
ocksa till att sétta fokus pa fotgingarna i planeringen genom Okad forstaelse samt
identifiera forbattringsomraden och prioritera atgirder till efterféljande
handlingsplan.

1.2. Mal

Enligt dversiktsplanen och trafikstrategin fastslds att ging-, cykel- och,
kollektivtrafik ska prioriteras och att andelen resor med héllbara transps
Oka. =

For gangplanen innebir det ett Svergripande mél om att Ska andelen gangresor,
vilket under arbetet med géngplanen har specificerats til{l{n%t effektmal: Anidelen
resor till fots inom kommunen ska 6ka fran 36 procent {20112) till 50 procent
ar 2030.

1.3. Avgransningar

Med fotgingare eller gende avses en person so
alternativt aker skateboard eller annat lekfordon
s

o

Trafikforordningens. &

uns gangplan &r att fler av resorna
ens inrikiningar och insatsomraden
omfattar dock alla gangresor, oavsett om de helt eller delvis sker inom kommunen

dnisker till fots eller om den #r en del i en ldngre resa, till
fiken.

Géngplanen fokuserar i forsfazhand pd kommunens allménna platsmark, men dven
fragor som rdx om uppfattas som allmin plats, men som #gs av andra

Till géngplanen hor en underlagsrapport som beskriver bakgrunden till
gangplanen, arbetsmetodiken for framtagandet av géngplanen samt utgangslaget
for resvanor och dagens forutsatiningar for fotgéngarna i Huddinge kommun.

2 Resvanor 1 Huddinge, Huddinge kommun, 2012
a Trafikforordning {1998:1276), 1 kap 4§
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2. Inriktning for gangtrafik

For att na det dvergripande méalet om att Ska andelen géngresor inom kommunen,
behsver arbetet med gangtrafik koncentreras och systematiseras. | detta kapitel
beskrivs de tre inriktningar som foreslés for arbetet med géngtrafik inom
Huddinge kommun. Inrikiningarna baseras pé de brister som identifierats under
arbetet med nuldgesanalysen, se separat underlagsrapporta.

Det finns ingen ensam ansvarig eller en enkel &tgird for att tka andelen
géngresor, utan frigan méste hanteras pa flera plan och i flera skeden. Behov
finns av att bade bebyggelseplanera titt och funktionsblandat for att skapa gena
och levande gangstrak samt att forvalta vara befintliga gingmiljo illdrygga,
siikra och anvindarvinliga strdk, Gangmiljon ska vara s& pass inbju
utgdr det naturliga transportvalet. Det handlar ocksa om att oka kuns
forstaelse hos kommunens tjanstemén och politiker, men ocksé hos den
allminheten, for olika fotgingargruppers forutsittningaro
gora ritt avvigningar och beslut i planering, genomfSran
gangkultur efterstréivas och har uppnétts nér det &r sjalvklart ate g
fotgingarna prioriteras och far mer plats i bidesamhillsplaneringen och i den

fysiska miljon.

e

ch behov for att kunna

INSATS

INRIKTRINGAR

Planera utifran stati snéirhetsprinéipen
ppriifthalla trygga och sikra gngmiljéer for samtliga

3. Oka kunskap oehufo

K3 R

Dessa tre inriktningar harvaits for att ticka in de viktigaste frigorna som berdr

s

géngtrafik som komunenwhanterar, och samtliga skeden fran tidig planering till
omhéngert

delresore

% - o - .o » -
Planera utifran stationsndrhetsprincipen

For att skapa goda forutsittningar for resor till fots dr det viktigt att
planeringen av nya bostider och verksamheter gors med aktiva transporter
som prioritet, och med fokus pa attraktiva gangmiljber.

En viktig forutsattning for gangvinlighet dr nirhet till de malpunkter som
manniskor behéver na i sin vardag. En genomsnittlig géngresa ar 1,45 kms lang
for Huddingeborna och det dr framfSrallt nér det géller de lokala resorna som
forutsittningarna for att 6ka géngresandet dr som storst. [ Huddinge kommuns
trafikstrategi beskrivs stationsniirhetsprincipen som ett sétt att skapa

+ Underlagsrapport tilt Géngplan for Huddinge kemmun
s Resvanor i Huddinge, Huddinge kommun, 2012
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forutsattningar for en mer turtét kollektivtrafik, minskat transportbehov for
invanarna och 6kad méjlighet for att fler resor ska kunna ske till fots och med
cykel.

Genom att planera tita och funktionsblandade miljder blir gAngresorna korta och
gena. Bn titare bebyggelsestruktur i anslutning till spérstationerna, som innehdller
arbetsplatser, bostdder och service, innebdr att en stdtre andel invénare far
mojlighet att klara sitt dagliga resande med aktiva transporter i kombination med
kollektivtrafik.

For att uppnd méalet om gangvénlig fortitning i anshutning till Huddinge kommuns
spérstationer behGver kommunen fortydliga hur trafikmiljoerna ska utformas for
att vara attraktiva och framkomliga for gangtrafikanter och tillimpa gagigvénlighet
som ett kriterium pa ett mer genomgripande sitt i planeringsproce, vdligare
krav behover ocksé stillas pd de byggherrar som 4r med och skapar

miljderna.

i

2.2. Skapa, férbattra och uppréatthalla
miljoer for samtliga fotgangare

Kommunens befintliga gngnit ska forbittiasibade genom att bygga nya
Einkar i gdngniitet, forbittra framkomlighe
befintliga Einkar samt uppriitthilla det som regd

For att gangmiljoer ska vara anvéindbara for alla behover de vara tillgéngliga for
grupperna ildre personer, personer med funktionsnedsattning och barn. Enligt

SCRBs befolkningsprognos k 1 var fjarde invénare i Sverige att vara &ver 65
ar 2060, vilket innebir att tillgin:

skjutsning till aktiviteter o6l skolor. Det &r dérfor viktigt att skapa trafikmiljoer
" &r for barn i skolaldern att pd ett sdkert sitt sjélvstindigt ta sig till
barn, sésom skolor, idrottsanldggningar och kollektivirafik.

shas

Ett gent ock anhingande gingnit &r viktigt for att gdngnitet ska vara
attraktivt att anviinda i jamforelse med andra trafikslag. Ur ett trygghetsperspektiv
4r overblickbarhet och orienterbarhet viktiga egenskaper hos géngniitet, liksom
méjligheten att viilja alternativa vagar till en malpunkt.
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Overgripande gingnit

D4 kommunens gangnit dr mycket finmaskigt, har ett dvergripande
gangnat pekats ut, se Bilaga 2. Det dvergripande gangnétet utgor
stommen i hela kommunens gangnit, har en uppsamlande funktion och
syftar till att erbjuda smidiga, trygga och sékra gangresor till
kollektivtrafik, service och andra dagliga behov. Lings det Svergripande
gangnitet kan storre fotgéngarfloden forvéntas och hér ska
gangtrafikantens framkomlighet och tillginglighet prioriteras lite extra.
Det Svergripande gingnitet ska dérfor ha hogre standard &n 6vriga
gangvigar och kan anvindas som planeringsunderlag vid prioritering av
investeringar samt vid drift och underhili av géngvégnitet.

Potentialen for 6kat gangresande dr som storst i de stationsniira
omradena (se inriktning Planera utifrdn stationsndrhetsprincipen) och
ett dvergripande gangnit har darfor pekats ut inom 1 200 meter frén en
sparstation.

Tryggheten i utomhusmiljon &r en viktig faktor for ghng¥dnlighet, eftersom
otrygghet kan innebira att individer begringar sitt anvéndande av utomhusmiljon i
bade tid och rum. Kommunen har idag ¢it omfattande arbete med trygghetsiragor,
som 4r inriktat pa bade sociala atgirder b typer av fysiska atgérder, till
exempel klottersanering. Att ocksé arbeta atgdrda orsaker till otrygghet i
den fysiska miljon, till exempglbrister 1 belysning och Overblickbarhet, samt
underhall av vegetation och §kyltning, kan innebira béttre forutsitiningar for tkad

trygghet.

Palitlig gatudrift, framfor allt i formav halkbekdmpning och snordjning inom
s,

rimliga tidsperioderydien viktig faktor for framkomlighet, trygghet och

tillganglighet. En foru dlining for fungerande gatudrift &r i ménga fall val utfort

gatiunderhall, eftersom grepiga gangbanor dr svéra att sndrdja. Gropar, sprickor

och ojamuilieter gor det ocksé svérare att ta sig fram med barnvagn, rullator och

- communinnevinare kan det vara svért att hantera att flera huvudmén

kan ha afhsy ssamma typer av ytor. Dérfor behovs samverkan mellan de

ansvariga s ait valiteten pa gangytorna alltid &r densamma oavsett huvudman,

och s3 att det gar att felanméla via en och samma instans.

2.3. Oka kunskap och férstaelse for gangkultur, internt

och externt

Fotgiingarens status som eget trafikslag behdver beaktas fran det tidiga
planeringsskedet till drift- och underhallsskedet i den offentliga miljon. Ett
sitt att sikerstiilla detta dr att 6ka kunskapen om fotgiingares behov samt
kommunicera giangkulturen pa ett effektivt siitt.

For att sikerstilla att gingtrafiken prioriteras i enlighet med kommunens
trafikstrategi behovs atgarder for att gende ska ses som ett eget trafikslag. Ett
exempel p4 nir detta inte sker 4r ndr gaende och cyklister klumpas ihop trots att
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de tva trafikslagen har olika behov, firdas i olika hastigheter och att
trafiksikerhet- och trygghetsproblem ofta uppstar nér de blandas. Det bor dven
beaktas att inom grupperna fotgingare och cyklister finns olika behov och
forutsittningar. Nya typer av cyklar tillkommer, t ex Jadcyklar och liggeyklar, och
likasa blir andra redskap for fotgingare allt vanligare, t ex hoverboards,
monowheels. Mobiltelefoneras roll i gingkulturen bor ocksé beaktas.

FEtt annat sitt dr att formalisera hur och nir géendes behov ska hanteras i
kommunens olika processer, och att bedriva medborgardialog. I'6r att sikerstélla
en god standard pa gangvagnitet i hela kommunen behovs kommunikation med
$vriga huvadmén som ansvarar for gdngmiljder.

Genom att kontinuerligt méta gangtrafik skapas ett kunskapsunderlag som gor det
Jattare att ta hénsyn till gdendes behov och rérelseménster.

For att gangtrafiken ska kunna lyftas och prioriteras i den fysi iljon och
anvinda den pd "ritt” sitt, behdver dven allménheten fa okad k
forstaelse for olika fotedngargruppers behov. Mycket av véra tgsemonster och val
handlar om attityd och beteende. Aven otrygghet ochzosékerhet 1

Allménhetens kunskap om gﬁngmﬁjlighe@;@% kommunen kan forbittras genom till
exempel kampanjer och information ory ;@g@ ende projekt. Ett annat sétt, som
framfor allt tillgingliggor gangnétet for mﬁ%gdare, #r att skapa ett

vigvisningssystem for gdngtrafik.
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3. Insatsomraden

For att gora arbetet mer konkret och littare att folja upp har de tre inriktningarna
brutits ner i fem prioriterade insatsomraden som alla har potential att paverka
géngvinligheten i Huddinge kommun. Dessa ror kommunens processer,
attraktivitet och trygghet, framkomlighet och tillgénglighet, drift och underhall
samt kommunikation och information.

INRICTHINGAR INSATSOMRADEN

3.1. Kommunens processer

Under den inledande workshopens med kommunens tj4nstemén framkom att

i

fotgingaren bor synliggdras mer i kommunens planeting ocl
stiirka rollen som egen trafikantgrupp. Detta kan innebdra 6vetsyn

av arbetssitt, system och samverkansformer for att systematiseg

gangtrafik i kommunen. Om fotgéngarens status hijs ‘ommuneits processer kan
det pa ett bittre sitt sikerstillas att mer kostnadseff 3 lampliga atgérderna

genomfors 1 den fysiska miljon.

TN

fotgangares forutséttningar ska
erdch for att ritt avvigningar ska
miedvetenheten kring gangtrafik

i

Inom kommunen beh6vs dven kunskap {
finnas med i kommunens relevanta pro¢
gbras i projekt. Har ingdr utbildning for
samt lyfta dess plats i planeringen och i sam

KM R B KRR e KX BB A MM RS R E R KK NN R R RS S LGN R KR P T L L R T e LA L L LA

¢ Riktlinjer for kommunens processer

Géngtrafiken ska synliggtras i kommunens processer och rutiner s att
: planering, byggande och drift sker med hénsyn till fotgéngares behov och
i forutsattningar. Detta innebér att:

i e Processer som 1or samhéllsbyggnad och fotgingares framkomlighet,

: sikerhet och tillginglighet ska ta hansyn till och prioritera

: gangtrafikanters behov i enlighet med kommunens trafikstrategi.

o Kommunens tjinstemén ska ha kinnedom om géngtrafikanters

: forutsattningar och behov och tillimpa kunskapen i det dagliga arbetet.

nu..nnn”suuuu;n-.uw“nnuuuo-nxxn-..mhnnxuwauuuu.-.ux.nnn:wMunnunnu.-.nn..nwwueuu--.’

3.2; Attraktivitet och trygghet

Forutom att transportera sig {rin punkt A till B, har géng eller promenader for
ménga manniskor ett egenvirde. Det dr hérligt att fa frisk Juft, motionera, njuta av
omgivningen eller bara réra sig bland andra ménniskor. En oattraktiv miljé lockar
f4 manniskor. Grona inslag i form av triid och blomsterplanteringar, platser f6r
vila och interaktion, god belysning och inslag av kultur eller lek for barn och
ungdomar dr exempelvis uppskattade delar i gangmiljon {or manga. En tét
blandstad &r viktigt f5r attraktiviteten och vél utformade miljder bidrar i sin tur till

¢ Underlagsrapport il Gangplan fir Huddinge kommun
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ett rikare stadsliv som paverkar omradens identitet och hur de uppfattas av boende
och bestkare.

hur siikert ndgonting faktiskt &r. Otrygghei begrans
miljoer.
Fran demokratidagarna framgick att trygghet och attrak{ivamiljder var tv av de

tre viktigaste egenskaperna for en gngvé gare kommun. Bristande trygghet och
attraktivitet har samtidigt identifierats SO
kommun (variationer forekommer mellan ko
trygghet &r dock subjektivt och svért att mata, v
kan mnebara att det dr svart att 6l

KRR EE A OPR T EEE AN R Rk ANk IURITEEARRRLGCE RO XL i Jﬁhw«éﬁ%m ....... hervenpressERAREIEE R R L PR T I vieaad

letiln]er for attraktivitet och trygghet

Kommunens gangmiljder ska vara trygga for alla, oavsett kon, dlder,
funktionsvariation och tid p& dygnet. Detta innebér att:

srsveisessysrain

2zeeA

o Géngmiljder ska utformas med god dverblickbarhet och orienterbarhet
samt som aktiva miljder dar ménniskor kénner tillhorighet. Huddinges
offentliga utemiljder utformas enligt riktlinjer som anges Handbok for
tryggare stadsmiljder.

Géngnitet ska vara ldtt att orientera sig 1. En dkad orienterbarhet bidrar

dven till 6kad trygghet.

o Kommunens gangmiljder ska vara tillriickligt belysta for att ge god

sverblickbarhet och trygghet. Ljussittning och placering av armaturer och

stolpar ske enligt riktlinjer som anges i Gestaltningsprogram for
belysning i Huddinges offentliga miljoer. Riktlinjer {or var belysning ska
finnas bor tas fram.

e Det ska finnas tillrickligt med platser for vila pd platser dér behov finns.
Utformning och placering av sittplatser sker enligt riktlinjer som anges i
Gestaltningsprogram for Huddinges offentliga miljéer samt handboken
for Tillgdnglig utemilfo.

razern

expam

wr4hMKERRREIIERRE RS

FamsooEIYIARAEEIFTIIALS

FEYTT

EE T
e

BT INEAELAAERRAASTIT
AxXAmveaEARXLAARARITAY
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3.3. Framkomlighet och tiligdnglighet

En forutsittning for att ging ska vara ett attraktivt trafikslag &r att gdngnétet ar
framkomligt och lattillgingligt for alla. Det befintliga gdngnatet behover vara
sammanhingande och ansluta till kollektivirafiken, skolor, vardverksamheter,
butiker, parker och andra viktiga malpunkter. Gangnatet bor vara tillrdckligt gent
och smidigt att gé i, utan att kiinna oro eller ridsla for att gé fel eller raka ut for en
olycka.

o A

T v fotograf Thomas Henrikson. T h killa:

Fotgéngare #r den trafikantgrupp som &r mestutsatta for olyckor i trafiken. En
sikrare gangmiljo innebir inte bara en mer attraktiv gingmiljs, utan dven farre
olyckor, vilket i sin tur innebér minskade samhéllskostnader. Kommunen har en
sskriver hur kommunen avser att arbeta med
fotgéngarens trafikolyc e

i

rupper’ﬁi; ginglighetsanpassning en forutséttning for att
Juitia. En tillginglig miljé underlattar samtidigt for samtliga

7 Trafiksskerhetsplan fr Huddinge kommun, remissversion {2016}
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i Riktlinjer for framkomliighet och tillginglighet

Géangnitet ska vara sammanhéngande och utformas sé att samtliga fotgingare
: kan nyttja gingnitet pé ett sakert och smidigt sétt. Detta innebér att: :

: o Gangbanor, gingvigar eller andra fotgéngarprioriterade ytor ska finnas pa i
samtliga gator dér hastighetsbegrinsningen overstiger 30 km/h, intill :

: skolor eller dir flodet dverstiger 100 fordon per timme.

i o (éangbanor och gAngvigar ska vara tillrickligt breda for att rymma

:  barnvagn och rullstol. Minsta rekommenderat métt &r 2 m for :
nybygenation och 1,75 m i bebyggd miljs, enligt GCM-handboken. Lings
det dvergripande gangndtet i stationsnéra ligen bor storre utrymmen for

: gingtrafik efterstrivas.

i » (Gang- och cykelbanor ska vara separerade ldngs det dvergripande

: cykelvignatet, enligt Cykelplan for Huddinge kommun. Pa platser dar
ménga fotgangare ror sig, t ex langs det dvergripande géngniitet, eller déar

: méanga bam och &ldre ror sig, bér separering efterstriivas.

i » Géngytor ska vara plana och halkiria. Val av beldggning sker enligt

: riktlinjer som anges i Gestaltningsprogram for Huddinges offentliga

: miljoer och Gatu- och trafiksektionens handbok.

t o Gangmiljoer ska vara anpassade f6r personer med funktionsnedsatining.
Utformning av tillgingliga ghngmiljoer sker enligt riktlinjer som anges i

: handboken Tillganglig utemiljé och i HIN 3 och ALM 2.

! »  Gangmiljder ska vara trafiksikra, bade langs stréickor och i

: korsningspunkter. Arbetet med trafiksikra gingmiljoer sker enligt
Trafiksakerhetsplan for Huddinge kommun.

kunna anvénda ga\;;gnafét Vil fungerande gatudrift dr ocksd vzkt1gt f‘or aft
redu&e a antalet fof‘”ghngare som skadas i singelolyckor. Aven gatuunderhéllet

" roll for framkomligheten eftersom det bland annat paverkar kvaliteten
h‘;:g och halkbekampning. Driftdtgérder som paverkar dverblickbarheten
Tmngen paverkar dven tryggheten hos den enskilde.
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= Annat/okdnt/e) relevant

iz M3l och gropar

i Cidmnt underlag
% List grus e
# Hatka 1dv, vatten, annat

@ Halka is/sné

Vinter Sommar

Figur 5. Vagomstindigheter vid fotgtingares singelolyckor i Huddinge kompn, &r 2011-2015, fordelat pd

samt att forbittrad belysning och forbattrad vin

ning pa gngbanor var

vanligt forekommande 6nskemal. For att forbétira darden i kommunens

&

gangmiljder, behover forst och frim
och griinser kring ansvarsomrade:
underhall ses dver samt hogre krav st

dligare organisation, samverkansformer
Direfter behover rutiner kring drift och
oé standarden vid vintervighallning och

barmarksunderhall utifrdn fotgdngarens behov.

nu
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Riktlinjer for drift och underhall

Kommunens gingmiljder ska vara vil omhéndertagna aret runt. Detta innebér
att:

o Framkomligheten och trafiksidkerheten ska vara god for gangtrafiken
genom att prioritera fotgéngare vid vintervaghéllning och
barmarksunderhéll i enlighet med Trafiksdkerhetsplan for Huddinge
kommun.

o Nya gangmiljoer ska utformas sé att de dr mdjliga att drifta och
underhalla pa att rationellt sétt. :

o Ansvarsfordelningen for snéréjning och gatudrift mellan huvudmin ska
vara tydlig. Aven kommuninvanarna ska kénna till vad de kan forvénta |
sig av kommunen och vilka krav som stills.

o Kommunens belysning och dess anldggningar ska vara funktionella och
uppfylla de kvaliteter som anges i Gestaltningsprogram for belysning i
Huddinges offentliga miljoer.

¢ Kvaliteten pa kommunens drift och underhallsarbetet ska vara god och
kommunen ska ha tillrickligt med resurser for att kunna sikerstilla det.

sammnzmaTes

amAAESbEIRTERL

enamnnn

snmessaRLIRER

Tenxanar

s Underlagsrapport till Gangplan fér Huddinge kommun
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2.5. Information och kommunikation

Beteendepéverkan dr ett viktigt verktyg for att paverka manniskors val av fhrdstt.
Huddinge kommun har en Mobility managementplans som anger pa vilket sétt
deita arbete bor ske. Information bade inom den kommunala organisationen, och
riktad ut mot exempelvis fastighetsdgare och kommunens mvénare, dr viktiga
insatser i arbetet med gangtrafik. Genom god information och kommunikation kan
fordelarna med gang tydliggras och dérmed kan &ven en mer positiv attityd kring
gang hos allméinbeten skapas.

kg 1oge!

MAYOR st Transpart

vt prapan
oFLGNDON Tamgert Y for London

ommunikation till alimédnheten fér att dka kunskapen och
tto:/fosacio.org/messaae/the-first-global-pedestrion-safety-

h)

Trots att de g‘éstﬁ* oss ar folgangare ndgon ging under en resa, 4r fotgingares
vanor inte s& 2 Diverse undersokningar och intervjuer gors emellanat {or att
mita ndjdhet och:
la och utska thsamlingen av data kring géngtrafik. Medborgarna har oftast
*Knedom om sitt ndromrade och deras synpunkter och forslag behdver
. o P P

1l.vara pa ett béitire sitt.

s Mobility managemensplan fr Huddinge kommun, 2016
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Riktlinjer for information och kommunikation

Huddinge kommun och allménheten ska f& 8kad kunskap och forstaelse for
gingtrafikens behov, forutsétiningar och nyttor. Detta innebdr att:

e Information om gingtrafik inom kommunen ska samlas in och utgbra
underlag for beslut.

s Forstaelse och acceptans for gdngkultur ska 6ka genom att sprida

: information och kunskap inom kommun och till allménheten,

organisationer och foretag.

AREEZEYrAAALEAFIETECESSER

TnxEERbednERTN
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4. Genomfdrande

Inom varje insatsomréde har ett antal mer konkreta atgirder identifierats, se
Bilaga 3. Atgirdernas aktualitet utvirderas i samband med uppiSljningen av
gangplanen och kan darmed utvecklas efter behov. Foreslagna atgdrder prioriteras
enligt principerna som anges i Bilaga 3. Utifran prioriteringsprinciperna och
foreslagna 4tgarder, ska en mer detaljerad handlingsplan tas fram som
konkretiserar vilka atgirder som ska vidtas samt var och nér de ska genomforas
och till vilken kostnad. For att fa storsta effekt av arbetet, behover effekter och
kostnader av olika atgirder kartliggas s att en noggrannare prioritering kan
goras. Handlingsplanen aktualiseras med jimna mellanrum, t ex vart{emte ar,
men f5ljs upp oftare 4n s, se Bilaga 1. Vid uppfoljningen uppdat Pt
och vidtagna atgiirder f6ljs upp och stdms av mot méalen. Beroend L
utvecklingen ser ut tas beslut om atgérdstakten ar tillricklig och/eller o
behdver komplei"teras med fler atgarder

fgu

borjan av processen i forankringsarbetet. Dax
kan drivas enbart av trafik- och landskapssekt
aktorer vid behov.

,qa“ieg tors med andra

nskapsmvan och acceptansen for
gangkultur hos tjinstemin, politikegiach dllménhet. Forankringen sker primért via
insatsomrédet Kommunens processer. 193 msatsomradena dven berdr ett flertal
andra forvaltningar och sektioner inom kommunen, behdver dessa involveras for
att kunna genomfdra géngplanen. Férutom Samhillsbyggnadsavdelningen (SBA)
pé Kommunstyreiseng forvaliing (KSF), géller detta sarskilt natur- och
gatudrlftsavdelmngéh 4 Natur- och byggnadsforvaltningen (NBF) som har eft
budget- och genomfora dj@nsvarl gangplanen Aven Trygghets- och
sdkerhetssektionen pa KSEhar en viktig roll i att genomfora géngplanen. Externa
aktorerf 501 Traﬁkforvaltnmgen Huge och Trafikverket &r viktiga att involvera.
Ett geiner afh arbete behdvs for att tydliggdra ansvarsomradena inom kommunen
men dvenu ltommun och andra huvudmiins anliggningar samt ta fram

rutiner f6r ymtida samarbeten bor ske.

Genom forankring av gangplanen hoj

4.1, Ekonomiska konsekvenser

For att genomfora gingplanen och uppnd malet om fler resor till fots, behdver
kommunen 6ka ambitionen och dtgirdstakien for arbetet med géngtrafik. Saledes
skar fiven investerings- och driftkostnaderna for géngrelaterade atgéirder.

Baserat p4 atgrdslistan i Bilaga 3, bedoms totalsumman for alla &tglrder
tillhérande gangplanen bli minst 230 mkr, varav 60 mkr hamnar pa KSF och
minst 170 mkr (k _ t) pa NBF. Samtliga siffror &r
tidiga uppskattningar som kan behdva justeras i senare steg.
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Bilaga 1. Uppfdljning

Med géngplanen som stod ska digirder prioriteras, beslutas och genomftras. For
att kommunen ska arbeta systematiskt med dessa fragor beh&ver planen och
atgarderna kontinuerligt f6ljas upp.

Det dvergripande mélet for Huddinge kommun dr att r 2030 ska hélften av alla
resor inom kommunen ske till fots. Detta mits via den nationella
resevaneundersikningen som bestélls vart femte ar. Startdr for mitnimgen &r 2011

| 50 % av alla resor inom kommunen ska ske RVU
| till fots ar 2030 20]

otﬂlrackhg‘[ Uppfoijmngen sker endast pé resor inom kér y
omfattar endast det huvudsakhga {‘ardsattet for dclresoma ket innebér att till

&

matbara indikatorer f0ljas upp som besknv’ aspekter av géngvinlighet

inom respektive insatsomrade, Yarje enskild indikator beddms bidra til} bttre

forutsittningar for ett Skat ress

indikatorer

ijvergripande milet om okafresande till fots. Indikatorerna kan dock behdva
utvecklag %Ch da indikatorerna kriver olika mycket resurser att mita, kan

uppfolin v respektive indikator ske med olika &rs mellanrum. Géngplanen
foljs upp fhet arligen, tillsammans med den gemensamma uppfoljningenio
av trafikstra :

Kommunens processer

Andel av kommunens rutiner och 100 % Testrutin Varje ar, KSF
processer 1 slumpmdéssigt urval av
samhillsbyggnadsprocessen ska planer, rutiner och
folja intentionerna i gdngplanen avtal for kontroll.

Rutin saknas i

dagslaget.

10 Varje Ar sker en uppflining av trafikstrategin, dér dven uppféijningen av gingplanen och de dvrigs Stgdrdsplanerna ingar.
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Attraktivitet och trygghet

Andel som dr n6jda med Oka Gatuenkiten Vartannat 4r,
belysning pa trottoarer {nuldge 45 KSF
%)
... patorg Oka Gatuenkiten Vartannat &r,
(nuldge 56 KSE
%)
... i parker och lekplatser Oka Gatuenkéten Vartannat ar,
(nuldge 35 KSF
%)
Andel som kinner sig trygga isitt  Oka Befolkningsundersokniri: Vartannat ar,
bostadsomride pa kvillen (nuldge 65 : KSF
| %) ]
Andel som 4r nojda med Oka Gatuenkiten (ldgga till s0 Vartannat ar,
utformningen av de gingviigar (nuldge ny fraga) KSF
som personen vanligast anviinder  saknas)
i Huddinge kommun

Framkomlighet och tiliganglighet

Andel boenden och arbetande Oka

Vart tredje ar, ‘

separerat fran gangtrafik

inom 600 meter respektive 1200 KSF

meter frin en sparstation 4

Antal km regionala cykelstrak dér Oka Foijs upp i cykelplan Faststills i
gang- och cykeltrafik &r : nulige cykelplan, KSF
separerade as)

Antal ko huvudeykelstrak som 4r ‘ Fsljs upp i cykelplan Faststills i

cykelplan, KSE

- saknas)
Andel tillginglighetsanpassade Oka Redovisas i Varje &r, KSF
GC-passager (nuldge verksamhetsberittelse genom
g 44 %) utdrag ur
- projektstyrningsverktyget
Andel tilig ghetsanpassade Oka Redovisas i Varje ar, KSF
busshallpl 4 (nulige  verksamhetsberittelse genom
= 74 %) utdrag ur
projekistyrningsverktyget
Andel tillgiinglighetsanpassade Oka Redovisas i Varje ar, KSF
trappor {nulige verksamhetsberittelse genom
55 %) utdrag ur

projektstyrningsverktyget

Drift och underhall

Andel rutiner/processer/ avtal
som féljer intentionerna i
gangplan (ett forsta steg &r att

| identifiera vilka rutiner, processer
och avtal som ska

Testrutin: slumassxgt

av planer, rutiner och avtal for

kontroll. Rutin saknas i
dagsliget.

Varje ar, NBF |
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uppdateras/dndras)
Antal singelolyckor hos Minska STRADA (foljs upp i Var femte &r,
fotgiingare {nuldge: trafiksikerhetsplan) start 2017, KSF
436
gaende
singel) _ _
Andel n8jda med Oka Gatuenkiiten Vartannat ar,
vintervaghallning pé trottoarer (nuldge NBF
36 %)
... i parker Oka Gatuenkiten Vartannat 4r,
{(nulige NBF
31 %)
Andel ndjda med renhalining p&  Oka Gatuenkéten Vartannat ar,
trottoarer (nuldge NBF
52 %)
... av parker och lekplatser Oka Gatuenkiten Vartannat 4,
(nuldge NBr
50 %)
Andel som upplever att Oka Vartannat 4r,
méjligheterna att ta sig fram som  (nuldge NBF
cyklist/fotgingare vid vigarbeten 31 %)

ar goda

Information och kommunikation

Antal genomfurda informations- .
och kommunikationsinsatser
kopplat till gangtrafik

Foljs upp i mobility Varje ar, KSF

managementplan

Andel som under det senaste dret
har natts av informatjdn, eller sett

z .- s
négon kampanj i Huddinge
kommun som handlar omyain
gangtrafik

15 %)

Vartannat ar,
KSF

Gatuenkiiten
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Bilaga 2. Overgripande gangnét

Det Svergripande gingnitet utgdr stommen i hela kommunens gangnit, har en
uppsamlande funktion och syftar till att erbjuda smidiga, trygga och sikra
gangresor till kollektivtrafik, service och andra dagliga behov. Ett dvergripande
géngnit har pekats ut inom 1200 meter frin en spérstation, detta for att potentialen
till att 6ka resandet till fots dr som storst hir.

Liangs det Svergripande gingnitet kan storre fotgangarfioden forvéntas och har
ska gangtrafikantens framkomlighet och tiliganglighet prioriteras lite extra. Det
svergripande gangnitet ska dérfor ha hogre standard dn Gvriga gangvégar och kan
anvindas som planeringsunderlag vid prioritering av investeringar samt vid drift
och underhall av gngvégnitet,

#

Det Svergripande gangnitet dr foranderlig, pd samma sétt so1
forindras over tid. Ju lingre Huddinge kommun kommer i sina
program kring utvecklingsomradena och sparvig syd can det overg pande

ghngnitet behdva ses dver. Forslagsvis uppdateras ¢ #ieripande gangnétet i
samband med aktualisering av handlingsplanen.
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Bilaga 3. Atgirdsplan

Nedan beskrivs de atgirder som kommunen bor vidta for att arbeta mot mélet med
okat andel gangresor ar 2030. Detta &r ett forslag pa &tgdrder som i dagsliget
anses bor genomforas inom planperioden 2018-2030. Dock kan forutsitmingar
och behov forindras. For att bedtma vilka ytterligare atgirder som eventuellt
behovs senare bor atgirdernas aktualitet och effektivitet utvirderas. Detta gors i
sarnband med uppfoljning av indikatorerna, se Bilaga [.

ATGARDER

INRICTNINGAR PISATEOMRADEN

Prioriteringsprinciper

Atgarderna inom respektive insatsomrade har prioriterats efter nér atga erna bor
genomfbras samt atgirdernas uppskattade kostnadseffekiiyi

Kostnadseffekuvzteten beddms efter nedanstaende ﬁgur ffekten bedtms

géngresor. Kostnaden #r uppskattad efter f6ljanc

e LAg kostnad: under 200 000 kr, t ex inven! ch utredningar eller mindre
resurskrivande atgérder

e Medelhtg kostnad: 0,2-1 mkr, t e
forandringar eller storre resurskr?

o Hog kostnad: dver 1 mkr, t ex Stor

Al

UPPEKATTAD KOSTHAD

Wi

BEDIMD EFFERY

Figur 7. Figur éver prioriteringsprinciper av digdrder. Atgdrder som kan genomféras med ldg uppskattad
kostnad och har hig beddmd effekt bdr t ex prioriteras hégst.
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Ju mindre kostnad och ju hogre effekt, desto hdgre kostnadseffektivitet och
dirmed hdgre prioritet. Hogsta priotitet (1) har dtgérder som hamnar inom de
gréna omradena enligt figuren ovan. Séledes har atgérderna inom gula omrédena
medethég prioritet (2) och inom réda omradena lagst prioritet (3). Dock beskriver
inte prioriteringsordningen nodvandigtvis i vilken ordning &tgérderna kommer att
kunna genomftras. Vissa dtgdrder kan vara enkla att utféra med ett minimum av
forberedelser i form av till exempel planering och projektering, vilket innebér att
de snabbare kan bli gjorda. Andra dtgarder kan vara beroende av andra aktorers
planer eller behva foregés av utredningar och detaljerad projektering. Ibland kan
det ocksa vara limpligt att genomfora vissa atgirder 1 samband med andra

nérh ggande étgérder for att effektivisera resursanvéind.ningen

genomfors antmgen pa kort sikt (< 3ar) medellang sikt (3-5 &r) eller faag
ar). Med detta sé menas nér atgarden bedoms vara klar Atgarder som b6

Atgirder

Fér varje &tgdrd finns en uppskattad kostnad,
investeringsmedel kan ingé i summan. Vissa a¥;
medan andra ir kontmuerhga dver en lang:fe tid.

Miénga av de foreslagna atghrderfia redan pagdende projekt eller har en
egen budget, vilket framférallt giille r kostsamima atgérderna inom

som dronmirks for gangrel: e projekt i mal och budget for KSF.
Totalsumman for dessa atgirder uppskattas till ca 60 mkr och fordelas
fordelaktigen mellan &ren 2018 till 2030. Kostnaderna mellan dren kan dock

_ ) och fordelas
fordelaktzg ‘mellan &ren 2018 till 2030. Hér &r kostnaderna som storst i borjan p
g a en storre underhallsskuld att betala tillbaks, hogre krav och standard pa
underhallet samt att mer resurser krivs. Kostnaderna kan dock minska dérefter p g
a dkad kvalitet och langre livsldngd p& gangytorna och anlédggningarna.

Kommunens processer

Genom att justera kommunens existerande processer kan de 6vergripande
forutsattningarna for gingtrafiken fordndras bade i existerande och kommande
delar av kommunen. Nedan foljer forslag pa atgidrder med syfte att ghende ska ges
rétt prioritet i alla skeden av planering, byggande och driftsskede for kommunala
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anliggningar. Flertal av dtgérderna dr beroende av varandra {or att uppna sa god
effekt som mojligt och bor dérfor genomforas tillsammans.

Manga av atgirderna inom detta insatsomrade kraver frimst personaltimmar for
att genomforas samt involvering av ménga kompetenser, varfor det kan vara
kostnadskrivande. De mest resurskrivande insatserna behdver genomfras pé kort
sikt, men nodvindiga att genomfora for att underlétta framtida planering,
genomforande och drift. Liten kostnad behovs dven pé lingre sikt for att
upprétthalia och standigt forbéttra processerna och rutinerna. En grupp med en
bred kompetens inom ett flertal olika omréden krévs troligtvis for att genomfora
flertalet av dtgdrderna. Gangplanens projektgrupp skulle kunna ansvara {or detta

arbete.

Tabell 1. Férslag pd Gtgdrder inom kommunens processer,

Kortsikt <3ar
la Oversyn av befintliga Samhillsbyggnads- 0,5 mkr
processer i kommunen for att  avdelningen, KSF (fordelat pa tva
sitkerstilla att fotpingarens ar)
behov finns med
1b  Framtagande av mya rutiner f 0,5 mkr
f&r att systematisera arbetet (fordelat pa tva
med fotgingare ar)
ic Interna utbildningar och il 1 0,5 mkr
kompetenshojande atgirder avdelningen, KSF (fordelat pé tva
ar)
1d sbygenads- ] 0,5 mkr
Iningen, KSF (fordelat pa tva
: ar)
le Lantmiiteriavdelningen, 3 0,3 mkr
NBF

finns med

En rad processer och rutiner finns inom Huddinge kommun for att underlétta och
kvalitetssikra arbetet med planering, genomforande och drift. De processer och
rutiner som berdr gangtrafik behdver identifieras via inventering, samt fa
fotgangaraspekten inarbetad om den saknas. Det behover sikerstillas att
fotgangares behov finns med under hela samhéllsbyggnadsprocessen, fran
planering till drift, och att de nya offentliga miljderna far goda lokala
forutsittningar for fotgingare och vil utformade anslutningar till det Svergripande
géngnitet. 1 ju tidigare skede gangtrafiken beaktas, desto bittre forutsittningar blir
det for att planera goda fotgAngarmiljder utifrin stationsnérhetsprincipen. Detta
arbete kan bl a handla om att planera mélpunkter s att de ska kunna nés till fots

12 Ansvar for att driva elier ta fram beslutsunderlag for Stgérden i friga.
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frén en sparstation, att stilla krav pd exploatérer aft prioritera gangtrafik i sina
projekt, att sikerstilla tillrickliga gdngbanebredder i planprocessen eller ta fram
tydligare riktlinjer for trafikanordningsplaner. For att underlétta Sversynen krévs
enklare utbildning av processansvariga for aft sikerstilla att fotgéngarens behov
finns med, se atgérd lc.

1b. Framtagande av nya rutiner fér att systematisera arbetet med fotgdngare

1 manga omraden saknas idag tydliga rutiner och riktlinjer for att kunna
systematisera arbetet med gangtrafik. [ forankringsarbetet identifieras dérfor
behovet av nya rutiner, t ex genom workshop. Utbildningsinsatser kan krivas for
att forsta Vllka behov som finns se atgard 1c Exempel pa rutmer sorrp aknas idag

instans pa ett enkelt sétt, rutiner {or trygghets- och tﬂlganghghets
att dessa ska bli enklare att genomfora i flera projekt eller rutiner f5
gdngmitningar ska genomf6ras i projekt o s v.

nérmiljo, kan kommunen involvera medborgarna mer for att s
kring hur den offentliga miljén upplevs och anvinds. Sarskilt intressant &r barns
syn pa gangvinlighet. For att fa in bittre planerings- och beslutsunderlag, bor
darfor en rutin tas fram for hur allminheten’ska involveras i planering och
genomfvrande av gingrelaterade atgird tta 4r dessutom ett effektivt verktyg

for att skapa acceptans och fortroende for

etenshdjande dtgdrder

1c. Interna utbildningar och

Fér att kunna gora rétt avvaghingaroch ta ratt beslut for fotgingare, krivs 6kad
kunskap och forstaelse kring géngrdfik inom de verksamheter som har ansvar for
fragor som paverkarfotgingare. Inom ovanstiende forankringarbete, dtgérd la
och 1b, kriivs dérfor kompetenshjande atgarder. [nsiktsutbildningar for anstéllda

inom SBA #r exempel pash

“4dan utbildning. Ett introduktionspaket {Gr nyanstéllda
pa SBA, da,r den viktigaste informationen om gangtrafik finns med, &r ett st att
uppratth_ gnskapen Ett sédant arbete tas forslagsvis fram tillsammans med
ovriga tgidsplaner och ingdr i en del att forankra trafikstrategin.

1d. Externa:gu b, %ningar och kompetenshdjande Gtgdrder

Exploatorer och entreprendrer behdver ocksa utbildas i kommunens framtagna
rutiner och processer. Detta gérs bl a genom ett informationspaket som beskriver
krav och riktlinjer i Huddinge kommun och kompletteras med information pa
webben samt fysiska informationsméten.

le. Digitalisering av gdngndétet

For att underlitta planering och genomforande av projekt digitaliseras gangnétet.
Rutin for hur data halls uppdaterad behdvs. Med ett sammanhéngande géngnét 1
digital form, underléttas #ven orienterbarheten vid nyttjande av kartor och
reseplanerare.
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Attraktivitet och trygghet

For att skapa attraktiva och trygga miljoer krévs i ett forsta steg resurser {or
utredningar och genomforandeplaner. Kostnaden for att ta fram en plan eller et
program kostar inte si mycket, ndgra hundratusen beroende pa ambition och
omfattning. Den stérsta kostnaden hamnar pa genomforandet av sjdlva dtgérderna.
En bank eller en skylt kostar inte s& mycket, men att bygga om en tunnel, ett strak
eller ett torg med belysning, méblering och plantering kan innebéra stora
kostnader. Vilka kostnader som &tgirderna medfsr studeras nérmare vid
framtagande av respektive genomférandeplan.

Nedan foljer exempel pé atgirder med syfte att skapa attraktiva och trygga
fotgangarmiljer for att utombusmiljon ska bli mer lockande att vistas

Tabell 2. Férslag pa Gtgdrder for att férbdttra attraktiviteten och tryggheten for fotgdng

r (fordelat
pa. oly ar)

a TlIErackhgt med platser for
vila
2b Vigvisning for fotgingare

Samhallsbyggnad

Medellang sikt 3-5 ar, _
2c Skapa attraktiva strak

& mkr (for 3-4.“'“ .
pilotprojekt)

Langsike>5ar
2d Ljusdesign 1 offenthg miljd

Pagéende prbj ekt
med egen budget

Ze Genomfora befintliga 2 Pagaende projekt
program och planer som 1 med egen budget
offentlig mxij 3,

2f Samhillsbyggnads- 2 Pagéaende projekt

_avdelningen KSF

med egen budget

vid motespunkter. Lokalisering och standard av kommunens sittplatser bdr ses
Sver for att sedan utreda behovet av nya sittplatser samt upprustning av gamla.
Sittplatser med bristande tillginglighet for funktionsnedsatta bor kontinuerligt
bytas ut.

2b. Vidgvisning for fotgingare

I Huddinge kommun saknas idag ett enhetligt vigvisningssystem for géngtrafik.
For att 6ka orienterbarheten och tryggheten bér vigvisningsskyltar for
géngtrafikanter inforas pa platser ddr behov finns. I dagsléget pgér uppsitining
av orienteringskartor i Kungens kurva och namnséttning av gingvégar i Varby
gard. Dessa foljs upp och utifrin erfarenheter tas en vigvisningsplan fram for
gangtrafik som anger riktlinjer och principer for végvisning. Végvisning infors
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forslagsvis vid och runtom samtliga sparstationer samt pa platser dér
orienterbarheten 4r 1ag och dér tryggheten paverkas av detta.

2c. Skapa attraktiva strak

3-5 strategiska strak identifieras i gangnétet och prioriteras och upprustas
avseende attraktivitet och trygghet. Straken och atgérderna samordnas forslagsvis
med atgirder i befintliga program och strategier, se dtgérd 2d-1.

2d. Liusdesign i offentlig miljo
Belysning paverkar vira méjligheter att anvéinda och rora oss i véra offentliga
miljer dven efter morkrets inbrott. Belysning ska utformas for att stiirka
gverblickbarhet och orienterbarhet samtidigt som miljons kvaliteter synliggors.
Ett pilotprojekt for Skogés och Trangsund har genomforts gillande ljusdesign i
offentliga milider dar otrygga omraden och forslag pa belysnifigsitgsrder
identifieras. Identifierade atgirder bor genomforas och programmet bidr utdkas till
att omfatta samtliga kommundelar. )

2e. Genomfira befintliga program och planer som

Huddinge kommun har ett antal planer och program for tlig miljo, dér vissa
4r antagna medan andra 4r pagiende arbete, Huddinge kormmun bér fortsitta
arbetet med att skapa en varierad, trygg upplevelserik offentlig miljo, som
I%ln;g}for i olika &ldrar. De som
ogrammet samt programmen for

prioriteras att genomfbras &r park- och lekplat

offentlig miljé i Kungens kurva och Flemingsberg. I arbetet bevakas géngfragora
och omfattningen utdkas till
atgérderna.

svara att dverblicka, hotfulla, instdngda och ofrygga,
att atgiirda dessa platser. Framtagandet av en
tunnelstrategi for Varby gard har paborjats och bor slutforas med syfte att
ch, foresla atgérder som Okar tryggheten i gdng- och cykeltunnlar.
gérder bor genomfdras och strategin bor utdkas till att omfatta

?ramkomlighgt och tillganglighet

I géngplanen foreslas dtgirder som innebir forbattrad framkomlighet och dkad
tillganglighet for samtliga fotgéngare. I ett forsta steg krévs resurser for
utredningar och genomforandeplaner. Varje enskild genomfSrandeplan kan kosta
n&gra hundratusen, beroende p& ambition och omfattning. Den storsta kostnaden
hamnar dock p& genomfbrandet av sjdlva dtgérderna. En enskild
tillginglighetsatgird eller ommoblering av gaturummet kostar inte s mycket,
men att bygga nya gangbanor med tillricklig bredd kan innebéra stora kostnader.
Vilka kostnader som atgirderna medfor studeras nérmre vid framtagande av
respektive genomfsrandeplan.
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Tabell 3. Exempel pd Gtadrder for att forbéttra framkomligheten och Bka tifigdngligheten fér fotglngure.

3a — Tra{' ksakra ganglmljoer Samhallsbyggnads— .3 | Pa"igéende

avdelningen, KSF projekt med
_ egen budget
3b Tillganglighetsplan och Samhéllsbyggnads- | 36 mkr
atgarder avdelningen, KSF (fordelat pi
tolv ar)
3c Tillfilliga l6sningar for Sambhaillsbyggnads- 1 1 mkr (for ett
fotgéngarprioriterade avdelningen, KSF pilotprojekt)
uirymmen _
3d Fotgingarprioriterade Samhillsbyggnads- 1 0,2 mkr
trafiksignaler avdelningen, KSF
3e Beldggningsinventering Natur- och
gatudriftsavdelningen, ekt med
NBF L

; Medeliang s:kt 3- S Ar

Hanteras 1
andra projekt, t
ex detaljplaner
eller
nyinvestering

2 Hanteras delvis
i andra projekt,
tex
cykelplanen
eller
detaljplaner.
Atgirdsplan for
breddning: 0,2
mkr.

Samhallsbyggnads- 2
avd%ﬁggen, KSF

3g

TOTALT .

iksdkra gangmiljéer
dMaﬂ: oka traﬁksakerheten ﬁ)r fotgingare ska ske i enhghet med

tillsammans med barn och #ldres sikerhet &r prioriterade insatsomraden. I pla_nen
foreslas trafiksdkerhetsatgirder i form av hastighetsddmpande atgérder och
ombyggnad av gang- och cykelpassager, drift- och underhallsatgirder samt
beteendepaverkande atgérder.

3b. Tillgénglighetsplan och Gtgdrder

Huddinge kommun jobbar redan idag med tillginglighetsitgérder for att
underlatta framkomlighet for personer med funktionsnedséttning. I budget finns
idag avsatt 3 mkr arligen for att genomfora dtgirderna. Detta arbete bor
systematiseras i en tillginglighetsplan med tydligare prioriteringar for att kunna
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péra ritt avvigningar vid satsningar pa tillginglighet. Samarbete med rddet for
funktionshinderfrigor och pensiondrsradet kan vara et stod i det arbetet.

3c. Tillfalliga I6sningar fér fotgdngarprioriterade utrymmen

Rilfria ytor eller gator och utrymmen d#r géngtrafiken &r prioriterade &r viktiga
inslag i en gangvinlig kommun. S&dana platser skapar goda forutsitiningar for liv
och rorelse och andra inslag som gor det mer attraktivt att vilja vistas ute.
Kommunen bor dirfsr se dver mojligheterna att skapa fler ytor for fotgingare som
ar bilfria eller dér géngtrafiken 4r prioriterade. Underlag och process for hur
Huddinge kommun ska jobba med tillfélliga 16sningar som ger fotgingare mer
prioritet 1 gatumiljon bor tas fram. Det kan dven handla om tillfélliga installationer
eller evenemang som &kar attraktionen och vilja att vistas i miljon. Darefter gors
ett pilotprojekt dér ndgra utrymmen temporért byggs om.

3d. Fotgdngarprioritemde traﬁksigna!er

ﬁmktzonsnedsatta ror sig eller gron vag for fotgangare lang-. strak dar
géngtrafikens framkomlighet bér priorit

alla ging- och cykelvagar. Ir rmgen ska uigora ett underlag for att prioritera
atgdrder i en beléggningsplal

3g. Breda‘a och/eﬂer sepgrera gdng- och cykeltrafik

Idag bestar géng- och cykelvignitet i kommunen till stora delar av gemensamma
gang- och cykelvigar. D4 fotgéngare och cyklister firdas i olika hastigheter och
har helt olika behov och forutsitiningar behdver gang- och cykeltrafiken separeras
langs det 6vergripande cykelvignitet (regionala cykelvigar och huvudcykelvégar)
enligt Huddinge kommuns cykelplan. P4 évriga strickor dir det r&r sig ménga
fotgéingare och cyklister, och dér fotgéingares framkomlighet bor prioriteras, t ex
lings det 8vergripande gangnitet, kan separering ocksa vara aktuellt.

For att sdkerstilla tillrickligt god framkomlighet bor dven gngbanans bredd
uppna de riktlinjer som anges under insatsomradet Framkomlighet och
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rillganglighet. Kostnaden for att bredda befintliga gangbanor kan delvis gbras 1
samband med ombyggnationer, ledningsarbeten och detaljplanerarbeten. En
inventering av gingbanors bredder behdvs for att identifiera atgirdsbehov. Budget
for breddning 4skas dérefter. Schablonkostnad for att bredda befintliga géngbanor
ar 3500 kr/kvmz.

Drift och underhall

I kommunens cykelplan och trafiksikerhetsplan stélls krav pa drift och underhall
av gang- och cykelvigar. Samtliga atgirder innebar Skade kostnader som behover
dskas i mal och budget f6r natur- och gatudriftsavdelningen. Atgird 4a och 41, &r
inte rent ghngrelaterade och behdver genomforas oavsett. Budget for detta bor
darfor avsittas pa annat hall. Atgéird 4h och 4i dr mycket kostsamma atgdrder som
delvis har finansiering men ¢j i dagsliget tillrackliga f6r att uppna de kvaliteter
och krav som stills pa vinterviighdllning och belysning. Gingplanen ska darfor
derhall.

Kort silt=<.3: Gl
4a Proce Péagiende
databas for belysning arbete med
_ . separat budget
4b Riktlinjer och tgardsplan for mhéllsbyggnads- 1 0,5 mkr
saknad belysning avdelningen, KSF _
4c Handbok/checkli Natur- och 1 0,2 mkr
teknikytor gatudriftsavdelningen,
- - NBF och
Gatusektionen, KSF
4d Infor _ Natur- och 6 mkr (fordelat
belysii gatudriftsavdelningen, pé tolv &r)
NBF
de .. Okad kvalitetipd Natur- och 1 1,2 mkr
Yintervighéllning gatudriftsavdelningen, (fordelat pd
e NBF tolv ar)
dliggora ansvarsgrinser Natur- och 1 Pagaende
néllan kommun och andra gatudriftsavdelningen, arbete med
huvudmiin NBE separat budget
4g Nya rutiner och krav for Natur- och i 0,4 mkr
siktréjning gatudriftsavdelningen, (fordelat pa
_ NBF tolv ar)
4h Starta organisation for Natur- och 2 S
sopsaltning gatudriftsavdelningen,
NBF

12 Utifrén erfarenhet med breddning av Solfagraviigen
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4 Reinvesteringsplan for Natur- och 172 160 mkr
belysning gatudriftsavdelningen, (fordelat p&

_NBF tolv &r)

4a. Processbeskrivning och databas fér belysning

Mer och forbittrad belysning har under demokratidagarna framkominit som den
allra viktigaste dtgirden for att folk ska gora fler resor till fots. Aven vid
trygghetsundersdkningar har det framforts att belysningen 4r bristande i Huddinge
kommun och en bidragande orsak till den higa otryggheten inom kommunen. Just
nu pagar ett arbete diir en beskrivning av processen for arbetet med belysning tas
fram for att hitta och &tgérda bristerna i nuvarande arbetssétt. Bland annat handlar
det om att det ska finnas tillrackligt med resurser for att kunna kontrollera
entreprendrers arbete och fa fel dtgardade inom ratt tidsintervallzBehovet av en
heltidsresurs for beiysningsfrégor har identifierats, se atgardZ

lut om ny belysning kan bli
lan for vigar som bor fa belysning enligt

For att sakerstilla kvaliteten pa kommunens belysning och entreprentrens arbete
krivs en ytterligare heltidsresurs.

4e. Okad kvalitet pd vintervighdllning

Aven forbittrad vintervighillning har framkommit som en viktig atgérd for att
tka gingvinligheten. Hala géngytor &r en av de frimsta orsakerna till
singelolyckor bland fotgiingare, och det 4r framforallt &ldre som rékar ut for denna
typ av olycka.13 Dirfor behover rutiner och krav gillande atgérdstider,
kvalitetskontroll samt prioriteringarna for vintervigunderhall ses Over i syfte att

1 Trafiksdkerhetspian for Huddings kemmun, remissversion (2016}
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oka framkomligheten och sikerheten for fotgéngare. GPS-kontroller av
entreprendrer kan genomfords for att 5ka kvaliteteten i arbetet. Aven tider for
sandupptagning ska ses over i arbetet.

4f. Tydliggora ansvarsgrdnser mellan kommun och andra huvudmdn

Kommunens drift och underhall sker oftast i samverkan med andra huvudmaén, t
ex Trafikverket, grannkommuner, samfalligheter och olika fastighets- och
markégare. I dagsliget finns en otydlighet kring samverkansformer och ansvar.
Fastighetsgriinser och ansvar for drift och underhall av trafikytor behover darfor
tydliggoras genom att triffa de olika huvodménnen och reda ut otydliga platser
samt forstd och koordinera melian varandras rutiner. [ arbetet ingér &ven att ta
fram principer for ansvarsfordelning och utifrén det teckna avtal mellan &
huvudminnen. Behovet finns for att drifi- och underhélisarbetet sk ug
och bli mer konsekvent rent allmént, och inte bara géllande gingmilj

4g. Nya rutiner och krav fér siktréjning

Kommunen har ett ansvar att halla kommunala ytor fria fra
utgora ett hinder {or sikten eller framkomligheten. Pa privat m:
fastighetsdgare som innehar det ansvaret. Ruti geh krav for siktrdjning behover
ses 6ver. Ur trygghets- och framkomlighetspe kan kommunen behéva gé
ut med tydligare information till fastighetsdgare a5 ansvar kring siktrdjning
av sly, buskar och héckar och andra siktskymmande hinder samt vara tydlig kring
konsekvenser av missk&tsel. I tidigt sk de, t ex under byggsamraden, kan
kommunen ocksd vara tydligare g hetségare att inte plantera pa
fastighetsgrinsen.

xtlighet som kan

4h. Sopsaltning

elplanen bérja sopsalta de regionala
cykelstraken, vilket mnebarxﬁa de lar dven for fotgiingare. Uppdraget kan framover
tanka sig utokas4illatt dven mnefatta huvudcykeinatet Nar sopsaltmng anvands

M
gar &t ull attlappa och laga i system som uppnatt sin tekniska livskangd.
Informiatonen om belysningsanldggningarna dr samtidigt bristfallig i flera fall.
Det finns dirfor behov av att ta fram en reinvesteringsplan som beskriver i vilken
ordning som belysningsanldggningarna bor atgérdas och vilka behov av
reinvesteringar som finns. Detta innebér en stor investeringskostnad men kan pa
Jang sikt ge energibesparingar, bittre kvalitet pd armaturer och stolpar och dérmed
minskad &rlig driftkostnad for kommunen.

information och kommunikation

Nedanstiende atgirder #r forslag pa mjuka atgirder som syftar till att 5ka resandet
til} fots genom forandrat beteende samt 6kad forstéelse och kunskap for
géngtrafik. Méanga av dessa atgérder kréver frimst personaltimmar och &r inte
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alltfor kostsamma for att genomfdra for varje enskild dtgard. Vissa atgérder bor
dock genomforas kontinuerligt varfor det i sin tur kan innebéra hogre kostnader.
En kampanj eller informationsinsats beddms kosta négra tiotals tusen kronor
beroende pi ambition och omfatining. Kampanjer och informationsinsatser
genomfors forslagsvis i samband med andra projekt, dar kostnaderna kan ingé.

Tabell 5. Exempel pd informations- och kemmunikationsdtgdrder.

Kortsiki:
Sa Utvecklmg av metoder for att f6lja  Samhallsbyggnads- 2 0,1 mkr
upp gangplanen avdelningen, KSF
‘Medellang sikt 3-5 4r et s
5b  Utveckla arbetet med sakra Samhillsbyggnads-
skolvigar avdelningen, KSF

5¢  Kampanjer for gangtrafik Samhillsbyggnads
avdelningen, KSF% (fordelat pa

tolv ar)

0,4 mkr (fér

sex tema-

vandringar)

0,05 mky

5d  Temavandringar

Se  Information med fokus pé aktiva
transporter
5f  Utveckla mitning av fotgingare

3 6 mkr (for 15
mitpunkter)

Lang sikt >5 ar.

For att folja upp | angpian inns ett antal forslag pa indikatorer, se Bilaga 1.
( klas for e mdikatorer som idag saknar metod. Atgirden

5b. Utveckia argeu

Huddinge kommun har sedan lénge jobbat aktivt med kommunens skolor for att
minska andelen barn som skjutsas &nda fram till skolan. Konceptet bér utékas till
att omfatta dven till exempel fritidsgardar, idrottsklubbar eller andra verksamheter
for barn och ungdomar. I Huddinge kommuns trafiksikerhetsplan anges atgérder
£5r att utveckla arbetet med sdkra skolvigar till att involvera idrottsféreningar for
att sikra och 6ka andelen gangresor till, frin och inom idrottsverksamheterna.

ed sikra skolvdgar

5c. Kampanjer for gangtrafik

Kampanjer och informationsinsatser som riktar sig till fotgéngare behovs for att
&ka medvetenheten kring gang och uppmuntra till Skat resande till fots.
Forslagsvis genomfors kampanjerna i samband med fysiska atglrder for
fotgangare for att uppnd storre effekt, t ex vid byggande av en gangpassage,
gagata eller park. Dessa insatser syftar till att Ska forstielse och acceptans for
forandringen samt forstirka de fordelar som atgérderna medfor.
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5d. Temavandringar

Temavandringar #r en metod att 6ka kunskapen och medvetenheten kring
kommunens miljder och ett sitt att lattare tillgéngliggdra vissa omréden och
platser. T ex kan naturvandringar genomftras for att uppmérksamma och
tillgingliggora kommunens rekreationsomraden. Vandringarna kan #ven ha annat
fokus, t ex kultur, trygghet och tillgénglighet.

5e. Information med fokus pd aktiva transporter

For besdkare och sillananvindare behtver méjligheterna med att resa med aktiva
transporter synliggtras bittre. Detta kan t ex goras genom att se dver
informationen pa kommunens hemsida och i kommunens kanaler forgit se till att

fotgangare. Andra verktyg for att méta gangtrafil, bor undersokas for att fa ett
bredare och mer tillfrlitligt planeringsunderlag=~:
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Forord

Detta dokument utgdr eit underlag tili Huddinge kommuns géngplan. Dokumentet
beskriver bakgrunden till varfor vi tar fram en gangplan, géngtrafikanters olika
forutsattningar samt arbetsmetodiken for framtagandet av gngplanen.
Dokumentet redovisar vidare utgingsliiget for resvanor och dagens forutsittningar
for fotgingama 1 Huddinge kommun, genom en sammanstillning av diverse
inventeringar som genomforts infor arbetet med gangplanen.
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1. Bakgrund

Gangtrafik #r en del av i stort sett alla resor, antingen som enda férdsitt eller som
anslutning till och fran cykel, kollektivtrafik eller bil. De flesta av oss gr helt
eller delvis till skolan, arbetet, affiren eller tar en promenad som motion eller for

ndjes skull.

Géngtrafiken kan bidra med stora viirden vad géller ekologisk, social och
ekonomisk hallbarhet. Gangtrafiken dr det mest yteffektiva trafikslaget och kan
forflytta ménga manniskor utan att ta s& mycket mark 1 ansprak. Det 4r relativt
billigt att bygga kapacitetsstark och attraktiv infrastruktur for géngtrafik. Resor
som gors till fots bidrar till minskade koldioxidutslapp, minskade partikelnivéer,
mindre buller och ett effektivare transportsystem.
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Stadsml?éer som mojliggdr och stédjer ghngtrafik Skar tillgingligheten och
skapar mdten mellan méinniskor. Det bidrar till 6kad trygghet och en attraktiv
stadsmiljo for fler. Okat gdende bidrar ocksa till forbéttrad folkhdlsa genom Skad
fysisk aktivitet och minskade nivéer av hilsovadliga luftféroreningar och buller.
For laga nivéer av fysisk aktivitet bidrar till 12 procent av alla dodsfall 1 Sverige:.
Rekommendationen for fysisk aktivitet dr 150 minuter méttligt anstringande
fysisk aktivitet per vecka, exempelvis 30 minuter rask promenad fem dagar i
veckan. Om rekommendationen nas, minskar risken att insjukna i
hjartkarlsjukdom med 20-35 procent, tjocktarmscancer med 30-50 procent och

1 Global Observatory for Physical Acvitity, 2016. Physical activity country card, Sweden
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Alzheimers med omkring 40 procentz2. Stadsmiljéer som &r gynnsamma for
gangtrafiken kan bidra till att fler ndr rekommendationen om fysisk aktivitet och
darmed minska personligt lidande och skapa ekonomiska vinster {or samhéllet.
Atgirder for 6kad gangtrafik kan generera betydande samhéllsvinster.

Trafiksikerhet #ir en annan viktig orsak till att systematiskt arbeta med
forutsiittningarna for géngtrafiken. Fotgdngarna r den grupp som &r mest utsatt
for skador 1 trafiken. Fotgiingama stir for omkring en tredjedel av alla som skadas
och de flesta av skadorna intréffar i stadsmiljos. Detta innebir forutom personligt
lidande, dven stora kostnader for samhillet.

Géngtrafikens forutsittningar dr en demokrati- och jamlikhetsfraga da_ kvmnor gér
i storre utstrickning &n mén och Jiginkomsttagare i storre utstrickning gin
héginkomsttagare. Ging dr ocksa ett av de firdmedel som barn ochiung:

sjdlvstindigt kan ha tillgang till.

1.1. Olika typer av fotgdngare

forutsittmngar. Gangnatet ska vara anpassat tf”
fotgingaren dr med eller utan barnvagn, rullat

Personer med funktionsnedsattning

Ungefsr 10 procent av Sveriges befolkning har nagon form av
funktionsnedsittning som paverkar méjligheten att anvinda trafiksystemets. Det
kan rora sig om till exempel rorelsenedsitining, synnedséttning, horselnedsittning
eller kognitiv funktionsnedséttning. Behovet av en anpassad utemiljé beror pa
typen och graden av funktionsnedsétining, men gemensamt for gruppen &r att smé

2 Transport for London. Improving the health of Londoners — Transport action plan
s Fallolyckor bland géngtrafikanter. Siutrappert TRV 2013/71828.
+ http://www . funka.com/design-for-alla/titlgangiighet/statistik/
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detaljer i trafikmiljon kan bli till stora hinder for mojligheten att vdga och kunna
gdra gangresor.

Aldre personer

Aldre personer, over 70 &r, fortsitter att vara aktiva trafikanter i allt storre
utstriickning. Med aldern avtar dock rorelseformégan och syn och hirsel
forsémras. Detta paverkar formagan att tolka informationen i trafiken. Aldre
personer Ar ocksé mer 6mitaliga och tenderar att skadas svarare vid olyckor. En
stor andel av fotgingarnas singelolyckor drabbar éldre.

1.2. Metod &

En nuldgesanalys av géngtrafiken i Huddinge kommun har genony
varen och sommaren 2016 for att f& en samlad bild av hur gingmilj j
och hur Huddinge kommun jobbar med géngtrafik. Nulégesanalysen hagbestatt av
inventeringar samt kartliggning av befintliga rapporter, undersokmngar och
litteratur och finns sammanstilld i nédsta kapitel.

vara viktiga for att uppnd ett gangvinligt Hudd
syftar till att uppfylia mélet om 8kat resande tll fi

@r}:\\

cka till om egenskaperna under en vecka
i oktober 2016 pa Demokrandagam iminheten fick dd mojligheten att
antingen traffa projektgruppen, eller webbenkit tycka till om vilka
egenskaper som ar v1kt1g st for ett gangvan igare Huddinge samt ge forslag pa

en pa N‘a\;? = och byggnadsforvaltningen (NBF) och

‘\;gtssekubnen pa Kommunstyrelsens forvaltning (KSF), f6r
deittaoch underhdllsrelaterade frégor samt dess koppling till

Trygghets-
att fokusera =

trygghetsaspekfon: Denna workshop foljdes sedan upp med ett antal separata
diskussioner om béfy’sning samt drift- och underhallsfragor for att f4 fram och
forankra fler atgérder.

Nuléigesanalysen samt de synpunkter och frslag pé atgérder som framkom pa
workshopparna och demokratidagarna har utgjort underlag for framtagande av
inriktningar och insatsomradena i denna gangplan. Projektgruppen har sedan
arbetat fram detta forslag till gdngplan i workshopliknande former.
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2. Nuldgesanalys

For att 4 en bild av dagens situation f6r gangtrafiken i Huddinge kommun har en
nuligesanalys genomforts. Olika inventeringar, undersdkningar och
kartlaggningar har sammanstillts for att f& en bredare och djupare bild av
fotgéngarnas vanor och behov, samt férutsdttningar och brister i gingnéitet och
gangvinlighet i Huddinge kommun.

2.1. Resvanor i Huddinge kommun

2011 genomfdrdes en undersoknings av Huddingebornas resvanor. 1 &
undersokningen kartlades alla forflyttningar, oavsett lingd, som u
gjorde utanfor den egna arbetsplatsen och den egna bostaden/tomte
métdagen.

Enligt undersskningen skedde 36 procent av alla resor ix
till fots, d v s de resor som hade bade start och mal inom
Sett till alla resor, cavsett om start- eller méalpunkt var 1 Hu
skedde 13 procent av resorna till fots.

sl Kollektivirafik
9%

Figur 3. Fard Srdeining fér alla resor som bérjar och stutar inom Huddinge kommun,

Siffrorna ovan omfattar bara det huvudsakliga fardsattet for resorna, vilket
innebir att till exempel transporter till fots till och frén kollektivirafiken inte finns
med. Det faktiska resandet till fots dr alltsa stdrre dn sifforna ovan visar.

En genomsnittlig resa som sker bara till fots 4r enligt understkningen i snitt 1,45
km l&ng. Av de resor som sker till fots dr till 53 procent kopplade till
fritidsaktiviteters, 23 procent #r resor for service och inkdpy och 16 procent ir pé
vig till arbete eller skola. Ovriga har ett annat drende.

s Resvanor | Huddinge, Huddinge kommun, 2012
5 T ex besska slikt och vinner, restaurang, underh8lining, motion och friluftsiiv eller semesterresa
7T ex hidmta/lamna barn, inkSp av dagligvaror, hilso- och sjukvird eller post- efler bankirende
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= Arbeve / Shols mSendee och inkoy 8 Fritid 5% Annat Srende

kommun

Gangnatets kvaliteter

Som underlag till gngplanen har ett sirskilt utpekatigdngnét for Huddinge
kommun inventerats. Det inventerade gangnitet har initialt utgjorts av viktiga
gangstrik med uppsamlande funktion, som fotgédngare anvinder for att ta sig till
kollektivtrafiken och mellan&i6r alpunkter i kommunen, t ex centrum,

fler m m. Detta gangnat har 1nve11terats under

traﬁkmmmen bygger pa interaktion mellan olika traﬁksiag

Géangnitet 1 kommunen &r till stdrsta delen gemensamt med cyklister men
separerat fran biltrafiken. I Skogés och Varby gérd domineras det Svergripande
gAngnitet av géng- och cykelvigar som &r totalt avskilda frén biltrafik. 1
Flemingsberg, Kungens kurva, Huddinge C och Masmo gér oftast den
gemensamma gang- och cykelbanan parallellt med bilvégnitet. I Stuvsta och
Tringsund dr det desto vanligare med strak for enbart gangtrafik.

s+ Stadsbyggnadsanalyser och fortétningsstrategier, Spacescape, 2013
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andé kraﬂlga lutnmg
Skogﬁs, Stuvsta, Segei

Femtio trappot Fanslutning till det inventerade gingnitet har inventerats. Inga av
dessa nadde upp till samtliga krav i Tillgdnglighetshandbokens. Trappomas brister
giller bland annat belysning och ledstinger som ska vara genomgéende forbi
vilplan och som ska sticka ut ovanfdr och nedanfor vilplanen. De flesta trapporna
ar dock kontrastmarkerade. Gangstigar dér en trappforbindelse skulle behtvas
hittades ockséa pa nagra platser.

s Tillginglig utemiljé, Buddinge kommun, 2013
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Sittplatser

Sittplatser i anslutning till det inventerade Véignéitet:

ﬂesta ﬁnns 1 anslutmng till regionala stadskam

samtliga tliiganghghetskrav De vanhgas el
saknas intill sittplatsen, eller att armstdd s

Frekvensen av sittplatser 1 kombination med géngvigars lutning har ocksé
inventerats, och de har visat sig inte dverensstimma med varandra. | flera
kommundelar, bland annat Tringsund, Flemingsberg och Vérby gird,
forekommer striickor med kraftig lutning utan sittplatser eller handledare.

Belysning

Belysning r inte inventerad pé det Svergripande gngnatet. Kommunens digitala
information om kvaliteten p& belysningen f8r géngbanor &r just nu begrinsad.
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Gangvénlighet

Vigvisning och gangndtets tillgénglighet

Vigvisning siirskild riktad mot fotgéngare saknas i merparten av kommunen och
plan for detta saknas. Endast i en kommundel, Vérby gard, finns végvisning for
gangtrafik i ndgon utstrickning. Cykelvigvisning finns pd méanga platser, men &r
ibland déligt anpassad efter fotgingares behov.

Figur 8. Olika typer av vigvisning for fotgdngare | Huddir; n.

Tlilganghghet i gangnatet definierad som anteﬂet nktnmgsﬁ)randrmgar som en

kombination medifunktionsblandning, har undersokts i Huddinge kommuns olika
stadsdelscen attet kan séigas vara en indikation p ett omrédes hallbarhet och
attraktivitet, eftersom en blandning av bostéder och arbetsplatser minskar behovet
av resande och #r en fSrutséittning for trygghet. Méttet tas fram genom att
multiplicera antalet boende inom ett omréde med antalet arbetande. De tva
kommundelar som har hogst funktionstéthet 4r Huddinge C foljt av Flemingsberg.
Ligst funktionstiithet har Tringsund.11

Trafiksiikerhet

I Huddinge kommun blev 492 fotgéngare skadade eller dédade 1 kollisions- eller
singelolyckor under &ren 2009-2011, vilket utgdr 44 procent av alla skadade och
dsdade personer under tidsperioden. Av dessa personer blev 436 stycken, alltsi 89

1w Staclsbygenadsanalyser och fértétningsstrategier, Spacescape, 2013
11 Stadsbyggnadsanalyser och frtétningsstrategier, Spacescape, 2013
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procent, skadade 1 singelolyckor. I den nist vanligaste olyckstypen,
kollisionsolyckor, skadades 56 fotgingare.

Kommunen arbetar kontinuerligt med trafiksdkerhetsatgérder. Oftast handlar det
om hastighetsdimpande tgérder for okad hastighetsefterlevnad hos motorfordon,
men 4ven om att minska risken for kollisioner mellan skyddade och oskyddade
trafikanter. Kommunen jobbar dven med trafiksignaler och bygger om ett par
svergangsstillen per ar for att Ska trafiksakerheten i korsningspunkter.

Tillgéinglighet for personer med funktionsnedsdttning

Atgirder for att forbittra tillgingligheten for personer med funktionsnedsittning
utfors arligen av trafik- och landskapssektionen, i form av ombyggnader av
busshallplatser, Svergangsstillen, trappor och utplacering av sittplatser. Aven
andra atgarder som kan kdtegoriseras som enkelt avhg alpta hinder utfors efter

miljoer) som &r den f‘oreskmft som anger hur allmép?
med avseende pé god tillginglighet.

Drift och underhdll

Kommunens natur- och gatudriftsavdelning a ansy arar for drift och underhall av
den allméinna platsmarken. Detfiinnefattar vinterviighallning, barmarksunderhall,

Jar gdngbanor och gang- och cykelvigar
ska snordjas och halkbekdmpas inom fyra
iteras anslutningsvégar till busshallplatser samt till skolor

Ansvarsffordelning mellan kommunen och andra huvudman

I dagslaget upplevs att samverkan i drift och underhall av géngytor fungerar
daligt. Flera huvudmain delar ansvaret for géng- och cykelvignitet i Huddinge
kommun. Lings med Trafikverkets véigar ansvarar kommunen for delar av ging-
och cykelvignitet, och Trafikverket fér andra delar. Trafikférvaliningen har
ansvar for vissa ytor vid kollektivtrafiknoder. Trafikverket ansvarar for
trafiksignalerna pa deras végar.

Aven fastighetsiigare, till exempel Huge, och samfalligheter inom kommunen dr
huvudmin for delar av gdng- och cykelstrék i anslutning till sina fastigheter och

1z Huddinge kommuns trafiksikerhetsplan, remissversion (2016}
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pa deras mark. Det delade ansvaret omfattar inte bara gang- och cykelytorna, utan
Fven till exempel trappor och belysning. Detta innebir svarigheter i bade arbetet
med drift och underhill av ytorna, och i kommunikationen med medborgarna vid
felanmilning.

Trygghet

Huddinge kommun gor med ndgra ars mellanrum en enkétunderséknings
gillande trygghet. [ understkningen stélls fragor om utsatthet for brott, Den
senaste undersdkningen &r frin 2014 och innehéller inga férsamringar sedan den
tidigare understkningen ar 2012. Dock betonas det i rapporten att det inte innebir
att trygghetsbilden #r bra i kommunen. Den upplevda otryggheten skiljer sig 4t
mellan olika delar av kommunen. I Varby och Flemingsberg ar otryggheten storst,
pa en allvarlig niva enligt undersdkningen, Sjédalen/Fullersta, Skogds och
Trangsund ulgdr en mittengrupp, medan Segeltorp och Stuvsta/Snittringe har
lagst otrygghet 1 kommunen.

De tre killor till otrygghet som terkommer i alla delar av kom:
nedskripning, skadegorelse i utomhusmiljon och tr oblem
som kor for fort eller inte respekterar trafikregler.

m av bilister

Liksom i de flesta andra kommuner skiljer sig svaren mélan gruppen mén och
gruppen kvinnor ndr det géller trygghet utgmhus ensam sent pa kvéllen i sitt
bostadsomride, samt oro for Sverfall elfermisshandel, dér kvinnor rapporterar en
higre otrygghet dn mén.

Kommunen driver ett pagiende trygghetsarbete bade pé vergripande niva och pa
kommundelsniva. Det finns ocksd en handbok f“or tryggare stadsmiljoer. I
handboken betonas vikten av att gang- och cykelstrak utformas s att de upplevs

e 52 Sﬁocent upplever att trafiksikerheten {Or fotgéingare i kommunen dr bra
eller mycket bra.

o Mojligheten att som fotgéngare eller cyklist ta sig fram vid vigarbeten
upplevs som bra eller mycket bra av endast 31 procent.

e Mbojligheten att ta sig till och frén ndrmaste busshallplats anses vara bra eller
mycket bra av 83 procent av invanarna. Boende i villa eller radhus upplever
denna mdjlighet som mindre bra 4n personer som bor i bostads- eller hyresrétt.

12 Trygghetsmitning § Huddinge kommun, Tryggare Sverige, 2014
4 N&jd kund index hos invénarna i Huddinge kommun, Markér, 2016
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36 procent anger att de nyttjar parker i sitt ndromréde en glng i veckan eller
oftare. 52 procent #ir ndjda med utformningen av parker i sitt ndromréde.

46 procent anger att de nyttjar torg i sitt ndromréade en ging 1 veckan eller
oftare. 40 procent dr ndjda med utformningen av torgen. Boende 1 Segeltorp
bade nyttjar torgen minst och dr minst néjda med dem, medan boende 1
Sjédalen/Fullersta dr de som nyttjar torgen oftast, och dr ndjdast.

41 procent anger att de dr ndjda med tillgangen pa parkbénkar 1 sitt
niromréide. Boende i hyresrétt & mer ndjda &n boende 1 andra boendeformer.
Minst nojda &r boende i villa eller radhus.

49 procent dr ndjda med beldggningen pé trottoarer i kommunen.

Samtliga fragor ovan har en skillnad i ndjdhet mellan gruppen med
hemmavarande barn och gruppen utan hemmavarande barn, dédr de med
hemmavarande barn har en ldgre néjdhet dn de utan hemmavarande barn.

Py

Nojdheten med vinterunderhallet av trottoarer &r 36 proci
Aldersgruppen 24 4r eller yngre ir mest nojda, medan gru
minst néjda. -
46 procent dr ndjda med belysningen pa trotto 5 procent ar ndjda
y1da med

belysningen dn kvinnor, och personer utai
dn personer med hemmavarande barn.



